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$ci 111 jej wymagania maja zastosowanie, w pelnym zakresie, do statkéw nowych.

W odniesieniu do statkdw istniejacych pozostaja w mocy wymagania Przepiséw obowigzujacych w
czasie ich budowy, chyba ze w nastepnych wydaniach Przepiséw lub zmianach do nich postanowi sie
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PRZEPISY KLASYFIKACJI | BUDOWY STATKOW SRODLADOWYCH
Cze$¢ 111 - Wyposazenie kadtubowe
Rozdziat 1 - Postanowienia ogélne pazdziernik 2025

1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 Wymagania Czesci Ill - Wyposazenie kadtubowe maja zastosowanie do wyposazenia
kadtubowego statkdw wymienionych w punkcie 1.1.1 z Czesci I - Zasady klasyfikacji.

1.1.2 Niniejsza cze$¢ Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw srédlgdowych (zwanych dalej
Przepisami) zawiera wymagania podstawowe oraz wymagania dodatkowe. Spetnienie wymagan
podstawowych (rozdziaty 1 do 13) - w zakresie, w jakim maja one zastosowanie - jest koniecz-
ne dla uzyskania zasadniczego symbolu klasy.

Dla uzyskania dodatkowych znakéw w symbolu klasy, zwigzanych z przeznaczeniem statku,
konieczne jest spetnienie wymagan dodatkowych - rozdziatu 15 dla statkow pasazerskich i roz-
dziatu 16 dla statkéw przystosowanych do przewozu tadunkéw niebezpiecznych. Poza tym,
wymagania specyficzne dla pchaczy znajdujg sie w rozdziale 6, a dla holownikéw w rozdziale 7.

1.1.3 podatkowe wymagania dla zaglowych statkéw pasazerskich zostaty podane w Publikacji
91/P - Srédlgdowe zaglowe statki pasazerskie.

1.1.4 Dodatkowe wymagania dla statkéw rozwijajacych duze predkosci zostaly podane w Pu-
blication 92 /P - Specific Requirements for Inland Waterways High-Speed Vessels.

1.1.5 W odniesieniu do statkéw objetych unijnym $wiadectwem zdolnosci Zeglugowej maja
dodatkowo zastosowanie wymagania techniczne zawarte w Publikacji 50/P - Wymagania tech-
niczne dla statkéw ptywajqcych po europejskich srodlgdowych drogach wodnych, bedacej wdroze-
niem normy ES-TRIN.

1.1.6 Do barek pchanych nieposiadajacych urzadzen sterowniczych, pomieszczen dla zalogi,
maszynowni lub kottowni nie maja zastosowania wymagania rozdziatow 2, 3, 8 i 13 oraz pod-
rozdziatéw 5.2110.1.

1.2 Definicje
Okres$lenia dotyczace ogdlnej terminologii stosowanej w Przepisach zawarte sa w Czesci I - Zasa-
dy klasyfikacji.

W podrozdziale 1.2 podane s3 okreslenia i oznaczenia obowigzujace w Czesci IlI. W przypadku
uzycia w tekscie Czesci IIl okreSlen objasnionych w innych czeSciach Przepiséw, podawane sg
odwotania do tych czesci.

1.2.1 Zestawy plywajace oraz typy jednostek ptywajacych

t.6dzZ robocza - statek, ktéry dzieki swej budowie i wyposazeniu nadaje sie i jest przeznaczony
do uzytku na budowach, np. barka rekultywacyjna, barka dennoklapowa lub poktadowa, ponton
lub narzucarka kamienia.

t.6dz towarzyszqca - 16dz stuzaca do celé6w transportowych, ratowniczych i roboczych.

Urzqdzenie ptywajgce - konstrukcja ptywajaca ze znajdujacymi sie na niej urzadzeniami robo-
czymi, takimi jak dZwigi, pogtebiarki, kafary i podno$niki.

Polski Rejestr Statkéw 7




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY STATKOW SRODLADOWYCH
Cze$¢ 111 - Wyposazenie kadtubowe
pazdziernik 2025 Rozdziat 1 - Postanowienia ogélne

Zestaw - grupa odpowiednio potgczonych ze sobg jednostek: statkéw1, urzadzen ptywajacych
lub obiektéw plywajacych bez wtasnego napedu oraz statku z napedem mechanicznym, dostar-
czajacego naped do przemieszczania grupy; moze by¢ to zestaw holowany, zestaw pchany lub
zestaw sprzezony.

Zestaw holowany - jednostki wchodzace w skiad zestawu potaczone s3 linami holowniczymi,
a statkiem dostarczajacym naped do przemieszczania zestawu jest holownik.

Zestaw pchany - jednostki wchodzace w sklad zestawu potaczone s3g sztywno lub w taki sposéb,
ze jest mozliwe odchylenie osi cze$ci sktadowych zestawu wzgledem siebie, a co najmniej jedna
jego czes$¢ umieszczona jest przed statkiem, dostarczajacym naped do przemieszczania zestawu,
zwanym pchaczem.

Zestaw sprzezony - jednostki wchodzace w sktad zestawu sg sztywno sprzezone burtami, a sta-
tek dostarczajacy naped do przemieszczania zestawu nie znajduje sie ani przed, ani za Zzadng z
pozostatych czesci sktadowych zestawu.

Zestaw sztywny - zestaw pchany lub zestaw sprzezony.

1.2.2 Strefy i pomieszczenia

Kuchnia - pomieszczenie, w ktérym znajduje sie piec kuchenny lub inne podobne urzadzenie
kuchenne.

tadownia - otwarta lub zamknieta pokrywami luku cze$¢ statku ograniczona od dziobu i rufy
grodziami, przeznaczona do przewozu towaréw w opakowaniach lub luzem, lub zbiornikéw
wstawianych, nie stanowigcych czesci kadtuba.

Magazyn — pomieszczenie do przechowywania cieczy tatwopalnych lub pomieszczenie o po-
wierzchni podiogi wiekszej niz 4 m?, przeznaczone do przechowywania zapaséw statku.

Miejsce ewakuacji - cze$¢ miejsca zbiorki na statku, z ktérego mozna dokonaé ewakuacji oséb.

Miejsce pracy — miejsce, w ktéorym cztonkowie zatogi wykonuja swe obowiazki stuzbowe, wiacza-
jac schodnie, urzadzenie przetadunkowe i t6dZ towarzyszaca.

Miejsca zbidrki - specjalnie chronione miejsca na statku, w ktérych zbierajg sie pasazerowie
w razie niebezpieczenstwa.

Nadbudéwka zamknieta - ciaglta, wodoszczelna, sztywna konstrukcja o sztywnych S$cianach
trwale i wodoszczelnie potaczonych z poktadem.

Obszar bezpieczny - przestrzen wewnatrz kadluba ograniczona od zewnatrz pionowa po-
wierzchnig, przebiegajaca réwnolegle do obrysu poszycia na wodnicy najwiekszego zanurzenia,
w odlegtosci 1/5Bw.. od tego obrysu.

Pomieszczenia mieszkalne - pomieszczenia przeznaczone do uzytkowania przez zatoge i po-
mieszczenia przeznaczone do uzytkowania przez pasazerow, takie jak: kabiny sypialne dla pasa-
zerow, kabiny sypialne dla zatogi, pomieszczenia og6lnego uzytku, kuchnie?, magazyny prowian-
towe, toalety i pralnie wraz ze schodami i korytarzami obstugujacymi te pomieszczenia; steréw-
ka nie zalicza sie do pomieszczen mieszkalnych.

1 W niniejszym punkcie okreslenie ,statek” obejmuje réwniez termin ,barka”.
2 Na statkach pasazerskich kuchnia nie jest uwazana za pomieszczenie mieszkalne.
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Pomieszczenie stuzbowe — pomieszczenie, ktére jest dostepne podczas eksploatacji statku,
a ktdre nie stanowi cze$ci pomieszczen mieszkalnych, posterunkéw dowodzenia, ani czesci ta-
downi lub przedzialéw maszynowych, a takze korytarze i schody obstugujace to pomieszczenie.!

Pomieszczenia zatogowe - pomieszczenia poza steréwka, przeznaczone dla os6b zwykle miesz-
kajacych na statku, w tym kuchnie, magazyny prowiantowe, toalety, tazienki, pralnie, korytarze
i przedsionki.

Posterunki dowodzenia - steréwki, pomieszczenia, w ktérych znajduja sie awaryjne Zrédia ener-
gii elektrycznej (w tym baterie elektryczne zasilania awaryjnego), jak réwniez pomieszczenia, w
ktérych znajduja sie urzadzenia do uruchamiania instalacji gasniczych, urzadzenia odbiorcze
instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, a takze urzadzenia do zdalnego zamykania drzwi i
Klap przeciwpozarowych.

Przestrzen tadunkowa zbiornikowcow - patrz przepisy ADN, Zatacznik B.2, Cze$¢ 1.

Rejon dla pasazeréw - obszar (na poktadzie otwartym) statku przeznaczony dla pasazeréw oraz
pomieszczenia mieszkalne (zamkniete) dla pasazeréw, a takze biura, sklepy, salony fryzjerskie,
suszarnie, pralnie, sauny, toalety, tazienki, korytarze, taczniki i schody otwarte.

Steréwka - pomieszczenie, w ktérym znajdujg sie urzadzenia do obstugi i sterowania niezbedne
do prowadzenia statku.

1.2.3 Okreslenia og6lne

Bryzgoszczelnosé (lub pogodoszczelnosé) - okre$lenie odnoszace sie do zamknie¢ lub przykry¢
otwor6éw w poktadzie lub nadbudéwkach i oznaczajace, ze bryzgi wody nie przedostajg sie przez
te otwory w warunkach pogodowych panujgcych w odpowiednim rejonie ptywania, przy czym
dopuszczalny jest przeciek matej ilosci wody.

Dtugosé statku, L - maksymalna dtugo$¢ kadtuba bez steru i bukszprytu oraz odbojnic [m].

Dtugosé catkowita, L - maksymalna dtugos¢ jednostki wraz ze wszystkimi statymi urzadzenia-
mi, takimi jak cze$¢ uktadu sterowniczego i napedowego, urzadzenia mechaniczne i tym podob-
ne [m].

Dtugos¢ kadtuba, L x — wymiar rownowazny diugosci L wedtug podrozdziatu 1.2 z Czesci Il - Ka-
dtub [m].

Dtugosé na wodnicy ptywania, L w;, - maksymalna dtugo$¢ kadtuba mierzona w ptaszczyZznie naj-
wiekszego zanurzenia [m].

Gazoszczelnos¢ - okre$lenie odnoszace sie do zamknie¢ otwordéw i oznaczajace, ze przy dziataniu
gazu o okres$lonym ci$nieniu nie przenika on przez te otwory. Zamkniecie otworu do pomiesz-
czenia uznaje sie za gazoszczelne, jezeli po podniesieniu ci$Snienia w tym pomieszczeniu do 1500
Pa, spadek ci$nienia po 10 minutach nie przekracza 130 Pa.

GrodZ - pionowa $ciana wzniesiona do okreslonej wysokosci, dzielaca statek i ograniczona dnem
statku, burtami lub innymi grodziami.

GrodZ poprzeczna - grodZ siegajaca od jednej burty statku do drugie;j.

Linia graniczna - linia przeprowadzona na burcie nie mniej niZ 10 cm ponizej poktadu grodzio-
wego i nie mniej niz 10 cm poniZej najnizszego niewodoszczelnego punktu na burcie statku. Gdy

1 Definicja tego terminu w Czesci V Przepisow ro6zni sie od niniejszej ze wzgledéw praktycznych.
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nie ma poktadu grodziowego nalezy przyjac linie przebiegajaca nie mniej niz 10 cm ponizej naj-
nizszej linii, do ktérej poszycie jest wodoszczelne.

Masa catkowita statku z tadunkiem, A - catkowita masa statku wraz z tadunkiem [t].
Objetosc¢ konstrukcyjna, V - objetos$¢ zanurzonej czesci statku [m3].

Pion dziobowy - linia pionowa w ptaszczyznie symetrii statku, przechodzaca przez punkt prze-
ciecia sie wodnicy maksymalnego zanurzenia z przednig krawedzig dziobnicy. Dla statkéw o
nietypowym ksztatcie dziobu potozenie pionu dziobowego nalezy okresli¢ w uzgodnieniu z PRS.

Poktad grodziowy — najwyzej potozony poktad, do ktérego doprowadzone sg poprzeczne grodzie
wodoszczelne.

Powierzchnia nawiewu, F,, - powierzchnia rzutu nadwodnej cze$ci statku na ptaszczyzne x-z.
W odniesieniu do elementéw azurowych powierzchnia nawiewu liczona jest jako iloczyn po-
wierzchni rzutu obrysu tego elementu na ptaszczyzne x-z oraz wspotczynnika wypetnienia.

Strugoszczelnos¢é - okreslenie odnoszace sie do zamknie¢ otwordw w czesci nadwodnej statku
i oznaczajace, ze podczas zalewania falami woda nie przenika przez te otwory. Zamkniecia po-
winny wytrzymac prébe polewania pradownica pozarowa o Srednicy nie mniejszej niz 16 mm,
przy cis$nieniu wody w wezu zapewniajacym wysoko$¢ strumienia wody wyrzucanej w gére nie
mniejsza niz 10 m, przy czym polewanie badanego miejsca powinno odbywac sie z odlegtosci nie
wiekszej niz 3 m.

Szerokos¢ kadtuba, Bx - wymiar rownowazny szerokosci B wedtug podrozdziatu 1.2 z Czesci II -
Kadtub [m].

Szeroko$¢ statku, B - maksymalna szeroko$¢ kadtuba mierzona pomiedzy zewnetrznymi krawe-
dziami wregéw na statkach o poszyciu metalowym oraz pomiedzy zewnetrznymi powierzch-
niami kadtuba na statkach o poszyciu z jakiegokolwiek innego materiatu [m].

Szerokos$¢ catkowita statku, Bos - maksymalna szeroko$c¢ jednostki wraz ze wszystkimi statymi
urzadzeniami, takimi jak kota topatkowe, odbojnice, urzagdzenia mechaniczne itp. [m]

Szeroko$¢ na wodnicy, Bw;, - maksymalna szeroko$¢ kadtuba mierzona po zewnetrznej stronie
stalowego poszycia na wodnicy maksymalnego zanurzenia [m].

Sciana - powierzchnia dzielgca, zwykle pionowa.
Sciana dziatowa - $ciana niewodoszczelna.

Wodnica maksymalnego zanurzenia - ptaszczyzna wodnicowa odpowiadajgca maksymalnemu
zanurzeniu, przy ktérym statek ma prawo uprawiac zegluge.

Wodoszczelnos¢ — okreSlenie odnoszace sie do zamknie¢ otwordéw i oznaczajace, ze woda pod
cisnieniem projektowego stupa wody nie przenika przez te otwory. Projektowy stup wody nale-
zy okresli¢ w odniesieniu do majacego zastosowanie poktadu grodziowego lub poktadu wolnej
burty, albo w odniesieniu do najbardziej niekorzystnej wodnicy rownowagi lub wodnicy po-
$redniej, odpowiadajgcej zastosowanym wymaganiom, dotyczacym podziatu grodziowego i sta-
teczno$ci awaryjnej, w zaleznosci od tego, ktéra wartos$¢ stupa wody jest wieksza.

Wolna burta - pionowa odlegto$¢ pomiedzy wodnica maksymalnego zanurzenia a najnizszym
punktem gérnej krawedzi poktadu [mm)].

Wolna szerokos¢ - szeroko$¢ w Swietle otworu (wlazu, korytarza itp.) [m].

Wolna szerokos¢ bocznego przejscia poktadowego - odlegtos¢ pomiedzy linig pionowa przecho-
dzaca przez najdalej wysuniety w strone burty punkt konstrukcji zrebnicy luku, nadbudéwki lub
poktadéwki a linig pionowa potozong w tym samym przekroju wregowym, przechodzaca przez
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wewnetrzng krawedz zabezpieczen przeciw poslizgnieciu sie (relingi, listwa przypodtogowa) po
zewnetrznej stronie przej$cia poktadowego [m].
Wolna wysokos¢ - wysoko$¢ w $wietle pomieszczenia [m].

Wspdtczynnik petnotliwosci kadtuba - wspétczynnik okreslany wg wzoru:
%
Ly Bw.T
Wysokos¢ bezpieczna otworéw - odlegtos¢ pomiedzy wodnica maksymalnego zanurzenia
i rownolegla do niej ptaszczyzna przechodzaca przez najnizszy punkt, powyzej ktérego statek
nie jest juz wodoszczelny [mm)].

)

Wysokos¢ boczna, H - najmniejsza pionowa odlegtos¢ pomiedzy dolng krawedzig poszycia dna
lub stepki oraz najnizszym punktem poktadu na burcie statku [m].

Wysokos¢ boczna kadtuba, Hx - wymiar rownowazny wysokosci H wedtug podrozdziatu 1.2 z
Czesci Il - Kadtub [m)].

Zanurzenie konstrukcyjne, T - pionowa odlegto$¢ od najnizszego punktu kadtuba, bez uwzgled-
niania stepki i innych zamocowanych na state czesci, do wodnicy maksymalnego zanurzenia [m].

Zanurzenie, Tx — wymiar rownowazny zanurzeniu T wedtug podrozdziatu 1.2 z Czesci Il - Kadtub
[m].

Zanurzenie catkowite, Toa - pionowa odlegto$¢ od najnizszego punktu kadtuba, z uwzglednie-
niem stepki i innych zamocowanych na state czesci, do wodnicy maksymalnego zanurzenia.

1.2.4 Urzadzenia sterowe

Stanowisko jednoosobowej nawigacji radarowej - stanowisko w steréwce zorganizowane w spo-
s6b umozliwiajacy jednej osobie prowadzenie statku za pomoca nawigacji radarowe;j.

Maszyna sterowa - ztozone urzadzenie mechaniczne z napedem, stuzace do przektadania steru
lub dyszy obrotowej. Urzadzenie to sktada sie z mechanizmu wykonawczego, zespotu energe-
tycznego maszyny sterowej (jezeli jest zastosowany), elementéw przenoszacych moment obro-
towy na trzon sterowy (np. sterownicy lub sektora) i wyposazenia dodatkowego.

Naped reczny steru - proste urzadzenie mechaniczne (rumpel, koto sterowe z przektadnia i cie-
gnami, itp.), ktére zamienia ruch rak sternika na obrot trzonu sterowego.

Naped maszyny sterowej - urzadzenie, przewaznie hydrauliczne, wprawiajace w ruch maszyne
sterowa.

Ster - ptetwa lub dysza wraz z trzonem, sektorem /ramieniem i elementami taczacymi.

Ster aktywny - urzadzenie posiadajgce wtasny naped, dajace napér pod katem wzgledem
wzdtuznej ptaszczyzny symetrii statku, w zakresie wymaganym przez PRS, niezaleznie od pred-
koS$ci statku i niezaleznie od pracy silnika gtéwnego.

System napedowy maszyny sterowej - naped maszyny sterowej wraz ze zrodiem energii
i uktadem sterowniczym.

Urzqdzenie sterowe - kazde urzadzenie niezbedne do sterowania statkiem, w celu zapewnienia
mu zdolno$ci manewrowej okre$lonej w rozdziale 2.

Uktad sterowniczy - elementy mechaniczne i/lub instalacje (elektryczne, hydrauliczne) stuzace
do sterowania napedem maszyny sterowe;j.

Zrédto energii - zesp6t pradotwérczy lub bateria akumulatoréw dostarczajaca energie do nape-
du maszyny sterowej i ukladu sterowniczego.
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1.2.5 Inne okreslenia

Komisja inspekcyjna - komisja ustanowiona i powotywana przez organ panstwa cztonkowskiego,
w sktad ktorej wchodzg przewodniczacy i eksperci: urzednik organu administracji wiasciwego
dla zeglugi sSr6dladowej, ekspert ds. budowy okretow oraz budowy silnikéw okretowych w za-
kresie Zeglugi srodladowej, ekspert ds. nautyki posiadajacy patent Zeglarski uprawniajacy do
kierowania statkiem.

Osoby z ograniczonq mozliwosciq przemieszczania sie - osoby, ktére z powodu niepelnosprawno-
$ci fizycznej nie moga poruszac sie lub rozpoznawac¢ otoczenia, w taki sposob, jak inni pasaze-
rowie. Do 0s6b tych zalicza sie: osoby z niepelnosprawnoscia ruchowa, wzrokowa lub stuchowg,
osoby poruszajace sie na wozkach inwalidzkich, kobiety ciezarne, osoby z dzie¢mi w woézkach
lub noszonymi na rekach, osoby w podesztym wieku. Do 0s6b z ograniczong mozliwos$cig prze-
mieszczania sie nie zaliczaja sie osoby z niepelnosprawnoscig umystowa.

Wtasciwy organ - organ wskazywany przez kazde panstwo cztonkowskie, podejmujacy decyzje
o wydawaniu wspoélnotowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej, ktéry ma za zadanie powiado-
mi¢ komisje o tym fakcie.

1.3 Zakres nadzoru

1.3.1 Zakres nadzoru dotyczacy wyposazenia kadluba wynika z ogélnych zasad nadzoru po-
danych w Czes¢ I - Zasady klasyfikacji.

1.3.2 Nadzorowi PRS w czasie produkcji podlegaja:

.1 kotwice o masie 75 kg lub wiekszej,

.2 tancuchy kotwiczne o $rednicy nominalnej 13 mm lub wiekszej oraz elementy wchodzace
w sktad tancucha (szakle, taczniki, kretliki itp.),

3 haki holownicze o uciggu 10 kN lub wiekszym,

4 liny stalowe o $Srednicy 6 mm lub wiekszej,

5 liny roslinne o $rednicy 14 mm lub wiekszej,

6 liny z wlokien syntetycznych,

.7 elementy mocowania kontenerdéw,

8 iluminatory burtowe i poktadowe,

.9 stopery kotwiczne i cumownicze,

.10 pachoty cumownicze i holownicze, kluzy, przewtoki i inne elementy wyposazenia pracu-
jace pod obcigzeniem i zwigzane z konstrukcja kadtuba.

1.3.3 Wyroby, ktérych wymiary, masa lub uciag sa mniejsze od podanych wyzej oraz wyroby
wyZej nie wymienione, ktérych dotycza wymagania zawarte w niniejszej cze$ci Przepiséw, nale-
zy wykonywac¢ z uwzglednieniem tych wymagan. Ich dokumentacja powinna by¢ przedstawiana
do wgladu na Zadanie PRS.

1.3.4 Nadzér PRS nad produkcja wyrobéw wymienionych w 1.3.2.9 i 1.3.2.10 ogranicza sie
tylko do zatwierdzenia odpowiedniej dokumentacji techniczne;j.

1.3.5 Przed przystgpieniem do produkcji wyrobéw wymienionych w 1.3.2 nalezy przedtozy¢
PRS do zatwierdzenia/wgladu nastepujaca dokumentacje:

.1 rysunek zestawieniowy,

.2 obliczenia (do wgladu),

.3 rysunki zespotdw i czesci, jezeli nie beda one wykonane zgodnie z normami lub warunkami
technicznymi uzgodnionymi uprzednio z PRS.
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1.3.6 Czesci urzadzen i wyposazenia wymienione w tabeli 1.3.6 podlegaja w czasie produkcji
kontroli PRS pod wzgledem zgodnoSci z wymaganiami, jak rowniez z zatwierdzona lub uzgod-
niong dokumentacja techniczna.

Tabela 1.3.6
Lp. Wyszczegolnienie Materiat
1 | Trzony steréw i dysz obrotowych stal kuta, staliwo, stal walcowana®
2 | Pletwy steréw i ich czesci stal walcowana, stal kuta, staliwo
3 | Czopy steréw i dysz obrotowych stal kuta, staliwo, stal walcowana
4 | Haki holownicze od 10 kN wzwyz wraz z elementami ich polaczen stal kuta, stal walcowana
z kadtubem
5 | Drzwi wodoszczelne stal kuta, staliwo, stal walcowana
Kotwice stal kuta, staliwo, stal walcowana
Lancuchy kotwiczne prety stalowe, stal kuta

) Dla trzonu ze stali walcowanej nalezy uzgodni¢ z PRS technologie spawania kotnierza sprzegla z trzonem stero-
wym.

1.3.7 Podczas budowy statku nadzorowi PRS podlegaja nizej wymienione urzadzenia i wypo-
sazenie:

urzadzenia sterowe,

urzadzenia kotwiczne,

urzadzenia cumownicze,

urzadzenia sczepiajace zestawow pchanych,

urzgdzenia holownicze,

urzadzenia i zamkniecia otworéw w kadtubie, nadbudéwkach i poktadéwkach,
elementy do mocowania kontenerow,

bariery, nadburcia i pomosty komunikacyjne.

Nt e WiNR

1.4 Wymagana dokumentacja
1.4.1 Dokumentacja klasyfikacyjna statku nowego

1.4.1.1 Przed przystapieniem do budowy statku nalezy przedstawi¢ Centrali PRS do rozpa-
trzenia (w 3 egzemplarzach) i uzyskac¢ zatwierdzenie nastepujacej dokumentacji:

— dokumentacja urzadzenia sterowego,

— dokumentacja urzadzenia kotwicznego,

— dokumentacja urzadzenia cumowniczego,

— dokumentacja urzadzenia sczepiajgcego zestawy pchane wraz z planem przedstawiajgcym
mozliwe konfiguracje zestawu,

— dokumentacja urzadzenia holowniczego,

— dokumentacja urzadzen i zamknie¢ otworéw w kadtubie, nadbudéwkach i poktadéwkach,

— dokumentacja elementdw mocowania konteneréw i tadunkéw wielkogabarytowych wraz
z planem ich rozmieszczenia, masami, dopuszczalnym obcigzeniem poktadu itp.,

— plan pomieszczen mieszkalnych, stuzbowych i stref przeznaczonych dla oséb z ograniczong
mozliwoScig przemieszczania sie, z uwzglednieniem wyjs¢, drzwi, korytarzy, schodéw i dra-
bin, a takze plan barier, nadburé¢, pomostéw komunikacyjnych na otwartych poktadach z ko-
niecznymi szczegétami ich konstrukcji oraz plan szalowania tadowni drewnem,
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— plan widoczno$ci z mostka nawigacyjnego, z podaniem wszystkich niezbednych informacji
pozwalajacych na zweryfikowanie spetnienia wymagan rozdziatu 8.
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1.4.1.2 Wymieniona w 1.4.1.1 dokumentacja powinna zawierac:

— rysunek zestawieniowy,

— obliczenia,

— rysunki zespotéw i elementoéw, jezeli nie sg produkowane wedtug norm,
— program prob.

1.4.2 Dokumentacja klasyfikacyjna statku w przebudowie

Przed przystapieniem do przebudowy statku nalezy przedstawi¢ Centrali PRS do rozpatrzenia
i uzyska¢ zatwierdzenie dokumentacji tych elementéw wyposazenia, ktére ulegaja przebudowie
oraz dostarczy¢ opis przebudowy.

1.4.3 Dokumentacja wykonawcza statku

Po zatwierdzeniu dokumentacji klasyfikacyjnej przez Centrale PRS nalezy przedtozy¢ terenowo
wlasciwej Placowce lub Agencji PRS do rozpatrzenia i uzgodnienia dokumentacje wykonawcza
W nastepujacym zakresie:

— rysunki wzmocnieni lokalnych pod urzadzeniami i mechanizmami niepokazane w dokumen-
tacji klasyfikacyjnej,

— opisy, rysunki i programy préb nowatorskich proceséw technologicznych, rozwigzan kon-
strukcyjnych i zastosowan materiatéw.
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2  WLASCIWOSCI MANEWROWE
2.1 Wymagania ogdlne

2.1.1 Statki z napedem mechanicznym i zestawy powinny speinia¢ wymagania okre$lone w
2.2 do 2.7 oraz w Publikacji 27/P - Zasady przeprowadzania préb manewrowosci statkéw srodlg-
dowych i zestawdw pchanych.

2.1.2 Statki bez napedu mechanicznego, przeznaczone do holowania, powinny spetia¢ wy-
magania specjalne, okre$lone przez komisje inspekcyjna.

2.1.3 Zdolnos¢ Zeglugowa i wlasciwosci manewrowe nalezy zweryfikowa¢ podczas préb w
ruchu, ktére nalezy przeprowadzac zgodnie z Publikacjq 27/P - Zasady przeprowadzania préb
manewrowosci statkow Srodlgdowych i zestawéw pchanych. Komisja inspekcyjna moze zrezy-
gnowac z przeprowadzenia wszystkich lub niektérych prob, jesli w inny sposéb zostanie wyka-
zane spetnienie wymagan dotyczacych tych wtasnosci.

2.1.4 Prdby w ruchu nalezy przeprowadza¢ na wskazanych przez wtasciwe organy odcinkach
$rédladowych drég wodnych.

Rejony przeprowadzania préb w ruchu (odcinki prébne) powinny znajdowac sie na w miare
mozliwosci prostym odcinku wody ptynacej lub stojacej, o dtugosci co najmniej 2 km i odpo-
wiedniej szerokosci i wyposazonym w wyraznie widoczne znaki do okreslenia pozycji statku.

Komisja inspekcyjna powinna mie¢ zapewniong mozliwo$¢ ustalenia danych hydrologicz-
nych, takich jak gteboko$¢ wody, szerokos¢ szlaku wodnego i $rednia predko$¢ pradu w obsza-
rze szlaku wodnego, przy réznych stanach wody.

2.1.5 Podczas préb w ruchu statki i zestawy przeznaczone do przewozu towardéw powinny
by¢ zatadowane w miare réwnomiernie i co najmniej w 70%. Jesli prébe w ruchu przeprowadza
sie przy mniejszym zatadowaniu, dopuszczenie do Zeglugi w dot rzeki powinno zosta¢ ograni-
czone do tego stopnia zaladowania.

2.1.6 Podczas préb mozna korzysta¢ ze wszystkich urzadzen statkowych, ktérymi mozna ste-
rowac ze stanowiska sterowania: stery gtdwne, stery boczne, stery dziobowe, dziobowe stery
strumieniowe i inne typy urzadzen sterowych moga by¢ uzyte, z wyjatkiem kotwic. W przypad-
ku wykonywania préby zwrotu zgodnie z 2.6, mozna korzystac¢ z kotwic dziobowych.

2.2 Predkos$¢ ruchu naprzoéd (postepowa)

2.2.1 Statki i zestawy muszg osigga¢ predkos¢ wzgledem wody co najmniej 13 km/h. Wyma-
ganie to nie dotyczy pchaczy przemieszczajacych sie samodzielnie (tj. nie w zestawie).

2.2.2 Komisja inspekcyjna moze dopusci¢ odstepstwa w stosunku do statkow i zestawow kur-
sujacych wytacznie na redach i w portach.

2.2.3 Komisja inspekcyjna sprawdza, czy statek bez tadunku moze przekroczy¢ 40 km/h wzgle-
dem wody. Jesli tak, w §wiadectwie wspdlnotowym nalezy pod nr 52 wpisa¢ nastepujaca adnotacje:

Statek moze przekroczy¢ predkos¢ 40 km/h wzgledem wody.
2.3 Zdolno$¢ hamowania

2.3.1 Statkii zestawy ptynace z pradem powinny by¢ zdolne do zahamowania w odpowiednim
czasie, zachowujac przy tym dostateczng zdolno$¢ manewrowa.
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2.3.2 W przypadku statkdw i zestawdéw o dtugosci nieprzekraczajgcej 86 m i szerokosci nie-
przekraczajgcej 22,90 m zdolno$¢ hamowania moze zosta¢ zastgpiona zdolnoscia wykonywania
zwrotu.

2.3.3 Zdolno$¢ hamowania wykazuje sie za pomoca manewréw zatrzymywania przeprowa-
dzanych na odcinku prébnym zgodnie z 2.1.4, natomiast zdolno$¢ wykonywania zwrotu - po-
przez manewry zwrotu zgodnie z 2.6.

2.4 Zdolnos$¢ wykonywania ruchu wstecz

2.4.1 W razie przeprowadzania koniecznego manewru hamowania zgodnie z 2.3, w wodzie
stojacej wykonuje sie dodatkowo prébe ruchu wstecz.

2.5 Zdolno$¢ omijania

2.5.1 Statki i zestawy musza by¢ zdolne do wykonywania manewru omijania w odpowiednim
czasie, a zdolno$¢ te nalezy wykaza¢ za pomocg manewru omijania, przeprowadzonego na od-
cinku prébnym zgodnie z 2.1.4.

2.6 Zdolnos$¢ wykonywania zwrotu

2.6.1 Statki i zestawy nieprzekraczajace 86 m dtugosci lub 22,90 m szerokosSci powinny by¢
w stanie wykona¢ zwrot w odpowiednim czasie.

2.6.2 Zdolnos¢ wykonywania zwrotu mozna zastapic¢ zdolno$cig hamowania zgodnie z 2.3.

2.6.3 Zdolno$¢ wykonywania zwrotu wykazuje sie za pomocg manewréw zwrotu przeciw
pradowi.

2.7 WsKkaznik skretu

2.7.1 Na statku powinien znajdowac¢ sie wskaznik skretu umozliwiajacy okreslenie predkosci
zZwrotu.

2.7.2 Wskaznik skretu powinien by¢ typu, ktory zostal dopuszczony przez wtasciwy organ.
Niezaleznie od rejonu zeglugi nalezy spetni¢ wymagania dotyczace instalacji i préb dziatania
wskaznikéw skretu, podane w Publikacji 50/P.

2.7.3 Wskaznik skretu powinien znajdowac sie przed sternikiem i w jego polu widzenia.
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3 URZADZENIA STEROWE
3.1 Wymagania ogdlne

3.1.1 Kazdy statek, z wyjatkiem barek pchanych, urzadzen ptywajacych i instalacji ptywaja-
cych eksploatowanych w sposéb staty przy nabrzezu lub na martwych kotwicach, powinien by¢
wyposazony w urzadzenie sterowe, zapewniajgce osiggniecie co najmniej wtasciwosci manew-
rowych okreslonych w rozdziale 2.

3.1.2 Wymagania rozdzialu 3 maja zastosowanie do steréw podwieszonych i podpartych z
pojedyncza pletwa steru o typowym dla tych zastosowan profilu lub dyszy obrotowej, a takze
maja zastosowanie do napedu maszyny sterowej. Urzadzenia sterowe o konstrukcji innej niz
okreslono w niniejszym punkcie podlegajg odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

3.1.3 Urzadzenie sterowe powinno zapewnia¢ sterowno$¢ statku w sposob ciggly w normal-
nych warunkach eksploatacji, zgodnie z przewidzianym rejonem Zzeglugi statku, réwniez po
uszkodzeniu napedu gtéwnego lub podstawowego Zrodta energii.

3.1.4 Urzadzenie sterowe powinno by¢ przystosowane do pracy w nastepujgcych warunkach:

— trwaty przechyt statku w zakresie do 15°,
— przeglebienie do 5°,
— temperatura otoczenia w zakresie od -20°C do +50°C.

3.1.5 Elementy urzadzenia sterowego powinny by¢ odporne na dziatanie wszelkich sit, ktérym
sg poddawane w trakcie normalnej eksploatacji. Sprawno$¢ maszyny sterowej i jej napedu nie
powinna ulega¢ zmniejszeniu na skutek oddziatywania sit zewnetrznych.

Urzadzenia sterowe powinny posiada¢ mechaniczny (hydrauliczny, elektryczny) naped maszyny
sterowej, jesli jest to konieczne ze wzgledu na silty potrzebne do operowania sterem.

Maszyna sterowa z napedem mechanicznym (hydraulicznym, elektrycznym) powinna posiadac
zabezpieczenie przed przecigzeniem za pomoca systemu ograniczajacego moment skrecajacy
przytozony do jednostki napedowe;j.

3.1.6 Przepusty (kokery) dla trzonéw sterowych powinny by¢ wykonane w sposéb uniemoz-
liwiajacy wydostawanie sie zanieczyszczajacych wode smaréow.

3.1.7 Stery nalezy umieszczac¢ nad plaszczyzng podstawowg statku. W kazdym innym przypad-
ku nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie steru przed uszkodzeniem w wyniku uderzenia o dno
akwenu.

3.1.8 Urzadzenia sterowe statkéw otrzymujacych w symbolu klasy znak dodatkowy L1 nie
wymagaja dodatkowych wzmocnien lodowych okreslonych w Czesci Il - Kadtub.

3.1.9 Urzadzenia sterowe lodotamaczy podlegaja kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu
przez PRS.

Obcigzeniem dla urzadzenia sterowego jest ci$nienie lodu na poszycie pasa lodowego w rejonie
rufowym, dziatajgce na czes$¢é powierzchni ptetwy steru.

3.1.10 Predkos$¢ sterowna statku poruszajacego sie sita wtasnego napedu uznaje sie za wy-
starczajaca, jezeli - w przypadku uzywania dziobowego steru strumieniowego - statek lub
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przemieszczany przez niego zestaw osigga predko$¢ 6,5 km/h wzgledem wody i przy takiej
predkosci istnieje mozliwo$¢ uzyskania i utrzymania wskaznika skretu o wartos$ci 20°/min.
Wymaganie to powinno by¢ potwierdzone przy zachowaniu wymagan 2.1.4 i 2.1.5.

3.2 Obciazenia obliczeniowe steréw

3.2.1 Sila hydrodynamiczna dzialajaca na ptetwe steru

Site hydrodynamiczng F, dziatajaca na ptetwe steru, nalezy oblicza¢ wg wzoru:
F = kykyk Avs [N] (3.2.1-1)
gdzie:
k1 - wspoétczynnik wedtug tabeli 3.2.1 o warto$ciach zaleznych od smuktosci ptetwy steru, A,
obliczanej wg wzoru:

b
A= " (3.2.1-2)
gdzie:
b - S$rednia wysoko$¢ zanurzonej czeSci ptetwy wg rys. 3.2.1 [m],
A - powierzchnia rzutu bocznego ptetwy steru [m2].
R
pletwa steru
— =
Rys. 3.2.1. Sposob okreslenia Sredniej wysokosci ptetwy steru.
Tabela 3.2.1
Wartos$ci wspétczynnika k4
A 0,5 0,75 1 1,25 15 1,75 2 2,25 2,5 2,75 3 3,25

k1 24,0 26,5 28,7 31,0 33,0 35,0 36,7 38,2 39,4 40,2 40,8 41,1

Warto$¢ wspétczynnika k1 dla posrednich wartosci A nalezy okres$li¢ metoda interpolacji.
k2 - wspo6tczynnik zalezny od typu statku:
k2 = 1,48 dla pchaczy i holownikéw ze znakiem L1 w symbolu klasy,
k2 = 1,23 dla innych statkdéw ze znakiem L1 w symbolu klasy,
k2 =1 dla pozostatych statkéw;
ko - wspélczynnik maksymalnego kata wychylenia ptetwy steru: ko, =1dlaA=1,1
a

ke =222 dla05<1<0,8 (3.2.1-3a)

gdzie:
max — maksymalny kat wychylenia ptetwy steru [°].

Warto$¢ wspotczynnika k, dla 0,80 <A < 1,10 nalezy okresla¢ wedtug wzoru:
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1,1-1
0,3

k() = 1+ (2 —1) (3.2.1-3b)

35°
vo — obliczeniowa predkos¢ optywu ptetwy steru [km/h]:
— dla statkéw z wlasnym napedem, gdy ptetwa steru umieszczona jest w strumieniu za-
Srubowym bezposrednio za $rubg bez dyszy:

vo =1,25v; (3.2.1-4a)
— dla statkéw z wtasnym napedem, gdy ptetwa steru umieszczona jest w strumieniu za-
Srubowym bezposrednio za $rubg w dyszy:
vo=1,44v; (3.2.1-4b)
gdzie:
vs — predko$¢ maksymalna statku, przy czym dla pchaczy nalezy przyja¢ maksymalng predkos¢
pchacza w zestawie z jedng typowa barkg, nawet jesli pchacz jest zaprojektowany do wspot-
dziatania z wiekszg liczbg barek [km/h]:
— dla statkdw bez wiasnego napedu:
Vo = Vs (3.2.1-4¢)
— dla statkéw bez wlasnego napedu, gdy ptetwa steru znajduje sie w ptaszczyznie syme-
trii statku, dopuszcza sie stosowanie wzoru:
vo = (1-w) vs (3.2.1-4d)
gdzie:
vs — maksymalna predko$¢ holowania statku [km/h];
w - wielko$¢ wspéiczynnika strumienia nadazajacego jednak pod warunkiem, Ze strumien na-
dazajacy obejmuje calg powierzchnie ptetwy i jest uznany przez PRS za wiarygodnie okre-
Slony.

3.2.2 Moment skrecajacy

3.2.2.1 Moment skrecajacy trzon ptetwy steru

Moment skrecajacy trzon ptetwy steru, M, dla steru podwieszonego lub podpartego bez sta-
tecznika, wynikajacy z dziatania sity hydrodynamicznej F na pletwe, nalezy okresli¢ wg wzoru:

M = Fr [Nm] (3.2.2.1)
gdzie:
F - sita hydrodynamiczna obliczona wg wzoru 3.2.1-1 [N];
r - promien dziatania sity hydrodynamicznej [m]:
r = x.-f jes$lio$ obrotuznajduje sie w obrebie ptetwy steru,
r = xc+f jeslio$obrotuznajduje sie przed ptetwa steru,
gdzie:

Xc - pozioma odlegto$¢ punktu przytozenia sity hydrodynamicznej od przedniej krawedzi
ptetwy zgodnie z wartoscia podang na rys. 3.2.2.1 [m]:
x. = 0,3c dla f<0,3¢
x. = 0,25c dla f>0,3c;

f - pozioma odlegto$¢ osi obrotu ptetwy od przedniej krawedzi ptetwy mierzona na wy-
soko$ci punktu przytozenia sity hydrodynamicznej zgodnie z rys. 3.2.2.1 [m].

Jezeli obliczona wartos¢ r jest mniejsza niz rmin okre$lone na rysunku 3.2.2.1, to do dalszych
obliczen nalezy przyjac r = rmin-
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c=A/b
xc=(0,25+0,3)c
Fmin = 0,1C

Rys. 3.2.2.1. Sposob okreslenia promienia dziatania sity hydrodynamicznej catej ptetwy

3.2.2.2 Moment skrecajacy pltetwe steru

Moment skrecajacy ptetwe steru, My,, w dowolnym przekroju ptetwy nalezy okresli¢ zgodnie
z zasadami mechaniki w zalezno$ci od punktu przylozenia sity hydrodynamicznej i potozenia
$rodka Scinania przekroju ptetwy.

W przypadku braku takich obliczeni, moment skrecajacy nalezy okresli¢ wg wzoru:

M, = F,r [Nm] (3.2.2.2-1)
gdzie:
F, - sita hydrodynamiczna dziatajgca na powierzchnie A, obliczana wg wzoru:
A
E, = FI” [N] (3.2.2.2-2)
gdzie:
F,A- wedlug3.2.1;
A, - powierzchnia rzutu bocznego ptetwy ponizej przekroju, w ktéorym okreslany jest mo-
ment skrecajacy ptetwe steru [m2];
r - promien dziatania sity hydrodynamicznej F, (patrzrys. 3.2.2.2).
Cp :Ap/bp (3.2.2.2'3)
rmin = O,le (3.2.2.2'4’)
I'max = Xc (3222'5)
x:=(0,25+0,3)c, (3.2.2.2-6)
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Punkt przytoZzenia
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jest moment skrecajacy pletwe
steru)

Rys. 3.2.2.2. Spos6b okreslenia promienia dziatania sity hydrodynamicznej dla czesci powierzchni ptetwy steru

Uwaga: Dla steru jednoptytowego promien r nalezy przyjmowac jako odlegto$¢ miedzy osia
trzonu pletwy a punktem przytozenia sity hydrodynamicznej Fp, ale nie mniejszy niz r min.

3.2.3 Moment zginajacy

3.2.3.1 Jezeli momenty zginajace nie zostaty okreslone metoda obliczen bezposrednich, to dla
sterow podwieszonego i podpartego moga by¢ one okre$lone wedtug wzoréw 3.2.3.2-1, 3.2.3.2-
2,3.2.3.3 oraz 3.2.3.4.

Jezeli zastosowano podparcie ptetwy steru przy uzyciu stopy tylnicy lub wspornika steru, to
konstrukcje te powinny by¢ wiaczone do modelu obliczeniowego w celu uwzglednienia ela-
stycznosci podparcia ptetwy steru.

Jezeli dolne podparcie ptetwy steru jest niewystarczajaco sztywne przy dziataniu sity poziomej,
to nalezy przyja¢ model obliczeniowy dla steru podwieszonego.

3.2.3.2 Dla steru podpartego na trzech podporach z duza sztywno$cia dolnej podpory (patrz
rys. 3.2.3.2) momenty zginajace nalezy okresla¢ wedtug wzoréw 3.2.3.2-1 i 3.2.3.2-2 z uwzgled-
nieniem wymagan punktu 3.2.3.5.
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Rys. 3.2.3.2. Ster podparty
Ps - sila od napedu steru opisana w 3.2.3.5, nieuwzgledniona na wykresie momentéw [N].

Maksymalng warto$¢ momentu zginajacego w ptetwie steru nalezy okresla¢ wedtug wzoru:

M; = 0,125Fh; [Nm] (3.2.3.2-1)
gdzie:
F - patrzwzoér 3.2.1-1 [N];
h1  -odlegto$¢ pomiedzy Srodkami wysokosci tozyska dolnego w stopie tylnicy i tozyska gor-
nego w rejonie dna statku [m].

Moment zginajacy w trzonie steru na wysokosci tozyska gérnego w rejonie dna statku nalezy
okresla¢ wedtug wzoru:

M, = Z* [Nm] (3.2.3.2-2)
3.2.3.3 Dla steru podwieszonego warto$¢ momentu zginajgcego w trzonie steru na wysokosci

tozyska gornego w rejonie dna statku nalezy okresla¢ wedtug wzoru:
M, = Fh, [Nm] (3.2.3.3)
gdzie:
h,  -odlegto$¢ wzdtuz osi trzonu od geometrycznego $rodka rzutu bocznego powierzchni pte-
twy steru do $rodka dolnego tozyska [m].
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Rys. 3.2.3.3. Ster podwieszony
Ps - jaknarys. 3.2.3.2, nieuwzgledniona na wykresie momentéw i reakgji.

3.2.3.4 Moment zginajacy w ptetwie steru podwieszonego w jej dowolnym poziomym prze-
kroju wedtug rys. 3.2.3.3 nalezy okresla¢ wedtug wzoru:
M3 = E,h; [Nm] (3.2.34)
gdzie:
Fp, - patrz wzor 3.2.2.2-2 [N];
hz - pionowa odlegtos¢ od geometrycznego Srodka powierzchni A, do rozpatrywanego prze-
kroju [m] (wg rys. 3.2.2.2).

3.2.3.5 Jezeli w maszynie sterowej uzywa sie urzadzen wytwarzajacych sity zjednej strony
trzonu (np. pojedynczego sitownika z rumplem/sterownicg lub napedu linowego /faticuchowego
sektora na trzonie sterowym), to przy obliczaniu momentéw zginajacych trzon i reakcji na pod-
porach trzonu nalezy uwzglednié wielko$¢ tej sity w przypadku, gdy obcigzenia od tej sity sumu-
ja sie z obcigzeniami od sity na ptetwie sterowej (tzn. gdy zwiekszajg obcigzenia).

3.2.3.6 W przypadku pletw steru, gdzie w miejsce trzonu przechodzacego przez calg wysokos¢
ptetwy zastosowano pionowg przegrode, nalezy uwzgledni¢ wielko$¢ sit tngcych w tym elemencie.

W przypadku ster6w podwieszanych sita tngca w danym przekroju jest rowna sile dziatajacej na
powierzchnie ptetwy ponizej tego przekroju (patrz wzoér 3.2.2.2-2).

Dla steréw podpartych nalezy podczas wykonywania obliczen momentéw zginajacych trzon i
pletwe wedtug 3.2.3.1 okresli¢ rowniez sity tnace, stosujac model belki (trzon z pletwa) o
zmiennej sztywnosci, podpartej na tylu podporach, ile jest w rzeczywistosci punktéw podparcia
steru.

3.2.3.7 Reakcje w lozyskach trzonu steru

3.2.3.7.1 Dla steru podwieszanego, gdy sterownica lub sektor umieszczone sa miedzy gérnym
adolnym tozyskiem trzonu, wielkos¢ reakcji nalezy okresli¢ wedtug nastepujacych wzoréw

(patrz takze rys. 3.2.3.3):

Ry =224 p Y [N] (3.2.3.7.1-1)
hy hy
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h hy—y
Ry =F(1+ h—j) + RN (3.2.3.7.1-2)
gdzie:
P; - sita wsitowniku napedu obrotu trzonu [N];

hs,y - wedtug rysunku 3.2.3.3.

Przypadek gdy sterownice umieszczono ponad gérnym tozyskiem, bedzie odrebnie rozpatrywa-
ny przez PRS.

3.2.3.7.2 Dla steru podpartego nalezy wykona¢ obliczenia zginania trzonu z ptetwa wedtug
3.2.3.1 z okre$leniem reakcji. Nalezy réwniez uwzgledni¢ site od napedu steru (np. sitownika),
jezeli nie jest ona r6wnowazona inng sita (np. sitg od drugiego sitownika).

Dla innych rodzajow pletw okreslenie reakcji podlega kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu
przez PRS.

3.3 Obciazenia obliczeniowe dysz obrotowych
3.3.1 Zakres zastosowania

3.3.1.1 Parametry obliczeniowe okreslone w podrozdziale 3.3 maja zastosowanie tylko do
doboru elementéw konstrukcyjnych dysz obrotowych ze sztywno zamocowanymi stabilizato-
rami i nie moga by¢ wykorzystywane do obliczania charakterystyk napedu dyszy.

3.3.1.2 Spawane elementy ster6w powinny by¢ wykonane ze stali kadtubowe;j.

W przypadku stosowania stali o podwyzszonej wytrzymatosci, wymiary elementéw okreslane
przez odpowiednie wymagania niniejszej czesSci Przepiséw moga by¢ zredukowane przez zasto-
sowanie wspotczynnika materiatowego k (dla wskaznikdw wytrzymatosci i p6l przekrojow) lub
Vk (dla grubosci elementéw zginanych, takich jak blachy poszycia) o nizej podanych warto-
Sciach:

k=0,78 dlaR. =315 MPa;

k=0,72 dlaR. =355 MPa.

Zastosowanie stali o R. > 355 MPa wymaga odrebnej zgody PRS.

3.3.1.3 Przy sprawdzaniu czopéw dyszy obrotowej oraz tozysk trzonu dyszy naciski nie po-
winny by¢ wieksze od wartosci okreslonych w tabeli 3.8.1.

3.3.2 Obciazenie poprzeczne
3.3.2.1 Catkowite obcigzenie obliczeniowe, F;, dziatajace na dysze obrotowsq i stabilizator nie
moze by¢ mniejsze od obcigzenia okreslonego wedlug wzoru:
F, =F;+ Fs [N] (3.3.2.1-1)

Fq - obcigzenie obliczeniowe dziatajgce na dysze, okre$lane wedtug wzoru:

Fy = 2,86pDglyvy [N] (3.3.2.1-2)
Fs  -obciagzenie obliczeniowe dziatajace na stabilizator, okre$lane wedtug wzoru:

Fgt = 2,86qmAgvj [N] (3.3.2.1-3)
gdzie:

D4- wewnetrzna Srednica dyszy w Swietle [m];
lqg - dtugosc dyszy [m];
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Ag- powierzchnia stabilizatora dyszy [m2];
vp - predkos¢ okreslana wedtug wzoru:
vp =v(1 —w) [km/h] (3.3.2.1-4)

gdzie:

v - maksymalna predkos$¢ statku przy biegu naprzdd i zanurzeniu do letniej linii tadunkowe;j,
przy czym dla pchaczy i holownikéw nalezy przyjmowac¢ maksymalng predkos$¢ zestawu
z jedna barka [km/h];

w - S$redni wspélczynnik strumienia nadazajgcego; w przypadku braku wiarygodnych danych
dos$wiadczalnych, wspétczynnik ten nalezy okresla¢ wedtug wzoru uzgodnionego z PRS
lub przyjmowac w = 0;

p, q - wspotczynniki okreslane wedtug tabeli 3.3.2.1-1 w zaleznoSci od wartoS$ci wspoétczynnika
obciagzenia sruby naporem &r oraz wzglednej dtugosci dyszy A4, przy czym:
&r nalezy obliczaé¢ wedlug wzoru:

& = 2,74 % 1073 Dfsvﬁ (3.3.2.1-5)
gdzie:
Ts — napor $ruby przy predkosci v [N];
D - $rednica $ruby [m];
A4 nalezy oblicza¢ wedtug wzoru:

Ay =2 (3.3.2.1-6)
Dgq
Tabela 3.3.2.1-1
Ad =0,5 Ad =0,7 Ad =09
Er
p q p q p q

0,5 50 5,4 38 4,0 32 2,7
1 61 6,3 47 4,7 39 3,1
2 82 8,2 62 6,1 51 4,0
3 103 9,8 78 7,3 64 4,8
4 123 11,5 43 8,5 76 5,6
5 143 13,0 107 9,7 88 6,4

Przy posrednich wartosciach &r i 14 wielkosci p i g nalezy okresla¢ droga interpolacji liniowe;.

m - wspoétczynnik okreslany wedtug tabeli 3.3.2.1-2 w zaleznos$ci od wzglednego wydtuzenia

stabilizatora, Ay, obliczanego wedtug wzoru:
Ase = ? (3.3.2.1-7)
st
gdzie:
hs- wysokos¢ stabilizatora dyszy [m];
I - dtugosc¢ stabilizatora dyszy [m].

Tabela 3.3.2.1-2

Ast m
1 2,1
2 3,2
3 3,8
4 4,2
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5 4,5

Przy posrednich wartoS$ciach Ay wielko$¢ m nalezy okresla¢ drogg interpolacji liniowe;.

3.3.2.2 Jako punkt przytozenia obcigzenia obliczeniowego, F s, nalezy przyjmowac punkt na plasz-
czyznie poziomej przechodzacej przez wzdtuzng o$ dyszy, potozony w odlegtosci ry od przedniej
krawedzi stabilizatora; odlegto$¢ ta nie powinna by¢ mniejsza od odleglosci okreslonej wedtug wzo-
ru:

rse= 0,251 [m] (3.3.2.2)
I - patrz 3.3.2.1.

3.3.3 Moment skrecajacy

Catkowity obliczeniowy moment skrecajacy, M, dzialajacy na urzadzenie dyszy obrotowej, nalezy
okresla¢ wedtug wzoru:

M1 =Md—Mst [Nm] (3.3.3-1)
gdzie:
Mgy - obliczeniowy moment skrecajacy od obciazenia F 4, okreslany wg wzoru:
Md =Fd (Itd —Fd) [Nm] (3.3.3-2)
M, - obliczeniowy moment skrecajacy od obcigzenia F, okreslany wg wzoru:
Ms[: = Fst (a + 7'5[) [Nm] (3.3.3'3)
a - odlegtosc¢ osi trzonu dyszy od przedniej krawedzi stabilizatora [m],

F, Fa, lia, s, ra —patrz 3.3.2.

3.3.4 Momenty zginajace i reakcje w podporach

Obliczeniowe momenty zginajace dziatajgce na urzadzenie dyszy obrotowej oraz obliczeniowe
reakcje podp6r nalezy przyjmowac jako nie mniejsze od warto$ci obliczonych wedtug wzoréow
podanych w tabeli 3.3.4, w zaleznosci od typu dyszy.

Dopuszcza sie mozliwo$¢ przyjecia wartosci mniejszych od wartosci obliczonych wedtug tych
wzordw, w oparciu o szczegétowe obliczenia momentéw zginajacych i reakcji podpér. Obliczenia
takie nalezy przedstawi¢ PRS do akceptacji.

Tabela 3.3.4

Typ dysz obrotowych

podparta podwieszona

|

t

|

|

|
—

Rodzaj obliczen 1

| 1
&
<
L
Obliczeniowy moment zginajacy w h
trzonie dyszy obrotowej - na wysokosci M, = 0,13Fhy X (1,17h—2 - 1) M, = 1,1Fh,
tozyska trzonu [Nm] 1
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Typ dysz obrotowych

podparta podwieszona

|

t

|

|

|
—

Rodzaj obliczen

y [T
,QN
<

Y
Obliczeniowy moment zginajacy _ ( h; ) _
w polgczeniu trzonu z dysza [Nm)] Mz = 0,21Fhy x (1,05 hy 1 My = 11Fhy
Obliczeniowa reakcja podpér od strony _ [ _ (E _ )] _ ( E)
dolnego tozyska trzonu [Nm] Ry =Fix 0,53 0,24 hy L1 Ry =L1E > (1+ hs

Obliczeniowa reakcja podpér od strony

h,
czopa obrotowego [N] Ry = Fi X [0’57 —0.24 (h_ B 1’1)] -

1

Obliczeniowa reakcja podpér od strony

h,
gbérnego tozyska [N] Ry = 1'1Flh_3

3.4 Trzon steru

3.4.1 Srednica trzonu steru, d,i, w miejscu, gdzie wystepuje tylko moment skrecajacy od ste-
rownicy lub rumpla osadzonego na koncu trzonu, nie powinna by¢ mniejsza niz srednica obli-

czona wedtug wzoru:
M
de; = 36 3/Rm+Re [mm] (3.4.1)
gdzie:

M, - moment skrecajacy dziatajacy na trzon (patrz 3.2.2.2) [Nm];
R, - granica wytrzymatosci zastosowanego materiatu [MPa];
R. - granica plastycznosci zastosowanego materiatu [MPa].
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» =%
N
___i____
T
&Q‘

0,16

Rys. 3.4.1. Wymagane $rednice trzonu steru

W przypadku gdy potaczenie sterownicy z trzonem wykonane jest jako ksztattowe (np. gniazdo
kwadratowe), jako $rednice d: nalezy przyjmowac Srednice okregu wpisanego w ksztatt prze-
kroju trzonu w miejscu potaczenia.

3.4.2 Srednica trzonu steru, d«z, w miejscach, w ktérych jest on poddany jednoczesnemu zgi-
naniu i skrecaniu powinna by¢ nie mniejsza niz Srednica obliczona wedtug wzoru:

3 ’O,75M52+M2
dtZ =36 R’m—+Reg [mm] (342)
gdzie:

M, - moment skrecajacy w obliczanym przekroju trzonu [Nm];

Mgy - moment gnacy w obliczanym przekroju trzonu, przy czym My = M, w miejscu dolnego
podparcia steru podwieszonego i w miejscu podpory w rejonie dna dla steru podpartego
[Nm].

3.4.3 Dla typowego steru podpartego Srednice ds i du w przekrojach zaznaczonych na rys.
3.4.1 mozna okresli¢ wg wzorow:
— de1tdes

dis . [mm] (3.4.3-1)
dt4- = O,6dt2 [mm] (3.4.3'2)
dla ds, okres$lonej w miejscu podpory umiejscowionej w rejonie dna.

Jesli trzon przechodzi przez cata wysokos$¢ ptetwy sterowej i gdy nie uwzglednia sie wptywu
konstrukcji ptetwy sterowej na zginanie i skrecania trzonu, jak np. w przypadku ptetw jednopty-
towych, nalezy stosowa¢ rOwnanie:

dis = dyz [mm] (3.4.3-3)

3.4.4 Dla typowej konstrukcji trzonu steru podwieszonego Srednice w polowie odlegtosci
miedzy podporami mozna okres$li¢ wg wzoréw:

deitde

dez = 1,15722%2 [mm] (3.4.4-1)
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dts = dtz [mm] (3.4.4'2)
dla ds, okres$lonej w miejscu dolnej podpory trzonu.

3.4.5 W przypadku trzonu wykonanego z rur nalezy tak dobra¢ ich $rednice i grubos$¢ Scianek,
aby wytrzymatos$¢ trzonu na skrecanie lub skrecanie i zginanie byta taka, jak trzonu peinego,
wykonanego z materiatu o tej samej wytrzymatosci. Wymaganie to uwaza sie za spelnione, jezeli
spelniona jest nastepujaca zaleznos$¢:

s (a3,
d, < 4 [mm] (3.4.5)
gdzie:

dp — S$rednica trzonu petnego [mm];
d, — zewnetrzna $rednica trzonu rurowego [mm];
dw— wewnetrzna Srednica trzonu rurowego [mm].

Nie zaleca sie stosowania rur o $ciankach ciefiszych niz wiekszy z wymiaréw: 0,1d, + 2 mm oraz
0,2Lk [mm] (L x - dtugo$¢ kadtuba [m]).

3.4.6 W razie zastosowania rumpla, dla ktérego mniejszy z dwéch katéw pomiedzy jego osia
wzdtuzng a osig trzonu jest mniejszy niz 70°, przy okreslaniu dt1 nalezy dodatkowo uwzglednic¢
moment zginajacy powstajgcy w miejscu zamocowania rumpla.

3.4.7 Jezeli trzon steru przechodzi przez konstrukcje ptetwy steru na catej jej wysokosci, to
wszystkie przegrody poziome nalezy spawac¢ do niego na calym jego obwodzie spoing o tacznej
grubosci nie mniejszej od grubosci przegrod.

3.4.8 Dla trzonu steru taczonego z ptetwa przy pomocy kotnierzy poziomych promien przej-
$cia Srednicy trzonu w kotnierz powinien by¢ nie mniejszy niz 12% tej Srednicy.

Przy odlegtosciach poprzecznego rozstawu $rub wiekszych niz 2 $rednice trzonu przy kotnierzu,
PRS moze wymaga¢ dostarczenia obliczen kolnierza trzonu na zginanie z okre$leniem naprezen.
Wielko$¢ tych naprezen nie powinna by¢ wieksza od zredukowanych naprezen w trzonie dla
$rednicy dr, okreslonej wedtug wzoru 3.4.2.

3.5 Pletwa steru wypornosciowego
3.5.1 Wymagania ogélne
3.5.1.1 Poszycie ptetwy powinno by¢ usztywnione poziomymi i pionowymi przegrodami.

3.5.1.2 Wewnatrz ptetwy steru powinien znajdowac sie element przenoszacy momenty zgina-
jace ptetwe. Element ten powinien by¢ potozony w osi trzonu steru. Moze on by¢ przedtuzeniem
trzonu sterowego lub mie¢ forme dwuteownika, z pionowa przegroda jako $rodnikiem i pasami
wspotpracujacymi poszycia, petnigcymi funkcje potek dwuteownika (patrz rys. 3.5.2.5).

3.5.2 Konstrukcja ptetwy

3.5.2.1 Grubo$¢ poszycia oraz gérnych i dolnych blach ptetwy typu wyporno$ciowego wyko-
nanego ze stali kadlubowej zwyktej wytrzymato$ci nie powinna by¢ mniejsza od grubosci obli-

czonej wedtug wzoru:
s =55a /TK +1F 425 [mm] (3.5.2.1)

gdzie:
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. . R h
Tx  -zanurzenie statku, ale nie mniej niz T' + 7f [m];

T' - rzeczywiste maksymalne zanurzenie dolnej krawedzi rozpatrywanej ptyty [m];
hys - wysokos¢ fali dla danego rejonu ptywania zgodnie z Czescig I - Zasady klasyfikacji [m];

a - najmniejsza niepodparta szeroko$¢ ptyty miedzy usztywnieniami lub przegrodami, przy czym
warto$¢ ta nie powinna przekraczac 1,2 odstepu wregowego w rufowej czesci statku [m];
F - sita dziatajgca na ptetwe steru, obliczona wedtug wzoru 3.2.1-1 [N].

Nie nalezy przyjmowac grubos$ci s mniejszej niz 3 mm i mniejszej niz 0,08Lx, gdzie Lk oznacza
dtugo$¢ kadtuba [m] (patrz 1.2.3).

3.5.2.2 Grubos¢ poszycia ptetwy steru w rejonie krawedzi natarcia powinna by¢ nie mniejsza
niz 1,25s (patrz 3.5.2.1).

3.5.2.3 Grubos$¢ usztywnien i przegréd powinna by¢ nie mniejsza niz grubos$¢ poszycia ptetwy.

3.5.2.4 Poszycie i wewnetrzne przegrody ptetwy powinny by¢ laczone miedzy soba spoina
pachwinowa lub za pomocg spawania otworowego z wydtuzonymi wycieciami. Wykonanie ta-
kiego potaczenia powinno by¢ zgodne z wymaganiami dla analogicznych elementéw, okreslo-
nymi w rozdziale 2 z Czesci Il - Kadtub.

3.5.2.5 Jezeli ptetwa taczona jest z trzonem steru za pomocg poziomych komierzy skrecanych $ru-
bami, to trzon steru nie musi by¢ przedtuzony w glab konstrukcji ptetwy steru, natomiast na prze-
dtuzeniu osi trzonu nalezy przewidzie¢ pionowa przegrode (rys. 3.5.2.5), ktéra wraz z pasami
wspolpracujacymi poszycia ptetwy bedzie tworzy¢ dzwigar przenoszacy momenty zginajgce ptetwe.

/é
\b

Rys. 3.5.2.5. Przekréj ptetwy wyporno$ciowej z zastosowanym dzwigarem
b. - efektywna szeroko$¢ pasa wspotpracujacego [mm]

DZwigar ten powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

.1 wskaznik wytrzymatosci dzZzwigara w kazdym miejscu pletwy dla grubosci elementéow
zmniejszonych o 1,5 mm powinien by¢ nie mniejszy niz wskaznik obliczony wg wzoru:

W =0,1(d — 0,15)3 [cm3] (3.5.2.5.1)
gdzie:
d - S$rednica trzonu steru okreslana wedtug wzoru 3.4.2 dla danego potozenia po wy-
sokoSci ptetwy, przy przyjeciu do obliczenn momentu skrecajacego M = 0 i momen-
tu gnacego, okreslonego zgodnie z 3.2.3 [cm].
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przegroda pionowa
zastepujaca trzon
ptetwy - dzwigar

- pletwy

Rys. 3.5.2.5.1. Pas wspotpracujgcy poszycia ptetwy

.2 jako efektywna szeroko$¢ pasa wspélpracujacego, b., nalezy przyjmowac najmniejsza
yA nastqpu]qcych wielkosci (patrz rys. 3.5.2.5.1):
b. wynikajaca z tréjkata o wysokosci b i podstawie b/3 (dla steréw podwieszanych)

[mm];
— b/6 (dla ster6w podpartych) [mm];
— 0,44a [mm];
~ 0,056 /ﬁ( —1,5)[m];
— Iy [mm];
gdzie:

a - mniejsza z warto$ci a; ia; [mm];
- granica plastyczno$ci zastosowanego materiatu [MPa];
s - grubos$¢ poszycia ptetwy wg wzoru 3.5.2.1 [mm];
I, - dtugos¢ styku koinierza z poszyciem ptetwy [mm];
b - wysokos$¢ ptetwy [mm];
ai,a; - odlegtosci pomiedzy elementami konstrukcyjnymi podpierajacymi poszycie
pltetwy [mm].
Wskaznik wytrzymatosci nalezy okresla¢ z uwzglednieniem krzywizny pasa wspotpracujacego.

3.5.2.6 Poszycie, pionowa przegroda i kotnierz ptetwy powinny by¢ taczone spoing réwno-
wazng spoinie z pelnym przetopem.

3.5.2.7 Kotnierz ptetwy powinien spetnia¢ wymagania podrozdziatu 3.7.

3.5.2.8 Pionowa przegroda ptetwy, o ktérej mowa w 3.5.2.5, powinna mie¢ grubo$¢ wystar-
czajaca do przenoszenia sity tnacej wystepujacej w gérnej czesci ptetwy, rownej sile F dziatajace;j
na ptetwe steru podwieszonego oraz spetnia¢ wymagania zwigzane ze stateczno$cia konstrukeji,
okreslone w Czesci Il - Kadtub, przy czym grubos$¢ ta nie powinna by¢ mniejsza od grubosci wy-
maganych dla innych elementéw konstrukcyjnych ptetwy, z wyjatkiem kotmierza.

3.6 Pletwa steru jednoplytowego

3.6.1 Trzon steru jednoplytowego powinien przebiega¢ wzdtuz ptetwy na catej jej wysokosci.
Srednice trzonu nalezy okresli¢ zgodnie z 3.4. Przy zmianie Srednicy trzonu wzdtuz wysokosci
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pletwy Srednice te nalezy przyjmowac jako nie mniejsze od obliczonych wedtug wzoru 3.4.2 dla
momentoéw gnacych i skrecajacych w danym przekroju ptetwy, okre$lonych w 3.2.

Po obu stronach poszycia ptetwy, na catej jej dtugosci powinny by¢ naspawane poziome Zebra.
Zebra powinny znajdowac sie réwniez na gérnej i dolnej krawedzi ptetwy.

3.6.2 Grubos¢ poszycia ptetwy steru jednoplytowego, s, powinna by¢ nie mniejsza niz nizsza
Z wartoSci:
s =0,05Lg + 5 [mm] (3.6.2-1)

s =0,8layvy + 2,5 [mm] (3.6.2-2)
gdzie:
Lk - dtugo$¢ kadtuba (patrz 1.2.3) [m];
a, - pionowy rozstaw Zeber [m];
vo - predkos¢ optywu steru wedtug 3.2.1 [km/h].

3.6.3 Dla statkéw otrzymujacych w symbolu klasy znak dodatkowy L1 grubo$¢ poszycia pte-
twy obliczong wedtug wzoréw 3.6.2-1 i 3.6.2-2 nalezy zwiekszy¢ o 11%.

2
3.6.4 Wskaznik przekroju usztywnien ptetwy steru jednoptytowego (obliczony jako W = %)

w rejonie trzonu sterowego powinien by¢ nie mniejszy niz wskaznik obliczony wg wzoru:

W =0,292a,1%v3 [cm3] (3.6.4)
gdzie:
h - najwieksza szeroko$¢ zebra (odlegto$¢ miedzy najdalej oddalonymi punktami zebra po obu
stronach ptetwy) [cm];
t - grubos¢zebra, przy czym nie nalezy przyjmowac t < s, gdzie s okreslona wedtug 3.6.2 [cm];

a; - odlegto$¢ pomiedzy poziomymi zebrami ptetwy, przy czym zaleca sie przyjmowac a, < 1,2
odstepu wregéw na rufie [m];

I - odlegto$¢ od osi trzonu do tylnej krawedzi ptetwy [m];

vo - predkos¢ optywu steru wedtug wzoru 3.2.1 [km/h].

Wymagany wskaznik wytrzymatosci przekroju zeber moze sie zmniejsza¢ w kierunku krawedzi
pletwy proporcjonalnie do odlegtosci I od osi trzonu przy minimalnej szerokosci catkowitej, wy-
noszacej nie mniej niz 40 mm + grubos$¢ ptetwy na krawedzi sptywu.

3.6.5 Dla statkéw otrzymujacych w symbolu klasy znak dodatkowy L1 warto$¢ wskaZnika W,
obliczonego wedtug wzoru 3.6.3, nalezy zwiekszy¢ o 23%.

3.7 Sprzegtalaczace trzon z pltetwa

3.7.1 W przypadku zastosowania sprzegiet kohierzowych $rednica nominalna $rub taczacych
kotierze, d;s, powinna by¢ nie mniejsza niz $Srednica obliczona wg wzoru:

d, = 0,62 |2Ret 1mm) (3.7.1)
$ ’ NrsRes o
d: — S$rednica trzonu obliczona wedtug wzoru 3.4.2 [mm];
n — liczba $rub, ktéra nie powinna by¢ mniejsza niz 6;
rs — Srednia odlegto$¢ od osi $rub do osi trzonu [mm];

Re — granica plastyczno$ci materiatu trzonu [MPa];
R.; — granica plastyczno$ci materiatu srub [MPa].

3.7.2 Odstep od srodka dowolnej sruby do Srodka koinierza nie powinien wynosi¢ mniej niz
0,9 Srednicy d ¢, obliczonej zgodnie z 3.4.1.
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W przypadku steréw, ktérych trzon oprocz skrecania podlega takze zginaniu, wymaga sie aby
odstep od srodka dowolnej Sruby do wzdtuznej osi symetrii kotnierza wynosit nie mniej niz 0,6
$rednicy trzonu w miejscu styku trzonu z kotnierzem.

Dla steréw podwieszonych zaleca sie, aby maksymalny rozstaw wzdtuzny $rub byt zblizony do
ich maksymalnego rozstawu poprzecznego.

3.7.3 Wszystkie $ruby powinny by¢ pasowane. Nakretki powinny mie¢ wymiary znormalizo-
wane, odpowiednie dla $rub rozciagganych i te sama klase wytrzymatosci co $ruby. Sruby
i nakretki powinny by¢ niezawodnie zabezpieczone przed odkrecaniem sie. Granica plastyczno-
$ci ich materiatu nie powinna by¢ nizsza niz 235 MPa.

3.7.4 Grubos$¢ kothierzy sprzegta poziomego, s, nie powinna by¢ mniejsza od grubosci okre-
$lonej wedtug wzoru:

s =dg R [mm] (3.7.4)

gdzie:

R.s — granica plastyczno$ci materiatu srub [MPa];

R - granica plastycznoS$ci materiatu kotnierza [MPa];

ds - S$rednica$rub taczacych, obliczona zgodnie z 3.7.1 dlan = 6 [mm)].

3.7.5 Szeroko$¢ pasa materialu kolnierza pomiedzy otworami na $ruby a jego krawedzig ze-
wnetrzng powinna by¢ nie mniejsza niz 0,67d;.

3.7.6 Konstrukcja sprzegiet kotnierzowych pionowych i stozkowych powinna spetnia¢ wyma-
gania okre$lone w Przepisach klasyfikacji i budowy statkéw morskich, w Czesci Il - Wyposaze-
nie kadtubowe.

3.8 Lozyska trzonu sterowego

3.8.1 Powierzchnia tozyska, A5, ustalona jako iloczyn wysokoSci i $rednicy wewnetrznej tulei,

nie powinna by¢ mniejsza od powierzchni okreslonej wedtug wzoru:
4, == [mm?] (3.8.1)

Pa
R - wartos¢ sily reakcji dziatajacej w tozysku, okreslona zgodnie z 3.2.3.7 [N];
pa - dopuszczalny nacisk powierzchniowy, okreslony zgodnie z tabelg 3.8.1 [MPa].

Tabela 3.8.1
Dopuszczalny nacisk powierzchniowy w zaleznos$ci od materiatu tulei

Materiat tozyskowy3) pa [MPa]
gwajak i miekkie tworzywo sztuczne (np. teflon) 2,5
biaty metal, smarowanie olejem 4,5
tworzywo sztuczne o twardosci pomiedzy 60 a 70 D wg Shore’al) 55
stal?), braz i spiekane materiaty brazowo-grafitowe 7,0

1) Test twardo$ci poprzez wgniatanie przy temp. otoczenia 23°C oraz wilgotnosci wzglednej 50 %, zgodnie z uzna-
nym standardem.

2)  Kombinacja stali nierdzewnej i odpornej na $cieranie z tulejg trzonu powinna by¢ typu uznanego przez PRS.

3)  Syntetyczne materiaty tozyskowe powinny by¢ typu uznanego przez PRS.
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Wartos$ci nacisku wyzsze od podanych w tabeli 3.8.1 moga by¢ zastosowane po przeprowadze-
niu préb i zaakceptowaniu ich wynikéw przez PRS.

3.8.2 Stosunek wysokosci do Srednicy tozyska metalowego powinien mie¢ warto$¢ mieszczaca
sie w zakresie od 0,8 do 1,2, a dla tozysk z tworzyw sztucznych nie powinien przekraczac 2.

3.8.3 W celu przeniesienia sity od masy steru wraz z trzonem nalezy zastosowac tozysko oporowe.
W miejscu zamontowania tozyska konstrukcja statku powinna by¢ odpowiednio wzmocniona.

3.8.4 Nalezy zastosowac $rodki zabezpieczajace przed osiowym przesuwaniem sie trzonu
w gore o wartos¢ wieksza niz jest to bezpieczne dla pracy urzadzen napedowych steru. Tuleje
tozysk nalezy réwniez zabezpieczy¢ przed przypadkowym przesunieciem sie wzdtuz trzonu.

3.8.5 Obudowy tozysk powinny by¢ mocno i sztywno zwigzane z konstrukcja kadtuba.

3.8.6 W otwartym kokerze trzonu sterowego nalezy umiesci¢ dtawnice powyzej najwyzej po-
tozonej wodnicy tadunkowej, aby zapobiec przedostawaniu sie wody do przedziatu maszyny
sterowej i wyptukiwaniu smaru z tozyska oporowego.

Jezeli gérna czes¢ kokera trzonu sterowego znajduje sie ponizej tej wodnicy, to nalezy zastoso-
wac¢ dwie niezalezne dtawnice. Dtawnica powinna by¢ dostepna do ogledzin i obstugi.

3.8.7 W tozyskach powinny by¢ przewidziane odpowiednie luzy. Dla tworzyw sztucznych na-
lezy uwzgledni¢ zmiany $rednicy wewnetrznej pod wplywem nasigkania woda (np. poliamidu)
i pod wptywem temperatury, gdy wzrost objetosci zmniejsza Srednice wewnetrzng tulei fozyska
wcisnietej w koker.

3.9 Trzon dyszy obrotowej

3.9.1 Srednica trzonu ponad gérnym tozyskiem, d, na wysokosci sterownicy, nie powinna by¢
mniejsza od Srednicy okreslonej wedtug wzoru:

M
d, = 4,03 3/471;& [cm] (3.9.1)
gdzie:

M1 -obliczeniowy moment skrecajacy, okreslany zgodnie z 3.3.3 [Nm];
R. - granica plastycznosci zastosowanego materiatu [MPa].

3.9.2 Srednica trzonu na wysokosci dolnego tozyska, d1, nie powinna by¢ mniejsza od $redni-

cy okreslonej wedtug wzoru:
_ 30,75M2+M3
d, = 4,24 /—471+Re [cm] (3.9.2)
gdzie:

M, - obliczeniowy moment zginajacy, okreslany zgodnie z 3.3.4 [Nm].

Srednica d1 powinna by¢ utrzymana do miejsca przejscia trzonu w koinierz.

3.9.3 Srednica trzonu na wysokosci gérnego tozyska, d7, nie powinna by¢ mniejsza od $redni-

cy okreslonej wedtug wzoru:
_ 3[0,75M2+M? i
d;, = 4,24 /—471+Re [cm] (3.9.3-1)
gdzie:

Ms - moment skrecajacy w rozpatrywanym trzonie, pochodzacy od napedu dyszy przy znamio-
nowym momencie skrecajgcym [Nm];
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M¢ - moment zginajacy na wysoko$ci gérnego tozyska, pochodzacy od napedu dyszy, okres$lany
wedtug wzoru:

Mg = Ms>* [Nm] (3.9.3-2)
1
gdzie:
hs - mierzona na osi trzonu odlegtos¢ od $rodka gornego tozyska do srodka kwadranta
lub zamocowania sterownicy [m];
r1 - odlegtos¢ od osi trzonu do linii dziatania sity pochodzacej od napedu dyszy, dziataja-

cej na kwadrant lub sterownice [m].

3.9.4 Przejscie od $rednicy do do $rednicy d1 powinno by¢ stopniowe i ptynne. W przypadku
schodkowej zmiany Srednicy nalezy zastosowac zaokraglenia o mozliwie duzym promieniu.
Przejscie trzonu w kotnierz nalezy wykona¢ przy zastosowaniu zaokraglenia o promieniu nie
mniejszym niz 0,12 $rednicy trzonu przy kotnierzu.

3.10 Poszycie dyszy obrotowej

3.10.1 Grubo$¢ zewnetrznego poszycia dyszy obrotowej, s, nie powinna by¢ mniejsza od gru-
bosci okreslonej wedtug wzoru:

s =Kl \/98'1’3‘1[’;5:;80'0”‘1 +2 [mm] (3.10.1)

gdzie:

D4- wewnetrzna Srednica dyszy w $wietle [m];

la - dtugos¢ dyszy [m];

F4 - obcigzenie obliczeniowe dziatajace na dysze zgodnie z 3.3.2.1 [N];

Tk- zanurzenie statku [m];

R. - granica plastycznosci zastosowanego materiatu [MPa];

K1 - wspo6tczynnik okre$lany wedtug tabeli 3.10.1 zaleznie od wartos$ci stosunku u1 /11;

Tabela 3.10.1

ut/l 10 | 11| 1,2 | 1,3 | 14 | 16 | 1,8iwiece]

K1 5,7 6,0 6,3 6,6 6,8 7,0 7,2

u1 - odstep miedzy usztywnieniami wzdtuznymi dyszy, mierzony na jej zewnetrznym poszyciu
[m]; odstep ten nie powinien by¢ wiekszy niz 1 m;

I1 - odstep miedzy usztywnieniami pierscieniowymi dyszy lub odlegto$¢ takiego usztywnienia
od srodka profilu ograniczajacego otwér wlotowy lub wylotowy dyszy [m]; odstep ten nie
powinien by¢ wiekszy niz 0,6 m.

Przy posrednich wartosciach u /11 wielko$¢ K1 nalezy okresla¢ droga interpolacji liniowe;j.
3.10.2 Grubo$¢ wewnetrznego poszycia dyszy obrotowej, sw, z wyjatkiem pasa srodkowego,
nie powinna by¢ mniejsza od grubosci okreslonej wedtug wzoru:
Sw = 6392 /T; [mm] (3.10.2-1)
d

gdzie:
Ts - napdr sruby przy predkosci v okreslonej w 3.3.2.1 [kN];
Dg4,l1- patrz 3.10.1.

Grubos$¢ srodkowego pasa wewnetrznego poszycia dyszy obrotowej, ss, nie powinna by¢ mniej-
sza od grubosci okreslonej wedtug wzoru:
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s, = 7,34;—22\/73 + 0,51% [mm] (3.10.2-2)

gdzie:
I, - odstep miedzy usztywnieniami pierScieniowymi dyszy w obrebie srodkowego pasa jej we-
wnetrznego poszycia [m].

W przypadku zastosowania stali nierdzewnej lub platerowanej, grubo$¢ ss moze by¢ odpowied-
nio zmniejszona za zgoda PRS.

3.10.3 Minimalna grubos¢ zewnetrznego lub wewnetrznego poszycia dyszy obrotowej nie
powinna by¢ w zadnym przypadku mniejsza od grubosci okre$lonej wg wzoru:

Ly+37
Smin = 18L:—I—W [mm] [3103)
gdzie:

Lk - dtugo$¢ kadtuba [m].

3.10.4 Srodkowy pas wewnetrznego poszycia dyszy obrotowej powinien mieé¢ szeroko$¢ od-
powiadajaca odlegtosci miedzy punktami oddalonymi od konicow krawedzi skrzydet sruby ku
dziobowi o co najmniej 0,05D4, a ku rufie - o co najmniej 0,1D4. W kazdym jednak przypadku
szeroko$¢ tego pasa nie powinna by¢ mniejsza od najwiekszej szerokosci bocznego rzutu skrzy-
dta $ruby.

3.10.5 Zewnetrzne i wewnetrzne poszycie dyszy powinno by¢ wzmocnione od strony we-
wnetrznej usztywnieniami pierscieniowymi i wzdtuznymi (Zebrami). Odstepy miedzy tymi
usztywnieniami powinny odpowiada¢ wymaganiom okre$lonym w 3.10.1. Nalezy przewidzie¢ co
najmniej cztery usztywnienia wzdtuzne, rozmieszczone rownomiernie na obwodzie dyszy.

Grubo$¢ usztywnien, z wyjatkiem tych, ktére znajduja sie w obrebie Srodkowego pasa wewnetrzne-
go poszycia dyszy, nie powinna by¢ mniejsza od gruboSci zewnetrznego poszycia wymaganej
w 3.10.1.

Usztywnienia nalezy spawaé¢ dwustronng spoing ciagla z pelnym przetopem. Jezeli grubos¢
usztywnien wynosi 10 mm lub wiecej, nalezy przewidzie¢ przygotowanie krawedzi przed spa-
waniem. W usztywnieniach pierscieniowych i wzdtuznych nalezy przewidzie¢ otwory w liczbie
wystarczajgcej do swobodnego odptywu wody mogacej przeniknaé do wnetrza dyszy. Odlegtosci
krawedzi tych otworéw od wewnetrznego i zewnetrznego poszycia dyszy nie powinny by¢
mniejsze niz 0,25 wysokoSci usztywnien. W dolnej i gérnej czesci dyszy nalezy przewidzie¢ korki
spustowe z nierdzewnego metalu.

Do wewnetrznego poszycia dyszy nie nalezy spawac naktadek.

3.10.6 W obrebie srodkowego pasa wewnetrznego poszycia dyszy nalezy zastosowac co naj-
mniej dwa ciagte usztywnienia pierscieniowe. Grubos¢ tych usztywnien nie powinna by¢ mniej-
sza od gruboSci poszycia wewnetrznego poza obrebem jego $srodkowego pasa, okreslonej we-
dtug wzoru 3.10.2-11 3.10.3.

3.10.7 Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na wytrzymatos¢ potaczenia dyszy obrotowej z kot-
nierzem, piastg i innymi elementami tgczacymi dysze z trzonem i czopem obrotowym.

3.10.8 Grubo$¢ poszycia stabilizatora dyszy, sst, nie powinna by¢ mniejsza od grubosci okre-
$lonej wedtug wzoru:
s = Kily /w +2 [mm] (3.10.8)
stite
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gdzie:

Ag - powierzchnia stabilizatora dyszy [m2];

Tk - zanurzenie statku [m];

Fs - obciazenie obliczeniowe dziatajace na stabilizator, okreslane wg wzoru 3.3.2.1-3 [N];

K1 - wspotczynnik okreslany wedtug tabeli 3.5.1.1 w zalezno$ci od stosunku u+ /I1;

R. - granica plastycznosci zastosowanego materiatu [MPa];

ui1 - odstep miedzy usztywnieniami poziomymi [m];

I1 - odstep miedzy usztywnieniami pionowymi lub miedzy usztywnieniami a przednig lub
tylng krawedzig stabilizatora [m].

3.10.9 Poszycie stabilizatora dyszy powinno by¢ wzmocnione od wewnatrz ciggtymi usztyw-
nieniami poziomymi i pionowymi (Zebrami), majgcymi grubo$¢ nie mniejsza od grubosci poszy-
cia wymaganej w 3.10.8.

Plyty ograniczajace stabilizator od goéry i od dotu powinny mie¢ grubo$¢ nie mniejsza niz 1,5
grubosci poszycia wymaganej w 3.10.8. Usztywnienia pionowe powinny by¢ mocno potaczone z
tymi ptytami.

W usztywnieniach poziomych i pionowych nalezy przewidzie¢ dostateczna liczbe otworéw dla
odptywu wody, a w ptycie dolnej i gérnej - korki spustowe z nierdzewnego materiatu.

3.10.10 W miejscu zamocowania stabilizatora do dyszy nalezy przewidzie¢ jedno lub kilka
dodatkowych usztywnienn dla zapewnienia odpowiedniej ogdlnej wytrzymatos$ci konstruke;ji
stabilizatora. Wymagany minimalny wskaznik wytrzymato$ci tych usztywnien wraz z pasem
wspétpracujacym nalezy okresla¢ wedtug wzoru:

Wy = 1,39 2L [om] (3.10.10)

gdzie:

Fs- obciazenie obliczeniowe dziatajgce na stabilizator, okre$lane wedtug wzoru 3.3.2.1-3 [N];
hs—- wysoko$¢ stabilizatora [m];

R. - granica plastycznosci zastosowanego materiatu [MPa].

Pas wspotpracujacy powinien mie¢ grubos¢ réwna grubosci poszycia stabilizatora, a szerokos¢
réwna 0,20 wysokosci stabilizatora.

3.10.11 Potaczenie dyszy ze stabilizatorem powinno zapewnia¢ sztywne jego zamocowanie.

W obliczeniach wytrzymatosciowych jako obcigzenie obliczeniowe dziatajace na stabilizator
nalezy przyjmowac wielko$¢ Fy okreSlong wedtug wzoru 3.3.2.1-3. W zalezno$ci od typu pota-
czenia dyszy ze stabilizatorem, przy okreslaniu dziatajacego na to potaczenie momentu skreca-
jacego od obciazenia, Fs, nalezy uwzglednia¢ punkt przytozenia tego obcigzenia (patrz wzor
3.3.2.2). Naprezenia rzeczywiste w potaczeniu nie powinny by¢ wieksze niz 0,4 granicy pla-
styczno$ci zastosowanego materiatu.

3.11 Czopy dyszy obrotowej

3.11.1 Srednica czopa (bez uwzglednienia tulejki), ds, powinna by¢ nie mniejsza niz $rednica

okreslona wedtug wzoru:
— Ry
d; = /4’71+Re [cm] (3.11.1)

R; - umowna obliczeniowa reakcja zgodnie z 3.3.4 [N];
R. - granica plastycznosci zastosowanego materiatu [MPa].
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3.11.2 Dtugos¢ czesci stozkowej czopa, ktora stuzy do zamocowania go w stopie tylnicy, nie
powinna by¢ mniejsza od Srednicy czopa obliczonej zgodnie z 3.11.1, przy czym zbiezno$¢ na
Srednicy nie powinna by¢ wieksza niz 1:6. Cze$¢ stozkowa powinna przechodzi¢ w cylindryczng
bez uskoku.

Srednica zewnetrzna nagwintowanej cze$ci czopa nie powinna by¢ mniejsza od 0,8 najmniejszej
$rednicy stozka. Srednica zewnetrzna i wysokos$¢ nakretki nie powinny by¢ mniejsze, odpo-
wiednio, od 1,51 0,6 Srednicy zewnetrznej nagwintowanej czesci czopa.

3.11.3 Dtugos¢ cylindrycznej czesci czopa powinna by¢ nie mniejsza niz jego $rednica wraz
z tulejka (jezeli tulejka jest zastosowana) i nie wieksza niz 1,3 tej $rednicy.

3.11.4 Grubos¢ materiatu tozysk czopoéw, uwzgledniajac w otworze tozyska takze tulejki czo-
poOw, nie powinna wynosi¢ mniej niz 0,5 Srednicy czopa bez tulejki. Ewentualne odstepstwa od
tego wymagania podlegaja kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

3.11.5 Nakretka czopa powinna by¢ niezawodnie zabezpieczona przed samoodkreceniem co
najmniej przez zastosowanie dwoéch przyspawanych podktadek zabezpieczajacych lub jednej
podktadki i zawleczki, a czop powinien by¢ dobrze doci$niety do swego gniazda.

3.11.6 Dobrane wymiary czopdw nalezy sprawdzi¢ na nacisk, ktérego wielko$¢ nalezy okresli¢

wedtug wzoru:
R

p =-%10"2 [MPa] (3.11.6)
dsh

R, - umowna obliczeniowa sita reakcji w tozysku tylnicy, obliczana zgodnie z tabelg 3.3.4 [N];

dz - S$rednica czopa (wraz z tulejka, jezeli jest zastosowana) [cm];

h - wysokos¢ tulejki czopa [cm].

Uzyskana wartos¢ nacisku nie powinna przewyzsza¢ odpowiednich wielkosci podanych w tabeli
3.8.1. W przypadku zastosowania materiatow wspétpracujacych innych niz wymieniono w tej
tabeli, wielkos$ci naciskow podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

3.12 Sprzeglo laczace trzon z dysza

3.12.1 Jezeli potaczenie trzonu z dysza wykonane jest za pomoca poziomych kotierzy, to
$rednica $rub taczacych, d;, powinna by¢ nie mniejsza niz Srednica obliczona wedtug wzoru:

/0,75M2+M2
dy =554 *——— [cm] (3.12.1)

zp(471+R,)

M, - obliczeniowy moment skrecajacy, okreslany zgodnie z 3.3.3 [Nm];
M3 - obliczeniowy moment zginajacy, okreslany zgodnie z 3.3.4 [Nm];
z - liczba $rub (sworzni) taczacych;

p - S$redni odstep osi Srub od $rodka kolnierza [cm];

R. - granica plastycznosci zastosowanego materiatu [MPa].

Liczba $rub powinna by¢ nie mniejsza niz 6. Odstep od srodka dowolnej sruby do $rodka kotnie-
rza powinien wynosi¢ nie mniej niz 0,7 Srednicy do, obliczonej zgodnie z 3.9.1. W przypadku
dysz, ktorych trzony oprocz skrecania doznajg takze zginania, wymaga sie dodatkowo, aby od-
step od $rodka dowolnej $ruby do ptaszczyzny symetrii dyszy wynosit nie mniej niz 0,6 $rednicy
d1, obliczonej zgodnie z 3.9.2.
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3.12.2 Wszystkie $ruby powinny by¢ pasowane; tylko w przypadku zastosowania wpustu
liczbe $rub pasowanych mozna zmniejszy¢ do dwdch. Nakretki powinny mie¢ wymiary znorma-
lizowane, odpowiednie dla $rub rozcigganych. Sruby i nakretki powinny by¢ niezawodnie za-
bezpieczone przed samoodkreceniem.

3.12.3 Grubos¢ kotnierza nie powinna by¢ mniejsza od Srednicy $rub, d» (obliczonych dla R.
materiatu kotnierza). Srodki otworéw na $ruby powinny sie znajdowaé w odlegtoéci nie mniej-
szej niz 1,15d, od zewnetrznej krawedzi koierza.

3.12.4 Jezeli potaczenie trzonu z dyszg jest typu stozkowego, to dlugos¢ stozkowej czesci
trzonu, ktéra mocuje sie do dyszy, nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 $rednicy trzonu, obliczonej
zgodnie z 3.9.2, przy czym zbiezno$¢ na Srednicy nie powinna by¢ wieksza niz 1:6. Cze$¢ stoz-
kowa trzonu powinna przechodzi¢ w cze$¢ cylindryczna bez uskoku.

3.12.5 Na tworzacej stozka nalezy umiesci¢ wpust. Korice wpustu powinny mie¢ odpowiednie
zaokraglenia. Powierzchnia pracujgcego przekroju wpustu (iloczyn diugosci i szerokosci wpu-
stu) nie powinna by¢ mniejsza od powierzchni okre$lonej wedtug wzoru:

2M rem?] (3.12.5)

Ap = dm(471+R,)
M, - obliczeniowy moment skrecajacy, okreslany zgodnie z 3.3.3 [Nm];
dm - S$rednica przekroju stozka w potowie dtugo$ci wpustu [cm];

R. - granica plastycznosci zastosowanego materialu [MPa].

Wysoko$¢ wpustu powinna by¢ nie mniejsza niz pét jego szerokosci.

3.12.6 Srednica zewnetrzna nagwintowanej czesci trzonu nie powinna by¢ mniejsza niz 0,9
najmniejszej Srednicy stozka. Gwint powinien by¢ drobny.

Srednica zewnetrzna i wysoko$¢ nakretki nie powinny by¢é mniejsze niz odpowiednio: 1,5 i 0,8
$rednicy zewnetrznej nagwintowanej czesci trzonu.

Nakretka powinna by¢ zabezpieczona przed samoodkreceniem co najmniej dwiema przyspawa-
nymi podktadkami lub jedna taka podktadka i zawleczka.

3.12.7 Jezeli trzon nie jest wykonany jako jeden element, to jego czeSci powinny by¢ potaczo-
ne za pomoca sprzegta tubkowego. Sprzegto takie powinno mie¢ co najmniej 8 $Srub. Sumaryczna
powierzchnia przekroju poprzecznego $rub, A,, powinna by¢ nie mniejsza niz powierzchnia
obliczona wedtug wzoru:

Ap = 0,44d? [cm?] (3.12.7-1)

d - $rednica trzonu w miejscu potaczenia [cm].

Grubos$¢ kazdego kotnierza sprzegta tubkowego nie powinna by¢ mniejsza niz 0,3 Srednicy trzo-
nu w obrebie potaczenia. W miejscu potaczenia nalezy zastosowaé wpusty, ktérych powierzch-
nia pracujgcego przekroju, Af, powinna by¢ nie mniejsza niz powierzchnia obliczona wedtug
WZOoru:

26M;

f = Tariery LMY (3.12.7-2)

M, - obliczeniowy moment skrecajacy, okreslany zgodnie z 3.3.3 [Nm];
d - S$rednica trzonu w miejscu potgczenia [cm];
R. - granica plastycznosci zastosowanego materiatu [MPa].
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3.12.8 Jezeli sprzegto taczace dysze obrotowa nie jest wbudowane w jej konstrukcje, lecz po-
taczone z ptytami obudowy dyszy obrotowej, to wytrzymatos¢ takiej konstrukcji powinna od-
powiada¢ wytrzymatosci trzonu. Przyjete naprezenie obliczeniowe nie powinno by¢ wieksze niz
0,4 granicy plastyczno$ci zastosowanego materiatu.

3.13 Lozyska oporowe trzonu dyszy

3.13.1 Lozyska oporowe trzonu, przyjmujgce rOwniez obcigzenia poprzeczne, powinny odpo-
wiada¢ wymaganiom dla czopow okreslonym w 3.11.6.

3.13.2 W celu przenoszenia sily od masy dyszy i trzonu dyszy nalezy zastosowac tozysko opo-
rowe. W miejscu zamontowania tozyska poktad powinien by¢ odpowiednio wzmocniony.

Nalezy zastosowa¢ $rodki zabezpieczajace przed osiowym przesuwaniem sie dyszy itrzonu
w gére o warto$¢ wieksza niz jest to przewidziane w konstrukcji maszyny sterowej i jej napedu.

3.13.3 W miejscu, gdzie trzon steru przechodzi przez poszycie, nalezy umiesci¢ dtawnice za-
bezpieczajaca przed przedostaniem sie wody do wnetrza kadtuba. Diawnica powinna by¢
umieszczona w miejscu dostepnym do ogledzin i obstugi.

3.14 Sektor lub sterownica

3.14.1 Piasta sektora lub sterownicy moze by¢ osadzona na trzonie steru lub dyszy skurczowo
lub moze by¢ dzielona i potaczona Srubami. Polaczenia takie nalezy dodatkowo zabezpieczy¢
wpustem.

3.14.2 Piasta sektora gtéwnego lub sterownicy gtéwnej powinna mie¢ Srednice zewnetrzng nie
mniejsza niz 1,8d, a wysokos$¢ nie mniejsza niz 0,9d, gdzie d - Srednica trzonu w miejscu potacze-
nia.

Sterownica rezerwowa powinna mie¢ Srednice zewnetrzng nie mniejsza niz 1,5d, a wysoko$¢ nie
mniejsza niz 0,8d.

3.14.3 Piasty dzielone powinny by¢ potaczone z kazdej strony co najmniej dwiema $rubami,
ktérych taczny przekroj rdzenia, A,, (dla jednej strony) powinien by¢ nie mniejszy niz wiekszy
z obliczonych wg nizej podanych wzoréw:

_0,116d}; Ret

A, ] A [mm?2] (3.14.3-1)
A, = 0,135d% [mm?] (3.14.3-2)
gdzie:
dys - obliczeniowa $rednica trzonu [mm];
I - odlegto$¢ od osi Sruby do osi trzonu [mm];

R.: - granica plastycznos$ci materiatu trzonu [MPa];
R.s - granica plastycznos$ci materiatu srub [MPa].

3.14.4 Wymiary ramienia sektora sterownicy i innych elementéw zwigzanych z przekazaniem
sit z maszyny sterowej na trzon steru nalezy okresla¢ bazujac na obliczeniowym momencie
skrecajacym trzon, wywotanych przez niego reakcjach i wtasciwosciach zastosowanych materia-
t6w. Dopuszczalne zredukowane naprezenia nie powinny przekracza¢ 0,7R..

3.15 Ograniczniki wychylenia urzadzenia sterowego
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3.15.1 Urzadzenie sterowe (ster lub dysza) powinno mie¢ ograniczniki mechaniczne wychyle-
nia, uniemozliwiajgce wychylenie go o kat wiekszy niz okoto 1,5° powyzej kata ustawienia wy-
tacznikdw krancowych maszyny sterowej. Ograniczniki wychylenia nalezy umieszcza¢ na kadtu-
bie statku.

Elementy taczace ograniczniki z kadtubem oraz elementy kadtuba obcigzone sitami pochodza-
cymi od ogranicznika nalezy wzmocni¢ stosownie do wielkosci tych sit.

3.15.2 Wszystkie czesci ogranicznikow, wraz z tymi, ktére sa zarazem czeS$ciami maszyny ste-
rowej, powinny by¢ obliczone na przecigzenia odpowiadajace umownemu momentowi skrecaja-
cemu trzon, M, ktérego wartos$¢ nie powinna by¢ mniejsza niz wartos¢ okreslona wedtug wzo-

ru:

Mg = 1,135d3 R, 10™* [Nm] (3.15.2)
gdzie:
d «r - rzeczywista Srednica trzonu w miejscu zamocowania na trzonie elementu, ktory opiera sie
na ogranicznikach [mmy];
R. - granica plastycznosci zastosowanego materiatu [MPa].

Przy tym wielko$¢ Mg« mozna ograniczy¢ do warto$ci rownej odpowiednio 1,5M; lub 1,5M;,
gdzie:

M- moment skrecajacy trzon sterowy obliczony zgodnie z 3.2.2.1,

M;- moment skrecajacy trzon dyszy obrotowej obliczony zgodnie z 3.3.

Naprezenia wystepujace w tych czeSciach, od obcigzen generowanych przez powyzszy moment
skrecajacy, nie powinny by¢ wieksze niz 0,95 granicy plastyczno$ci materiatu, z ktérego wyko-
nana jest dana czesc.

3.16 Naped maszyny sterowej
3.16.1 Wymagania ogdlne

3.16.1.1 Na statku z maszyna sterowg nalezy przewidzie¢ naped gtéwny i rezerwowy maszy-
ny sterowej, z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w 3.16.1.2.

3.16.1.2 Rezerwowy naped nie jest wymagany na statkach:

.1 znapedem recznym steru,

.2z kilkoma sterami lub dyszami obrotowymi i niezaleznymi maszynami sterowymi,

.3 zjedna maszyna sterowg z napedem elektrohydraulicznym zasilanym z dwéch niezaleznych
Zrodet energii.

3.16.1.3 Urzadzenia sterowe powinny by¢ obliczane z uwzglednieniem przecigzen odpowia-
dajacych 1,5 wartosci obliczeniowej momentu skrecajacego w czasie nie przekraczajacym 1 min.

3.16.1.4 Elektryczne uklady sterowania powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w
Czesci VII - Urzqdzenia elektryczne i automatyka.

3.16.1.5 Maszyna sterowa powinna by¢ samohamowna. Zastosowanie maszyny sterowej nie-
samohamownej mozliwe jest w przypadku, jezeli ster moze by¢ unieruchomiony ze stanowiska
sterowania w kazdym zadanym potozeniu, przy dziataniu na trzon steru momentu znamiono-
wego.
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3.16.1.6 Maszyna sterowa moze mie¢ naped reczny, jezeli Srednica glowicy trzonu sterowego,
d:, obliczona zgodnie z 3.4.1 (lub $rednica trzonu dyszy obrotowej, do, obliczona wedtug 3.9.1)
nie przekracza 150 mm. Jezeli urzadzenie sterowe wyposazone jest w stery z wieloma ptetwami
lub w kilka dysz obrotowych przy wspélnej maszynie sterowej, to nalezy w tym kryterium za-
stosowac $rednice obliczeniowy, do, okreslang wedtug wzoru:

d, = i/dgl +d3, + -+ d3, [mm] (3.16.1.6)
gdzie:
n - ilo$c¢steréw lub dysz obrotowych,
doi (dlai=1..n) - S$rednica trzonu steru lub dyszy obrotowej okreslana odpowiednio wedlug 3.4.1

lub 3.9.1.

3.16.1.7 ]Jesli urzadzenie sterowe ma naped reczny, to kazdy petny obrot kota sterowego po-
winien odpowiadac przetozeniu steru o kat nie mniejszy niz 3°.

3.16.1.8 Sita na kole sterowym nie powinna by¢ wieksza niz 120 N dla gtéwnych i 160 N dla
wspomagajacych napedéw steru. Wieksze sity sa dopuszczalne po przetozeniu steru do wychy-
lenia 20° przy napedzie gtdwnym i 15° - przy napedzie wspomagajacym, jednak nie moga by¢
one wieksze niz, odpowiednio, 160 N i 200 N.

3.16.1.9 Jako rezerwowy naped reczny steru moze by¢ zastosowana sterownica naktadana na
trzon steru lub talia mocowana do sektora. Niezaleznie od przyjetego rozwiazania nalezy za-
pewni¢ mozliwos$¢ obstugi urzadzenia przez nie wiecej niz jedna osobe.

3.16.1.10 W sytuacji awarii lub zaktécenn w dziataniu systemu napedowego maszyny sterowej
powinna istnie¢ mozliwo$¢ uruchomienia w ciggu 5 sekund drugiego niezaleznego systemu na-
pedowego lub zastosowania napedu recznego. W steréwce powinna by¢ mozliwos¢ okreslenia,
jaki rodzaj napedu steru jest wigczony.

W razie gdy uruchamianie drugiego systemu napedowego lub napedu recznego nie nastepuje
automatycznie, nalezy zapewni¢ mozliwos¢ szybkiego jego uruchomienia, polegajaca na na-
tychmiastowej, szybkiej i prostej czynnosci sternika.

Wiaczenie sprzegiet ktowych jest dopuszczalne, jezeli w chwili wiaczania nie dziata na nie mo-
ment obrotowy.

Jezeli naped drugiej pompy hydraulicznej zasilany jest przez zesp6t pradotworczy z silnikiem
pomocniczym, ktéry nie pozostaje w ruchu ciggtym w czasie ruchu statku, to do chwili urucho-
mienia tego silnika nalezy zapewni¢ dostarczanie energii z innego Zrédta, np. z baterii akumula-
torow.

3.16.1.11 Rezerwowy naped reczny steru powinien zapewni¢ statkowi mozliwo$¢ doptyniecia
do miejsca postoju. Rowniez w razie pracy drugiego systemu napedowego lub stosowania nape-
du recznego powinny by¢ osiggalne wtasciwosci manewrowe zgodnie z rozdziatem 2.

3.16.1.12 Pozycja steru z doktadnoscig £2,5° musi by¢ wyraZnie wskazywana na stanowisku
sterowania. Elektryczne wskaZniki pozycji steru musza mie¢ wtasne zasilanie.

3.16.1.13 Mechanizmy wykonawcze, zespoly energetyczne i wyposazenie elektryczne urza-
dzenia sterowego powinny spetnia¢ wymagania okreslone w Czesci VI - Urzqdzenia maszynowe i
instalacje rurociqgéw oraz w Czesci VII - Urzqdzenia elektryczne i automatyka.
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3.16.2 Naped hydrauliczny maszyny sterowej

3.16.2.1 Do hydraulicznej jednostki napedowej maszyny sterowej nie moga by¢ podtaczone
inne odbiorniki energii.

3.16.2.2 Zbiorniki hydrauliczne nalezy wyposazy¢ w systemy ostrzegawcze, kontrolujace
wszelkie spadki poziomu oleju poniZej najnizszego poziomu napetnienia, dopuszczalnego dla bez-
piecznej eksploatacji.

3.16.3 Naped reczny steru
3.16.3.1 Reczne koto sterowe nie moze by¢ obracane przy uzyciu napedu innego niz reczny.

3.16.3.2 W zZadnej pozycji steru nie moze doj$s¢ do wstecznego ruchu kota sterowego przy
samoistnym zasprzegleniu napedu recznego.

3.16.3.3 Ciegna i fanicuchy jako sterociagi mozna stosowa¢ w urzadzeniach sterowych na stat-
kach o dtugosci do 80 m.

3.16.3.4 Jezeli na sterociagi zastosowano miekka line stalowa lub tancuch, to ich rzeczywista
sita zrywajaca V powinna by¢ nie mniejsza niz sita obliczona wedtug wzoru:

9,5M
Ts

V= [N] (3.16.3.4)

gdzie:
M- obliczeniowy moment skrecajacy wedtug 3.2.2 lub 3.3.3 [Nm];
rs — promien sektora [m].

Sciagacze i taczniki powinny by¢ dobrane odpowiednio do wytrzymatosci ciegna. Srednice rolek
prowadzacych nie powinny by¢ mniejsze niz 16 $rednic ciegna.

3.16.3.5 Ciegnowe systemy sterowania sterem powinny speinia¢ odpowiednie wymagania
normy PN-EN 28847 w zakresie jej zastosowania.

3.16.3.6 Ciegnowe systemy sterowania pednikiem powinny by¢ dobrane zgodnie z wytycz-
nymi producenta zespotu napedowego i spetnia¢ wymagania odpowiednich norm (PN-EN ISO
8847, PN-EN 28848 lub PN-EN 29775).

3.16.3.7 tLancuchy, Sciggacze, amortyzatory, szakle, itp. powinny mie¢ odpowiednie zaswiad-
czenia z proby i badania. Ciegna po ich wykonaniu, a przed montazem, nalezy podda¢ prébie na
rozcigganie pod obcigzeniem statycznym dwukrotnie wiekszym od przewidywanego obcigzenia
nominalnego.

3.16.3.8 Prowadzenie faficucha powinno by¢ mozliwie proste. Nalezy unika¢ znacznych zmian
kierunku. Rolki prowadzgce powinny by¢ usytuowane w tej samej ptaszczyznie co tancuch.

Srednica rolki powinna by¢ wieksza od dwunastokrotnej $rednicy nominalnej (kalibru) tancu-
cha. Srednica sworznia rolki powinna by¢ co najmniej dwukrotnie wieksza od Srednicy tancucha.

3.16.3.9 tLancuchy i ciegna powinny by¢ nalezycie ostoniete i zabezpieczone przed uszkodze-
niem.

3.16.3.10 Na statkach o dtugosci do 50 m zamiast taficuchéw i ciegien mozna stosowac line
stalowg ocynkowana. Dobierajac line nalezy sie kierowac zasada, ze jej wytrzymato$¢ na zerwa-
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nie powinna by¢ dwukrotnie wieksza od wytrzymato$ci tancucha, ktéra wynikataby z obliczenia
dla tego urzadzenia. Ponadto $rednica liny powinna by¢ nie mniejsza niz 8 mm.

Srednice rolek prowadzacych nalezy dostosowaé do gietkosci liny. Dla liny o budowie 6 x 37
$rednica rolki powinna wynosi¢ co najmniej 10 Srednic liny. Promien rowka w rolce prowadza-
cej powinien by¢ réwny promieniowi liny powiekszonemu o 0,8 mm.

Na sektorze steru liny powinny by¢ prowadzone w osobnych rowkach.

3.16.3.11 Zamiast lin i tanicuchéw oraz rolek prowadzacych moga by¢ stosowane przektadnie
ze stozkowymi kotami zebatymi, watki, przeguby itp.

3.16.3.12 W przypadku zastosowania tanicuchéw i ciegien w urzadzeniu sterowym, na statku
powinny znajdowac sie nastepujace czesci zapasowe:

— 1 odcinek tancucha o najwiekszej dtugosci, jaka jest w sterociagu,
— po 2 Sciagacze, szakle, ogniwa i sworznie kazdej wielkoSci.

3.16.3.13 W przypadku zastosowania liny w urzadzeniu sterowym, na statku powinny znaj-
dowac sie nastepujace czesci zapasowe:

— 1 odcinek liny dla catej dtugosci ciegna,
— po 2 Sciagacze, szakle i sworznie kazdej wielko$ci.
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4 URZADZENIA KOTWICZNE
4.1 Wymagania ogélne

4.1.1 Wymagania rozdziatu 4 majg zastosowanie do urzadzen kotwicznych statkdw z wtasnym
napedem, bez wlasnego napedu, ptywajacych samodzielnie, w zestawach oraz urzadzen ptywaja-
cych, eksploatowanych w 1, 2 i 3 rejonie Zeglugi. Kazda taka jednostka powinna by¢ wyposazona
w urzadzenia kotwiczne stale gotowe do uzycia i zdolne do utrzymania jej na rzuconych kotwi-
cach.

4.1.2 Obiekty ptywajace, takie jak np. ptywajace pomosty, zacumowane na stale w jednym
miejscu, nie musza posiada¢ wyposazenia kotwicznego, jesli ich bezpieczny postéj przy nabrze-
Zu zapewniony jest przez zastosowanie innych srodkéw uznanych przez PRS za wystarczajace.

4.1.3 Zastosowanie urzadzen kotwicznych na jednostce, ktéra ma inne przeznaczenie niz
przewo6z towardéw lub oso6b i nie jest holownikiem ani pchaczem (urzadzenia ptywajace, koszar-
ki, pogtebiarki, statki o nietypowej konstrukcji oraz zwykte statki przeznaczone wytgcznie do
pracy w warunkach specjalnych), w kazdym indywidualnym przypadku podlega odrebnemu
rozpatrzeniu przez PRS.

4.1.4 Jezeli na danej jednostce oprdcz urzadzenia kotwicznego przewidzianego w 4.1.1 znajduje
sie ponadto inne urzadzenie kotwiczne (np. kotwice manewrowe i ich wciagarki na pogtebiarkach,
martwe kotwice itp.), to urzadzenie takie uwaza sie za specjalne i nie podlega ono nadzorowi PRS.

4.1.5 Wymagania niniejszego rozdziatu ustalone sa przy zatozeniu, Ze na statkach stosowane
sg kotwice Halla. W przypadku zastosowania kotwic o innej konstrukcji, szczegdétowy zakres
wymagan nalezy kazdorazowo uzgodnic¢ z PRS (patrz rowniez punkt 4.1.6).

4.1.6 W przypadku zastosowania kotwic o podwyzszonej sile trzymania, mase kazdej z nich
mozna zmniejszy¢ proporcjonalnie do zwiekszenia sity trzymania wzgledem kotwicy Halla, kto-
rej mase obliczono dla danego statku zgodnie z rozdziatem 4.2.

4.1.7 Konstrukcja wyposazenia kotwicznego (w tym réwniez kotwic umieszczonych we wne-
kach przewtok) powinna by¢ taka, aby nie stanowito ono zagrozenia dla innych statkéw. Kotwi-
ce nie powinny w catoSci ani czeSciowo wystawac poza poszycie kadtuba.

4.1.8 Stanowiska sterownicze urzadzen kotwicznych powinny by¢ tak usytuowane, aby ste-
rowanie z tych stanowisk byto bezpieczne.

4.1.9 Stanowiska robocze do zrzucania kotwic powinny posiada¢ zabezpieczenia przed posli-
zgiem. Nie dotyczy to stanowiska zdalnego zrzutu kotwic, mieszczacego sie w steréwce.

4.1.10 Zaleca sie, by otwory kluz kotwicznych na poktadach otwartych byly wyposazone w
pokrywy.

4.1.11 Na statkach i zestawach o dtugosci L, przekraczajacej 86 m lub szerokos$ci B, przekra-
czajacej 22,9 m, z jednoosobowym stanowiskiem radarowym, wyposazenie statku powinno da-
wa¢ mozliwo$¢ opuszczania kotwic rufowych z tego stanowiska. Jezeli to konieczne, nalezy
wprowadzi¢ dodatkowe usztywnienia i/lub weztéwki, aby mozliwe byto bezposrednie przenie-
sienie obcigzen z fundamentéw urzadzen na system usztywnien pod poszyciem poktadu. Wiel-
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kos$¢ usztywnien i weztdwek nalezy dostosowaé do wielkosci sity rozrywajacej tancuch kotwicz-
ny, tak aby naprezenia w konstrukcji nie przekraczaty naprezen dopuszczalnych.

4.1.12 Urzadzenia kotwiczne powinny by¢ usytuowane na wzdtuznikach, poktadnikach i/lub
wigzarach, ktore s3g czescig konstrukcji poktadu, tak by umozliwi¢ efektywny rozktad obcigzen
dziatajacych na konstrukcje kadtuba.

4.2 Kotwice dziobowe i rufowe

4.2.1 Statki przeznaczone do przewozu towaréw, wylaczajac barki pchane o dtugosci nie
wiekszej niz 40 m przewozone statkiem, nalezy wyposazy¢ w kotwice dziobowe o masie catko-
witej P, obliczanej wedtug nastepujacego wzoru:

P=kBT [kg] (4.2.1)
gdzie:
k= c\/g; dla barek pchanych k= ¢
gdzie:
¢ - wspoétczynnik empiryczny przyjmowany zgodnie z tabelg 4.2.1.
Tabela 4.2.1
Nos$nos¢ D [tony] c
D <400 45
400 <D <650 55
650<D <1000 65
D>1000 70

4.2.2 Statki przewozace kontenery na poktadzie nalezy wyposazy¢ w kotwice dziobowe o ma-
sie catkowitej P, zwiekszonej o dodatkowa mase AP w zaleznosci od powierzchni nawiewu tych
kontenerow, wedtug tabeli 4.2.2.

Tabela 4.2.2
Powierzchnia nawiewu!) Fy Dodatkowa masa? AP

[m?] [ke]

35 20

70 45

105 70

140 120

175 170

210 220

1) Nalezy przyja¢, ze powiekszanie powierzchni nawiewu Fn o kolejne 70 m? ponad 210 m? skutkuje kazdorazowym
zwiekszeniem masy o 50 kg.

2) Dla posrednich wartosci powierzchni nawiewu Fy wielko$¢ dodatkowej masy AP nalezy oblicza¢ w nastepujacy spo-
s6b:
dla Fy > 35 m? - stosujac metode interpolacji,
dla Fy < 35 m? - wedtug wzoru:

AP=20Fy /35 [kg] (4.2.2)
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4.2.3 Dla statkow o no$nosci D < 400 t, ktore ze wzgledu na swoja konstrukcje i przeznaczenie
sg uzywane tylko na krétkich okreslonych odcinkach, komisja inspekcyjna moze rozwazy¢ do-
puszczenie zmniejszenia masy kotwic dziobowych do dwéch trzecich masy catkowitej P.

4.2.4 Kotwice urzadzen pltywajacych

W przypadku gdy urzadzenie ptywajace moze by¢ bezpiecznie zakotwiczone za pomoca kotwicy
roboczej lub pali cumowniczych podczas dziatania urzadzen roboczych, komisja inspekcyjna
moze rozwazy¢ odstapienie od wymagan zawartych w 4.2.1 i 4.2.7, pod warunkiem Ze urzadze-
nie ptywajace z wlasnym napedem mechanicznym bedzie posiada¢ przynajmniej jedna kotwice
spelniajacg te wymagania, przy czym wspétczynnik k jest przyjmowany jako réwny 45, aza T
nalezy podstawi¢ do wzoru najmniejsza wysoko$¢ boczng urzadzenia ptywajacego.

4.2.5 Kotwice todziroboczych

W przypadku gdy t6dZ robocza moze by¢ bezpiecznie zakotwiczona za pomoca kotwicy roboczej
lub pali cumowniczych, komisja inspekcyjna moze rozwazy¢ odstapienie od wymagan zawartych
w 4.2.114.2.7. L6dzZ robocza z wlasnym napedem mechanicznym powinna jednak posiadac¢ przy-
najmniej jedng kotwice spelniajacg te wymagania, przy czym wspoétczynnik k nalezy przyjac jako
réwny 45, a najmniejsza wysokos¢ boczna H, todzi przyjac¢ jako réwng zanurzeniu konstrukcyjne-
mu T.

4.2.6 Statki nieprzeznaczone do przewozu towaréw, wylaczajac pchacze, powinny by¢ wypo-
sazone w kotwice dziobowe o masie catkowitej P, obliczonej wedlug nastepujacego wzoru:

P =kBT [kg] (4.2.6)
gdzie:
k - wspotczynnik wg 4.2.1, jednakze przy okresleniu wspétczynnika empirycznego ¢ zamiast
nos$nosci przyjmuje sie wypornos¢ w m3, umieszczong na Swiadectwie wspoélnotowym (jesli
sie go wymaga).

4.2.7 Statki, o ktérych mowa w 4.2.1, ktérych maksymalna dtugos¢ nie przekracza 86 m, po-
winny by¢ wyposazone w kotwice rufowe o masie catkowitej wynoszacej 25% masy P. Nato-
miast statki, ktorych maksymalna dtugos¢ przekracza 86 m, nalezy wyposazy¢ w kotwice rufowe
o masie catkowitej wynoszacej 50% masy P, obliczonej wedtug wzoru 4.2.1 lub 4.2.2.

4.2.8 Kotwice rufowe nie s3 wymagane w przypadku barek pchanych. W przypadku statkdw, dla
ktorych masa kotwic rufowych bytaby mniejsza niz 150 kg, decyzja o zastosowaniu kotwic rufowych
nalezy do armatora (dla statkow wymienionych w 4.2.3 nalezy przyja¢ do obliczen kotwic rufowych
te zmniejszong mase kotwic dziobowych). PRS zaleca zastosowanie kotwic rufowych, gdy statek
ptywa po waskich drogach wodnych, gdzie jego obrét w kierunku pradu jest niemozliwy.

4.2.9 Statki przeznaczone do przemieszczania zestawdéw sztywnych, o sumarycznej dtugosci
nie przekraczajacej 86 m, powinny by¢ wyposazone w kotwice rufowe o masie catkowitej wyno-
szacej 25% maksymalnej masy P, obliczonej wedlug wzoru 4.2.1 lub 4.2.2 dla catego zestawu,
tak jakby byt jednym statkiem. Nalezy przyjac¢ najwiekszy ciezar z obliczonych dla mozliwych w
eksploatacji danego statku zestawow - zgodnie z opisem technicznym, w tym zestawow dopusz-
czonych w $wiadectwie wspdlnotowym (jesli jest wymagane).

4.2.10 Statki przeznaczone do napedzania zestawow sztywnych w dot rzeki, o sumarycznej
dtugosci wiekszej niz 86 m, powinny by¢ wyposazone w kotwice rufowe o masie catkowitej wy-
noszacej 50% maksymalnej masy P, obliczonej wedtug wzoru 4.2.1 lub 4.2.2 dla catego zestawu,
tak jakby byt jednym statkiem. Nalezy przyjac¢ najwiekszy ciezar z obliczonych dla mozliwych w
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eksploatacji danego statku zestawow - zgodnie z opisem technicznym, w tym zestawow dopusz-
czonych w Swiadectwie wspdlnotowym (jesli jest wymagane).

4.2.11 Na okreslong dla kotwic dziobowych mase catkowita P moze sktada¢ sie masa jednej
lub dwoch kotwic. Moze by¢ ona obnizona o 15%, jezeli statek wyposazony jest tylko w jedng
kotwice dziobowg, a kluza kotwiczna umieszczona jest w ptaszczyznie symetrii statku. W przy-
padku pchacza lub statkéw o dtugosci powyzej 86 m, na okreslong dla kotwic rufowych mase
catkowita P moze sktada¢ sie masa jednej lub dwoch kotwic. Masa najlzejszej kotwicy nie moze
wynosi¢ mniej niz 45% masy catkowite;j.

4.2.12 W przypadku zastosowania kotwic specjalnych, ich masy mogg by¢ mniejsze od obli-
czonych zgodnie z 4.2.1 do 4.2.7 oraz 4.2.9 do 4.2.11 - patrz 4.3.1.

4.2.13 Niedozwolone jest stosowanie kotwic z zeliwa.

4.2.14 Na kotwicach musi by¢ oznaczona ich masa w sposéb trwaty za pomoca wypuktych
znakow.

4.3 Kotwice specjalne o obniZonej masie
4.3.1 Zestawienie dopuszczonych kotwic

4.3.1.1 W tabeli 4.3.1.1 wymienione zostaty specjalne kotwice o obnizonej masie, ktére zosta-
ty dopuszczone do eksploatacji przez wtasciwy organ.

Tabela 4.3.1.1

ko tI:I/:icy Typ kotwicy Doﬂll::;zﬁiﬁfviignézme Wtasciwy organ
1 HA-DU 30 Niemcy
2 D’Hone Spezial 30 Niemcy
3 Pool 1 (drazona) 35 Niemcy
4 Pool 2 (petna) 40 Niemcy
5 De Biesbosch-Danforth 50 Niemcy
6 Vicinay-Danforth 50 Francja
7 Vicinay AC 14 25 Francja
8 Vicinay Type 1 45 Francja
9 Vicinay Type 2 45 Francja
10 Vicinay Type 3 40 Francja
11 Stockes 35 Francja
12 D’Hone Danforth 50 Niemcy
13 Schmitt o podwyzZszonej sile trzymania 40 Holandia
14 z}::dg) podwyzszonej sile trzymania typu ST (stan- 30 Holandia
15 i;{(,)lv(;np::sg)isaz)onej sile trzymania, typu FB (w petni 30 Holandia
16 Klinsmann 30 Holandia
17 HA-DU-POWER 50 Niemcy

4.3.2 Procedura dopuszczenia do eksploatacji
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4.3.2.1 Specjalne kotwice o obnizonej masie, o ktérych mowa w 4.2.12, powinny by¢ kotwicami
dopuszczonymi do eksploatacji przez wtasciwe organy. Wiasciwy organ wyznacza dopuszczalne
obnizenie masy dla specjalnych kotwic zgodnie z procedurg, ktora zostata opisana ponize;.

4.3.2.2 Kotwica moze by¢ dopuszczona do eksploatacji jako kotwica specjalna, jesli obnizenie
jej okreslonej masy wynosi co najmniej 15%.

4.3.2.3 Wnioski o dopuszczenie specjalnej kotwicy do eksploatacji zgodnie z 4.3.2.1 nalezy
sktada¢ do wiasciwego organu. Do kazdego wniosku nalezy dotgczy¢ dziesie¢ kopii nastepuja-
cych dokumentow:

— opis kotwicy specjalnej, z podaniem jej gtéwnych wymiaréw, masy oraz oznaczenia typu kaz-
dego dostepnego rozmiaru kotwicy,

— wykres sity hamowania dla kotwicy referencyjnej A (zgodnie z 4.3.3.2) i specjalnej kotwicy B,
ktéra ma uzyska¢ dopuszczenie, sporzadzony i oceniony przez instytucje wyznaczong przez
wlasciwy organ.

4.3.2.4 Wiasciwy organ informuje Komisje o wszystkich wnioskach dotyczacych obnizenia masy
kotwicy, w odniesieniu do ktérych rozwaza dopuszczenie do eksploatacji po przeprowadzeniu
préob. Wiasciwy organ powiadamia nastepnie Komisje réwniez o wszystkich kotwicach specjal-
nych, ktore zostaly dopuszczone do eksploatacji, podajac ich oznaczenie typu oraz dopuszczalne
obniZenie masy. Wtasciwy organ wydaje dopuszczenie podmiotowi sktadajacemu wniosek, nie
poOZniej niz w terminie 3 miesiecy od momentu powiadomienia Komisji - pod warunkiem ze Komi-
sja nie zglosi zastrzezen.

4.3.3 Procedura przeprowadzania préb

4.3.3.1 Na wykresach, o ktérych mowa w 4.3.2.3, sity hamowania przedstawiane s3 jako funk-
cja predkosci kotwicy referencyjnej A i predkosci kotwicy specjalnej B, ktéra ma by¢ dopuszczo-
na do eksploatacji na podstawie préb przeprowadzonych zgodnie z 4.3.3.2 do 4.3.3.5. W 4.3.4
opisana jest jedna z mozliwych proéb sit hamowania.

4.3.3.2 Wykorzystang podczas testow kotwica referencyjng A jest tradycyjna sktadana kotwi-
ca patentowa, odpowiadajaca rys. 4.3.3.2 i informacjom przedstawionym ponizej, o masie co
najmniej 400 kg. W odniesieniu do podanych wymiaréw i masy obowigzuje tolerancja + 5%.
Powierzchnia kazdej tapy kotwicy musi jednak wynosi¢ co najmniej 0,15 m2.

—— 1400 —

Rys. 4.3.3.2
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4.3.3.3 Masa kotwicy specjalnej B wykorzystanej podczas prob moze wykazywac¢ maksymal-
nie 10-procentowe odchylenie od masy kotwicy referencyjnej A. W przypadku wiekszych tole-
rancji nalezy ponownie obliczy¢ warto$¢ sit proporcjonalnie do masy.

4.3.3.4 Wykresy sity hamowania powinny przedstawia¢ predko$¢ liniowa v w przedziale
0-5 km/h (predkos$¢ nad dnem). W tym celu nalezy przeprowadzi¢ trzy proby podczas zeglugi
pod prad, na zmiane dla kotwicy referencyjnej A i kotwicy specjalnej B, na kazdym z dwéch od-
cinkéw rzeki wyznaczonych przez wlasciwy organ. Dno jednego z tych odcinkéw musi pokrywac
gruby Zwir, natomiast drugiego - drobny piasek. Na Renie odcinkiem referencyjnym dla préby
na grubym zwirze moze by¢ odcinek miedzy 401 km a 402 km, a dla potrzeb préby na drobnym
piasku wykorzysta¢ mozna odcinek miedzy 480 km a 481 km.

4.3.3.5 Podczas kazdej préby badana kotwica jest wleczona za pomoca stalowej liny, ktorej
dtugos¢ miedzy punktem potaczenia z kotwicg a punktem potaczenia z jednostka holujaca lub
sprzetem holowniczym jest dziesieciokrotno$cia wysokos$ci potozenia punktu potaczenia na
jednostce powyzej dna kotwiczenia.

4.3.3.6 Procent obniZenia masy kotwicy oblicza sie wedtug wzoru 4.3.3.6:

_75.(1—05FE(FA 44
r=7s (1 05521, AB)) [%] (4.3.3.6)
gdzie:
r - procent obnizenia masy kotwicy specjalnej B w stosunku do masy kotwicy referencyjnej A;

PA - masa kotwicy referencyjnej A;
PB - masa kotwicy specjalnej B;
FA - sita trzymania kotwicy referencyjnej A przy v = 0,5 km/h;
FB - sila trzymania kotwicy specjalnej B przy v = 0,5 km/h;
AA - powierzchnia na wykresie hamowania wyznaczona przez:
— linie réwnolegta do osiy przy v =0 km/h;
— linie réwnolegta do osiy przy v=>5 km/h;
— linie réwnolegta do osi x przy sile trzymania F = 0 kN;
— krzywa sity hamowania dla kotwicy referencyjnej A;

F
[kN]

INNR

( [

Rys. 4.3.3.6. Wzorcowy wykres sity hamowania

AB - powierzchnia na wykresie hamowania wyznaczona przez:
— linie réwnoleglta do osi y przy v =0 km/h;
— linie réwnolegla do osi y przy v =5 km/h;
— linie réwnolegta do osi x przy sile trzymania F = 0 kN;
— krzywa sity hamowania dla specjalnej kotwicy B.
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4.3.3.7 Dopuszczalna wielko$¢ procentowa jest Srednig sze$ciu wartosci r, obliczonych zgod-
nie z 4.3.3.6.

4.3.4 Przyklad metody proby sily hamowania z udzialem jednorzedowego
dwuczesciowego zestawu pchanego

Pchacz Druga barka pchana Pierwsza barka pchana
Ter
[
}Tﬂ_ﬂ,_‘ .- / '-I
I B, e e I g Lafl | 1
T e 1 S
i \ \,
! y \ \ Y
F, Y7777 7Y 7 7 N 75N i I Fd s
| \ | \ \ |
Kotwica Dzwig Lina Lina Sitomierz do pomiaru Kotwicowisko
cumownicza holownicza sit rozciagajacych
500 kg 750 kg 12mm @ 24 mm & 20t piasek/zwir
Predkos¢ holowania: 0 — 5 km/h Kat nachylenia liny holowniczej = 1:10
Rys. 4.3.4

4.4 Lancuchyiliny kotwiczne
4.4.1 tLancuchy kazdej kotwicy dziobowej powinny mie¢ nastepujaca minimalng dtugosé¢:

.1 40 m na statkach o dtugosci L nie wiekszej niz 30 m;
.2 wieksza o 10 m od dtugosci L, jesli dtugos¢ L wynosi od 30 m do 50 m;
.3 60 m na statkach o dtugosci L wiekszej niz 50 m.

4.4.2 ‘Lancuchy kazdej kotwicy rufowej powinny mie¢ dtugosé co najmniej 40 m. Statki, ktére
kotwicza z pradem rzeki, powinny posiada¢ tancuchy kotwicy rufowej o dtugosci co najmniej
60 m kazdy.

4.4.3 Minimalng site rozrywajaca fancucha kotwicznego, R, nalezy oblicza¢ wedtug nastepuja-
cych wzorow:

.1 W przypadku kotwic o masie do 500 kg:

R = 0,35P; [kN] (4.4.3-1)
.2 W przypadku kotwic o masie od 500 kg do 2000 kg:
_ P;—500
R=(035-"22)p [kN] (4.4.3-2)

.3 W przypadku kotwic o masie powyzej 2000 kg:

R = 0,25P; [kN] (4.4.3-3)
gdzie:
P1 - masa teoretyczna pojedynczej kotwicy okreslona wedtug 4.2.1 do 4.2.714.2.9 do 4.2.11 [kg].

Lancuchy kotwiczne nalezy dobiera¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami. Jezeli masy kotwic sa
wieksze niz wynika to z punktéow 4.2.1 do 4.2.7 oraz 4.2.9 do 4.2.11, minimalng site rozrywajaca
tanicucha kotwicznego okresla sie z uwzglednieniem masy rzeczywistej kotwicy. Jezeli na pokta-
dzie znajduja sie ciezsze kotwice wraz z odpowiednio mocniejszymi tanicuchami kotwicznymi, to
do Swiadectwa wspolnotowego nalezy wprowadzi¢ informacje o przepisowej masie kotwic
i minimalne;j sile rozrywajacej, okreslone wedlug wymagan 4.2.1 4.2.7, 4.2.9-4.2.11 oraz 4.4.3.
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4.4.4 Dopuszczalne jest stosowanie lin stalowych zamiast tancuchéw kotwicznych. Minimalna
sita zrywajgca powinna by¢ taka sama jak dla fancuchéw, ale dtugos¢ lin stalowych powinna by¢
0 20% wieksza. Zaleca sie zastosowanie odcinka tanicucha o dtugosci od 1 m do 5 m pomiedzy
kotwica a ling kotwiczna.

4.4.5 Pomiedzy kotwicg a tancuchem kotwicznym albo ling kotwiczng nalezy zastosowac
tacznik (kretlik). Lacznik powinien wytrzymacé site naciggu wieksza o minimum 20% od sity
zrywajacej odpowiadajacego mu tanicucha lub liny.

4.4.6 Wymagania dotyczace taficuchéw i lin kotwicznych w zakresie materiatéw i wtasnosci
okreslone sg w Czesci 1X — Materialy i spawanie, Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw mor-
skich.

4.5 Mocowanie kotwic, tancuchéw i lin kotwicznych

4.5.1 W warunkach postoju statku na kotwicach nalezy zapewnié¢ mozliwo$¢ unieruchomienia
tancucha lub liny kotwicznej. Mozna tego dokona¢ poprzez zastosowanie stopera, hamulca wcig-
garki lub innego skutecznego sposobu.

4.5.2 Do mocowania kotwicy w potoZeniu podréznym nalezy przewidzie¢ odpowiednie urza-
dzenie zabezpieczajace.

4.5.3 Koncowe przesta tancuchow kotwicznych lub konce lin kotwicznych powinny by¢ pota-
czone z kadtubem statku w taki sposdb, aby w razie koniecznosci zapewni¢ mozliwos$¢ ich zwal-
niania. Potaczenie powinno by¢ tak skonstruowane, aby bylto tatwo rozlaczalne, zaréwno
w przypadku obcigzenia tancucha (lub liny), jak i bez obcigzenia.

4.5.4 Nalezy wykonac¢ obliczenia sprawdzajace wytrzymato$¢ czesci sktadowych zwalniaka
tancucha kotwicznego, przy zatozeniu, ze dziata na nie sita réwna 0,6 obcigzenia zrywajacego
tanicuch. Naprezenia wystepujgce w czeSciach sktadowych urzadzenia nie powinny przewyzszac
0,95 granicy plastyczno$ci zastosowanego materiatu.

4.5.5 Nastatkach z kotwicg o masie 700 kg i wiekszej zwalniak taricucha kotwicznego powinien
by¢ uruchamiany z poktadu, na ktérym jest ustawiona wciggarka lub z miejsca na innym po-
ktadzie, do ktorego jest zapewniony staty, szybki i swobodny dostep. Gwint urzadzenia urucha-
miajacego zwalniak powinien by¢ samohamowny.

4.5.6 Komora tancucha kotwicznego powinna mie¢ taka pojemnos$¢, Zeby mogta pomiescic¢
caly tancuch kotwiczny. Ksztatt komory powinien zapewnia¢ swobodne przechodzenie tancu-
chow przez kluze tancuchowa, samoczynne utoZenie tancuchéw w komorze oraz swobodne wy-
dawanie tancucha przy rzucaniu kotwic.

Na statkach towarowych nieprzeznaczonych do przewozu tadunkéw niebezpiecznych moze by¢
przewidziany system osuszajgcy komory.

Na zbiornikowcach przewozacych produkty ropy naftowej, komory tancuchowe rozmieszczone
w przestrzeniach zagrozonych wybuchem powinny by¢ wodoszczelne, a kluzy tancuchowe po-
winny by¢ wyposazone w urzadzenia zamykajace w celu zminimalizowania ilo$ci wody, ktéra mo-
Ze wtargna¢ do komor.

4.5.7 Grubo$c $cianki rury kluzy kotwicznej powinna by¢ nie mniejsza niz 0,4 kalibru tanicucha
kotwicznego przechodzacego przez kluze.
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4.6 Wciagarki kotwiczne

4.6.1 Do rzucania i podnoszenia kotwic o masie od 50 kg i wiekszej, a takze do utrzymania
statku podczas postoju na kotwicy, nalezy wyposazy¢ statki we wciggarki kotwiczne. Dla kotwic
o masie powyzej 500 kg zaleca sie stosowanie wciggarki kotwicznej z napedem mechanicznym.

4.6.2 Na zbiornikowcach przewozacych produkty ropy naftowej i chemikalia tatwopalne kon-
strukcja fundamentu weciaggarki powinna zapewni¢ swobodna cyrkulacje powietrza pod wrcia-
garka kotwiczng. Do napedu wciggarek kotwicznych na tych statkach nie nalezy w zasadzie sto-
sowac¢ silnikéw spalinowych. Stosowanie takich silnikéw powinno by¢ w kazdym przypadku
uzgodnione z PRS.

4.6.3 Konstrukcja wciggarek powinna zapewnia¢ bezpieczenistwo pracy, m.in. poprzez zasto-
sowanie urzadzen zapobiegajacych niezamierzonemu zwolnieniu fancucha lub liny pod obcigze-
niem. Wciggarki, ktére nie majg automatycznego hamulca, powinny by¢ wyposazone w hamulce
dostosowane do sity naciggu.

4.6.4 Wociagarki obstugiwane recznie nalezy wyposazy¢ w urzadzenia zabezpieczajace przed
odskokiem korby. Wciggarki o napedzie mechanicznym i recznym powinny by¢ tak skonstruo-
wane, aby naped mechaniczny nie mégt wprawi¢ w ruch watu napedu recznego.

4.6.5 Wociagarki kotwiczne powinny odpowiada¢ wymaganiom zawartym w Czesci VI - Urzqdze-
nia maszynowe i instalacje rurociggow oraz w Czesci VII - Urzqdzenia elektryczne i automatyka.
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5 URZADZENIA CUMOWNICZE
5.1 Wskazoéwki ogdlne

5.1.1 Kazdy statek nalezy wyposazy¢ w urzadzenia cumownicze zapewniajgce mozliwos¢ do-
ciggania i nalezytego mocowania statku do nabrzezy lub przystani ptywajacych.

5.1.2 Liczbe, rodzaje mechanizmoéw i elementéw urzadzen cumowniczych oraz ich rozmiesz-
czenie na statku nalezy ustala¢ w oparciu o wtasciwosci konstrukcyjne, przeznaczenie, wymiary
i og6lne rozplanowanie statku.

5.1.3 Rozmieszczenie elementéw urzadzenia cumowniczego powinno uwzglednia¢ mozliwosé
mocowania statkdw burta przy burcie w przypadku przygotowania ich do zeglugi w zestawie.

5.2 Liny cumownicze
5.2.1 Statki powinny by¢ wyposazone w trzy stalowe liny cumownicze. Liny powinny mie¢
nastepujace minimalne dtugosci:

.1 pierwsza lina - dtugo$¢ wieksza o 20 m od L, ale nie wiecej niz 100 m,

.2 drugalina - 2/3 dlugosci pierwszej liny,

.3 trzecialina - 1/3 dtugosci pierwszej liny.
W przypadku statkéw o dtugosci L mniejszej niz 20 m, nie jest wymagana trzecia, najkrotsza
lina.

Liny nalezgce do urzadzenia sczepiajacego nie moga by¢ uznane za liny cumownicze.

5.2.2 Site zrywajaca R lin wymienionych w 5.2.1 nalezy okresli¢ wedtug nastepujacych wzoréw:

.1 dlailoczynu LBT < 1000 m3:
LBT

Ry =60 +— [kN] (5.2.2-1)
.2 dlailoczynu LBT > 1000 m3:
Rs = 150 + === [kN] (5.2.2-2)

Liny stalowe mozna zastapi¢ linami z innego materiatu o takiej samej dtugosci i minimalnej sile
Zrywajace;j.

Na poktadzie statkéw ptywajacych po wodach $rédladowych Unii Europejskiej powinien znaj-
dowac sie certyfikat zgodny z typem $Swiadectwa 3.1 wedtug normy EN 10204:2004. W certyfi-
kacie tym powinna by¢ podana informacja o minimalnej sile zrywajacej line.

5.2.3 Na zbiornikowcach przewozacych ciecze palne o temperaturze zaptonu 60°C i nizszej, do-
puszcza sie uzywanie i przechowywanie lin stalowych wylgcznie na poktadach nadbudéwek,
niestanowiacych pokry¢ przedziatéw tadunkowych, pod warunkiem Ze przez te poktady nie
prowadzone s3 rurociagi za- i wytadunkowe tych cieczy oraz Ze znajduja sie one w odlegtosci nie
mniejszej niz 3 m od przedziatéw zawierajacych takie ciecze palne.

5.2.4 Wymagania dotyczace lin cumowniczych w zakresie materiatéw i wtasnosci okreslone
sa w Czesci 1X — Materialy i spawanie, Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich.
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5.3 Wyposazenie cumownicze

5.3.1 Wyposazenie cumownicze powinno zapewnia¢ potoZenie liny pod katem prostym w
stosunku do osi obrotowej mechanizméw cumowniczych.

W rejonie ciggéw komunikacyjnych wyposazenie cumownicze powinno znajdowac sie jak naj-
blizej burty statku.

5.3.2 Wyposazenie cumownicze nalezy tak rozplanowa¢ na poktadzie, aby mozliwy byt swo-
bodny dostep do niego podczas operacji cumowniczych oraz zabezpieczy¢ przed ruchomymi
czeSciami mechanizméw poktadowych oraz innych urzadzen, przy czym powinny by¢ uwzgled-
nione wymagania podane w 5.2.3.

Stanowiska pracy przy wyposazeniu cumowniczym powinny by¢ zabezpieczone przed mozliwo-
$cig poslizgniecia sie przez osoby obstugujace.

Stanowiska sterownicze mechanizméw cumowniczych powinny by¢ tak rozmieszczone, aby
w przypadku zerwania sie liny nie nastgpito zagrozenie dla oséb obstugujgcych te mechanizmy.

W przypadku recznych operacji cumowniczych rozmieszczenie wzgledem siebie oraz wysokosé
zamontowania pachotéw, przewtok otwartych i przewtok zamknietych powinny zapewniac
bezpieczne natozenie lin, tacznie z uktadaniem oraz normalne potoZenie lin na pachotkach bez
nawarstwiania sie.

5.3.3 Dobdr wyposazenia powinien by¢ przeprowadzany zgodnie z normami przemystowymi
akceptowanymi przez PRS (np. norma ISO 3913 - 1977 /Add. 1:1980).

Potaczenia spawane lub inne réwnowazne, taczace wyposazenie poktadowe z konstrukcja pod-
pierajaca, sg czescig tego wyposazenia i maja do nich zastosowanie normy przemystowe stoso-
wane do tego wyposazenia poktadowego. W przypadku braku normy przemystowej, obcigzenie
zastosowane do oceny wytrzymatosci tego wyposazenia i jego zamocowania na statku powinno
odpowiada¢ wymaganiom punktéw 5.3.4 oraz 5.3.5.

5.3.4 Zuwzglednieniem wymagan 5.3.3 pachoty, przewtoki zamkniete, przewtoki otwarte i inne
elementy wyposazenia cumowniczego oraz fundamenty powinny by¢ tak dobrane, aby przy obcia-
Zeniu réwnym catkowitemu obcigzeniu zrywajgcemu liny cumownicze naprezenia w cze$ciach
sktadowych nie przewyzszaly 0,95 granicy plastycznosci materiatuy, z ktérego sa wykonane.

W przypadku zastosowania zeliwa szarego wspétczynnik bezpieczenstwa nie powinien by¢
mniejszy niz 2.

Obcigzenie zrywajace stopera lin cumowniczych powinno by¢ nie mniejsze niz 0,15 obcigzenia
zrywajacego line, dla ktorej stoper jest przeznaczony.

5.3.5 Pachoty cumownicze powinny by¢ ustawiane na fundamentach zamocowanych na po-
ktadzie lub przechodzi¢ przez poktad. Nie nalezy stosowaé¢ fundamentéw wpuszczanych pod
poktady, jezeli poktady te stanowig gérne poszycie przedziatéw przeznaczonych do przewozu
lub przechowywania luzem tatwopalnych cieczy o temperaturze zaptonu nizszej niz 60°C.

5.3.6 W przypadku gdy stosowane s3 liny stalowe, minimalna $rednica pachota powinna by¢
10 razy wieksza od $rednicy liny; w przypadku lin witékiennych ta wielko$¢ moze by¢ mniejsza.
Minimalna $rednica rolek w prowadnicach powinna by¢ 5 razy wieksza od Srednicy liny.
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5.3.7 Pachoty powinny by¢ wykonane ze stali, staliwa lub zeliwa. Na statkach wyposazonych
wytgcznie w liny cumownicze z witdkien roslinnych lub syntetycznych dozwolone jest stosowa-
nie pachotoéw ze stopoéw lekkich. Pachoty moga by¢ spawane lub odlewane.

5.3.8 Wyposazenie cumownicze powinno by¢ usytuowane na wzdluznikach, poktadnikach
i/lub wigzarach, ktore sa czesScig konstrukcji poktadu, tak by zapewniony byt efektywny rozktad
obcigzen cumowniczych na konstrukcje kadtuba. Jezeli to konieczne, nalezy wprowadzi¢ dodat-
kowe usztywnienia i/lub weztéwki, aby mozliwe byto bezposrednie przeniesienie obcigzen z
fundamentéw urzadzen/pachotéw na system usztywnien pod poszyciem poktadu. Wielkos¢
usztywnien i weztéwek nalezy dostosowac do wielko$ci sity zrywajacej cum, tak aby naprezenia
w konstrukcji nie przekraczaty naprezen dopuszczalnych.
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6 URZADZENIA SCZEPIAJACE
6.1 Wymagania ogdlne

6.1.1 Wymagania niniejszego rozdzialu majg zastosowanie do pchaczy i statkéw z wtasnym
napedem przewidzianych do pchania, posiadajacych czotowe urzadzenia sczepiajace z ciegto-
wymi (linowymi) potaczeniami, oraz barek pchanych plywajacych w sztywnych zestawach
pchanych.

6.1.2 Wymagania te majg zastosowanie wytacznie do zestawow plywajacych po wodach sréd-
ladowych. W przypadku zestawdw sztywnych ogranicza sie ich Zegluge do rejonu 2 (wysokos$¢
falido 1,2 m).

Inne typy zestawOw niz wymienione w 6.1.1 oraz urzadzenia sczepiajace statkow tgczonych
w zestawy za pomocg systemu aktywnych przegubdéw, sprzezenia burtowego i innych, nie okre-
Slonych wyzej systeméw, podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

6.1.3 Statki przeznaczone do uprawiania zeglugi w zestawach pchanych powinny by¢ wyposa-
zone w odpowiednie urzadzenia sczepiajgce zgodnie z przewidywanym systemem formowania
zestawOw i warunkami zeglugowymi. Liczba i ustawienie tych urzadzen powinny umozliwiac¢
bezpieczne potaczenie ze sprzezonymi jednostkami.

6.1.4 Jednostki przeznaczone do pchania (pchacze) powinny by¢ zaopatrzone w odpowiednie
urzadzenia do wykonywania tej funkcji. Jednostki, ktére maja by¢ pchane, powinny by¢ wyposa-
zone w urzadzenia sprzegajace, pachoty lub podobne urzadzenia w liczbie i ustawieniu zapew-
niajacym bezpieczne potaczenie (sczepienie) poszczegdlnych elementéw zestawu.

6.1.5 Sztywno$¢ potaczenia linowego powinna by¢ uzyskiwana poprzez zastosowanie napie-
cia wstepnego. Do jego wytwarzania nalezy stosowa¢ windy z dostatecznie dtuga ling sczepiaja-
c3. Urzadzenie sczepiajace dla zestawdéw ptywajacych w 2 rejonie powinno by¢ wyposazone w
amortyzator.

6.1.6 Urzadzenia sczepiajace pchaczy, statkéw z wtasnym napedem przewidzianych do pcha-
nia i barek w zestawie pchanym, przed ktérymi sa inne barki, powinny by¢ umieszczone w czes$ci
dziobowej na wzmocnieniach konstrukcji poktadu lub na dodatkowych wzmocnieniach zapew-
niajacych efektywne roztozenie obcigzen na konstrukcje statku.

Barki pchane powinny by¢ wyposazone w urzadzenia sczepiajace w czesci rufowej, umieszczone
na wzmocnieniach konstrukcji poktadu lub na dodatkowych wzmocnieniach zapewniajacych
efektywne roztozenie obcigzen na konstrukcje statku.

6.1.7 Konstrukcja urzadzenia sczepiajacego powinna zapewniac tgczenie w zestaw statku z
barkami bedacymi w réznych stanach zatadowania.

6.1.8 Elementy konstrukcyjne urzadzenia sczepiajacego nie powinny wystawac¢ na zewnatrz
burt statku.

6.1.9 Urzadzenia sczepiajace nalezy tak rozplanowaé na poktadzie, Zeby nie byly przeszkoda
w obstugiwaniu innych urzadzen i byly tatwe w obstudze. Liny powinny by¢ prowadzone tak
blisko poktadu statku, jak to mozliwe, i nie powinny by¢ prowadzone nad pokrywami lukow.
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Sczepianie statkow powinno odbywac sie w taki sposob, aby zapewnione byto tatwe, bezpieczne
i szybkie przejscie personelu obstugujacego z jednej jednostki na drugg, réwniez gdy uzyto
urzadzen sprzegajacych.

6.1.10 Dla sczepienia cztonéw zestawu w kierunku wzdluznym nalezy przewidzie¢ co naj-
mniej dwa uktady lin sczepiajacych - po jednym na kazdej burcie.

6.1.11 Do prowadzenia lin sczepiajacych nalezy stosowa¢ przewtoki rolkowe.

6.1.12 Zastosowanie pachotéw i innego wyposazenia cumowniczego do sczepiania statkow
jest dopuszczalne, pod warunkiem ze obliczone sity sczepiajgce nie przekraczaja dopuszczal-
nych, a liczba pachotéw pozwala na przeprowadzenie zwyktych operacji cumowniczych.

6.1.13 Jezeli barki pchane sg przeznaczone rowniez do holowania na linie, to ich urzadzenie
holownicze powinno odpowiada¢ wymaganiom podanym w 7.2.

6.1.14 Kazdg line powinno sie naktada¢ na pachoty lub inne podobne elementy wyposazenia
cumowniczego nie wiecej niz trzema obtoZeniami.

6.2 Sily i dopuszczalne naprezenia

6.2.1 Ze wzgledu na zalezno$¢ zwrotnoSci zestawow pchanych od wielko$ci powierzchni ste-
réw i rodzaju zastosowanego urzgdzenia sterowego (stery klasyczne, dysze obrotowe, itp.) zale-
ca sie dobiera¢ urzadzenia sczepiajagce w oparciu o wyniki badan eksperymentalnych lub w
oparciu o literature specjalistycznga. W przypadku braku szczegdtowych obliczeni obcigzen w
miejscach sczepiania statkow albo wynikéw pomiaréw przeprowadzonych na modelach lub proto-
typach - sity dziatajace w urzadzeniach sczepiajgcych zestawoéw sztywnych i wymagane sity zry-
wajace line powinny by¢ okres$lane zgodnie z ponizszymi wymaganiami.

6.2.2 Sile sczepiajaca Fsp, dziatajacg w kierunku wzdtuznym po jednej burcie dla styku pcha-
cza z najblizsza barka lub jednostka nalezy oblicza¢ wedtug wzoru:

Fsp = 0,27N, 2= [kN] (6.2.2-1a)

Site sczepiajaca Fsr, dziatajaca w kierunku wzdtuznym po jednej burcie dla styku pchajgcego
statku motorowego z jednostka pchang nalezy oblicza¢ wedlug wzoru:
Fsp = 0,08N;, =2 [kN] (6.2.2-1b)
gdzie:
N, - moc napedu gtéwnego [kW];
Ls - odleglos¢ od rufy pchacza lub jednostki pchajacej do punktu sprzezenia [m];
B; - szerokos$¢ pchacza [m];
h - odpowiednia dlugo$¢ ramienia dZzwigni w potgczeniu wzdtuznym [m], (patrz rys. 6.2.3).

Rzeczywistg site rozrywajacq line, F,,,, nalezy oblicza¢ wedtug wzoru:
Frp = ky = [KN] (6.2.2-2)

gdzie:

F - sita obliczeniowa w linie odpowiednio réwna Fsz lub Fgr, okreslona zgodnie z wzorami 6.2.2-
lalub 6.2.2-1b [KN];

k- - wspotczynnik bezpieczenstwa k, = 1,5;

n; — ogo6lna liczba rozpietych lin na jednej burcie zestawu w danym styku.
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6.2.3 Sile sczepiajaca Fs., dziatajaca w kierunku wzdtuznym po jednej stronie w miejscu pota-
czen jednostek pchanych miedzy sobg, nalezy oblicza¢ wedtug wzoru:
Fsi = 0,08N, = [kN] (6.2.3-1)
k
gdzie:
N,- moc napedu gtéwnego [kW];
L's - odlegto$¢ od rufy jednostki pchajacej do punktu sprzezenia pomiedzy pierwsza pchang
jednostka a jednostka sprzezona z nia z przodu [m];
hy - odpowiednia dtugo$¢ ramienia dzwigni w potaczeniu wzdtuznym [m], (patrz rys. 6.2.3).
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Rys. 6.2.3

Wartos¢ sity Fg. nie musi by¢ wieksza niz 1200 kN dla jednostki pchajacej w punkcie sprzezenia
pomiedzy pierwsza pchang jednostka a jednostka sprzezong z nig z przodu. W przypadku punk-
tow sprzezenia wszystkich innych potaczen wzdtuznych miedzy jednostkami pchanymi wymiaro-
wanie urzadzen sprzegajacych powinno odbywac sie na podstawie sity potaczenia wyznaczonej
wedtug wzoru 6.2.3-1.

Rzeczywistg site zrywajacq ling, F», nalezy oblicza¢ wedtug wzoru:

Frp = kp 222 (6.2.3-2)
l
gdzie:
Fs, - sita obliczeniowa w linie, okreslona zgodnie z wzorem 6.2.3-1 [kN];
k- - wspoétczynnik bezpieczenistwa k, = 1,5;
n; - ogo6lna liczba rozpietych lin na jednej burcie zestawu w danym styku.

6.2.4 Site dziatajaca na statek w kierunku poprzecznym w miejscach stykéw, F,, nalezy obli-
cza¢ wedtug wzoru:

F, = 0,1N, [kN] (6.2.4)
gdzie:
N,- moc napedu gtdwnego pchacza [kW].

6.2.5 Sile dzialajaca pionowo na zestaw pltywajacy w 2 rejonie w miejscach stykéw, F, nalezy
oblicza¢ wedtug wzoru:
F, = 1,64tAy,, [kN] (6.2.5)

t - wzgledne przemieszczenie wzajemne statkow w zestawie pchanym, [m]; jezeli brak da-
nych, to mozna przyjmowac:
t=0,3 m - dla barek o dtugosci <30 m,
t=0,2 m - dla barek o dtugosci > 60 m;
t dla posrednich dtugosci barek nalezy okresla¢ przez interpolacje;
Awi, - powierzchnia przekroju wodnicowego pchacza [m2].

Sity dziatajgce pionowo na zestawy ptywajace w 3 rejonie nalezy przyjmowac o potowe mniejsze
od obliczonych wg wzoru 6.2.5.

6.2.6 Obliczenie sily naprezenia wstepnego podlega kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu
przez PRS. Nalezy przyjaé, ze sita ta nie powinna by¢ mniejsza od 1/6 rzeczywistej sity zrywajacej
line.

6.2.7 Wszystkie czesci recznych wind do napinania liny sczepiajacej, w ktérych lina nawija sie
na beben poprzez obroét kota, powinny by¢ tak skonstruowane i zabezpieczone, zeby wytrzyma-
ty obciaZzenie réwne sile zrywajacej line. Zapadki i zebatki w takich urzadzeniach nie powinny
by¢ wykonane z zeliwa.

6.2.8 Naprezenia zredukowane w innych elementach urzadzen sczepiajacych (pachoty, rolki,
haki, zaczepy itp.) dla obciazenia rownego sile zrywajacej line sczepiajaca nie powinny przekra-
czac¢ 0,9 granicy plastyczno$ci materiatu, z ktérego sa wykonane. Warunek ten odnosi sie do
wszystkich typow zestawdéw pchanych. Naprezenia zredukowane nalezy oblicza¢ ze wzoru:

8,r =Va? + 372 [MPa] (6.3.8)
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o - naprezenia normalne w rozpatrywanym przekroju [MPa];
T - naprezenia styczne w rozpatrywanym przekroju [MPa].

6.2.9 Wyposazenie sczepiajace powinno by¢ usytuowane na wzdtuznikach, poktadnikach
i/lub wigzarach, ktére sg czescig konstrukcji poktadu lub sg dodane do tej konstrukcji (jezeli to
konieczne), tak aby umozliwi¢ przeniesienie obcigzen z lin sczepiajacych poprzez konstrukcje
fundamentéw urzadzen na system usztywnien pod poktadem. Wielko$¢ tych usztywnien powin-
na by¢ taka, aby naprezenia od sit w linach sczepiajacych nie przekraczaty naprezen dopuszczal-
nych okreslonych w 6.2.8.
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7 URZADZENIA HOLOWNICZE
7.1 Wymagania ogdlne

7.1.1 Kazdy statek nalezy wyposazy¢ w urzadzenia niezbedne do jego holowania, sktadajgce
sie z lin, pachotéw i przewtok holowniczych, w zakresie zaleznym od typu statku. Statki bez za-
togi, w tym barki pchane, nie musza by¢ wyposazone w line holownicza.

7.1.2 Holowniki i holowniki-pchacze powinny mie¢ zainstalowane urzadzenia do holowania.

7.1.3 W sktad wymaganego wyposazenia holowniczego wchodza:

1 liny holownicze, w liczbie odpowiedniej do wykonywanych operacji,

2 haki holownicze,

.3 urzadzenie do zwalniania haka,

4 pachotly holownicze, knagi,

5 palaki holownicze i inne urzadzenia do prowadzenia liny holowniczej (rolki, krazki kie-
rujace itp.) oraz pachoty lub inne elementy ograniczajace wychylenie liny za burte,

.6 wciaggarki holownicze.

Elementy wyposazenia i jego mocowania powinny by¢ tak dobrane, aby przy obcigzeniu row-
nym sile zrywajacej line holownicza naprezenia w cze$ciach sktadowych nie przekroczyty 0,95
granicy plastycznos$ci materiatu, z ktérego sag wykonane.

7.1.4 Wyposazenie holownicze powinno by¢ tak rozmieszczone, aby jego uzytkowanie nie za-
grazato bezpieczenstwu statku, zatogi lub ladunku. Wyposazenie holownicze powinno by¢
umieszczone na wzmocnieniach konstrukcji poktadu lub na dodatkowych wzmocnieniach zapew-
niajacych efektywne roztozenie obcigzen na konstrukcje statku. Jezeli to konieczne, nalezy wpro-
wadzi¢ dodatkowe usztywnienia i/lub weztdéwki, aby mozliwe byto bezposrednie przeniesienie
obciazen z pachota lub fundamentéw innych urzadzen holowniczych na system usztywnien pod
poszyciem poktadu. Wielko$¢ usztywnien i weztéwek nalezy dostosowac¢ do wielkosci sity zrywa-
jacej line holownicza, tak aby naprezenia w konstrukcji nie przekraczaly naprezen dopuszczal-
nych.

7.1.5 Za podstawowe wyposazenie holownicze uznaje sie wciggarke holownicza lub hak ho-
lowniczy. Urzadzenia te nie powinny znajdowac sie za ptaszczyzna Sruby (patrzac od dziobu).
Nie dotyczy to holownikéw sterowanych przez urzadzenie napedowe, takie jak ster-Sruba czy
pednik cykloidalny.

7.1.6 Zadna cze$¢ urzadzenia holowniczego pracujaca pod obcigzeniem od naciggu liny ho-
lowniczej, podlegajaca rozcigganiu lub zginaniu, nie moze by¢ wykonana z Zeliwa.

7.1.7 Statki o catkowitej dlugosci L, przekraczajacej 86 m, nie moga by¢ dopuszczone do holo-
wania w dét rzeki.

7.2 Liny holownicze

7.2.1 Kazdy statek z wlasnym napedem przystosowany do holowania innych statkéw i kazdy
pchacz powinny by¢ wyposazone w co najmniej jedng stalowa line holownicza o dtugosci nie
mniejszej niz 100 m.

7.2.2 Minimalna site zrywajaca line holownicza, R, nalezy okresla¢ wedtug wzorow:
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.1 dla holownikéw:
Ry = 3N [kN] (7.2.2.1)
lecz Ry > 2,5F, gdzie:
N - moc catkowita napedu holownika/pchacza/statku [kW];
Fr - sita nominalnego uciggu holownika [kN],

przy czym site uciggu holownika, F, mozna okresli¢ na podstawie pomiaru dynamome-
trem albo za pomocg obliczenia w zaleznos$ci od mocy efektywnej gtéwnego napedu ho-
lownika, przyjmujac nastepujace wartosci sity uciggu na jednostke mocy:
— 166,5N/kW - dla holownikéw ze $ruba statg,
— 220,0N/kW - dla holownikéw ze $ruba o nastawnym skoku,
— 240,0N/kW - dla holownikéw ze $ruba w dyszy Korta,
280.0 N/KW - dla holownikéw ze Srubg o nastawnym skoku, w dyszy Korta,
— 186,5N/kW - dla holownikéw z pednikiem cykloidalnym;
.2 dlapchaczy i innych statkéw:

Ry =N [kN] (7.2.2.2)

7.2.3 Dla pchaczy i innych statkéw z wlasnym napedem, uprawiajacych zegluge po krajowych
drogach wodnych, wartos¢ sity zrywajacej line holownicza mozna przyjac¢ jako nie mniejsza niz
warto$¢ sity zrywajacej line cumowniczg, przy czym dla pchacza nalezy przyjmowac warto$¢ sity
zrywajacej line cumowniczg okres$long dla typowej barki danego zestawu pchanego.

7.2.4 Liny holownicze mogg by¢ stalowe, z widkien roslinnych lub syntetycznych. W przypadku
holowania barek przewozacych ciecze palne, lina holownicza nie powinna wywotywac iskrzenia.

7.2.5 Liny holownicze powinny dodatkowo odpowiada¢ wymaganiom zawartym w Przepisach
klasyfikacji i budowy statkéw morskich, w punktach 4.2.1.2 do 4.2.1.4 z Czesci 11l - WyposaZenie
kadtubowe.

7.2.6 Na holownikach musza znajdowac sie liny holownicze w liczbie odpowiedniej do wyko-
nywanych operacji.

7.3 Haki holownicze

7.3.1 Typ i konstrukcja haka holowniczego powinny w optymalny sposéb odpowiadac¢ prze-
znaczeniu i warunkom eksploatacji holownika.

7.3.2 (Cze$ci urzadzenia holowniczego, przenoszace sity oraz ich zamocowanie do kadtuba
statku, z wyjatkiem lin, nalezy sprawdzi¢ obliczeniowo na przenoszenie catkowitego obcigzenia
zrywajacego liny holowniczej. Naprezenia zredukowane wystepujace w tych cze$ciach nie po-
winny przekracza¢ 0,95 granicy plastycznos$ci materiatu, z ktérego sa wykonane.

7.3.3 Hak holowniczy nalezy zasadniczo oblicza¢ jako pret zakrzywiony. W przypadku zasto-
sowania wzorow jak dla preta prostego, naprezenia dopuszczalne nalezy zmniejszy¢ o 35%.

7.3.4 Hak holowniczy powinien by¢ wykonany jako odkuwka swobodnie kuta lub matrycowa-
na. Wydtuzenie materiatu uzytego do wyrobu haka powinno by¢ nie mniejsze niz 18%. Wykona-
nie hakéw holowniczych z materialtéw walcowanych (blach) bedzie wymaga¢ specjalnego po-
zwolenia PRS.

7.3.5 Hak holowniczy powinien by¢ odrzutny i posiada¢ urzadzenie do zwalniania liny holow-
niczej, pracujace sprawnie przy obcigzeniu haka w zakresie od zera do potréjnej wartosci sity
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uciggu nominalnego, Fy, i przy kazdym praktycznie mozliwym odchyleniu liny holowniczej od
plaszczyzny symetrii statku.

7.3.5.1 Mozliwo$¢ zwalniania haka ze sterowki nie jest wymagana, gdy konstrukcja lub inne
urzadzenia zabezpieczaja holownik lub pchacz przed wywréceniem.

7.3.5.2 Sita potrzebna do uruchomienia urzadzenia do zwalniania liny holowniczej nie powin-
na by¢ wieksza niz 160 N.

7.3.6 Hak holowniczy powinien by¢ wyposazony w amortyzatory dziatajace przy obcigzeniu
do 1,3 sity nominalnego uciggu holownika, F. Hak holowniczy zainstalowany na statku o tagcznej
mocy silnikow gtéwnych ponizej 220 kW nie musi by¢ wyposazony w amortyzatory.

7.3.7 Dopuszczalne obcigzenie robocze (DOR) haka holowniczego nie powinno by¢ wieksze od
obcigZzenia nominalnego. Jako obcigzenie nominalne nalezy przyjmowac site nominalnego uciaggu
holownika, F;. Wielko$¢ DOR nalezy oznaczy¢ na haku holowniczym.

7.3.8 Przed zamontowaniem na statku hak holowniczy powinien by¢ poddany prébie pod ob-
cigzeniem réwnym podwdéjnemu DOR haka.

7.3.9 Elementy sktadowe haka holowniczego pracujace pod obcigzeniem powinny by¢ wy-
konane z materiatu posiadajacego Swiadectwo odbioru PRS.

7.3.10 Przy ustalaniu miejsca zamontowania haka holowniczego lub wciggarki holowniczej
nalezy uwzglednia¢ wymagania Czesci IV - Statecznos¢ i niezatapialnos¢.

7.4 Pachoty holownicze

7.4.1 Wymagania okreslone w 5.3.2 do 5.3.5 dla pachotéw i przewtok cumowniczych maja
réwniez zastosowanie dla pachotéw i przewtok holowniczych.

7.5 Palaki holownicze

7.5.1 W czesci rufowej holownika, w rejonie mozliwego odchylenia liny holowniczej, nalezy
ustawi¢ pataki holownicze - w poprzek statku, od burty do burty - lub zastosowac¢ inne kon-
strukcje do prowadzenia lin. Liczbe patgkéw dla kazdego holownika nalezy ustali¢ w zaleznoSci
od dtugosci czesci rufowej i rozmieszczenia urzadzenia holowniczego. Zalecane jest rozmiesz-
czanie patagkéw holowniczych w odstepach od 2,0 do 2,5 m.

7.5.2 Wysoko$¢ patgkéw holowniczych oraz nadburcia powinny zapewni¢ bezpieczne warun-
ki pracy i swobodne przemieszczanie sie zatogi w rejonie liny holowniczej. W razie koniecznosci
nalezy ograniczy¢ dostep ludzi do stref niebezpiecznych.

7.5.3 Palgki holownicze, podtrzymujace je podpdrki i inne elementy urzadzenia holowniczego,
z ktorymi styka sie lina, powinny by¢ wykonane z rur lub z odpowiedniego ksztattownika.
Ksztatt patgkdéw powinien by¢ zblizony do paraboli, przy czym szerokie i wysokie pataki nalezy
wzmocni¢ podporami w ksztatcie koztow.

7.5.4 Na statkach wyposazonych w palaki holownicze nalezy zastosowaé rozdzielacze burto-
we liny holowniczej lub zaciski zapobiegajace zsuwaniu sie lin z patgkow.

7.6 Wciagarki holownicze

Wociggarki holownicze powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Czesci VI - Urzqdzenia ma-
szynowe i instalacje rurociggéw.
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8 WYPOSAZENIE ZAPEWNIAJACE DOBRA WIDOCZNOSC ZE STEROWKI
8.1 Wymagania ogdlne

8.1.1 Ster6wki powinny by¢ zaprojektowane w sposéb umozliwiajacy sternikowi state wypet-
nianie zadan podczas zeglugi.

8.1.2 W normalnych warunkach eksploatacyjnych poziom szumoéw wtasnych na stanowisku
sterowania mierzony na wysokosci gtowy sternika nie moze przekraczac¢ 70 dB(A).

8.1.3 W przypadku jednoosobowych stanowisk radarowych sternik powinien mie¢ zapewnio-
na mozliwo$¢ wykonania swoich zadan w pozycji siedzacej, natomiast ustawienie wszystkich
wskaznikéw, urzadzen kontrolnych i obstugi powinno umozliwia¢ sternikowi ich fatwy nadzér
i obstuge podczas Zeglugi, bez potrzeby opuszczania swojego miejsca oraz utraty ekranu radaru
z pola widzenia.

8.2 Wymagania dotyczace widocznosci

8.2.1 Steréwka powinna by¢ tak zaprojektowana, zeby sternik miat wystarczajaca widocznos¢
we wszystkich kierunkach ze stanowiska sterowania.

8.2.2 Widoczno$¢ ze steréwki uwaza sie za wystarczajaca, jezeli spelnione sa nastepujace wa-
runki:

.1 pole widzenia ze stanowiska sterowniczego wynosi co najmniej 240° w ptaszczyznie pozio-
mej, z czego co najmniej 140° przypada na przednig cze$¢ pola widzenia. Jesli przy niezakid-
conym polu widzenia o zakresie 240° lub wiecej nie zapewniono wystarczajacej widocznosci
do tyty, komisja inspekcyjna moze zazada¢ dodatkowych srodkéw, w szczegoélnosci zainsta-
lowania odpowiednich pomocniczych urzadzen optycznych lub elektronicznych;

.2 na zasadniczej linii obserwacji sternika nie znajduja sie ramy okienne, maszty lub inne
przeszkody;

.3 napchaczach zapewniona jest dobra widoczno$¢ urzadzen sczepiajacych;

4 7z uwzglednieniem wymagan podanych w 8.2.4 do 8.2.7, widoczno$¢ przez okna zagwa-
rantowana jest w kazdych warunkach pogodowych, szczeg6lnie podczas opadéw atmos-
ferycznych i mrozu.

8.2.3 Widoczno$¢ powierzchni wody przed dziobem dla statku bez tadunku, z potowa zapa-
sow i bez balastu nie moze by¢ przestonieta na odlegto$¢ wieksza niz 2 dtugosci statku lub 250
m w zalezno$ci od tego, ktéra z wartosci jest mniejsza.

Skrécenie tego ,martwego” obszaru obserwacji poprzez zastosowanie urzadzen optycznych lub
elektronicznych nie zwalnia od spetnienia powyzszego wymagania.

Do dalszego skracania strefy ograniczonej widocznosci mozna uzywac tylko odpowiednich po-
mocniczych urzadzen elektronicznych.

8.2.4 Dolne krawedzie bocznych okien powinny by¢ usytuowane jak najnizej, natomiast gérne
krawedzie bocznych okien oraz okien od strony rufy jak najwyzej. W celu okreslenia, czy wyma-
gania dotyczace widocznos$ci ze sterowki zostaty spetnione, nalezy przyja¢, Ze oczy sternika
znajduja sie na wysokosci 1650 mm ponad poktadem na stanowisku sterowniczym.
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8.2.5 Godrna krawedz okien steré6wki od strony dziobu powinna znajdowac sie na tyle wysoko,
aby stojacej na stanowisku sterowniczym osobie, ktérej oczy znajduja sie na wysokosci 1800
mm ponad poktadem, zapewni¢ dobrg widocznos¢, ktora siega jeszcze co najmniej 10 stopni
ponad ptaszczyzne pozioma znajdujaca sie na wysokosci oczu.

8.2.6 Nalezy przewidzie¢ odpowiednie Srodki zapewniajgce dobrg widocznos$¢ przez okna od
strony dziobu w kazdych warunkach pogodowych.

8.2.7 Szyby okienne uzyte w steréwkach powinny by¢ wykonane z bezpiecznego szkta i ce-
chowac sie przepuszczalnoscig §wiatta wynoszaca co najmniej 75%.

W celu zapobiegania efektom odblasku, okna od strony dziobu na mostku nawigacyjnym powin-
ny by¢ antyrefleksyjne lub powinny by¢ zamontowane w sposéb wykluczajacy efekt odblasku.
Wymdg ten uznaje sie za spelniony w przypadku nachylenia okien wzgledem pionu, tj. wysunie-
cia goérnej czesci okien na zewnatrz o co najmniej10 stopni i co najwyzej 25 stopni.

8.2.8 Siedzace osoby nie moga ograniczac¢ pola widzenia ze sterowki.

8.2.9 Techniczne srodki pomocnicze powinny umozliwia¢ posredni widok sektoréw, ktére nie
sg widoczne bezposrednio. Chociaz w wielu aspektach ich mozliwosci przewyzszaja mozliwosci
ludzkiego oka, nie zastepujg one pelnego widoku. Niemniej jednak sg one czasem zastepczo sto-
sowane dla sektoréw, ktore nie sg widoczne bezposrednio. Wymagania dotyczace technicznych
$srodkéw pomocniczych podano w Publikacji 50/P i maja one zastosowanie niezaleznie od rejo-
nu zeglugi.

8.3 Sterowki podnoszone

8.3.1 W przypadku niektoérych statkow dla zapewnienia wystarczajacej widocznosci koniecz-
ne moze by¢ zastosowanie steréwki podnoszone;j.

8.3.2 Ster6wka podnoszona oraz jej urzadzenie blokujace powinny by¢ skonstruowane w taki
sposob, zeby byto zagwarantowane bezpieczenstwo os6b znajdujacych sie na poktadzie podczas
blokowania sterowki w réznych jej potozeniach po wysokosci.

We wszystkich warunkach eksploatacyjnych, wtaczajac rowniez catkowity przerwe w doptywie
energii elektrycznej, powinna by¢ zapewniona mozliwo$¢ niezwltocznego roztaczenia urzadzen
blokujacych.

Podnoszenie ster6wki nie powinno zagraza¢ stateczno$ci statku.

8.3.3 Podnoszenie i opuszczanie ster6wki nie powinno przeszkadza¢ operacjom wykonywa-
nym ze steréwki.

8.3.4 Gorne i dolne potozenia ster6wki powinny by¢ sygnalizowane optycznie.

8.3.5 Nalezy przewidzie¢ system alarmowy steréwki z sygnalizacjg $wietlng i dZwiekowsg,
zataczajaca sie automatycznie podczas operacji podnoszenia lub opuszczania steréwki. Sygnali-
zacja ta powinna by¢ dobrze widzialna i styszalna w rejonie steréwki.

8.3.6 System alarmowy steréwki powinien dziata¢ niezaleznie od innych systemdéw sterowa-
nia i bezpieczenstwa, tak aby uszkodzenie tych systeméw nie uniemozliwiato pracy systemu
alarmowego steréwki.

8.4 Urzadzenia do podnoszenia i opuszczania sterowki
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8.4.1 Mechanizm urzadzenia do podnoszenia i opuszczania steréwki powinien by¢ obliczony na
podniesienie tadunku réwnego 1,5-krotnej masie steréwki z pelnym wyposazeniem i z petng zatoga.

8.4.2 Mechanizm, o ktérym mowa w 8.3.1, powinien by¢ tak skonstruowany, zeby bylo zagwa-
rantowane jego prawidtowe funkcjonowanie, bez zaklinowywania sie, we wszystkich mozliwych
stanach asymetrycznego obcigzenia steréwki oraz przy wszystkich katach przechytu i przegtebie-
nia mozliwych podczas eksploatacji statku. Mechanizm urzadzenia do podnoszenia powinien by¢
tak zaprojektowany, aby wykluczat przekroczenie skrajnych potozen sterowki.

8.4.3 Urzadzenie do podnoszenia i opuszczania steréwki powinno mie¢ naped (hydrauliczny,
elektryczny, itp.) zapewniajgcy prace w kazdych warunkach eksploatacyjnych.

8.4.4 Urzadzenie to powinno umozliwia¢ unieruchomienie steréwki w kazdym potozeniu, tak
aby zapewni¢ zatodze bezpieczne wejscie i wyjscie ze sterowki.

8.4.5 Nalezy przewidzie¢ automatyczne wylaczanie sie tego urzadzenia w potozeniach kran-
cowych.

8.4.6 Operacja opuszczenia steréwki powinna by¢ mozliwa w kazdych warunkach i nie po-
winna wymagaé wiecej niz jednej osoby obstugi.

8.4.7 Nalezy przewidzie¢ awaryjne opuszczanie sterowki uruchamiane zaréwno z mostka, jak iz
miejsca znajdujacego sie poza mostkiem. Takie awaryjne opuszczanie powinno by¢ mozliwe
w kazdych warunkach i niezaleZnie od napedu urzadzenia podnoszacego/opuszczajacego sterowke.

Predko$¢ awaryjnego opuszczania steréwki nie powinna by¢ mniejsza od predkosci opuszczania
przy zastosowaniu napedu urzadzenia.

8.4.8 lLaczenie instalacji hydraulicznej napedu urzadzenia do podnoszenia steréwki z innymi
instalacjami hydraulicznymi wymaga odrebnego uzgodnienia z PRS.

8.4.9 Sterowki podnoszone i ich urzadzenia podlegaja regularnym przegladom wykonywanym
przez kompetentne osoby, przynajmniej raz na dwanascie miesiecy. Bezpieczenstwo instalacji
nalezy ustala¢ za pomoca ogledzin i sprawdzenia jej poprawnego dziatania.

8.4.10 Przeglady steré6wek podnoszonych i ich urzadzen powinny by¢ wykonywane przez
eksperta:

a) przed przekazaniem do eksploatacji po raz pierwszy,
b) przed ponownym przekazaniem do eksploatacji po znacznej modyfikacji lub remoncie oraz
c) regularnie, co najmniej co pie¢ lat.

Podczas tych przegladéw za pomoca obliczen nalezy wykaza¢ adekwatng wytrzymatos¢ i sta-
teczno$¢. Potwierdzenie zgodnos$ci powinno by¢ wystawione i podpisane przez eksperta oraz
zawierac date przegladu.
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9 ZAMKNIECIA OTWOROW W KADLUBIE, NADBUDOWKACH I POKEADOWKACH
9.1 Wymagania ogdlne

9.1.1 Wymagania konstrukcyjne, dotyczace zamknie¢ otworéw w kadtubie, nadbudéwkach
i poktadéwkach, podane sg w Czesci Il - Kadtub i w Czesci IV - Statecznos¢ i wolna burta.

9.1.2 Zamkniecia lukéw mogg by¢ dowolnego typu, pod warunkiem Ze sa zabezpieczone przed
przemieszczaniem sie.

9.1.3 Wszystkie luki zejSciowe, Swietliki i luki wentylacyjne mogg by¢ zakrywane pokrywami
zamocowanymi do zrebnic za pomoca zawiaséw.

9.2 Pokrywy wlazéw, lukéw oraz swietlikow

9.2.1 Pokrywy lukéw zejSciowych, Swietlikow i lukéw wentylacyjnych powinny mie¢ urzadze-
nie do zamykania, uruchamiane z zewnetrznej strony pokrywy. Gdy luki, oprécz swego normal-
nego uzytkowania, sg przewidziane jako wyjscia awaryjne, to uruchamianie tych urzadzen po-
winno by¢ zapewnione z obu stron. W pozycji zamknietej pokrywy powinny by¢ szczelne zgod-
nie z wymaganiami podanymi w Czesci IV - Statecznos¢ i wolna burta (tabela 5.6.3). Szczelnos$¢
nalezy zapewni¢ przez zastosowanie uszczelek z gumy lub innego odpowiedniego materiatu.

9.2.2 Wtazy w rozumieniu niniejszego podrozdzialu sg otworami w zasadzie bez zrebnic,
prowadzacymi do skrzyn, zbiornikéw nietadunkowych itp.

Wymiary wlazéw powinny wynosi¢ co najmniej 0,35 m x 0,45 m lub - jezeli wtazy sg okragte -
ich srednica powinna wynosi¢ co najmniej 0,38 m.

9.2.3 Grubos¢ stalowych pokryw wtazéw powinna by¢ nie mniejsza niz grubosé poszycia ota-
czajacego wlaz, jezeli usztywnienia pokrywy nie sg rozstawione rzadziej niz usztywnienia po-
ktadu. Przy wiekszym odstepie usztywnien pokrywy niz odstepie usztywnien poktadu, grubos¢
pokrywy w stosunku do grubosci poktadu nalezy proporcjonalnie zwiekszy¢. Grubo$¢ pokrywy
z innego materiatu podlega kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS. Pokrywy powinny
miec skutecznie dziatajgce urzadzenie do zamykania.

9.2.4 Pokrywy wlazéw w pozycji zamknietej powinny by¢ szczelne. Szczelnos¢ nalezy zapew-
ni¢ przez zastosowanie uszczelek z gumy lub innego odpowiedniego materiatu odpornego na
dziatanie cieczy, do przechowywania ktoérych zbiornik jest przeznaczony. Préby szczelnosci na-
lezy przeprowadzac zgodnie wymaganiami rozdziatu 8 z Czesci Il - Kadtub.

9.3 Drzwi

9.3.1 Liczba drzwi w grodziach wodoszczelnych ponizej poktadu wolnej burty powinna by¢
ograniczona do minimum wynikajacego z zatozen konstrukcyjnych i wzgledéw bezpieczenstwa
podczas eksploatacji statku. W grodziach wodoszczelnych nalezy stosowa¢ drzwi otwierane i
zamykane z obu stron grodzi. Wytrzymato$¢ drzwi powinna by¢ ré6wna wytrzymatosci grodzi.

9.3.2 Nie moze by¢ otworéw, w tym rowniez drzwi, w grodzi zderzeniowej, rufowej (z wyjat-
kiem sytuacji opisanej w akapicie ponizej), grodziach oddzielajacych tadownie od pomieszczen
dla zatogi, maszynowni, kottowni i przynaleznych pomieszczen roboczych. Nie nalezy réwniez
stosowac¢ zadnych drzwi w grodziach oddzielajacych maszynownie od rejonu dla pasazerow
oraz pomieszczen dla zatogi i personelu poktadowego.
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Drzwi w grodzi rufowej sg jedynie dopuszczalne pod warunkiem, Ze za pomoca zdalnego moni-
toringu ze sterowki bedzie mozna stwierdzié, czy s otwarte, czy zamkniete i Ze po obu ich stro-
nach umieszczony zostanie nastepujacy dobrze czytelny napis:

Po kazdym otwarciu nalezy natychmiast ponownie zamknaé drzwi.

9.3.3 Nie nalezy stosowa¢ drzwi zamykajacych sie pod wptywem wtasnej masy lub pod dzia-
taniem masy opadajace;j.

9.3.4 Drzwi zewnetrzne, prowadzace z otwartego poktadu do nadbudéwek, pokladowek i
zej$cidwek, powinny otwierac sie na zewnatrz i by¢ bryzgoszczelne.

Szerokos$¢ w §wietle drzwi zewnetrznych i ich odporno$¢ ogniowa (jesli dotyczy) powinny spet-
nia¢ wymagania Czesci V - Ochrona przeciwpozarowa.

9.3.5 Pomieszczenia zatogowe powinny by¢ bezpos$rednio dostepne z poktadu. Jesli jest to
niemozliwe, nalezy zapewni¢ wyjscie na poktad poprzez jedno wyjscie awaryjne. Drzwi w po-
mieszczeniach zatogowych powinny zapewnia¢ mozliwos¢ ich bezpiecznego otwierania z obu
stron.

Dodatkowo, drzwi prowadzgce do miejsc pracy powinny by¢ zabezpieczone przed ich niezamie-
rzonym otwarciem lub zamknieciem.

9.3.6 W pomieszczeniach zatogowych gérna krawedz drzwi powinna znajdowac sie na wyso-
kosci co najmniej 1,9 m nad poktadem lub podloga, a szeroko$¢ w Swietle powinna wynosic¢
co najmniej 0,6 m (patrz rowniez wymagania odnos$nie szerokos$ci drog ewakuacji zawarte w
Czesci V - Ochrona przeciwpozarowa). Ustalong wysoko$¢ mozna osiggna¢ poprzez zastosowanie
przesuwnych lub sktadanych pokryw lub Klap.

9.3.7 W pomieszczeniach zatogowych wysokos$¢ progéw otwordéw drzwiowych (zrebnic) nie po-
winna przekracza¢ 0,4 m, przy czym muszg by¢ rowniez spetnione wymagania podane w 9.3.8.

9.3.8 Wysokosci zrebnic otworéw drzwiowych w zamknietych nadbudowach powinny wyno-
si¢ 300 mm dla rejonu zeglugi 1, a 150 mm dla rejonéw 2 i 3. Wysoko$ci zrebnic otwordw nalezy
okresla¢ w powiazaniu z wysokos$cig bezpieczng otworu (patrz punkt 5.4.4 z Czesci IV - Statecz-
nos¢ i wolna burta).

9.3.9 Kierunek otwierania sie drzwi wewnetrznych powinien by¢ zgodny z wymaganiami
Czesci V - Ochrona przeciwpozarowa, podrozdziaty 2.2 i 2.3 (dla statkow pasazerskich patrz
15.4.1).

9.4 Pokrywy lukow

9.4.1 Wymagania dotyczace konstrukcji i wytrzymatos$ci pokryw podane sg w podrozdziale
5.10.6 z Czesci 1l - Kadtub. Wysoko$¢ zrebnic lukow tadowni powinna speinia¢ wymagania okre-
$lone w 5.6.5 Czesci IV - Statecznos¢ i wolna burta.

9.4.2 Pokrywy lukéw powinny by¢ wytrzymate na przewidywane obcigzenia. Pokrywy lukéow,
po ktorych mozna chodzi¢, powinny wytrzymywac ciezar co najmniej 75 kg. Nalezy wyraznie
oznacza¢ pokrywy lukéw, po ktérych nie mozna chodzi¢. Na pokrywach lukéw, ktére powinny
wytrzymywac ciezar tadunku poktadowego, nalezy umieszcza¢ oznaczenie okreslajace dopusz-
czalne obcigzenie w t/mz2. Jezeli do osiagniecia maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia po-
trzebne sa wsporniki, to w odpowiednich miejscach na pokrywach nalezy umieszcza¢ odpo-
wiednie oznaczenia, a na statku powinna znajdowac sie odpowiednia dokumentacja.
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9.4.3 Pokrywy lukéw powinny by¢ fatwo dostepne i bezpieczne podczas obstugi. Szczegdlnie
nalezy je zabezpieczy¢ przed unoszeniem przez wiatr lub urzgdzenia tadunkowe.

Przesuwane pokrywy lukowe powinny by¢ wyposazone w zaczepy zapobiegajace ich przypad-
kowemu przesunieciu wzdtuz o wiecej niz 0,4 m; pokrywy te powinny mie¢ mozliwos¢ bloko-
wania w pozycji konicowej. Nalezy rowniez przewidzie¢ odpowiednie urzadzenia do mocowania
pokryw lukéw naktadanych na siebie.

Elementy pokryw luku wazace wiecej niz 40 kg powinny by¢ tak zaprojektowane, aby mozna je
byto przesuwa¢, sktada¢ lub by miaty wmontowane mechaniczne urzadzenia do ich otwierania.

Pokrywy lukéw obstugiwane przez mechanizm podnoszacy powinny by¢ wyposazone w odpo-
wiednie i tatwo dostepne urzadzenia dodatkowe. Pokrywy lukéw, ktére nie sg wspo6tzamienne,
i gérne zrebnice powinny by¢ wyraZnie oznakowane w celu identyfikacji lukow, do ktérych na-
leza oraz ich prawidtowego potozenia na lukach.

Zasilanie pokryw mechanizméw podnoszacych luki powinno wytaczac sie automatycznie z chwi-
13 zwolnienia wigcznika sterujgcego.

9.4.4 W pozycji zamknietej pokrywy powinny by¢ szczelne zgodnie z wymaganiami podanymi
w Czesci IV - Statecznos¢ i wolna burta (tabela 5.6.3). Szczelno$¢ nalezy zapewnic¢ przez zasto-
sowanie uszczelek z odpowiedniego do tego celu materiatu.

9.5 Pokrywy lukéw zbiornikéw tadunkowych na zbiornikowcach

9.5.1 Na zbiornikowcach otwory lukéw zbiornikéw tadunkowych powinny by¢ okragte lub
owalne. WysokoSci zrebnic tych lukéw powinny spetnia¢ wymagania okreslone w 5.6.5 Czesci IV -
Statecznos¢ i wolna burta, natomiast konstrukcja zrebnic powinna odpowiada¢ wymaganiom
Czesci Il - Kadtub.

9.5.2 Pokrywy lukéw zbiornikéw tadunkowych nalezy wykonywac¢ ze stali, brazu lub mosia-
dzu.

Do wykonania pokryw lukéw zbiornikéw tadunkowych nie nalezy stosowac¢ aluminium ani jego
stopow.

Stosowanie tworzyw syntetycznych podlega kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

9.5.3 Pokrywy lukéw w zbiornikach tadunkowych powinny by¢ mocowane do zrebnic na sta-
e, a w stanie zamknietym powinny by¢ szczelne przy wewnetrznym nacisku cieczy przewozonej
w zbiorniku (préby szczelnos$ci - patrz rozdziat 8 z Czesci Il - Kadtub). Uszczelka pokrywy po-
winna by¢ odporna na dziatanie cieczy, ktéra przewozi sie w zbiorniku.

9.5.4 Grubos¢ stalowego poszycia pokryw powinna by¢ nie mniejsza niz grubo$¢ poszycia
otaczajacego poktadu i nie mniejsza niz 6 mm - jezeli usztywnienia pokrywy nie sg rozstawione
rzadziej niz usztywnienia poktadu. Przy wiekszym niz dla poktadu odstepie usztywnien pokry-
wy, jej grubo$¢ w stosunku do grubosci poktadu nalezy proporcjonalnie zwiekszy¢.

9.5.5 Wzierniki w pokrywach zbiornikéw tadunkowych powinny miec¢ Srednice w Swietle
150 mm; okienka o innej konstrukcji podlegaja kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu przez
PRS.

9.5.6 Przy doborze materiatéw i projektowaniu konstrukcji pokryw lukéw na statkach prze-
wozacych w zbiornikach ciecze palne nalezy zwrdci¢ specjalng uwage na zabezpieczenia przed
powstawaniem iskier podczas otwierania lub zamykania pokryw.
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9.6 Furty tadunkowe

9.6.1 Liczba furt tadunkowych powinna by¢ jak najmniejsza i powinna by¢ odpowiednia do
rodzaju i warunkéw eksploatacji statku.

9.6.2 Dolna krawedZ otworu tadunkowego w burcie nie powinna znajdowac sie ponizej wod-
nicy maksymalnego zanurzenia.

9.7 Iluminatory

9.7.1 Iluminatory, $wietliki i okna w nadbudowach powinny by¢ zamykane i co najmniej bry-
zgoszczelne.

9.7.2 Ilos¢ iluminatoréw w poszyciu kadtuba ponizej poktadu wolnej burty nalezy ograniczy¢
do minimum dajgcego sie pogodzi¢ z wymaganiami konstrukcji i warunkami eksploatacji stat-
kéw oraz wymaganiami zawartymi w Czesci IV - Statecznos¢ i wolna burta. lluminatory burtowe
powinny by¢ wodoszczelne i mie¢ zamocowane na state pokrywy sztormowe. Statki przewidzia-
ne do zeglugi w rejonie 2 i 3 moga mie¢ pokrywy zdejmowalne. Konstrukcja iluminatoréw po-
winna by¢ zgodna z odpowiednimi normami.

9.7.3 Szklo iluminatoréw znajdujacych sie w pokrywach swietlikéw powinno by¢ hartowane, a
jego grubo$¢ powinna wynosi¢ co najmniej 5 mm przy $rednicy iluminatoréw w $wietle do 0,15 m.

Przy wiekszej srednicy iluminatoréw szkto powinno by¢ grubsze; jezeli zastosowano szkto zbrojone
siatkg stalowg, to jego grubo$¢ nie musi by¢ wieksza niz 5 mm, a szkto nie musi by¢ hartowane.

9.7.4 W pomieszczeniach znajdujacych sie w nadbudéwkach i poktadéwkach pierwszej kon-
dygnacji mozna stosowac iluminatory lekkie lub okna prostokatne o konstrukcji zgodnej z od-
powiednimi normami.

W celu o$wietlenia pomieszczen znajdujacych sie pod otwartym pokladem wolnej burty mozna
stosowac iluminatory poktadowe, wykonane z pryzmatycznego szkta i wodoszczelnie oprawio-
ne w metalowg rame wmontowana w poktad. Gérna powierzchnia szkta powinna by¢ umiesz-
czona na wysokos$ci zewnetrznej powierzchni poszycia poktadu. lluminatory nalezy umieszczac
w miejscach najmniej narazonych na zniszczenie.

9.8 Wyjscia awaryjne

9.8.1 Liczba, konstrukcja i wymiary wyjs$¢, wiacznie z wyj$ciami awaryjnymi, powinny odpo-
wiadac przeznaczeniu i wielkoSci pomieszczen. Jezeli ktore$ z tych wyjs¢ jest wyjSciem awaryj-
nym, powinno by¢ specjalnie oznaczone.

9.8.2 Powierzchnia otworu kazdego z wyj$¢ awaryjnych z pomieszczen zatogowych, w tym
przeznaczonych do tego celu $wietlikow i okien, powinna wynosi¢ co najmniej 0,36 m? (w Swie-
tle), a najkrétszy bok takiego otworu powinien mie¢ dtugo$¢ co najmniej 0,5 m (w Swietle). Kaz-
de takie wyjscie powinno umozliwia¢ szybkie opuszczenie pomieszczenia w sytuacji awaryjne;j.

9.8.3 Izolacja i szalowanie drog ewakuacji powinny by¢ wykonane z materiatéw niepalnych.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ korzystania z drog ewakuacji poprzez zastosowanie odpowiednich
srodkow, takich jak drabiny lub stopnie Scienne.

9.9 Okna umieszczone poniZej linii granicznej
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9.9.1 Okna umieszczone ponizej linii granicznej powinny by¢ wodoszczelne, nieotwieralne i
wystarczajgco wytrzymate.

9.9.2 Szyby okienne musza by¢ wykonane ze szkta hartowanego lub klejonego. Jesli pozwola
na to wymagania dotyczace ochrony przeciwpozarowej, moga rowniez by¢ wykonane z materia-
tu syntetycznego.

Nalezy stosowaé wytacznie szkto hartowane spetniajgce wymagania normy ISO 614.

9.9.3 Okragte okna powinny spetnia¢é wymagania normy ISO 1751, seria B: okna o $rednio
wysokiej wytrzymatosci, rodzaj: okno nieotwieralne.

9.9.4 Okna katowe powinny spetnia¢ wymagania normy ISO 3903, seria E: okna o wysokiej
wytrzymatosci, rodzaj: okno nieotwieralne.

9.9.5 Okna spetniajace wymagania normy ISO moga zosta¢ zastgpione oknami, ktérych kon-
strukcja jest co najmniej réwnorzedna pod wzgledem wymagan okreslonych w 9.9.2 do 9.9.4.
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10 POMIESZCZENIA ZALOGOWE, PRZEJSCIA, URZADZENIA DO WCHODZENIA
10.1 Pomieszczenia zalogi

10.1.1 Podlogi pomieszczen zatogowych w czes$ci dziobowej statku nie moga znajdowac sie
nizej niz 1,2 m ponizej wodnicy maksymalnego zanurzenia.

10.1.2 Wolna wysoko$¢ pomieszczenia dla zatogi nie moze by¢ mniejsza niz 2,00 m.

10.1.3 Rozplanowanie stref roboczych wewnatrz statku, w tym ich rozmiary, powinno by¢
dostosowane do charakteru wykonywanej pracy oraz powinno spetnia¢é wymagania BHP. Strefy
te nalezy wyposazy¢ w dostateczne, nieoSlepiajace osSwietlenie zapewniajgce widocznos¢ na
zewnatrz oraz wystarczajacy ilos¢ urzadzen wentylacyjnych. W razie potrzeby nalezy je wypo-
sazy¢ réwniez w urzadzenia zdolne do utrzymywania odpowiedniej temperatury.

10.1.4 Podlogi wewnetrznych przestrzeni roboczych powinny by¢ trwate i mocne oraz po-
winny uniemozliwia¢ potkniecie lub poslizgniecie.

10.1.5 Otwory w poktadach i podtogach powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone, aby nie
stwarzatly niebezpieczenstwa wpadniecia w nie, kiedy nie sg zamkniete. Okna i Swietliki powin-
ny by¢ tak wykonane i rozmieszczone, aby mozna je byto bezpiecznie otwierac i czyscic.

10.2 Boczne przejscia pokladowe

10.2.1 Na bocznych przejsciach poktadowych (przyburtowych) nalezy montowac listwy przy-
podiogowe.

10.2.2 Wolna szeroko$¢ bocznych przejs¢ poktadowych powinna wynosi¢ co najmniej 0,6 m.
Przy niektérych zainstalowanych urzadzeniach koniecznych do obstugi statku, np. przy zawo-
rach do mycia poktadu, wielko$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 0,5 m, a przy pachotach i przewto-
kach - do 0,4 m.

10.2.3 Do wysokosci 0,9 m nad bocznym przejsciem poktadowym jego szeroko$¢ w Swietle
moze by¢ zmniejszona do 0,50 m, jesli wolna szeroko$¢ powyzej - miedzy zewnetrzng krawe-
dzig burty statku a wewnetrzna krawedzig tadowni - wynosi co najmniej 0,65 m 1.

10.2.4 Wymagania zawarte w 10.2.2 i 10.2.3 stosuje sie do wysokos$ci 2 m powyzej przejscia
poktadowego.

10.3 Dostep do miejsc pracy

10.3.1 Odpowiednie schody, drabiny lub stopnie $§cienne powinny by¢ zamontowane w wej-
$ciach, wyjsciach i przejsciach do miejsc pracy, tam gdzie réznica poziomu jest wieksza niz 0,5
m. Do stale obstugiwanych miejsc pracy nalezy zapewni¢ dostep przez schody, jesli réznica po-
ziomdéw wynosi powyzej 1 m. Nie dotyczy to wyj$¢ awaryjnych.

1 Niniejszy punkt jest wymaganiem tymczasowym (zgodnie z Art. 1.06 Dyrektywy 2006/87 /WE), ktérego waznos$¢
konczy sie z dniem 1 grudnia 2016 roku.
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10.3.2 W przypadku, gdy wej$cie do pomieszczenia zatogowego znajduje sie na innym pozio-
mie niz poktad i réznica wynosi wiecej niz 0,3 m, to miedzy wejsciem a podtogg pomieszczenia
nalezy zainstalowa¢ schody.

10.3.3 Wolna szeroko$¢ przej$¢ powinna wynosi¢ co najmniej 0,6 m; w przypadku statkow
o szerokos$ci B nie wiekszej niz 8 m szeroko$¢ przejsScia moze by¢ mniejsza, ale powinna wynosic
co najmniej 0,5 m. Wolna wysokos$¢ przejs¢ wraz z wysokos$cia zrebnicy (progu) powinna wyno-
si¢ co najmniej 1,9 m.

10.3.4 Statek z tadowniami powinien posiada¢ w kazdym koncu kazdej tadowni co najmniej
jedno na state zainstalowane urzadzenie do wchodzenia.

Statego urzadzenia do wchodzenia mozna nie montowaé, jezeli dostepne s3 co najmniej dwie
przeno$ne drabiny o takiej dtugosci, Ze co najmniej trzy szczeble beda znajdowaty sie powyzej
krawedzi luku, gdy drabina bedzie ustawiona pod katem 60°.

10.3.5 Schody i drabiny prowadzace do maszynowni i kotlowni oraz zasobnikéw musza by¢
mocno przytwierdzone i wykonane ze stali lub innego wstrzasoodpornego i niepalnego materiatu.

10.3.6 Przy przejsciach i punktach dostepu przeznaczonych dla ruchu oséb i towaréw powin-
na by¢ zapewniona wystarczajaca przestrzen niepowodujaca utrudnien ruchu.

10.3.7 Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ bezpiecznego otwierania i zamykania drzwi z obu ich stron.
Drzwi powinny by¢ zabezpieczone przed ich niezamierzonym otwarciem lub zamknieciem.

10.4 Urzadzenia do wchodzenia

10.4.1 Schody powinny by¢ bezpieczne, trwale zamocowane i powinny spetnia¢ nastepujace
wymagania:

.1 szerokos¢ schodéw powinna wynosi¢ co najmniej 0,6 m;

.2 gtebokos¢ stopnia powinna wynosi¢ co najmniej 0,15 m, a zalecane jest, aby wynosita co
najmniej 0,26 m;

3 powierzchnia stopni powinna by¢ antyposlizgowa;

4 wolna szerokos$¢ miedzy poreczami powinna wynosi¢ co najmniej 0,6 m;

5 schody o wiecej niz trzech stopniach powinny posiada¢ co najmniej jeden uchwyt lub po-
recz.

Wymagania odnoszace sie do schodéw na statkach pasazerskich zawarte sa w podrozdziale
15.8.

10.4.2 Dodatkowo konstrukcja schodéw powinna by¢ zgodna z norma EN-PN 13056. Kazdy
stopien powinien by¢ wytrzymaty na obcigzenie robocze o wartosci 1,5 kN.

10.4.3 Jezeli schody usytuowane sg w ciasnych pomieszczeniach w strefach roboczych i s3
uzywane sporadycznie, to wystarczy, gdy bedg one zgodne z obowigzujgca norma EN-PN 790.

10.4.4 Wolna szerokos$¢ drabin i stopni Sciennych powinna wynosié¢ co najmniej 0,3 m; odle-
gtos¢ miedzy szczeblami powinna wynosi¢ nie wiecej niz 0,3 m i nie mniej niz 0,15 m.

10.4.5 Drabiny i stopnie $cienne powinny by¢ rozpoznawalne z goéry, a nad otworem stano-
wigcym wyjscie powinny by¢ zamontowane uchwyty.

Polski Rejestr Statkéw 75




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY STATKOW SRODLADOWYCH
Cze$¢ 111 - Wyposazenie kadtubowe
pazdziernik 2025 Rozdziat 10 - Pomieszczenia zatogowe, przejscia, urzadzenia do wchodzenia

10.4.6 Minimalna szeroko$¢ drabin przenosnych powinna wynosi¢ 0,4 m, a ich podstawa po-
winna mie¢ szerokos¢ co najmniej 0,5 m. Drabiny powinny by¢ zabezpieczone przed wywroce-
niem sie lub przesunieciem; szczeble powinny by¢ trwale zamontowane na wspornikach.

10.5 Ochrona przed upadkiem

10.5.1 Poktady i boczne przejscia poktadowe musza by¢ ptaskie i uniemozliwia¢ potkniecie
sie, woda nie moze sie na nich zbierad.

10.5.2 Poktady, boczne przejscia poktadowe, podtogi maszynowni, pomosty, schody i wierzch
pachotéw w obrebie bocznych przejs¢ poktadowych musza by¢ antyposlizgowe.

10.5.3 Wierzch pachotéw w obrebie bocznych przej$¢ poktadowych oraz przeszkody znajdu-
jace sie w przejsciach, takie jak krawedzie stopni, powinny by¢ pomalowane na kolor kontrastu-
jacy z poktadem.

10.5.4 Nazewnetrznych krawedziach poktadéw i bocznych przejs¢ poktadowych powinno by¢
zamontowane nadburcie o wysokoSci co najmniej 0,90 m lub ciagte barierki zgodne z norma
EN 711:2016. W miejscach pracy, w ktorych istnieje ryzyko upadku z wysokosci wiekszej niz 1
m, powinny by¢ zamontowane nadburcia lub zrebnice o wysokosci co najmniej 0,90 m lub ciagte
barierki zgodne z normg EN 711:2016. W przypadku gdy barierki bocznych przej$¢ poktado-
wych sa chowane:

a) powinna by¢ dodatkowo przymocowana do zrebnicy na wysokosci 0,7-1,1 m porecz ciagta
o $rednicy 0,02-0,04 m; oraz

b) w dobrze widocznych miejscach, w punkcie, w ktérym rozpoczyna sie boczne przejscie po-
ktadowe, powinny by¢ zamocowane oznaczenia zgodne z rysunkiem 10.5.4, o $rednicy co
najmniej 15 cm.

W przypadku braku zrebnicy powinna by¢ zamiast niej zainstalowana nieruchoma barierkal.

Znak w kolorach biatym i niebieskim

Rys. 10.5.4. Znak , Zat6z kamizelke ratunkowg”

1 Niniejszy punkt jest wymaganiem tymczasowym (zgodnie z Art. 1.06 Dyrektywy 2006/87 /WE), ktérego waznos$¢
konczy sie z dniem 1 grudnia 2016 roku.
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10.5.5 W drodze odstepstwa od punktu 10.5.4, w przypadku barek pchanych i barek bez po-
mieszczen dla zatogi, nadburcia lub barierki nie sa wymagane, w przypadku gdy:

a) listwa przypodtogowa zostata przymocowana do zewnetrznych krawedzi poktadéw i bocz-
nych przejs¢ poktadowych;

b) porecze zgodne z 10.5.4 a) zostaly przymocowane do zrebnic; oraz

c) oznaczenia zgodne z rysunkiem 10.5.4, o $Srednicy co najmniej 15 cm, zostaty zamocowane
w dobrze widocznych miejscach na poktadzie.

10.5.6 W drodze odstepstwa od punktu 10.5.4, w przypadku statkéw o poktadzie gtadkim lub
skrzyniowym, nie jest wymagane, aby barierki byty przymocowane bezposrednio do zewnetrz-
nych krawedzi tych poktadéw lub na schodniach poktadowych bocznych, w przypadku gdy:

a) przejscie poprzeczne, otoczone nieruchomymi barierkami zgodnymi z EN 711:2016, jest
przeprowadzone nad wspomnianymi poktadami gtadkimi; oraz

b) oznaczenia zgodne z rysunkiem 10.5.4, o Srednicy co najmniej 15 cm, zostaly zamocowane
w dobrze widocznych miejscach w przejsciach do obszaréw niechronionych przez barierkiz.

10.5.7 Komisja inspekcyjna moze wymaga¢ zamontowania odpowiednich urzadzen i sprzetu
do zapewnienia bezpieczenstwa w miejscach pracy, w ktorych istnieje ryzyko upadku z wysoko-
$ci wiekszej niz 1 m.

1 Niniejszy punkt jest wymaganiem tymczasowym (zgodnie z Art. 1.06 Dyrektywy 2006/87 /WE), ktérego waznos$¢
konczy sie z dniem 1 grudnia 2016 roku.

2 Niniejszy punkt jest wymaganiem tymczasowym (zgodnie z Art. 1.06 Dyrektywy 2006/87 /WE), ktérego wazno$¢
konczy sie z dniem 1 grudnia 2016 roku.
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11 BARIERY I NADBURCIA
11.1 Wymagania ogélne

11.1.1 Wszystkie otwarte cze$ci poktadéw ciaglych i poktadéw nadbuddwek powinny byé
zabezpieczone na krawedziach odpowiednio wysokimi nadburciami lub statymi barierkami.

Wzdtuz burt na krawedzi poktadu nalezy wykona¢ porecz (profil) przeciwposlizgowa. Jesli
w odpowiedniej odlegtosci od zamocowanej barierki znajduje sie zrebnica (ptaskownik lub wy-
stajace nad poktad poszycie burtowe), wéwczas porecz (profil) przeciwposlizgowa nie jest wy-
magana (patrzrys. 11.1.1).

Opis:
1 Stéjka (pokazana w formie uproszczonej)
2 Plyta podstawy

1 3 Zrebnica '|

d=50
—_— -—
2 3
o]
Porecz przeciwslizgowa, tu pokazana w przekroju Zrebnica

Rys. 11.1.1. Barierki w rejonie krawedzi poktadu

11.1.2 W miejscach pracy, w ktérych istnieje ryzyko upadku z wysokosci wiekszej niz 1 m,
powinno by¢ zamontowane nadburcie (lub zrebnica luku) o wysokosci co najmniej 700 mm lub
barierki zgodne z wymaganiami podanymi w tabelach 11.2.1-1 oraz 11.2.1-2, o wysokosci co
najmniej 900 mm.

11.2 Konstrukcja barierek

11.2.1 Barierki powinny sktadac sie z poreczy i by¢ zgodne z norma PN EN 711 (patrz tabele
11.2.1-1i11.2.1-2).

Tabela 11.2.1-1

Typy barierek
Konstrukcja Materiat Uwagi
Rejon | Zastosowanie Posta¢ (uproszczona) Porecz konstruk-
Symbol | Barierka Porecz posrednia cyjne
Ogdlnie C stata?) Stéjka Porecz profil profil Stojki
w rejonie B e — | metalo- | metalowy |trwate
bRO' roboczym ”/ -" ” wy przy-
oczy =“ / | [P twierdzo-
# e ne do
[_Porgcz posrednia . p oktadu
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Przy krawe- CT sktada- Stojka skladana Porecz lina lina stalo-

dzi trapu, na e e o stalowa |walub

gdzie stata ‘ ﬁ s i lub tancuch

porecz tancuch

utrudniata- stalowy

by zatadu- okragty

nek

Dla zabez- CD demon- Stéjka demontowalna Porecz lina lina stalo- | Zaleznie

pieczenia towalna ST e stalowa |wa lub od pota-

ludzi przed : '\\ E» S ' } ‘ lub fanicuch czenia:

spadnieciem gk ) s“‘:/7_ ; i ) | faficuch taczniki

z trapu a7 Porecs potrednia stalowy mocowane

okragty do zrebni-

cy lub
poktadu z
miekkimi
wezldw-
kami prze-
ciwzlizgo-
wymi

1

2)

Barierki o konstrukcji CF i CT przedstawiono z profilem przeciwposlizgowym. Barierke o konstrukcji CD pokazano
w sytuacji ze zrebnicg lukowa. Kazdy typ moze mie¢ porecz (profil) przeciwslizgowa lub zrebnice.

Barierke uwaza sie za stalag nawet wéwczas, gdy jest ona montowana z segmentéw lub gdy jest ona demontowalna
w niektérych specjalnych rejonach roboczych.

Tabela 11.2.1-2
Wymiary stdjek i poreczy wykonywanych ze stali [mm]

Rejon . Symbol Rozls.taw Stéjka 4 Porecz 4 ?orqc_z
zastosowania stojek posrednia 4
<1000 42,4%2,6 42,4x2,3
<1200 42,4%3,2 42,4%2,3 Pret okragly
Rura D 20 mm?)
<1600 48,3x3,2 42,4x2,3
CF <1750 48,3x3,6 Rura D 42,4x2,3 42,4x2,3
<2000 ) 60x10 42,4x2,3 Rura ) 42,4%2,3
Roboczy <2800 | PretPlasid eoxqs 424x26 | " [az4x26
<3000 60x15 42,4x3.2 42,4x3,2
Lina okragta Lancuch z drutu
3) o éred- 5) o $red-
cT <3000 Rural) | 424x2,6 | reconavosred o, | okragiego®) o Sred
CD nicy nominalnej 8 nicy nominalnej
mm 6,3 mm

1)
2)
3)
4)

5)
6)

Rury stalowe bez szwu, spawane, wg EN 10220.

Stal okretowa wg EN 10025-2.

Liny okragte krecone wg ISO 2408.

Wymiary profili stalowych zostaty obliczone dla E = 2,1x105 MPa i dla maksymalnych naprezen gnacych
o =160 MPa.

Lancuch o ogniwach krétkich wg ISO 1835.

Najwiekszy moment przy sile przytozonej w kierunku prostopadtym do poreczy.

11.2.2 Konstrukcja kadtuba pod miejscem zamocowania stéjek powinna mie¢ wytrzymatos¢
nie mniejsza niz wytrzymato$¢é wymagana dla tych stoéjek.

11.2.3 Barierki dla statkéw z kadtubem ze stopéw aluminium mogg by¢ réwniez wykonane ze

stopéw aluminium pod warunkiem, ze bedg spetnia¢ kryteria zawarte w tabelach 11.2.41 11.2.5.
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11.2.4 Nalezy speini¢ wymagania dotyczace konkretnych wymiaréw w tabeli 11.2.4.

Tabela 11.2.4
Wymiary bezpieczne!

Rejony robocze

Typy CF, CT, CD
(state, sktadane, demontowalne)

Odlegtos$¢ pomiedzy porecza posrednia a poktadem 475 +/-25
Odlegtos$¢ pomiedzy stoéjkami dla barierek z tancuchami max. 2000
Odlegtos$¢ pomiedzy stéjkami dla barierek z linami stalowymi max. 3000
Odlegtos$¢ pomiedzy porecza (profilem) przeciwslizgowa 50310

lub gérna krawedzia zrebnicy a poktadem

Odlegtos¢ pomiedzy wewnetrzng krawedzia poreczy (profilu) max.1 00
przeciwslizgowej lub zrebnicy od wewnetrznej krawedzi stojki

Wysoko$¢ barierki 950 +/- 50

Uwaga: Ogo6lne tolerancje powinny by¢ zgodne z ISO 2768-c.

11.2.5 W tabeli 11.2.5 podano obcigzenia szacunkowe i dopuszczalne ugiecia dla stéjek, pore-
czy i poreczy posrednich, ktére nalezy wzig¢ pod uwage przy testowaniu ich wytrzymatosci. W
obliczeniach stéjek nie nalezy uwzglednia¢ jednoczesnego:

a) obcigzenia poreczy (gornej) oraz poreczy posrednich,
b) obciazenia poreczy (gornej) i poreczy posrednich lub siatki zabezpieczajacej.
Tabela 11.2.5
Wymagania wytrzymatosciowe

Dopuszczalne ugiecia bez trwatych odksztatcen
Obcigzenia szacunkowe
Symbol IN] [mm]
poziome | pionowe

CF Porecz na [m] dtugosci 500 50

Porecz posrednia na [m] dtugosci 500 50

Stojka 500 50 | -
CT
cD Porecz 200 200

Porecz posrednia 200 200

11.2.6 Przyktad konstrukgcji barierek w szczeg6lnych rejonach pokazano na rys.11.2.6.

1 Wszystkie wymiary w [mm].

80 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY KLASYFIKACJI | BUDOWY STATKOW SRODLADOWYCH
Cze$¢ 111 - Wyposazenie kadtubowe
Rozdziat 11 - Bariery i nadburcia pazdziernik 2025

Opis:

1 Urzadzenia cumownicze

2 Sktadana stéjka

3 Porecz

4 Porecz posrednia

5 Larficuch o krétkich ogniwach lub lina stalowa

Przykladowy projekt barierek w rejonie urzadzenia cumowniczego

SIS LSS

Opis:

1 Nadburcie

2 Sktadana stojka

3 Porecz

4 Porecz posrednia

5 Laricuch o krétkich ogniwach lub lina stalowa

Przykladowy projekt przejicia barierek w nadburcie - w rejonie roboczym

Rys. 11.2.6. Przyktadowe konstrukcje dla rejonéw z urzadzeniami cumowniczymi i przej$¢ w nadburcie

11.3 Nadburcie

11.3.1 Wysokos$¢ nadburcia
Wysoko$¢ nadburcia powinna by¢ nie mniejsza niz:

— 900 mm - na statkach towarowych na $rédokreciu,
— 500 mm - na statkach towarowych w czesci dziobowej i rufowej,
— 500 mm - na holownikach i pchaczach.

11.3.2 Konstrukcja nadburcia

Grubos¢ ptyt nadburcia i wspornikéw powinna wynosi¢ nie mniej niz 3 mm. Jako wzmocnienia
poprzeczne nalezy stosowa¢ wsporniki w odlegto$ciach od 4 do 6 odstepéw wregowych. Gérng
krawedz nadburcia z blach nalezy usztywni¢ wzdtuznie odpowiednim ksztattownikiem.

W przypadku ustawienia wspornikéw inaczej niz w plaszczyznie poktadnikéw poprzecznych,
pod poszyciem poktadu, w ptaszczyznie wspornika nalezy wprowadzi¢ weztéwki lub usztyw-
nienia przenoszace obcigzenia od wspornika na usztywnienia poktadu i/lub burty.
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Konstrukcja nadburcia oraz kadtuba w czesci podpierajgcej wsporniki bedzie odrebnie rozpa-
trywana przez PRS, z uwzglednieniem obcigzen od fali oraz opierajacych sie o nadburcie zatogi
i/lub pasazerédw (zgodnie z normg PN EN 711).

11.3.3 Furty odwadniajace

W nadburciu statkow plywajacych w 1 i 2 rejonie zeglugi nalezy stosowa¢ furty odwadniajace
zgodnie z nastepujacymi zasadami:

.1 Jezeli nadburcia o wysokosci 900 mm na odstonietej czesci pokladu gérnego tworza
studnie, nalezy okre$li¢c minimalng powierzchnie furty odwadniajacej, A, w metrach
kwadratowych, na kazdej burcie statku dla kazdej takiej studni, zgodnie ze wzorem:

A=Kl [m?] (11.3.2.2.1)

gdzie:
K - wspo6tczynnik bezwymiarowy:

K = 0,07 dla statku ptywajacego w 1 rejonie Zeglugi;

K =0,035 dla statku ptywajacego w 2 rejonie zeglugi.

(dla wartosci posrednich K nalezy okresli¢ metodg interpolacji liniowej);
l - dtugo$¢ studni; I mozna przyjac jako 70% dtugosci statku, jesli w rzeczywistosci

jest wieksza.

Dla statkéw, ktérych poktad nie posiada wzniosu, wielko$¢ A obliczona ze wzoru
11.3.2.2.1 powinna by¢ powiekszona o 50%.

.2 Jezeli $rednia wysoko$¢ nadburcia, hs; [mm] w obrebie studni jest wieksza od 900 mm,
powierzchnia obliczona w punkcie (11.3.2.2.1) powinna by¢é powiekszona zgodnie ze wzo-

rem:
A4 =0,004--1 [m?] (11.3.2.2.2)
gdzie:
I[[m] - jakw11.3.2.2.1;
AA - zwiekszenie powierzchni furty;

Ah=hs- 1200 [mm].
.3 Jezeli srednia wysoko$¢ nadburcia, hs [mm] w obrebie studni jest mniejsza od 900 mm,
to powierzchnia furty moze by¢ zmniejszona o wielko$¢ obliczona ze wzoru:

A4 =0,004-1 [m?] (11.3.2.2.3)
gdzie:
I[m] - jakw11.3.2.2.1;
AA - zmniejszenie powierzchni furty;

Ah =900 - hs [mm].

PRS moze zezwoli¢ w niektérych przypadkach na niezalezne zmniejszenie powierzchni
furt, nie wiecej jednak niz do 50% wartosci obliczonej zgodnie z wymaganiami punktu
(11.3.2.2.1).

4 Otwory furt odwadniajacych o wysokosci wiekszej od 300 mm powinny mie¢ zabezpie-
czenie w postaci poziomych pretéw lub ptaskownikéw o rozstawie nie wiekszym od
300 mm i nie mniejszym od 150 mm lub inne odpowiednie zabezpieczenie.
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12 WYPOSAZENIE LADOWNI
12.1 Podlogi

12.1.1 Na statkach towarowych z dnem pojedynczym nalezy w tadowniach wykona¢ podtoge
z drewna, ptyt stalowych lub z innych materiatéw po uzgodnieniu z PRS. Rodzaj i grubo$¢ mate-
rialéw uzytych na podtogi uzalezniona jest od rodzajéw przewozonych tadunkéw oraz sposo-
bow ich za- i roztadunku.

12.1.2 Na statkach z dnem podwdjnym podtoga drewniana nie jest wymagana, ale nalezy wy-
kona¢ pokrywy nad studzienkami zezowymi.

12.1.3 Grubos$¢ podtogi z drewna powinna wynosi¢ co najmniej 40 mm. W celu umozliwienia
dostepu do studzienek zezowych nalezy wykona¢ pokrywy lub cze$ciowo zdejmowane podtogi.

12.1.4 Stalowe ptyty podtogowe powinny by¢ zamontowane w taki sposob, aby w czasie kla-
syfikacyjnych przegladéw okresowych mozliwe byto dokonywanie ogledzin wigzan dennych i
dna od strony wewnetrznej. L.aczenie stalowych ptyt podtogowych z dennymi wigzaniami bur-
towymi i poszyciem burtowym powinno by¢ tak wykonane, by nie ostabiato elementéw kon-
strukcyjnych kadtuba. W celu umozliwienia dostepu do studzienek zezowych nalezy wykonac
pokrywy lub cze$ciowo zdejmowane podtogi.

12.1.5 W przypadku uktadania podtogi na dnie podwdéjnym, deski nalezy uktada¢ na listwach
o grubosci co najmniej 15 mm, umieszczonych w ptaszczyZnie kazdego lub co drugiego dennika.
Podtoga moze by¢ uktadana bezposrednio na dnie wewnetrznym, po uprzednim zabezpieczeniu
dna srodkami antykorozyjnymi.

12.2 Szalunki

12.2.1 Poprzeczne i wzdtuzne grodzie zbiornikow paliwa lub oleju, graniczace ztadownia,
powinny by¢ oszalowane od strony tadowni. Pomiedzy oszalowaniem a grodzia nalezy przewi-
dzie¢ Scieki do zez lub studzienek.

12.2.2 W celu zabezpieczenia burt przed poceniem sie, w tadowniach przeznaczonych do
przewozu drobnicy zaleca sie umieszczanie na burtach desek ochronnych (potnic) o wymiarach
co najmniej 25 x 100 mm. Odstep pomiedzy deskami ochronnymi nie powinien przekracza¢ 300
mm. Dopuszcza sie inny skuteczny sposob zabezpieczenia burt przed poceniem sie od strony
tadowni, zwtaszcza w przypadku podwojnych burt.
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13 POZOSTALE WYPOSAZENIE
13.1 Drobne wyposazenie o r6znych funkcjach

13.1.1 Na statku powinno znajdowac sie dodatkowe wyposazenie, obejmujace co najmniej:

1 rzutke;

.2 trap (schodnie) o szerokosci co najmniej 0,4 m i dtugosci co najmniej 4 m wyposazony(a)
w barierki; krawedzie trapu powinny by¢ oznakowane jasnymi pasami. W przypadku
mniejszych jednostek komisja inspekcyjna moze dopuscic krétsze trapy (schodnie);

.3 bosak;

4 odpowiedni zestaw pierwszej pomocy, ktory nalezy przechowywa¢ w pomieszczeniu za-

togowym lub w steréwce, tak aby w razie potrzeby byt tatwo i bezpiecznie dostepny; je-

zeli zestaw pierwszej pomocy jest przykryty, ostona powinna by¢ oznakowana symbo-
lem zestawu pierwszej pomocy, o dtugosci boku co najmniej 10 cm, zgodnie z rysunkiem

13.1.1;

plansze na temat ratowania i reanimacji tonacego;

reflektor obstugiwany ze stanowiska sterowniczego;

lornetke 7 x 50 lub o wiekszej Srednicy obiektywéw;

pojemniki:

a) oznaczony pojemnik na $mieci gospodarcze,

b) odrebne, oznaczone pojemniki ze szczelnymi pokrywami, wykonane ze stali lub inne-
go mocnego niepalnego materiatu, o wystarczajacej pojemnosci (lecz minimum 10 1),
do gromadzenia:

i) zaolejonych szmat uzywanych do czyszczenia,

ii) stalych odpadéw, ktére sg niebezpieczne lub zanieczyszczajg srodowisko,
iii) ptynnych odpadéw, ktére sa niebezpieczne lub zanieczyszczaja srodowisko,
iv) fartuchéw roboczych,

v) innych zaolejonych lub thtustych odpadéw.

RN - 2

Znak w kolorach biatym i zielonym

Rys. 13.1.1. Znak ,Zestaw pierwszej pomocy”

13.1.2 Statki o wysokosci burty wiekszej niz 1,5 m powyzej poziomu wody w odniesieniu do
statku pustego powinny by¢ wyposazone w schody lub drabine zaburtowa.

13.2 Lodzie towarzyszace

13.2.1 Nastepujace jednostki nalezy wyposazyé w todzie towarzyszace zgodne znorma
EN-PN 1914:

— statki motorowe i barki holowane o no$nosci powyzej 150 t,
— holowniki i pchacze o objetosci konstrukcyjnej wiekszej niz 150 ms,
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— urzadzenia ptywajace,
— statki pasazerskie.

13.2.2 Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ bezpiecznego zwodowania todzi towarzyszacej przez jed-
ng osobe w ciggu 5 minut od rozpoczecia pierwszych koniecznych do tego dziatann. W przypadku
gdy 16dz jest wodowana za pomocg urzadzen z napedem mechanicznym, powinny one by¢ tak
skonstruowane, aby w razie przerwy w dostawie energii do napedu byto ciggle mozliwe szybkie
i bezpieczne zwodowanie todzi.

13.2.3 Pneumatyczne todzie towarzyszace powinny by¢ poddawane kontrolom zgodnie z in-
strukcjami producenta.
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14 STANDARDY WYPOSAZANIA STATKOW
14.1 Wymagania ogélne

14.1.1 W odniesieniu do statkdéw motorowych, pchaczy, zestawéw pchanych i statkow pasa-
zerskich, zgodno$¢ lub brak zgodnos$ci z postanowieniami niniejszego rozdziatu powinna by¢
ujeta pod nr 47 w Swiadectwie wspdélnotowym przez komisje inspekcyjna. Przepisy te stanowig
uzupetniajagce wymagania dotyczace wyposazenia i obowiazuja obok wymagan, ktére statek
musi spetnié w celu wydania §wiadectwa wspdlnotowego.

14.1.2 W zakresie wyposazenia statkow wyréznia sie dwa standardy: S1i S2.

14.1.3 W 14.2 i 14.3 zostaly podane wymagania dla standardéw S1 i S2 w zakresie wyposaze-
nia kadtubowego.

14.2 Standard S1

14.2.1 Urzadzenie sterownicze powinno by¢ przystosowane do obstugi przez jedna osobe,
nawet przy maksymalnym zanurzeniu, bez konieczno$ci uzycia szczegdlnie duzej sity.

Wymaganie to spelniajg urzadzenia sterownicze z napedem hydraulicznym. Urzgdzenia obstu-
giwane recznie nie powinny wymagac uzycia sity wiekszej niz 160 N.

14.2.2 Wymagana t4dZ towarzyszaca powinna nadawac sie do opuszczenia na wode przez
jednego cztonka zatogi w pojedynke i w odpowiednim czasie.

14.2.3 Obstuga korb i podobnych obrotowych czesci urzadzen podnoszacych nie powinna
wymagac sity wiekszej niz 160 N.

Do korb i podobnych obrotowych elementéw obstugi zalicza sie:

— recznie obstugiwane wciggarki kotwiczne (za maksymalng wymagang site uznaje sie site
dziatajaca w momencie gdy kotwice sa swobodnie zawieszone),

— korby stuzace do podnoszenia pokryw lukéw,

— korby wind masztowych i wciggarek kominowych.

Nie zalicza sie do nich:
— korb wind cumowniczych i wciggarek sprzegajacych,
— korb na dzwigach, chyba Ze s3 one przeznaczone dla todzi towarzyszacych.

14.2.4 Podstawowe urzadzenia sterujace i przyrzady pomiarowe powinny by¢ ergonomicznie
rozplanowane. Przepisy te uznaje sie za spetnione, jezeli:

.1 steréwka jest rozplanowana zgodnie z normg europejska EN 1864:2008; lub
.2 steréwka jest przystosowana do jednoosobowej nawigacji radarowej; lub
.3 steréwka spetnia nastepujace wymagania:
— urzadzenia sterujace i przyrzady pomiarowe znajdujg sie w przednim polu widzenia
i w obrebie tuku wynoszgcego maksymalnie 180° (90° na prawg burte i 90° na lewa
burte), z uwzglednieniem podtogi i sufitu; sg one czytelne i wyraZnie widoczne z miej-
sca, ktore zwykle zajmuje sternik;
— gléwne urzadzenie sterujace, takie jak koto sterowe lub dZwignia steru, urzadzenia
sterujace silnikami, urzadzenia sterujace urzadzeniami radiowymi, a takze urzadzenia
sterujgce sygnatami dZwiekowymi oraz sygnatami ostrzegawczymi i manewrowymi
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wymaganymi przez krajowe lub miedzynarodowe przepisy wtadz nawigacyjnych,
stosownie do okolicznos$ci, sg rozmieszczone w taki sposéb, aby odlegto$¢ miedzy
urzgdzeniami sterujgcymi na prawej burcie a urzadzeniami na lewej burcie nie byta
wieksza niz 3 m; sternik powinien mie¢ mozliwo$¢ obstugi silnikow bez wypuszczania
z ragk urzadzen systemu sterowania, majac nadal mozliwo$¢ obstugi innych urzadzen
sterujacych, takich jak urzadzenia radiowe, a takze urzadzenia sterujace sygnatami
dzwiekowymi oraz sygnatami ostrzegawczymi i manewrowymi wymaganymi przez
krajowe i miedzynarodowe przepisy wladz nawigacyjnych, stosownie do okoliczno-
$ci;

— sygnaly ostrzegawcze i manewrowe wymagane przez krajowe lub miedzynarodowe
przepisy wladz nawigacyjnych, stosownie do okolicznosci, sa uruchamiane elektrycz-
nie, pneumatycznie, hydraulicznie lub mechanicznie. W drodze odstepstwa moga one
by¢ obstugiwane za pomocg naprezonej linki, jezeli sposéb ten zapewnia ich bez-
pieczng obstuge ze steréwki.

14.2.5 Sprzet wymagany w 3.1.1 powinien by¢ przystosowany do obstugi zdalnej ze steréwki.
14.3 Standard S2

14.3.1 W odniesieniu do statkéw motorowych funkcjonujacych samodzielnie obowigzuje
standard S1 i dodatkowo statki te powinny by¢ wyposazone w dziobowy ster strumieniowy,
ktéry moze by¢ obstugiwany ze sterédwki.

14.3.2 W odniesieniu do statkbw motorowych napedzajacych zestaw sprzezony obowiazuje
standard S1 i dodatkowo statki te powinny by¢ wyposazone w dziobowy ster strumieniowy,
ktéry moze by¢ obstugiwany ze sterédwki.

14.3.3 W odniesieniu do statkéw motorowych napedzajacych zestawy pchane sktadajgce sie
z samego statku motorowego i jednostki z przodu obowiagzuje standard S1 i dodatkowo statki te
powinny by¢ wyposazone w hydraulicznie lub elektrycznie obstugiwane wciggarki sprzegajace.
Jednakze to wyposazenie nie jest wymagane, jezeli barka na samym przedzie zestawu pchanego
jest wyposazona w dziobowy ster strumieniowy, ktory moze by¢ obstugiwany ze sterowki pcha-
jacego statku motorowego.

14.3.4 W odniesieniu do pchaczy napedzajacych zestawy pchane obowigzuje standard S1 i
dodatkowo statki te powinny by¢ wyposazone hydraulicznie lub elektrycznie obstugiwane wcia-
garki sprzegajace. Jednakze to wyposazenie nie jest wymagane, jezeli barka na samym przedzie
zestawu pchanego jest wyposazona w dziobowy ster strumieniowy, ktéry moze by¢ obstugiwa-
ny ze steréwki napedzajacego pchacza motorowego.

14.3.5 W odniesieniu do statkow pasazerskich obowigzuje standard S1 i dodatkowo statki te
powinny by¢ wyposazone w dziobowy ster strumieniowy, ktéry moze by¢ obstugiwany ze ste-
réwki. Jednakze nie jest to wymagane, jezeli system napedowy i urzadzenie sterownicze statku
pasazerskiego gwarantujg taka sama zdolno$¢ manewrowa.
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15 STATKI PASAZERSKIE
15.1 Zakres zastosowania i wymagania ogélne

15.1.1 Wymagania rozdziatu 15 majg zastosowanie do statkéw otrzymujgcych w symbolu
klasy znak dodatkowy pas opisany w Czesci I - Zasady klasyfikacji. Wymagania dotyczace kon-
strukcji kadtuba tych statkéw podane s3 w podrozdziale 7.6 z Czesci Il - Kadtub.

15.1.2 Postanowienia rozdziatu 15 nie dotycza masztéw, ozaglowania i olinowania na stat-
kach, na ktérych gtéwnym systemem napedu sa zagle.

15.1.3 Pomieszczenia pasazerskie na wszystkich poktadach powinny by¢ umieszczone w re-
jonie rozciagajacym sie od ptaszczyzny grodzi zderzeniowej w kierunku rufy oraz, jezeli znajduja
sie one ponizej poktadu grodziowego, w kierunku dziobu od ptaszczyzny grodzi rufowe;j.

15.1.4 Rejony poktadéw ograniczone przez tenty lub podobne ruchome instalacje nie tylko od
gory, ale rowniez catkowicie lub czesciowo po bokach, powinny spetniaé te same wymagania co
zamkniete pomieszczenia pasazerskie.

15.2 Kotwice

15.2.1 Statki pasazerskie powinny by¢ wyposazone w kotwice dziobowa o masie catkowitej P
obliczanej wedtug wzoru:

P = kBT [kg] (15.2.1-1)
gdzie:
k - bezwymiarowy wspotczynnik:
= L
-8B
gdzie:
¢ - wspo6tczynnik empiryczny przyjmowany zgodnie z tabelg 15.2.1.

Tabela 15.2.1
Wartos$ci wspétczynnika ¢

Objetos¢ konstrukcyjna V
c
[m3]
V<400 45
400<V <650 55
650 <V <1000 65
VvV >1000 70

Statki pasazerskie, ktérych powierzchnia nawiewu nadbudéwki jest wieksza od powierzchni
nawiewu kadtuba, powinny by¢ wyposazone w kotwice dziobowe o catkowitej masie P, powiek-
szonej o dodatkowa mase AP okre$long wg tabeli 4.2.2, przy czym jako powierzchnie nawiewu
nalezy przyjmowac réznice powierzchni, okre$long nastepujacym wzorem:

Fy = Fgyy — Fyy [m] (15.2.1-2)
gdzie:
Fsw — catkowita powierzchnia nawiewu nadbudéwki [m?],
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Fuw - powierzchnia nawiewu kadtuba liczona do poktadu wolnej burty (patrz Czes¢ IV - Sta-
tecznos$¢ i wolna burta) [m2].
Fsw+ Fpw =Fw

15.2.2 Na statkach zaglowych o dtugosci L wi <45 m i z dopuszczong maksymalng liczba pasa-
zerow nie wieksza niz wynosi ta dlugos$¢ wyrazona w petnych metrach, kotwice moga wystawac
poza poszycie kadtuba, pod warunkiem Ze sg one umieszczone w kluzach kotwicznych.

15.2.3 Statki o dtugosci L > 110 m powinny mie¢ urzadzenia zapewniajace mozliwos¢ obstugi
kotwicy rufowej ze sterowki.

15.3 Wyjscia i przejscia

15.3.1 Pomieszczenia lub grupy pomieszczen przeznaczone lub wyposazone dla 30 lub wiek-
szej liczby oso6b, lub wyposazone w koje dla 12 lub wiekszej liczby pasazeréw powinny miec co
najmniej dwa wyjscia. Na statkach wycieczkowych jedno z tych wyj$s¢ moze by¢ zastapione
dwoma wyj$ciami awaryjnymi.

Pomieszczenia, z wyjatkiem kabin i grup pomieszczen posiadajacych tylko jedno wyjscie, po-
winny mie¢ przynajmniej jedno wyjScie awaryjne.

15.3.2 W przypadku gdy pomieszczenia sg usytuowane ponizej poktadu grodziowego, jednym
z wyj$¢ moga by¢ wodoszczelne drzwi grodziowe prowadzace do sasiedniego przedziatu posia-
dajgcego bezposredni dostep na wyzej potozony poktad. Drugie wyjscie powinno prowadzi¢
bezposrednio lub, jezeli jest to dopuszczalne zgodnie z 15.3.1, jako wyjscie awaryjne na poktad
grodziowy lub na zewnatrz. Niniejsze wymaganie nie odnosi sie do pojedynczych kabin.

15.3.3 Wyjscia, o ktérych mowa w 15.3.1 i 15.3.2, powinny by¢ odpowiednio umieszczone i
posiada¢ wolnga szeroko$¢ réwna co najmniej 0,8 m i wolng wysoko$¢ réwna co najmniej 2 m.
W przypadku drzwi kabin pasazerskich i innych matych pomieszczen, wolna szerokos¢ moze
by¢ zmniejszona do 0,7 m.

15.3.4 W przypadku pomieszczen lub grup pomieszczen przeznaczonych dla wiecej niz 80
pasazerow, wymagang minimalng sumaryczng szeroko$¢ wszystkich wyj$¢ przeznaczonych dla
pasazerow jako wyjscia awaryjne nalezy obliczy¢ mnozac liczbe pasazeréw przez wspétczynnik
0,01 m na pasazera.

15.3.5 Jesli faczng szerokos¢ wyjs¢ okresla sie wedtug liczby pasazerdw, szerokos¢ kazdego wyj-
$cia powinna by¢ nie mniejsza niz iloczyn liczby pasazeréw i wspo6tczynnika 0,005 m na pasazera.

15.3.6 Najkrotszy bok wyjscia awaryjnego powinien mie¢ dtugos¢ co najmniej 0,6 m lub Sred-
nice co najmniej 0,7 m. Wyj$cia powinny by¢ otwierane w kierunku ewakuacji i powinny by¢
oznakowane po obu stronach.

15.3.7 Wyjscia z pomieszczen przeznaczonych dla oséb z ograniczong mozliwoscig prze-
mieszczania sie powinny posiada¢ wolna szerokos¢ ré6wna co najmniej 0,9 m. Wolna szerokos$¢
kazdego wejscia przeznaczonego do wchodzenia na statek lub schodzenia ze statku przez te
osoby powinna wynosi¢ co najmniej 1,5 m.

15.3.8 Ciggi komunikacyjne przeznaczone dla os6b z ograniczong mozliwoscig przemieszcza-
nia sie powinny mie¢ wolng szeroko$¢ wynoszacg co najmniej 1,3 m i nie moga posiadac progéw
ani zrebnic o wysokosci wiekszej niz 0,025 m. Sciany w ciggach komunikacyjnych przeznaczo-
nych dla tych oséb powinny by¢ wyposazone w porecze na wysokosci 0,9 m nad podtoga. Jezeli
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szeroko$¢ takiego przejsScia wynosi wiecej niz 1,5 m, porecze nalezy zastosowa¢ po obu jego
stronach.

Jezeli z jakiego$ powodu wysoko$¢ progu lub zrebnicy ciggu komunikacyjnego jest wieksza niz
0,025 m (np. z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia wodoszczelnos$ci przedziatu), to nalezy zasto-
sowac odpowiednie podjazdy umozliwiajgce poruszanie sie przez nie osobom z ograniczong
mozliwo$cig przemieszczania sie.

15.3.9 Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zabezpieczenia przed wstepem oséb nieupowaznionych do
czesci statku nieprzeznaczonych dla pasazeréw, w szczegdlnos$ci do miejsc z dostepem do ste-
rowni, wciggarek i maszynowni. Przy kazdym takim miejscu dostepu powinien by¢ umieszczony
w widocznym miejscu znak wedtug rysunku 15.3.9.

— (Zelwony

Rys.15.3.9. Znak ,Zakaz wejscia dla oséb nieupowaznionych”

15.3.10 Drzwi i Sciany szklane w ciggach komunikacyjnych, jak i szyby okienne powinny by¢
wykonane ze szkta hartowanego lub klejonego. Jesli pozwalajg na to wymogi ochrony przeciw-
pozarowej, moga rowniez by¢ wykonane z materiatu syntetycznego.

15.3.11 Przezroczyste drzwi i Sciany dochodzace do podtogi w ciggach komunikacyjnych na-
lezy oznakowaé w widoczny sposéb.

15.4 Drzwi pomieszczen pasazerskich

15.4.1 Kierunek otwierania sie drzwi oraz ich klasa pozarowa (jezeli dotyczy) powinny spet-
nia¢ wymagania Czesci V - Ochrona przeciwpozarowa, podrozdziaty 6.1.3, 6.1.7 1 6.1.13.

15.4.2 Drzwi kabinowe powinny by¢ zaprojektowane w sposéb umozliwiajacy otwarcie w
kazdym momencie, réwniez z zewnatrz.

15.4.3 Drzwi uruchamiane mechanicznie powinny mie¢ konstrukcje umozliwiajaca tatwe ich
otwarcie w przypadku braku zasilania mechanizmu uruchamiajacego.

15.4.4 Drzwi przeznaczone dla oséb z ograniczong mozliwo$cig przemieszczania sie powinny
zapewnic¢ od strony, z ktdrej drzwi sa otwierane, minimalny przeswit wynoszacy 0,6 m miedzy
krawedzia wewnetrzng oscieznicy po stronie zamka a sgsiadujaca $ciang prostopadia do ptasz-
czyzny drzwi.
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15.5 Drzwi w grodziach wodoszczelnych

15.5.1 Drzwi w grodziach wodoszczelnych, uwzglednianych w obliczeniach statecznosci awa-
ryjnej dotyczacych wlasciwosci statku w przypadku zalania oraz ich urzadzenia, powinny znaj-
dowa¢ sie w obszarze bezpiecznym (patrz definicja w 1.2.2) oraz speinia¢ wymagania podane
w 15.5.2115.5.3.

15.5.2 Drzwi otwierane recznie, bez zdalnego sterowania, moga by¢ stosowane tylko poza
rejonem dla pasazeréw. Powinny one pozostawac stale zamkniete i mogg by¢ otwierane tylko na
krétki czas, zeby umozliwi¢ przejscie. Drzwi te powinny by¢ wyposazone w urzadzenia do szyb-
kiego i bezpiecznego ich zamykania, a po obu stronach tych drzwi powinny znajdowac¢ sie napi-
sy:

Zamyka¢ niezwtocznie po przejsciu.

15.5.3 Drzwi, ktére ze wzgledu na spelniane funkcje musza pozostawac otwarte przez dtuzszy
czas, powinny odpowiada¢ nastepujacym wymaganiom:

— powinno by¢ mozliwe zamkniecie ich bezposrednio z obu stron grodzi i z tatwo dostepnego
miejsca powyzej poktadu grodziowego;

— po zdalnym zamknieciu powinno by¢ mozliwe ponowne ich otwarcie i bezpieczne zamknie-
cie; w szczeg6lnoSci zamykania nie moze utrudnia¢ wyktadzina lub listwa przypodtogowa;

— czas zdalnego zamykania drzwi nie moze by¢ krétszy niz 30 sekund, ani dtuzszy niz 60 se-
kund;

— podczas zamykania przy drzwiach powinien uruchamiac¢ sie automatyczny alarm dzwiekowy;

— nalezy zapewni¢ funkcjonowanie mechanizmu drzwi i alarmu niezalezne od zasilania ogélne-
go na statku, a w miejscu zdalnego sterowania nalezy zainstalowac¢ urzadzenie wskazujgce,
czy drzwi sg otwarte, czy zamkniete.

15.5.4 W drodze odstepstwa od 15.5.2, na statkach pasazerskich o dtugosci nieprzekraczajacej
45 m i majacych zezwolenie na transport liczby pasazeréw odpowiadajacej dtugosci statku w
metrach, dopuszcza sie stosowanie w grodziach, w obszarze dla pasazeréw, recznie uruchamia-
nych drzwi bez zdalnego sterownia, pod warunkiem Ze:

— statek posiada tylko jeden poktad;

— wyzej wymienione drzwi sg dostepne bezposrednio z poktadu i sa usytuowane nie dalej niz
10 m od wejscia na poktad;

— dolna krawedz otworu drzwiowego znajduje sie co najmniej 30 cm nad podtoga obszaru dla
pasazeréw;

— oba przedzialy oddzielone drzwiami sg wyposazone w alarm poziomu zez.

15.6 Otwory w nadbudowkach i burtach

15.6.1 Nadbuddéwki zbudowane catkowicie z szyb panoramicznych lub posiadajace dach wyko-
nany z takich szyb oraz obszary zamkniete utworzone przez tenty lub podobne ruchome instala-
cje, a takze ich konstrukcje podpierajgce powinny by¢ tak zaprojektowane i wykonane jedynie
z takich materiatéw, Zeby w razie wypadku mozliwie najbardziej ograniczy¢ ryzyko urazu os6b na
statku.

15.6.2 Iluminatory burtowe powinny zasadniczo by¢ nieotwieralne. Jezeli zastosowane zosta-
ly iluminatory otwieralne, to ich otwarcie bez uzycia klucza powinno by¢ niemozliwe.

Polski Rejestr Statkéw 91




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY STATKOW SRODLADOWYCH
Cze$¢ 111 - Wyposazenie kadtubowe
pazdziernik 2025 Rozdziat 15 - Statki pasazerskie

15.6.3 Okna wodoszczelne mogg znajdowac sie ponizej linii granicznej, ale powinny one po-
siada¢ wystarczajaca wytrzymatos$¢ i nie moga sie otwierac. Szyby okienne powinny by¢ wyko-
nane ze szkta poddanego naprezeniu wstepnemu lub szkta wielowarstwowego. Moga one row-
niez by¢ wykonane z materiatu syntetycznego pod warunkiem, ze taki materiat zostat dopusz-
czony do stosowania w kontekscie ochrony przeciwpozarowe;j.

15.7 Barieryinadburcia

15.7.1 Miejsca dostepne dla pasazerow powinny by¢ ogrodzone nadburciem o wysokosci co
najmniej 1,00 m lub barierka o typie konstrukcji PF, PG lub PZ zgodnie z tabelg 15.7.1-1,
o wymiarach podanych w tabeli 15.7.1-2 (dalsze wymagania, w tym odlegto$ci miedzy porecza-
mi barierek, zawiera norma PN EN 711.

Tabela 15.7.1-1
Typy barierek w rejonie pasazerskim

Konstrukcja Materiat
Posta¢ (uproszczona) Uwagi
p .
Symbol | Barierka Porecz orecz konstrukcyjne
posrednia
Siatka
1] Siatka lub ptyta
PF o
- L. wypetniajaca 4
Ogolnie w rejonie 1
pasazerskim o
Profil 2 Stéjki mocno
stata U | ST Pret metalo Profil przytwierdzone
PG Wy | Froli do poktadu
metalowy
Siatka lub ptyta
PZ wypetniajaca®)
profil metalowy

1) Barierke uwaza sie za statg nawet wéweczas, gdy jest ona montowana z segmentéw lub demontowalna w niekté-
rych specjalnych rejonach.

2) W razie potrzeby mozna zamontowa¢ dodatkowo profil drewniany lub z tworzywa sztucznego.

3)  Dolna cze$¢ barierki PZ powinna siega¢ do potowy wysoko$ci barierki i powinna by¢ wykonana z siatki, brezentu
lub innego odpowiedniego materiatu, zabezpieczajacego dzieci przed przeslizgnieciem sie pod barierka.

4 Np. szkto, drewno lub tworzywa sztuczne.

Tabela 15.7.1-2
Wymiary stdjek i poreczy wykonywanych ze stali [mm]

‘. . Porecz
4) 4)
Symbol Rozstaw stdjek Stoéjka Porecz posrednia 9
<800 Rura 1 48,3%x3,6 42,4%2,3 Siatka zabez-
pieczajaca
PF <900 60x10 42,4%2,3 profile
PG <1350 60x10 Rura D 42,4%2,3
PZ Pret ptaski?) 3)
<1850 70x15 42,4x2,6
<2000 80x12 42,4%2,6

1) Rury stalowe bez szwu, spawane wg ENV 10 220.
2)  Stal okretowa wg EN 10025-2.
3)  Najwiekszy moment przy sile przytozonej w kierunku prostopadtym do poreczy.
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4 Wymiary profili stalowych zostaty obliczone dla E = 2,1 x 105 MPa i dla maksymalnych naprezen gnacych
0=160 MPa.

15.7.2 Nadburcia i barierki poktadu przeznaczone dla os6b z ograniczong mozliwoscia prze-
mieszczania sie powinny mie¢ wysoko$¢ co najmniej 1,1 m.

15.7.3 Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ zabezpieczenia otwordéw i urzadzen przeznaczonych do
wejscia lub zejscia ze statku, jak réwniez otworéw przeznaczonych do zatadunku lub roztadun-
ku, a ich wolna szeroko$¢ powinna wynosi¢ co najmniej 1 m. Otwory przeznaczone zwykle do
wejscia i zej$cia ze statku osob z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie powinny mieé
wolng szerokos¢ co najmniej 1,5 m.

15.7.4 W przypadku gdy otwory lub urzadzenia przeznaczone do wejscia lub zejscia ze statku
nie sg widoczne ze sterowki, nalezy zainstalowac optyczne lub elektroniczne urzadzenia pomoc-
nicze do ich podgladu.

15.7.5 Nalezy spehi¢ wymagania odnoszace sie do konkretnych wymiaréw w tabeli 15.7.5.

Tabela 15.7.5

Wymiary bezpieczne!
Rejony dla pasazerow
Typy PF, PG, PZ
(state)
Odlegtos$¢ w swietle pomiedzy pionowymi pretami oraz pomiedzy siatka zabezpieczajaca
g max. 120

a poreczg lub st6jka
Odlegtos¢ w swietle pomiedzy siatka zabezpieczajaca a poktadem max. 50
Odlegtos¢ w swietle pomiedzy siatka zabezpieczajaca a nadburciem max. 20
Odlegtos$¢ pomiedzy stéjkami max. 2000
Odlegto$¢ pomiedzy goérng krawedzia poreczy (profile) 50+10
przeciwslizgowej lub zrebnicy a poktadem 0
Odlegto$¢ pomiedzy wewnetrzng krawedzia poreczy (profilu) przeciwslizgowej lub

. . P max. 100
zrebnicy od wewnetrznej krawedzi stojki
Wysoko$¢ barierki Ogdlnie: min. 1000

Uwaga: Ogoélne tolerancje powinny by¢ zgodne z ISO 2768-c

15.7.6 W tabeli 15.7.6 podano obcigzenia szacunkowe i dopuszczalne ugiecia dla stéjek, pore-
czy i poreczy posrednich, ktére nalezy wzig¢ pod uwage przy testowaniu ich wytrzymatosci. W
obliczeniach stéjek nie nalezy uwzglednia¢ jednoczesnego:

a) obciazenia poreczy (gdérnej) oraz poreczy posrednich;
b) obcigzenia poreczy (gornej) i poreczy posrednich lub siatki zabezpieczajgcej.

1 Wszystkie wymiary w mm.
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Tabela 15.7.6
Wymagania wytrzymatosciowe

Dopuszczalne odksztatcenie
Obcigzenia szacunkowe bez trwatej deformacji
Symbol IN] [mm]
poziome | pionowe
PF Porecz na [m] dtugosci 1000 25
PG Siatka zabezpieczajaca na [m2] powierzchni 1000 25 | -
PZ Porecz posrednia 500 25

15.7.7 Barierki dla statkéw z kadtubem ze stopéw aluminium moga by¢ réwniez wykonane ze
stopéw aluminium pod warunkiem, ze beda spetnia¢ kryteria zawarte w tabelach 15.7.51 15.7.6.

15.8 Schody, schodnie (trapy), podesty i windy

15.8.1 Schody iich podesty w strefie pasazerskiej powinny by¢ wykonane zgodnie z normg PN
EN 13056. Kazdy stopien powinien wytrzymac obcigzenie robocze o wielkosci 2 kN.

15.8.2 Schody i ich podesty powinny posiada¢ wolng szerokos¢ co najmniej 0,8 m, a jesli pro-
wadza do korytarzy taczacych lub schodéw uzywanych przez wiecej niz 80 pasazerow, to ich
wymagang minimalng szeroko$¢ nalezy obliczy¢ mnozac liczbe pasazeréw przez wspétczynnik
0,01 m na pasazera.

15.8.3 Schody i ich podesty powinny mie¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 1,00 m, jezeli stanowig
wytaczny dostep do pomieszczenia przeznaczonego dla pasazerow.

15.8.4 Jezeli do danego pomieszczenia nie prowadza co najmniej jedne schody z kazdej strony
statku, schody powinny znajdowac sie w obszarze bezpiecznym.

15.8.5 Schody przeznaczone dla oséb z ograniczong mozliwos$cia przemieszczania sie powin-
ny spetia¢ dodatkowo nastepujace wymagania:

.1 nachylenie schodéw nie moze by¢ wieksze niz 38°;

2 wolna szeroko$¢ schodéw powinna wynosi¢ co najmniej 0,9 m;

3 schody spiralne sg niedozwolone;

4 schody nie moga prowadzi¢ poprzecznie do osi statku;

5 porecze schodéw powinny wychodzi¢ w rzucie poziomym o 0,3 m poza szczyt i d6t scho-
dow, nie blokujac przy tym przejscia;

.6 porecze, przednie krawedzie co najmniej pierwszego i ostatniego stopnia, jak réwniez
podtoga przy obu koncach schodéw powinny by¢ oznaczone wyrdzniajgcym sie kolorem.

15.8.6 Windy przeznaczone dla os6b z ograniczona mozliwo$cia przemieszczania sie oraz
urzgdzenia dzwigowe, takie jak ruchome schody lub podnos$niki powinny by¢ zaprojektowane
zgodnie ze stosowng norma lub rozporzadzeniem Administracji panstwa bandery.

15.8.7 W odniesieniu do statkdw zaglowych o dtugosci Lw; < 45 m i z maksymalna liczbg pa-
sazerdw nie wieksza niz wynosi ta dtugo$¢ wyrazona w peinych metrach, dopuszcza sie mozli-
wo$¢ zastosowania trapu o dtugo$ci mniejszej niz wymagana w 13.1.1.2.

15.8.8 Schodnie (trapy) powinny by¢ zaprojektowane zgodnie z normg PN EN 14206.
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15.9 Miejsca zbiorki

15.9.1 tLaczna powierzchnia miejsc zbiérki na statku, A;, powinna by¢ nie mniejsza niz po-
wierzchnia obliczona wedtug nastepujacych wzorow:

.1 statki bez sypialnych kabin pasazerskich :

As = 0,35F,,,, [m?] (15.9.1.1)
.2 statki z kabinami:

Ag = 0,45F,,« [m2] (15.9.1.2)
gdzie:
Fmax — najwieksza dopuszczalna liczba pasazeréw na statku.

15.9.2 Powierzchnia kazdego miejsca zbiérki lub ewakuacji powinna by¢ wieksza niz 10 mz2.

15.9.3 W obrebie miejsca zbiorki nie moga znajdowac sie elementy wyposazenia ruchomego
ani mocowanego.

15.9.4 W przypadku gdy w pomieszczeniu, w ktérym wydzielono (wyznaczono) miejsce zbiorki,
znajduje sie element wyposazenia ruchomego, nalezy zabezpieczy¢ go przed przemieszczeniem sie.

15.9.5 Sprzet ratowniczy powinien by¢ tatwo dostepny ze stref ewakuaciji.
15.9.6 Bezpieczna ewakuacja ludzi musi by¢ mozliwa z obu stron statku.
15.9.7 Miejsca zbioérek powinny by¢ usytuowane powyzej linii granicznej.

15.9.8 Miejsca zbidrek powinny by¢ wskazane na Planie bezpieczeristwa! i odpowiednio ozna-
kowane.

15.9.9 Jesli w pomieszczeniu, w ktéorym wydzielono miejsce zbidérki, znajduja sie mocowane
na state miejsca do siedzenia, to liczby oso6b, dla ktérych sg one przeznaczone mozna nie
uwzglednia¢ przy obliczaniu tgcznej powierzchni miejsc zbiorki, o ktérej mowa w 15.9.1. Liczba
0s6b, dla ktorych przeznaczone s3 te miejsca siedzace nie moze jednak przewyzszac liczby pozo-
statych oséb, dla ktérych przewiduje sie to samo pomieszczenie jako miejsce zbiorki (i ktore
uwzglednia sie we wzorach 15.9.1.11 15.9.1.2).

15.9.10 Wymagania podane w 15.9.4 i 15.9.9 odnosz3 sie réwniez do otwartych poktadéw, na
ktérych wyznaczono miejsca zbiérki.

15.9.11 W przypadku gdy na statku znajduje sie zbiorowy sprzet ratowniczy, liczby oséb, dla
ktérych jest przeznaczony, mozna nie uwzglednia¢ przy obliczaniu tacznej powierzchni miejsc
zbiérki, o ktérych mowa w 15.9.1.

15.9.12 We wszystkich przypadkach, w ktérych zgodnie z 15.9.9 do 15.9.11 dokonano zmniej-
szenia, taczna powierzchnia, o ktérej mowa w 15.9.1 powinna by¢ wystarczajaca dla co najmniej
50% najwiekszej dopuszczalnej liczby pasazerow.

1 Kazdy statek pasazerski powinien by¢ zaopatrzony w Plan bezpieczeristwa informujacy m.in. o rejonach przewi-
dzianych do uzytkowania przez osoby z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie, drogach ewakuacji oraz
wyjsciach awaryjnych.
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15.10 Wysoko$¢ pomieszczen

Wolna wysoko$¢ pomieszczen nie moze by¢ mniejsza niz 2 m.

15.11 Urzadzenie sterowe

.1 Urzadzenie sterowe na statkach zaglowych powinno by¢ dostosowane do pracy
w warunkach statego przechytu statku wynoszacego do 20°.

.2 W odniesieniu do istniejacych statkéw pasazerskich zbudowanych lub przebudowanych
przed 31.12.2005 r. uprawiajacych tylko zegluge krajowa polegajaca na krotkich rejsach
wycieczkowych w porze dziennej, zwalnia sie z montazu dodatkowego wskaznika wy-
chylenia steru w pomieszczeniu maszynki sterowej, majac na wzgledzie zastosowanie
zwyktego wskaznika na trzonie sterowym lub jego sektorze oraz odpowiednie oznacze-
nie rumpla awaryjnego w miejscu jego montazu.

15.12 Szczegdélowe wytyczne w zaKkresie wyposazenia kadlubowego dla oséb
z ograniczona mozliwo$cia przemieszczania sie

15.12.1 Postanowienia ogélne

15.12.1.1 Osobom z ograniczong mozliwo$cia przemieszczania sie nalezy zapewni¢ bezpiecz-
ny pobyt i poruszanie sie na statkach. Ponadto w sytuacji zagrozenia osoby te powinny miec
zapewniony taki sam poziom bezpieczenstwa, jak pozostali pasazerowie.

15.12.1.2 Nie ma potrzeby, aby wszystkie strefy dla pasazeréw spetniaty szczeg6towe wyma-
gania dotyczace bezpieczenstwa oséb z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie. Wymaga-
nia te maja zatem zastosowanie tylko do niektérych stref. Osoby te musza jednak mie¢ mozli-
wos¢ uzyskania informacji, ktore strefy zostaty specjalnie dostosowane do ich potrzeb ze wzgle-
du na bezpieczenstwo, tak aby mogly odpowiednio zorganizowa¢ swdj pobyt na statku. Armator
statku ponosi odpowiedzialno$¢ za udostepnienie tych stref, odpowiednie ich oznakowanie oraz
poinformowanie o nich oséb z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie.

15.12.2 Strefy przeznaczone dla oséb z ograniczona mozliwoscia przemieszczania sie

15.12.2.1 Strefg przeznaczong dla 0séb z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie moze by¢,
w najprostszym przypadku, obszar w obrebie wej$cia na statek, ale mogg by¢ to rowniez miejsca, z
ktorych w sytuacji zagrozenia odbywac sie bedzie ewakuacja. Strefy te powinny posiadac¢:

— miejsce przechowywania lub wydawania §rodkdw ratunkowych w sytuacji zagrozenia,
— miejsca siedzace,

— odpowiednio przystosowang toalete,

— korytarze taczace.

15.12.2.2 Liczba miejsc siedzacych powinna co najmniej odpowiada¢ przybliZonej liczbie os6b
z ograniczong mozliwos$cig przemieszczania sie, ktére - w dtuzszym okresie - najczesciej prze-
bywajg w tym samym czasie na statku. Liczbe te powinien okres$li¢ armator kierujgc sie do-
$wiadczeniem; wlasciwy organ nie posiada takiej wiedzy.

Na kazdych 100 pasazerow, ktorych statek moze przewozié, przynajmniej jedno miejsce siedza-
ce powinno by¢ przeznaczone dla osoby na wézku inwalidzkim, tak aby mogta ona podrézowac
posréd innych pasazerow.

Przynajmniej 4% siedzacych miejsc pasazerskich powinno by¢ przystosowanych dla oséb z
ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie. Siedzenia te powinny by¢ wyposazone w specjal-
ne porecze utatwiajgce zajecie miejsca przez te osobe.
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15.12.2.3 W przypadku statkéw kabinowych nalezy réwniez zwrdéci¢ uwage na korytarze pro-
wadzgace do kabin, z ktérych korzystajg osoby z ograniczong mozliwoscia przemieszczania sie.
Liczbe takich kabin powinien okresli¢ armator w taki sam sposob, jak liczbe miejsc siedzacych.
Szeroko$¢ drzwi wejsciowych do kabin powinna spetiaé¢ odpowiednie wymagania niniejszej cze-
$ci Przepiséw.

15.12.3 Wyjscia z pomieszczen i korytarze taczace

Przy okres$laniu szerokosci korytarzy taczacych, wyjs¢ oraz otworéw w nadburciach i barier-
kach, przeznaczonych do uzycia przez osoby z ograniczong mozliwo$cig przemieszczania sie lub
wykorzystywanych zwykle do wejscia na statek i zejscia ze statku takich oséb, nalezy wzia¢ pod
uwage wozki dzieciece, a takze fakt, iz niektére osoby moga korzysta¢ z réznego rodzaju $rod-
kéw pomagajgcych w chodzeniu lub porusza¢ sie na wézkach. W przypadku wyjsé lub otworow
wykorzystywanych w celu wejscia na statek lub zejScia ze statku nalezy réwniez uwzglednic
dodatkowe miejsce dla personelu pomocniczego.

15.12.4 Drzwi

Rozplanowanie strefy wokot drzwi przeznaczonych dla oséb z ograniczong mozliwos$cig prze-
mieszczania sie powinno by¢ takie, aby zapewniona byta mozliwo$¢ bezpiecznego otwierania
takich drzwi przez osoby korzystajace na przyktad ze srodkéw pomagajacych w chodzeniu.

15.12.5 Schody i windy

Przy rozplanowaniu schod6éw nalezy uwzgledni¢, oprécz ewentualnego ograniczenia mozliwosci
przemieszczania sie, rowniez wady wzroku u oséb korzystajacych z tych schodow.

15.12.6 Nadburcia i barierki

Nadburcia i barierki na poktadach przeznaczonych dla oséb z ograniczona mozliwoscig prze-
mieszczania sie powinny mie¢ zwiekszong wysokos$¢ tych elementéw, poniewaz w przypadku
takich oséb istnieje wieksze prawdopodobienstwo utraty réwnowagi lub mozliwosci samodziel-
nego trzymania sie.

15.12.7 Obszary komunikacyjne

Z wielu przyczyn osoby z ograniczong mozliwos$cig przemieszczania sie musza podpierac sie lub
czesciej korzystac z podpory, dlatego $ciany w obszarach komunikacyjnych przeznaczonych dla
tych oséb powinny by¢ umieszczone na odpowiedniej wysokoSci.

Przej$cia przeznaczone dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinny mie¢ szero-
ko$¢ 1,30 m w $wietle i nie powinny posiada¢ progéw lub zrebnic wyzszych niz 0,025 m. Sciany
w przejs$ciach przeznaczonych dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie powinny by¢
wyposazone w porecze na wysokosci 0,90 m nad podtoga.

15.12.8 Toalety

Osoby z ograniczong mozliwo$cig przemieszczania sie powinny mieé¢ réwniez mozliwos$¢ bez-
piecznego przebywania i poruszania sie w toaletach, w zwigzku z czym co najmniej jedna toaleta
powinna by¢ odpowiednio przystosowana do ich potrzeb.
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16 STATKIPRZYSTOSOWANE DO PRZEWOZU LADUNKOW NIEBEZPIECZNYCH
16.1 Zakres zastosowania

16.1.1 Wymagania rozdziatu 16 majg zastosowanie do statkdw przewozacych tadunki niebez-
pieczne, niezaleznie od tego czy statek otrzymuje w symbolu klasy jeden ze znakéw dodatko-
wych: ADN, zb ADN-C, zb ADN-G, zb ADN-N (patrz Czes¢ I - Zasady klasyfikacji, punkty 3.7.5.3 i
3.7.5.4), czy go nie otrzymuje.

16.1.2 W podrozdziatach 16.3 do 16.6 podano dodatkowo wymagania dotyczace wyposazenia
statku, zgodne z wymaganiami Przepiséw ADN, 2009.

16.1.3 Wymagania dotyczace konstrukcji kadtuba statkéw wymienionych w 16.1.1 podane s3
w podrozdziale 7.12 z Czesci Il - Kadtub.

16.2 Typy statkow
Definicje typow statkéw podane sg w podrozdziale 7.12.2 z Czesci Il - Kadtub.

16.3 Statki przewozace tadunki niebezpieczne w opakowaniach lub w postaci
suchych tadunkéw masowych

Wymagania podrozdzialu 16.3 majg zastosowanie do statkoéw przeznaczonych do transportu
tadunkéw niebezpiecznych luzem lub w opakowaniach, niezaleZnie od tego czy statek otrzymuje
w symbolu klasy znak dodatkowy ADN, czy go nie otrzymuje.

16.3.1 Ladownie
16.3.1.1 tLadownia powinna mie¢ konstrukcje umozliwiajaca jej czyszczenie i osuszanie.

16.3.1.2 Niebezpieczne tadunki powinny by¢ zabezpieczone przed niekorzystnymi warunka-
mi pogodowymi i bryzgami wody. Wymaganie to nie dotyczy niebezpiecznych tadunkéw trans-
portowanych w:

— bryzgoszczelnych pojemnikach,

— pojemnikach typu IBC*,

— duzych opakowaniach?*,

— wieloczesciowych pojemnikach typu MEGC*,
— cysternach zdejmowanych*,

— kontenerach-cysternach*,

— pojazdach-cysternach*,

— wagonach-cysternach*,

ktére sa zamkniete lub okryte brezentem.

* patrz definicje w podrozdziale 1.2.1 ADN.
16.3.1.3 Brezent stosowany do przykrycia luku tadowni powinien by¢ wodoszczelny.

16.3.1.4 Jezeli statek przewozi w tadowniach niebezpieczne tadunki masowe, jedynym do-
puszczalnym zabezpieczeniem otworéw lukdw sg bryzgoszczelne pokrywy.

16.3.1.5 W tadowniach nie nalezy instalowac¢ zadnych urzadzen grzewczych.
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16.3.2 Balast wodny

Przestrzenie podwdjnej burty i dna podwojnego moga by¢ przystosowane do przewozenia bala-
stu wodnego.

16.3.3 Zbiorniki paliwa

Dno podwoéjne w rejonie tadowni moze by¢ wykorzystywane jako zbiorniki paliwa, pod warun-
kiem ze ich gtebokos$¢ wynosi nie mniej niz 0,6 m. Rurociagi paliwowe i otwory prowadzace do
takich zbiornikéw paliwa nie powinny znajdowac sie w tadowni.

Rurociagi odpowietrzajace zbiornikow paliwowych powinny by¢ wyprowadzone na poktad
otwarty, na wysoko$¢ co najmniej 0,5 m. Ich wyloty powinny by¢ wyposazone w urzadzenia
zabezpieczajace w postaci siatki metalowej lub ptytki perforowane;.

16.3.4 Usytuowanie otworéw i drzwi

16.3.4.1 Otwory w pomieszczeniach mieszkalnych i steréwce, zwrécone w kierunku prze-
strzeni tadunkowej, powinny by¢ zaopatrzone w gazoszczelne zamkniecia.

16.3.4.2 Zadne drzwi ani otwory maszynowni i pomieszczen stuzbowych nie powinny by¢
zwrocone w kierunku strefy chronionej?.

16.4 Zbiornikowce typu ,G”

16.4.1 Zakres zastosowania

Wymagania podrozdziatu 16.4 maja zastosowanie do zbiornikowcéw, ktore zgodnie z wymaga-
niami Przepisow ADN powinny by¢ zbiornikowcami typu G, niezaleznie od tego czy statek
otrzymuje znak dodatkowy zb ADN-G, czy go nie otrzymuje.

16.4.2 Materialy konstrukcyjne

16.4.2.1 Wszystkie elementy statku, w tym wszelkie instalacje i wyposazenie mogace zetkngé
sie z tadunkiem, powinny by¢ wykonane z materiatéw odpornych na oddziatywanie tego tadun-
ku, niepowodujacych rozktadu tadunku, ani tez nie wchodzacych z tadunkiem w reakcje prowa-
dzace do powstania produktow szkodliwych lub niebezpiecznych.

Kadtub statku i zbiorniki tadunkowe powinny by¢ wykonane ze stali okretowej lub innego row-
nowaznego materiatu.

Zbiorniki wstawiane moga by¢ skonstruowane rowniez z innych materiatéw, o ile posiadajg one
réwnowazne wtasno$ci mechaniczne i odporno$¢ na oddziatywanie temperatury i ognia.

16.4.2.2 7 wyjatkiem przypadkéw wymienionych w punkach 16.4.2.3, 16.4.2.4, 16.4.2.5, gdzie jest
to jednoznacznie dozwolone, lub przypadkéw okreslonych w Swiadectwie dopuszczenia?, w prze-
strzeni fadunkowej zabrania sie stosowania drewna, stopdw aluminium i tworzyw sztucznych.

16.4.2.3 Uzycie drewna, stopéw aluminium i tworzyw sztucznych w przestrzeni tadunkowej
jest dopuszczalne wytacznie w odniesieniu do nastepujacych elementéw wyposazenia:

1 Definicja strefy chronionej - patrz ADN, 2009, p.1.2.1.
2 Zgodnym z wymaganiami podanymi w Zatgczniku B.2 do dokumentu wymienionego w 16.1.2 (numer marginesu 210
282) Swiadectwo takie jest wydawane zgodnie z procedurami opisanymi w Zataczniku C (rozdziat I) do ww. dokumentu.
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— schodnie i zewnetrzne drabiny/schody,

— ruchome elementy wyposazenia,

— zamocowania zbiornikow tadunkowych niebedacych czescig kadtuba statku, a takze zamo-
cowania urzadzen i wyposazenia,

— maszty i podobne okragte elementy wyposazenia wykonane z drewna,

— pokrywy skrzyn znajdujacych sie na poktadzie.

16.4.2.4 Uzycie drewna i tworzyw sztucznych do wykonania elementéw wyposazenia w prze-
strzeni tadunkowej jest dopuszczalne wytgcznie w przypadku réznego rodzaju podpér i ogra-
nicznikow.

16.4.2.5 Uzycie tworzyw sztucznych i gumy w przestrzeni tadunkowej jest dopuszczalne wy-
tacznie w odniesieniu do nastepujacych elementéw wyposazenia:

— wszelkiego rodzaju uszczelki (np. pokryw kotpakoéw i pokryw lukéw),
— izolacja zbiornikéw tadunkowych i rurociggéw tadunkowych.

16.4.2.6 Materiaty zainstalowane na stale w pomieszczeniach mieszkalnych lub w steréow-
ce, z wyjatkiem mebli, powinny by¢ trudno zapalne.

W przypadku pozaru materiaty te nie moga wydziela¢ oparéw lub toksycznych gazéw w niebez-
piecznych dla ludzi ilo$ciach.

16.4.2.7 Farba stosowana w przestrzeni tadunkowej nie moze powodowa powstawania
iskier pod wptywem uderzenia.

16.4.2.8 Uzycie tworzyw sztucznych w todziach towarzyszacych jest dopuszczalne tylko
wowczas, gdy sa to materiaty trudnozapalne.

16.4.3 Zabezpieczenie przed przenikaniem gazow

16.4.3.1 Statek nalezy zaprojektowac tak, aby nie dochodzito do przenikania gazéw do po-
mieszczen mieszkalnych i stuzbowych.

16.4.3.2 Wysoko$¢ progéw drzwi i zrebnic:

.1 Poza przestrzeniag tadunkowa progi drzwi w §cianach bocznych nadbudéwki oraz zrebni-
ce lukéow prowadzacych do pomieszczen pod poktadem powinny mie¢ wysoko$¢ nie
mniejszg niz 0,5 m. Wymaganie to nie musi by¢ spetnione, jezeli $ciana nadbudéwki od
strony przestrzeni tadunkowej siega od jednej burty statku do drugiej i ma drzwi, kto-
rych progi maja wysoko$¢ nie mniejsza niz 0,5 m. Sciana ta powinna mie¢ wysoko$¢ nie
mniejsza niz 2 m. W takim przypadku progi drzwi w $cianach bocznych nadbudéwki i
zrebnice lukéw znajdujacych sie za tg $ciang powinny mie¢ wysoko$¢ nie mniejsza niz 0,1
m. Progi drzwi przedzialéw maszynowych i zrebnice wtazéw do przedziatéw maszyno-
wych powinny jednak zawsze mie¢ wysoko$¢ nie mniejsza niz 0,5 m.

.2 W obrebie przestrzeni tadunkowej dolne krawedzie otworéw drzwiowych w Scianach
bocznych nadbudéwki powinny by¢ potozone przynajmniej 0,5 m nad poktadem, a zrebni-
ce lukéw i otwordéw wentylacyjnych pomieszczen znajdujacych sie ponizej poktadu powin-
ny mie¢ wysoko$¢ przynajmniej 0,5 m nad poktadem. To wymaganie nie dotyczy otworéw
inspekcyjnych do przestrzeni pomiedzy podwo6jnymi burtami i w podwoéjnym dnie.

16.4.3.3 Nadburcia powinny posiada¢ odpowiednio duze otwory, usytuowane bezposrednio
nad poktadem.
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16.4.4 Otwory zbiornikéw tadunkowych

16.4.4.1 Otwory zbiornikéw tadunkowych nalezy sytuowaé¢ na poktadzie przykrywajacym
przestrzen tadunkowa.

Otwory zbiornikéw tadunkowych majgce przekrédj poprzeczny wiekszy niz 0,10 m2 powinny
znajdowac sie nie mniej niz 0,50 m nad poktadem.

16.4.4.2 Otwory zbiornikéw tadunkowych powinny posiada¢ gazoszczelne zamkniecia.

16.4.4.3 Otwory wylotowe ci$nieniowych zaworéw nadmiarowych nalezy umiesci¢ co naj-
mniej 2 m nad poktadem, w odlegtoSci nie mniejszej niz 6 m od pomieszczen mieszkalnych i
stuzbowych znajdujacych sie poza przestrzenia tadunkowa. Wysoko$¢ te mozna zmniejszy¢,
jezeli w rejonie do 1 m od wylotu zaworu nadmiarowego nie bedg znajdowaty sie Zadne urza-
dzenia ani stanowiska robocze, a caly ten rejon bedzie odpowiednio oznakowany.

16.4.5 Wstep na statek

Po obu burtach statku powinny znajdowac sie dobrze widoczne tablice informacyjne zabraniaja-
ce wstepu na statek osobom postronnym.

Jezeli wymagane jest, aby statek byt oznakowany za pomocg dwdch niebieskich stozkéow lub
dwéch niebieskich swiatet, to obecno$¢ na jego poktadzie os6b w wieku ponizej 14 lat jest za-
broniona.

16.4.6 Wyjscie awaryjne

Pomieszczenia, ktérych wejscia lub wyjscia sa czesciowo lub catkowicie zanurzone w stanie
uszkodzonym statku, powinny posiada¢ wyjscie awaryjne na wysokosci nie mniejszej niz 0,1 m
powyzej wodnicy awaryjnej. Wymaganie to nie odnosi sie do skrajnika dziobowego i skrajnika
rufowego.

16.4.7 Otwory inspekcyjne

Ladownie i inne dostepne pomieszczenia w przestrzeni tadunkowej nalezy tak rozplanowag, aby
mozliwe bylo przeprowadzenie ich catkowitej inspekcji oraz catkowite ich wyczyszczenie przy
uzyciu odpowiednich metod.

Wymiary otworéw, z wyjatkiem otworéw w przestrzeniach podwdjnej burty i dna podwojnego
niemajacych $cian przylegajacych do zbiornikow tadunkowych, powinny by¢ na tyle duze, by
osoba korzystajgca z aparatu oddechowego mogta bez trudu dostac¢ sie do danej przestrzeni i ja
opusci¢. Powierzchnia przekroju takich otworéw powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,36 mz?, a dtu-
go$¢ boku - nie mniej niz 0,5 m. Ich konstrukcja powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ tatwego wydo-
bycia osoby rannej lub nieprzytomnej z dna takich pomieszczen, przy uzyciu dostepnego sprze-
tu. W przestrzeniach tych odlegto$¢ pomiedzy wzmocnieniami nie moze by¢ mniejsza niz 0,5 m.
W dnie podwoéjnym odlegto$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 0,45 m.

W zbiornikach tadunkowych otwory inspekcyjne moga by¢ okragte, ale ich srednica nie powinna
by¢ mniejsza niz 0,68 m.
16.4.8 Konce rur odpowietrzajacych zbiornikéw paliwa

Otwarte konce rur odpowietrzajacych zbiornikéw paliwa powinny znajdowaé sie przynajmniej
0,5 m nad poktadem otwartym. Korice te oraz otwarte konce rur przelewowych prowadzacych na
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poktad powinny by¢ wyposazone w urzadzenia zabezpieczajace w postaci siatki metalowej lub
ptytki perforowane;j.

16.5 Zbiornikowce typu,C”

16.5.1 Wymagania podrozdziatu 16.5 maja zastosowanie do zbiornikowcéw, ktére zgodnie
z wymaganiami Przepisow ADN powinny by¢ zbiornikowcami typu C, niezaleznie od tego czy
statek otrzymuje znak dodatkowy zb ADN-C, czy go nie otrzymuje.

16.5.2 Materialy konstrukcyjne

16.5.2.1 Wszystkie elementy statku, w tym wszelkie instalacje i wyposazenie mogace zetknaé
sie z tadunkiem, powinny by¢ wykonane z materialéw odpornych na oddziatywanie tego tadun-
ku, niepowodujacych rozktadu tadunku ani tez niewchodzacych z tadunkiem w reakcje prowa-
dzace do powstania produktéw szkodliwych lub niebezpiecznych.

16.5.2.2 Z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w punktach 16.5.2.3, 16.5.2.4, 16.5.2.5, gdzie jest
to jednoznacznie dozwolone lub przypadkéw okreslonych w Swiadectwie dopuszczenia,
w przestrzeni fadunkowej zabrania sie stosowania drewna, stopéw aluminium i tworzyw sztucz-
nych.

16.5.2.3 Uzycie drewna, stopéw aluminium i tworzyw sztucznych w przestrzeni tadunkowej
jest dopuszczalne wytacznie w odniesieniu do nastepujacych elementéw wyposazenia:

— schodnie i zewnetrzne drabiny/schody,

— ruchome elementy wyposazenia (dopuszczalne s3 jednak aluminiowe prety pomiarowe, o ile
s3 one wyposazone w mosiezne stopki lub inne zabezpieczenie przed iskrzeniem),

— zamocowania zbiornikéw tadunkowych niebedacych cze$cig kadtuba statku, a takze zamo-
cowania urzadzen i wyposazenia,

— maszty i podobne okraglte elementy wyposazenia wykonane z drewna,

— pokrywy skrzyn znajdujacych sie na poktadzie.

16.5.2.4 Uzycie drewna i tworzyw sztucznych do wykonania elementéw wyposazenia w prze-
strzeni tadunkowej jest dopuszczalne wytgcznie w przypadku réznego rodzaju podpédr i ogra-
nicznikéw.

16.5.2.5 Uzycie tworzyw sztucznych i gumy w przestrzeni tadunkowej jest dopuszczalne wy-
tacznie w odniesieniu do nastepujacych elementéw wyposazenia:

— powtoki (pokrycia) zbiornikéw tadunkowych i rurociggéw tadunkowych;
— izolacja zbiornikéw tadunkowych i rurociggéw tadunkowych;
— wszelkiego rodzaju uszczelki (np. pokryw koput i pokryw lukéw).

16.5.2.6 Materialy instalowane w pomieszczeniach mieszkalnych lub w steréwce, z wyjatkiem
mebli, powinny by¢ trudno zapalne. W przypadku pozaru materiaty te nie moga wydziela¢ opa-
réw lub toksycznych gazéw w niebezpiecznych dla ludzi ilo$ciach.

16.5.2.7 Farba stosowana w przestrzeni tadunkowej nie moze wytwarzac¢ iskier pod wpty-
wem uderzenia.

16.5.2.8 Uzycie tworzyw sztucznych w todziach towarzyszacych jest dopuszczalne tylko
wowczas, gdy sa to materiaty trudno zapalne.

16.5.3 Zabezpieczenie przed przenikaniem gazéw
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16.5.3.1 Statek nalezy zaprojektowac¢ tak, by nie dochodzito do przenikania gazéw do po-
mieszczen mieszkalnych i stuzbowych.

16.5.3.2 Wysoko$¢ progéw drzwi i zrebnic

.1 Poza przestrzenia tadunkowa progi drzwi w $cianach bocznych nadbudéwki oraz zrebni-
ce lukow prowadzacych do pomieszczen pod poktadem powinny mie¢ wysoko$¢ nie
mniejszg niz 0,5 m. Wymaganie to nie musi by¢ spetnione, jezeli §ciana nadbudéwki od
strony przestrzeni tadunkowej siega od jednej burty statku do drugiej i ma drzwi, kto-
rych progi maja wysoko$¢ nie mniejszg niz 0,5 m. Sciana powinna mie¢ wysoko$¢ nie
mniejsza niz 2 m. W takim przypadku progi drzwi w Scianach bocznych nadbudéwki i
zrebnice lukow znajdujacych sie za tg $ciang powinny mie¢ wysoko$¢ nie mniejsza niz 0,1
m. Progi drzwi przedziatow maszynowych i zrebnice wlazéw do przedzialéw maszyno-
wych powinny jednak zawsze mie¢ wysoko$¢ nie mniejsza niz 0,5 m.

.2 W obrebie przestrzeni tadunkowej dolne krawedzie otworéw drzwiowych w $cianach
bocznych nadbudéwki powinny by¢ potozone przynajmniej 0,5 m nad poktadem,
a zrebnice lukéw i otworéw wentylacyjnych pomieszczen znajdujacych sie ponizej po-
ktadu powinny mie¢ wysoko$¢ przynajmniej 0,5 m nad poktadem. To wymaganie nie do-
tyczy otwordw inspekcyjnych do przestrzeni pomiedzy podwdéjnymi burtami i w po-
dwéjnym dnie.

16.5.3.3 Nadburcia powinny posiada¢ odpowiednio duze otwory, usytuowane bezposrednio
nad poktadem.

16.5.4 Otwory zbiornikéw tadunkowych

16.5.4.1 Otwory zbiornikéw tadunkowych nalezy sytuowa¢ na poktadzie przykrywajacym
przestrzen tadunkowa.

16.5.4.2 Otwory zbiornikéw tadunkowych majace przekréj poprzeczny wiekszy niz 0,10 m2
i otwory urzadzen zabezpieczajacych przed nadmiernym wzrostem ci$nienia powinny znajdo-
wac sie nie mniej niz 0,50 m nad poktadem.

16.5.4.3 Otwory zbiornikéw tadunkowych powinny posiada¢ gazoszczelne zamkniecia.

16.5.4.4 Zamkniecia normalnie wykorzystywane podczas operacji tadunkowych nie moga
powodowac iskrzenia w czasie zamykania i otwierania.

16.5.5 Wstep na statek

Po obu burtach statku powinny znajdowac sie dobrze widoczne tablice informacyjne zabraniaja-
ce wstepu na statek osobom postronnym.

Jezeli wymagane jest, aby statek byt oznakowany za pomocg dwdch niebieskich stozkow lub
dwoch niebieskich §wiatel, to obecno$¢ na jego poktadzie os6b w wieku ponizej 14 lat jest za-
broniona.

16.5.6 WyjScie awaryjne

Pomieszczenia, ktérych wejscia lub wyjscia sa czesciowo lub catkowicie zanurzone w stanie
uszkodzonym statku, powinny posiada¢ wyjscie awaryjne na wysokos$ci nie mniejszej niz 0,1 m
powyzZej wodnicy awaryjnej. Wymaganie to nie odnosi sie do skrajnika dziobowego i skrajnika
rufowego.
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16.5.7 Otwory inspekcyjne

Ladownie i inne dostepne pomieszczenia w przestrzeni fadunkowej nalezy tak rozplanowac, aby
mozliwe bylo przeprowadzenie ich catkowitej inspekcji oraz catkowite ich wyczyszczenie przy
uzyciu odpowiednich metod.

Wymiary otwordw, z wyjatkiem otworéw w przestrzeniach podwojnej burty i dna podwéjnego
niemajacych $cian przylegajacych do zbiornikoéw tadunkowych, powinny by¢ na tyle duze, by
osoba korzystajaca z aparatu oddechowego mogta bez trudu dostac¢ sie do danej przestrzeni i jg
opusci¢. Powierzchnia przekroju takich otworéw powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,36 mz?, a dtu-
go$¢ boku - nie mniej niz 0,5 m. Ich konstrukcja powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ tatwego wydo-
bycia osoby rannej lub nieprzytomnej z dna takich pomieszczen, przy uzyciu dostepnego sprze-
tu. W przestrzeniach tych odlegto$¢ pomiedzy wzmocnieniami nie moze by¢ mniejsza niz 0,5 m.
W dnie podwoéjnym odlegto$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 0,45 m.

Jesli spemienie tych wymagan dotyczgcych wymiaréw jest niewykonalne w rejonie tadowni z
podwoéjnymi burtami, zawierajgcych niezalezne zbiorniki tadunkowe, to nalezy zapewni¢ moz-
liwo$¢ tatwego demontazu takich zbiornikéw w celu dokonania ich inspekgji.

W zbiornikach tadunkowych otwory inspekcyjne moga by¢ okragte, ale ich $rednica nie powinna
by¢ mniejsza niz 0,68 m.

16.5.8 Konce rur odpowietrzajacych zbiornikow paliwa

Otwarte konce rur odpowietrzajacych zbiornikéw paliwa powinny znajdowac¢ sie przynajmniej
0,5 m nad pokladem otwartym. Ich wyloty powinny by¢ wyposazone w urzadzenia zabezpiecza-
jace w postaci siatki metalowej lub ptytki perforowane;.

16.6 Zbiornikowce typu ,N”

16.6.1 Wymagania podrozdziatu 16.6 majg zastosowanie do zbiornikowcdw, ktére zgodnie
z wymaganiami Przepiséw ADN powinny by¢ zbiornikowcami typu N, niezaleznie od tego czy
statek otrzymuje znak dodatkowy zb ADN-N, czy go nie otrzymuje.

16.6.2 Materialy konstrukcyjne

16.6.2.1 Wszystkie elementy statku, w tym wszelkie instalacje i wyposazenie mogace zetkna¢
sie z tadunkiem, powinny by¢ wykonane z materiatéw odpornych na oddziatywanie tego tadun-
ku, nie powodujgcych rozktadu tadunku ani tez nie wchodzacych z tadunkiem w reakcje prowa-
dzace do powstania produktéw szkodliwych lub niebezpiecznych.

16.6.2.2 Z wyjatkiem przypadkdéw wymienionych w punktach 16.6.2.3, 16.6.2.4, 16.6.2.5, gdzie
jest to jednoznacznie dozwolone lub przypadkéw okreslonych w Swiadectwie dopuszczenia, w
przestrzeni tadunkowej zabrania sie stosowania drewna, stopéw aluminium i tworzyw sztucz-
nych.

16.6.2.3 Uzycie drewna, stopéw aluminium i tworzyw sztucznych w przestrzeni tadunkowej
jest dopuszczalne wytgcznie w odniesieniu do nastepujacych elementéw wyposazenia:

— schodnie i zewnetrzne drabiny/schody,

— ruchome elementy wyposazenia (dopuszczalne sg jednak aluminiowe styki pomiarowe, o ile
s3 one wyposazone w mosiezne stopki lub inne zabezpieczenie przed iskrzeniem),

— zamocowania zbiornikéw tadunkowych niebedacych cze$cig kadtuba statku, a takze zamo-
cowania urzadzen i wyposazenia,
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— maszty i podobne okragte elementy wyposazenia wykonane z drewna,
— pokrywy skrzyn znajdujacych sie na poktadzie.

16.6.2.4 Uzycie drewna i tworzyw sztucznych do wykonania elementéw wyposazenia prze-
strzeni tadunkowej jest dopuszczalne wytgcznie w przypadku réznego rodzaju podpér i ogra-
nicznikdw.

16.6.2.5 Uzycie tworzyw sztucznych i gumy w przestrzeni tadunkowej jest dopuszczalne wy-
tacznie w odniesieniu do nastepujgcych elementéw wyposazenia:

— powtoki (pokrycia) zbiornikéw tadunkowych i rurociggéw tadunkowych,
— izolacja zbiornikéw tadunkowych i rurociggéw tadunkowych,
— wszelkiego rodzaju uszczelki (np. pokryw koput i pokryw lukéw).

16.6.2.6 Materialy instalowane w pomieszczeniach mieszkalnych lub w steréwce, z wyjatkiem
mebli, powinny by¢ trudno zapalne. W przypadku znalezienia sie w pozarze materiaty te nie
moga wydziela¢ oparéw lub toksycznych gazéw w niebezpiecznych dla ludzi ilosciach.

16.6.2.7 Farba stosowana w przestrzeni tadunkowej nie moze wytwarzac iskier pod wpty-
wem uderzenia.

16.6.2.8 Uzycie tworzyw sztucznych w todziach towarzyszacych jest dopuszczalne tylko
wowczas, gdy sa to materiaty trudno zapalne.

16.6.3 Zabezpieczenie przed przenikaniem gazow

16.6.3.1 Statek nalezy zaprojektowac tak, by nie dochodzito do przenikania gazéw do po-
mieszczen mieszkalnych i stuzbowych.

16.6.3.2 Wysokos$¢ progéw drzwi i zrebnic

.1 Poza przestrzenig tadunkow3 progi drzwi w $cianach bocznych nadbudéwki oraz zreb-
nice lukéw prowadzacych do pomieszczen pod poktadem powinny mie¢ wysoko$¢ nie
mniejsza niz 0,5 m. Wymaganie to nie musi by¢ speinione, jezeli Sciana nadbud6éwki od
strony przestrzeni tadunkowej siega od jednej burty statku do drugiej i ma drzwi, kt6-
rych progi maja wysoko$¢ nie mniejsza niz 0,5 m. Sciana powinna mie¢ wysoko$é¢ nie
mniejszg niz 2 m. W takim przypadku progi drzwi w $cianach bocznych nadbudéwki i
zrebnice lukéw znajdujacych sie za ta $ciang powinny mie¢ wysoko$¢ nie mniejsza niz
0,1 m. Progi drzwi przedziatéw maszynowych i zrebnice wtazéw do przedziatéw maszy-
nowych powinny jednak zawsze mie¢ wysoko$¢ nie mniejszg niz 0,5 m.

.2 W obrebie przestrzeni tadunkowej dolne krawedzie otworéw drzwiowych w Scianach
bocznych nadbudéwki powinny by¢ potozone przynajmniej 0,5 m nad poktadem, a zrebni-
ce lukéw i otworow wentylacyjnych pomieszczen znajdujgcych sie ponizej poktadu powin-
ny mie¢ wysoko$¢ przynajmniej 0,5 m nad poktadem. To wymaganie nie dotyczy otworéw
inspekcyjnych do przestrzeni pomiedzy podwdéjnymi burtami i w podwdéjnym dnie.

16.6.3.3 Nadburcia powinny posiada¢ odpowiednio duze otwory, usytuowane bezposrednio
nad poktadem.

16.6.3.4 Punkty 16.6.3.1+16.6.3.3 nie dotycza statkéw typu ,,otwartego N”.

16.6.4 Otwory zbiornikéw tadunkowych
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16.6.4.1 Otwory zbiornikéw tadunkowych nalezy usytuowac na poktadzie przykrywajacym
przestrzen fadunkowa.

16.6.4.2 Otwory zbiornikéw tadunkowych majace przekréj poprzeczny wiekszy niz 0,10 m2
i otwory urzadzen zabezpieczajacych przed zbytnim wzrostem ciSnienia powinny znajdowac sie
nie mniej niz 0,50 m nad poktadem.

16.6.4.3 Otwory zbiornikéw tadunkowych powinny posiada¢ gazoszczelne zamkniecia.

16.6.4.4 Zamkniecia normalnie wykorzystywane podczas operacji tadunkowych nie moga
powodowac iskrzenia w czasie zamykania i otwierania.

16.6.5 Wstep na statek

Po obu burtach statku powinny znajdowac sie dobrze widoczne tablice informacyjne zabraniaja-
ce wstepu na statek osobom postronnym.

Jezeli wymagane jest, aby statek byt oznakowany za pomoca dwdch niebieskich stozkéw lub
dwoch niebieskich §wiatel, to obecno$¢ na jego poktadzie os6b w wieku ponizej 14 lat jest za-
broniona.

16.6.6 WyjScie awaryjne

Pomieszczenia, ktérych wejscia lub wyjscia sa czesciowo lub catkowicie zanurzone w stanie
uszkodzonym statku, powinny posiada¢ wyjscie awaryjne na wysokosci nie mniejszej niz 0,1 m
powyzej wodnicy awaryjnej. Wymaganie to nie odnosi sie do skrajnika dziobowego i skrajnika
rufowego.

16.6.7 Otwory inspekcyjne

Ladownie i inne dostepne pomieszczenia w przestrzeni fadunkowej nalezy tak rozplanowac, aby
mozliwe bylo przeprowadzenie ich catkowitej inspekcji oraz catkowite ich wyczyszczenie przy
uzyciu odpowiednich metod.

Wymiary otwordw, z wyjatkiem otworéw w przestrzeniach podwojnej burty i dna podwéjnego
niemajacych $cian przylegajacych do zbiornikéw tadunkowych, powinny by¢ na tyle duze, by
osoba korzystajaca z aparatu oddechowego mogta bez trudu dostac¢ sie do danej przestrzeni i jg
opusci¢. Powierzchnia przekroju takich otworéw powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,36 mz?, a dtu-
gos¢ boku - nie mniej niz 0,5 m. Ich konstrukcja powinna zapewnia¢ mozliwos$¢ tatwego wydo-
bycia osoby rannej lub nieprzytomnej z dna takich pomieszczen, przy uzyciu dostepnego sprze-
tu. W przestrzeniach tych odlegto$¢ pomiedzy wzmocnieniami nie moze by¢ mniejsza niz 0,5 m.
W dnie podwdjnym odlegtos$¢ ta moze by¢ zmniejszona do 0,45 m.

W zbiornikach tadunkowych otwory inspekcyjne moga by¢ okragte, ale ich srednica nie powinna
by¢ mniejsza niz 0,68 m.
16.6.8 Konce rur odpowietrzajacych zbiornikow paliwa

Otwarte konce rur odpowietrzajacych zbiornikéw paliwa powinny znajdowac¢ sie przynajmniej
0,5 m nad poktadem otwartym. Ich wyloty powinny by¢ wyposazone w urzadzenia zabezpiecza-
jace w postaci siatki metalowej lub ptytki perforowane;.
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Wykaz zmian pazdziernik 2025
WYKAZ ZMIAN
Wykaz zmian obowiazujacych od 1 pazdziernika 2025 r.
Pozycja Tytut/Temat Zrédto
Dodaje sie zapis: Publikacja 50/P - Wymagania techniczne dla
Str. 2 statkéw ptywajacych po europejskich srédladowych drogach PRS
wodnych
Dodano nowy punkt 1.1.13 w zwigzku z wprowadzeniem Publi-
1.1.5 . PRS
kacji 50/P
2.7.2 Przywotanie Publikacji 50/P zamiast normy ES-TRIN PRS
8.2.9 Przywotanie Publikacji 50/P zamiast normy ES-TRIN PRS
1431 W zwigzku z wprowadzeniem Publikacji 50/P usunieto wyma- PRS
T gania dla statkow otrzymujgcych $wiadectwo wspdlnotowe
W zwiazku z wprowadzeniem Publikacji 50/P usunieto wyma-
14.3.2 . . . . , PRS
gania dla statkéw otrzymujacych Swiadectwo wspélnotowe
15.9.8 Usunieto odwotanie do normy ES-TRIN PRS
W zwigzku z wprowadzeniem Publikacji 50/P usunieto caty
suplement Suplement - strony 97 do 108 PRS
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