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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY t.ODZI MOTOROWYCH
Czes$¢ 111 - Wyposazenie i statecznos$¢ maj 2014

1 POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1 Zakres zastosowania

Czes¢ Il - Wyposazenie i statecznos¢ ma zastosowanie do klasyfikowanych przez PRS todzi moto-
rowych zdefiniowanych w Czesci I - Zasady klasyfikacji.

1.2 OKreS$lenia i oznaczenia

1.2.1 OkreS$lenia dotyczace ogodlnej terminologii stosowanej w Przepisach podane sa w Czesci |
- Zasady klasyfikacji. W dalszych punktach niniejszego rozdziatu wprowadza sie okreslenia i ozna-
czenia specyficzne dla Czesci I1I.

1.2.2 OKkreslenia

Nosnos$¢ — dopuszczalne (lub deklarowane) obcigzenie todzi réwne masie ludzi, zapasow (paliwa,
wody i zywno$ci) oraz tadunku, jaka mozna obcigzy¢ 16dz.

OwrezZe — obrys poprzecznego przekroju kadtuba w potowie dtugos$ci wodnicy todzi zatadowane;j.

Punkt zalewania — punkt, od ktérego moze zaczac¢ sie zalewanie todzi przy przechyle; przy czym
nie bierze sie pod uwage:

— wnek w burcie lub pokiadzie z odwodnieniami zgodnymi z 6.8.2,

— matych wnek z zamknieciami strugoszczelnymi o objetosci nie wiekszej niz 0,025Ly BF .

Wodnica todzi zatadowanej — linia przeciecia bryty kadtuba todzi z ptaszczyzng powierzchni wody,
przy catkowitym wykorzystaniu no$nosci i przy przegtebieniu konstrukcyjnym.

1.2.3 0Oznaczenia

B — Szerokos¢ [m] — najwieksza szeroko$¢ kadiluba todzi, mierzona od zewnetrznych po-
wierzchni poszycia, z pominieciem odbojnic.

D, — Masa todzi pustej [t] — masa todzi catkowicie wyposazonej do zeglugi, ale bez zatogi, zapa-
sow i tadunku.

D, — Masa todzi zatadowanej [t] — suma masy todzi pustej, zatogi, zapasow i tadunku w danym
stanie zaladowania..

F, — Wolna burta, [m] — pionowa odlegto$¢ mierzona w ptaszczyznie owreza, przy burcie, od

plaszczyzny wodnicy todzi do:

— gornej krawedzi najwyzszego poktadu ciggtego, a w przypadku todzi z zaoblonym potgczeniem
poktadu z burta do punktu przeciecia teoretycznych linii poktadu i burty, osiaggnietych przez
ekstrapolacje, z pominieciem zaoblenia;

— gobrnej krawedzi burty w przypadku todzi bezpoktadowe;.

Fm — Minimalna wolna burta [m] — wolna burta przy catkowitym wykorzystaniu no$nosci.

H — Wysokos¢ boczna [m] - pionowa odlegto$¢ mierzona w ptaszczyznie owreza, przy burcie, od

dolnej krawedzi stepki do:

— gornej krawedzi najwyzszego poktadu ciggtego, a w przypadku todzi z zaoblonym potgczeniem
poktadu z burtg do punktu przeciecia teoretycznych linii poktadu i burty, osiggnietych przez
ekstrapolacje, z pominieciem zaoblenia;

— gornej krawedzi burty, w przypadku todzi bezpoktadowej.

h - Wysokos¢ todzi nad wodnicq [m] - pionowa odlegto$¢ miedzy ptaszczyzna wodnicy todzi
pustej a najwyzszym punktem konstrukcji todzi lub masztu (okreslana dla todzi uprawiajacych
zegluge po wodach srodladowych).
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h, - Wysokos¢ zalewania [m] - odlegto$¢ punktu zalewania od plaszczyzny wodnicy ptywania
odpowiadajacej rozpatrywanemu stanowi zatadowania todzi bez przechytu.

h,m - Minimalna wysokos¢ zalewania [m] - wysoko$¢ zalewania przy dopuszczalnym obcigze-
niu.

Ly — Dtugos¢ kadtuba [m] — odlegto$¢ pomiedzy skrajnymi punktami kadtuba todzi, mierzona
réwnolegle do wodnicy todzi zatadowanej, bez uwzgledniania elementéw nalezacych do wyposa-

zenia kadtuba, a wystajgcych poza obrys wiasciwego kadtuba, takich jak: ser, bukszpryt, odbojnice
itp., zgodnie z wymaganiami normy PN-EN ISO 8666.

Lmax — Dtugosé maksymalna [m] — dtugo$¢ pomiedzy skrajnymi punktami kadtuba todzi, mie-
rzona rownolegle do wodnicy todzi zatadowanej, z uwzglednieniem zamocowanych na state ele-
mentdw, takich jak: bukszpryt, odbojnice, ster, kosz dziobowy i rufowy, platforma rufowa, ze-
wnetrzny pednik, wspornik silnika przyczepnego, z wyjatkiem silnikéw przyczepnych i elemen-
tow, ktére mozna odtaczy¢ bez uzycia narzedzi.

Lw — Dtugosé w linii wodnej [m] — odlegto$¢ miedzy skrajnymi punktami kadtuba na rufie i dzio-
bie, lezacymi na wodnicy todzi zatadowane;.

R. — Granica plastycznosci materiatu [MPa].

Rn — Wytrzymatos¢ materiatu na rozcigganie [MPa].

R, — Wpytrzymatos¢ materiatu na zginanie [MPa].

T Zanurzenie [m] — najwieksza pionowa odlegto$¢ miedzy ptaszczyzng wodnicy todzi zata-
dowanej a dolng krawedzig stepki lub najnizszym punktem podwodnej czes$ci konstrukcji ka-
dtuba, jezeli wystaje ona poza obrys stepki.

T, — Zanurzenie z pednikiem [m] — najwieksza pionowa odlegto$¢ miedzy ptaszczyzng wodnicy
todzi zatadowanej a dolng krawedzia opuszczonego pednika silnika przyczepnego lub silnika
z przektadnia Z.

¢, - Kagt zalewania - kat przechytu todzi w rozpatrywanym stanie zatadowania, przy ktérym
do wody wchodzi punkt zalewania. Dla fodzi otwartej z otworami burtowymi zamykanymi wo-
doszczelnie jest to kat wejscia krawedzi burty do wody.

@m — Minimalny kqt zalewania - kat przechytu todzi przy przyjetej no$nosci, przy ktérym do
wody wchodzi punkt zalewania. Dla todzi otwartej z otworami burtowymi zamykanymi wodosz-
czelnie jest to kat wej$cia krawedzi burty do wody.
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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY t.ODZI MOTOROWYCH
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2 URZADZENIA STEROWE
2.1 Wymagania ogélne

2.1.1 L6d7Z nalezy wyposazy¢ w urzadzenie sterowe zapewniajace sterowno$¢ w kazdych wa-
runkach zeglugowych.

2.1.2 Stanowisko sterowania nalezy tak usytuowac, aby zapewniona byta mozliwo$¢ prowa-
dzenia obserwacji dookota todzi, zgodnie z wymaganiami normy PN-EN ISO 11591.

Jesli stanowisko sterowania awaryjnego nie zapewnia mozliwoS$ci prowadzenia takiej obserwacji,
to nalezy zapewni¢ kontakt glosowy z osobg, ktéra ma wystarczajaco dobra widocznos¢.

2.1.3 Sterowanie moze by¢ zapewnione przez wychylenie ptetwy lub ptetw sterowych lub
przez obroét pednika powodujacy zmiane kierunku sity jego naporu.

Obrot ptetwy sterowej moze by¢ dokonywany rumplem lub zdalnym urzadzeniem sterowym.

Lodzie napedzane jednym silnikiem wbudowanym na state, wyposazone w pletwe sterowa
i zdalne urzadzenie sterowe, powinny by¢ wyposazone w rumpel awaryjny lub inne $srodki umoz-
liwiajace sterowanie przy zredukowanej predkosci.

2.1.4 Katwychylenia ptetwy steru (lub kierunek sity naporu pednika na todzi bez steru) powi-
nien by¢ tatwy do okre$lenia w kazdej chwili. W razie, gdy nie ma innej mozliwosci tatwego okre-
$lenia potozZenia steru, nalezy zastosowa¢ odpowiedni wskaznik.

2.1.5 Konstrukcja urzadzenia sterowego powinna umozliwia¢ tatwa kontrole dziatania oraz
naprawe poszczegélnych elementéw. W sgsiedztwie urzadzenia sterowego nie nalezy montowac
lub przechowywac wyposazenia, ktére mogtoby zaktéci¢ dziatanie tego urzadzenia.

Konstrukcja urzadzenia sterowego powinna wykluczaé¢ mozliwos¢ uderzania ptetwy o poszycie
todzi, mogacego spowodowac uszkodzenia.

Na todziach przeznaczonych do wyciggania na brzeg nalezy stosowac¢ stery podparte na odpo-
wiednio wzmocnionym ramieniu tylnicy lub ostrodze steru.

2.1.6 Za réwnowazne ze spelnieniem wymagan dotyczacych konstrukeji steru, okreslonych
w tym rozdziale, uwaza sie spetnienie odpowiednich wymagan normy PN-EN ISO 12215-8.

2.2 Obciazenia obliczeniowe

2.2.1 Sila hydrodynamiczna dziatajaca na ptetwe steru

Site hydrodynamiczng dziatajacg na ptetwe steru, F, nalezy obliczaé¢ ze wzoru:

F = kik,Avi [N] (2.2.1-1)
ki1 — wspotczynnik okreslony w tabeli 2.2.1, zalezny od wspéiczynnika smuktoSci ptetwy steru,

A, okreslonego ze wzoru:
A =b?/A, (2.2.1-2)

b — S$rednia wysoko$¢ zanurzonej czesci ptetwy [m];
Ao — efektywna powierzchnia steru tacznie ze statecznikiem [m?],
Ao = A dla konstrukcji podanych na rysunkach 2.2.3.1, 2.2.3.3, 2.2.3.4,
Ao = A+ A, dlakonstrukcji podanych na rysunkach 2.2.3.212.2.3.5;
A — pole powierzchni pletwy steru [m?] (dla steru pawezowego tylko pole zanurzonej cze$ci

ptetwy);
As — pole powierzchni statecznika steru [m?];

9 Polski Rejestr Statkow
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Tabela 2.2.1
Wartosci wspotczynnika ky

A 05 (075 1 |125| 15 |175| 2 (225]| 25 |275| 3 |325] 35

k1 61 77 93 | 104 | 113 | 120 | 126 | 131 | 135 | 138 | 140 | 141 | 142

ko — wspo6tczynnik zalezny od przeznaczenia todzi:
k> 1,6 dla todzi roboczych i rybackich,
k2 1,2 dla todzi patrolowych i turystycznych;
Vo — obliczeniowa predkos¢ todzi, w weztach, przyjeta jako wieksza z dwu wartosci:

vy = 2,5,/L,, (2.2.1-3)

Vo = Unax (rzeczywista predkos¢ maksymalna). (2.2.1-4)

2.2.2 Momenty zginajace
2.2.2.1 Ster podparty

0
w

LI

q = ML%A
y4 g

NS "
| Ry

Rys. 2.2.2.1
Obciazenia, momenty gnace i sity tnace w sterze podpartym

Najwiekszg warto$¢ momentu zginajacego w ptetwie steru, M1, nalezy okresla¢ ze wzoru:
M; = 0,125Fb [Nm] (2.2.21-1)

Warto$¢ momentu zginajgcego w trzonie steru, w rejonie tozyska srodkowego, Mz, nalezy okreslaé
Ze WZoru:

M, = 0,14Fb [Nm] (2.2.2.1-2)
F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1 [N];
b — S$rednia wysoko$¢ zanurzonej czeSci ptetwy [m].

10 Polski Rejestr Statkéw
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2.2.2.2 Ster podwieszony

SiE

Rys. 2.2.2.2
Obcigzenia, momenty gnace i sity tngce w sterze podwieszonym

Warto$¢ momentu zginajacego w dowolnym przekroju poziomym pletwy steru, M1, nalezy okre-
$la¢ ze wzoru:
_ FAphq

M; = =23 [Nm] (2.2.2.2-1)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1 [N];

Ay, — powierzchnia czesci ptetwy steru ponizej rozpatrywanego przekroju [m2];

hi1 — pionowa odlegtos¢ od geometrycznego $srodka powierzchni A, do rozpatrywanego prze-
kroju [m];

A — pole powierzchni ptetwy steru wedtug 2.2.1 [m2].

Warto$¢ momentu zginajacego w trzonie steru, w rejonie dolnego tozyska, M», nalezy okresla¢ ze

wzoru:

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1 [N];

h, — pionowa odlegto$¢ od geometrycznego srodka powierzchni ptetwy steru do sSrodka dolnego
tozyska [m].

2.2.2.3 Ster polpodwieszony

Dla steréw poétpodwieszonych zaktada sie, ze tozysko czopa wspornika znajduje sie nie wiecej niz
0,1b ponizej lub powyzej srodka ciezkosci ptetwy steru, gdzie b jest srednig wysokoscig zanurzo-
nej czesci ptetwy wedtug 2.2.1.

11 Polski Rejestr Statkéw
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Rys. 2.2.2.3
Obcigzenia, momenty gnace i sity tnace w sterze pétpodwieszonym

Najwiekszg warto$¢ momentu zginajacego w ptetwie steru, M1, nalezy okresla¢ ze wzoru:

_ FAph,

My "

[Nm] (2.2.2.3-1)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1 [N];

Ay — powierzchnia czeSci ptetwy steru ponizej rozpatrywanego przekroju [m?];

h, — pionowa odlegto$¢ od geometrycznego Srodka powierzchni A, do rozpatrywanego prze-
kroju [m];

A — pole powierzchni ptetwy steru wedtug 2.2.1 [m?].

Warto$¢ momentu zginajacego w trzonie steru, w rejonie dolnego tozyska, M», nalezy okresla¢ ze
WZoru:
Fb
M, =2 [Nm] (2.2.2.3-2)
F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1 [N];
b — S$rednia wysoko$¢ zanurzonej czeSci ptetwy [m].

2.2.3 Momenty skrecajace

Moment skrecajacy od dziatania sity hydrodynamicznej na ptetwe steru, M,, nalezy okresla¢ ze
WZoru:

M, = Fr [Nm] (2.2.3)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1 [N];

r — promien dziatania sity naporu [m]:
r=x.—f — jesli o$ obrotu znajduje sie na ptetwie steru,
r=x.+ f — jeslio$ obrotu znajduje sie przed ptetwa steru,
r=x. - dlasteréow podpartych z duzym statecznikiem (4/4; < 2);

Xc — pozioma odlegto$¢ punktu przytozenia sity hydrodynamicznej od przedniej krawedzi pte-
twy (lub statecznika) zgodnie z warto$cig podang przy rysunkach 2.2.3.1 + 5;

f — pozioma odlegto$c¢ osi obrotu ptetwy od przedniej krawedzi ptetwy (lub statecznika) mie-
rzona na wysokosci punktu przytozenia sity hydrodynamicznej zgodnie z rys. 2.2.3.1 + 5.

12 Polski Rejestr Statkéw
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Jezeli obliczona warto$¢ r jest mniejsza niz rmin, okreslone przy rysunkach 2.2.3.1 + 5, do dalszych

obliczen nalezy przyjac r= rmin.
—g|l|E_

A
A
c=- |
x. = 0,3c 1
. &
Tmin = 0,1c
e
.Xc »
-l C | —
Rys. 2.2.3.1
Ster podparty bez statecznika
A+ A
“T7h
x. = 0,25¢ |
|
Tmin = 0,1¢ .
' .

Rys. 2.2.3.2
Ster podparty ze smuktym statecznikiem (4/As > 2)
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T
_A A | Aq
‘b
xc = 0,25¢ © _é_ 4
Tmin = 0,1c
Y
\
X,
C
Rys. 2.2.3.3
Ster podparty z duzym statecznikiem (4/As < 2)
A
“Tb
x. = 0,3c
Tmin = 0,1c
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C
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Rys. 2.2.3.4
Ster podwieszony
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A=A, +4,
Ay + Ay + A y

hy
X =¢C (0,2 5 + 0,3)

Tmin

(01 ooshl)
cl\y, ) b

1‘;

\
v\

Rys. 2.2.3.5
Ster potpodwieszony

2.3 Konstrukcja ptetwy steru

2.3.1 Pletwa steru moze by¢ wykonana z metalu, drewna lub laminatu. Konstrukcje z innego
materiatu podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

2.3.2 Grubos$c¢ poszycia ptetwy wyporno$ciowej metalowej lub laminatowej nie powinna by¢
mniejsza od minimalnej grubosci poszycia dna todzi, okreslonej w Czesci Il - Kadtub. Przyjeta gru-
bos¢ poszycia i odstep usztywnien takiej ptetwy powinny spelnia¢ wymagania okreslone dla dna
(w rejonie rufy), podane w Czesci I, odpowiednio w tabelach 6.1.1, 6.1.2,11.1.11 11.1.2.

2.3.3 Grubos¢ stalowej ptetwy steru jednoptytowego, g, powinna by¢ nie mniejsza od obliczo-
nej ze wzoru:

g=0,05L+5 [mm] (2.3.3)

2.3.4 Naprezenia zredukowane od zginania i skrecania w metalowej ptetwie steru, dzz, nalezy
oblicza¢ wg wzoru:

Szr = V62 + 312 [MPa] (2.3.4)
0 — naprezenia normalne od zginania [MPa];
T — naprezenia styczne od skrecania [MPa].

W zadnym przekroju ptetwy obliczona wartos¢ nie powinna przekracza¢ 0,3 R, i 0,6 Re.

W razie zastosowania do budowy ptetwy kilku réznych materiatéw, warunek dotyczacy naprezen
zredukowanych nalezy sprawdzi¢ dla kazdego z nich.
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2.3.5 Metalowe poszycie ptetwy powinno by¢ potaczone z usztywnieniami wewnetrznymi za
pomocg spoin pachwinowych. Tam, gdzie nie jest mozliwe spawanie pachwinowe, mozna zasto-
sowac spoiny otworowe.

2.3.6 Dopuszcza sie wykonanie ptetwy steru z dwdch laminowanych potéwek, wykonanych

w formach negatywowych i potaczonych przy pomocy klejenia, o ile zostang spelnione nastepu-

jace warunki:

— sklejenie ptetwy odbedzie sie pod nadzorem PRS,

— gotowa ptetwa po catkowitym utwardzeniu laminatu przejdzie pomyslnie prébe obciazenia mo-
mentem zginajacym 1,5 M, sitg tnaca 1,5 Ti momentem skrecajgcym 1,5 Ms, gdzie M1 — moment
zginajacy ptetwy wedtug 2.2.2, T - sita tngca, M - moment skrecajgcy ptetwe wedtug 2.2.3.

Inspektor PRS moze zaakceptowac ptetwe klejong bez jego nadzoru, o ile wykonane zostato do-
datkowe potaczenie potéwek ptetwy przy pomocy paska laminatu o grubosci min. 3 mm, potozo-
nego na jej dolnej, przedniej i gérnej krawedzi.

2.3.7 Wnetrze pletwy steru wypornos$ciowego powinno by¢ odpowiednio zakonserwowane.
Zaleca sie wypetnienie wnetrza ptetwy materiatem niepochtaniajgcym wody. Pletwa steru wy-
pornosciowego wykonana z metalu lub laminatu, ktéra nie zostata wypetniona, powinna by¢ pod-
dana probie szczelnos$ci ci$nieniem 2,5 m stupa wody. Wymaganie sprawdzenia szczelnosci nie
dotyczy pustych ptetw ze stali nierdzewne;j.

2.4 Trzon steru

2.4.1 Trzon steru powinien przechodzi¢ przez kadtub wewnatrz szczelnej, metalowej rury lub
tez powinny by¢ zastosowane odpowiednie dtawnice, zabezpieczajace przed przedostawaniem
sie wody zaburtowej do wnetrza todzi. Dopuszcza sie takze zastosowanie szczelnej rury z innego
materiatu przy spehieniu nastepujacych warunkow:

— tozyska trzonu sg odpowiednio sztywno zamocowane w kadtubie,

— rura jest doprowadzona do wysoko$ci min. 0,75 wolnej burty na rufie, mierzac od wodnicy,

— zapewniona jest wodoszczelno$¢ catego urzadzenia w kazdych warunkach eksploatacji todzi,
— material rury i sposéb potaczenia z poszyciem podlega odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

2.4.2 Trzon sterowy moze by¢ wykonany ze stali, stopu aluminium lub brazu. Przy odpowied-
niej konstrukcji trzon moze by¢ takze wykonany z wysokomodutowego laminatu. Trzon moze by¢
wykonany jako petny albo jako drazony.

Trzon powinien by¢ odpowiednio mocno zwigzany z ptetwa steru. Potgczenie konstrukcji ptetwy
i trzonu nalezy rozwigzac¢ tak, aby nie byto karbéw wytrzymato$ciowych.

2.4.3 Srednice pelnego metalowego trzonu sterowego, d;, powinny by¢ nie mniejsze niz wyli-

czone ze WZorow:
M
dpy = 333/Rm+sRe [mm] (2.4.3-1)

3 /0,75M52+M2
dy, =33 [H— 2 (2.4.3-2)

Fmir,  lmml
diz = dratdy [mm] (dla steréw podpartych i pétpodpartych) (2.4.3-3)
diz = 1,15% [mm] (dla ster6w podwieszonych) (2.4.3-4)
dis = 0,6d;, [mm] (dla steréw podpartych i pétpodpartych) (2.4.3-5)
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d;s = dy3 [mm] (dla trzonéw przechodzacych przez cata wysokos¢ ptetwy) (2.4.3-6)

dtl
T ﬁ. E
Y / =!< d,
T
|

0,1b

Rys. 2.4.3
Wymagane Srednice trzonéw sterowych

M; — moment skrecajacy wedtug 2.2.3 [Nm];
M, — moment gnacy wedlug 2.2.2 [Nm];

W razie zastosowania rumpla, dla ktérego mniejszy z dwdch katéw pomiedzy jego osig wzdtuznag
a osig trzonu jest mniejszy niz 70°, przy okreslaniu ds nalezy uwzgledni¢ dodatkowy moment zgi-
najacy, powstajacy w miejscu zamocowania rumpla.

Srednice petnego trzonu wykonanego z materiatu niemetalowego powinny by¢ wieksze 0 10% od
obliczonych wedtug powyzszych wzoréw.

Trzony wykonane z laminatu podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

2.44 W przypadku trzonu wykonanego z rur nalezy tak dobrac¢ ich $rednice i grubos¢ $cianek,
aby wytrzymatos$¢ trzonu na skrecanie lub na skrecanie i zginanie byta taka, jak trzonu petnego,
wykonanego z materiatu o tej samej wytrzymato$ci.

Wymaganie uwaza sie za spelnione, jezeli spetniona jest nastepujaca zaleznos$¢:

3 [dz—dy,

dp < L [mm] (2.4.4)
dp — S$rednica trzonu petnego [mm];
d, — zewnetrzna $rednica trzonu rurowego [mm];
dw — wewnetrzna Srednica trzonu rurowego [mm)].

Nie zaleca sie stosowania rur o $ciankach cienszych niz 0,1d..

2.4.5 W konstrukcji trzonu nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie przed przypadkowym jego wy-
sunieciem sie z tozysk.

17 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY KLASYFIKAC]I I BUDOWY £.ODZI MOTOROWYCH
maj 2014 Cze$¢ 111 - Wyposazenie i statecznos$¢

2.5 Stery paweZowe

2.5.1 Konstrukcja steru pawezowego powinna odpowiada¢ wymaganiom okre$§lonym w 2.3.1
+2.3.7.

2.5.2  Srednice sworzni stalowych, na ktérych zawieszony jest ster pawezowy, ds1, ds2 i ds3, po-
kazane na rys. 2.5.2, nie powinny by¢ mniejsze niz:

dgy = 0,2 /F% [mm] (2.5.2-1)

dg, = 0,2 /F (1-%) [mm] (2.5.2-2)

dz =02 |F(1+%) [mm] (2.5.2-3)
a

ds1 — S$rednica sworznia gérnego;

ds; — S$rednica sworznia dolnego, jesli punkt przytozenia sity, F, znajduje sie pomiedzy sworz-
niami;

ds3 — Srednica sworznia dolnego, jesli punkt przytozenia sily, F, znajduje sie ponizej tego sworz-
nia;

F  — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wedtug 2.2.1 [N];

t — pionowa odlegto$¢ miedzy dolnym sworzniem a punktem przytozenia sity, F [mm];

a — pionowa odlegto$¢ pomiedzy sworzniami [mm].

W kazdym przypadku Srednica sworznia ze stali konstrukcyjnej powinna by¢ nie mniejsza niz
14 mm, a $Srednica sworznia ze stali nierdzewnej - nie mniejsza niz 12 mm.

Rys. 2.5.2.
Stery pawezowe

2.5.3 Ster zawieszony na sworzniach powinien by¢ zabezpieczony przed przypadkowym unie-
sieniem sie i spadnieciem.

2.5.4 Konstrukcja oku¢ zawieszenia steru na kadtubie powinna zapewniac¢ ich wystarczajaca
wytrzymatos¢, odpowiadajgcg wystepujacym w tych miejscach obcigzeniom.

Grubo$¢ ptaskich oku¢, do ktérych zamocowane sg sworznie osi steru, powinna by¢ nie mniejsza
niz 0,2 Srednicy tych sworzni.
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2.6 Sprzegta steru

2.6.1 Wpytrzymato$c¢ poszczegblnych elementéw konstrukcyjnych sprzegiet steru powinna by¢
odpowiednia do obcigzen okreslonych wedtug 2.2.21 2.2.3.

2.6.2 W przypadku zastosowania sprzegiet kotnierzowych srednica nominalna $rub taczacych
kotnierze, d,, powinna by¢ nie mniejsza niz wyliczona ze wzoru:

4 Ret

ds = 0,62 [mm] (2.6.2)

Nrs Reg

d: — S$rednica trzonu obliczona wedlug 2.4.3-6 [mm];
n — liczba $rub, ktéra nie powinna by¢ mniejsza niz:
n = 4 dlatodzi o dtugos$ci mniejszej niz 12 m,
n = 6 dlatodzio dtugosci 12 + 15 m;
rs — Srednia odlegto$¢ od osi Srub do osi trzonu [mm];
R.: — granica plastycznos$ci materiatu trzonu [MPa];
Res — granica plastycznoS$ci materiatu Srub [MPa].

Co najmniej dwie $ruby sprzegta powinny by¢ pasowane. Co najmniej dwie $ruby powinny znaj-
dowac sie przed osig obrotu trzonu sterowego. Odlegtos¢ osi Srub od krawedzi kotierza nie po-
winna by¢ mniejsza od $rednicy $ruby.

Granica plastycznoSci stali R., z ktérej wykonano $ruby, nie powinna by¢ nizsza niz 235 MPa.

Kotnierz sprzegta powinien by¢ odkuty z jednego preta wraz z trzonem. Dopuszcza sie réwniez
przyspawanie kolnierza do trzonu, ktérego koniec zostat speczony do Srednicy o 10% wiekszej
od obliczeniowej (nie mniej jednak niz d: + 10 mm), a wysoko$¢ speczenia jest nie mniejsza niz
grubos¢ kotnierza.

Dopuszcza sie spawanie kotnierza bez speczania korica trzonu, o ile spetnione sg nastepujace wa-
runki:

- dtugos¢ todzi jest mniejsza niz 12 m,

— trzon jest wykonany ze stali nierdzewnej,

— $rednica trzonu jest w rejonie spoiny o 10% wieksza od $rednicy obliczeniowe;j.

Sposéb wykonania potgczenia podlega zatwierdzeniu przez PRS.
Grubos$¢ kotnierza nie powinna by¢ mniejsza od obliczeniowej Srednicy $rub liczonej dla n = 6.

Kotnierze sprzegta nalezy wyposazy¢ we wpust, jesli jednak $rednica $rub jest o 10% wieksza od
wymaganej — wpust mozna pomingc.

2.6.3 W razie zastosowania sprzegiet stozkowych, stozek sprzegta powinien spetnia¢ zaleznosci:

1 damd 1 (2.6.3-1)

12 l 8
| >1,5d, (2.6.3-2)

di1 — S$rednica trzonu na poczatku stozka [mm];
d, — S$rednica trzonu na koncu stozka [mm];
| - dtugosc stozka [mm].

Potaczenie stozkowe powinno by¢ wyposazone w odpowiedni wpust.

Wymiary zastosowanej nakretki powinny spetnia¢ nastepujgce zaleznoSci:
— zewnetrzna Srednica gwintu d; = 0,65d,, (2.6.3-3)
— wysoko$¢ nakretki h, = 0,60d;, (2.6.3-4)

19 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY KLASYFIKAC]I I BUDOWY £.ODZI MOTOROWYCH
maj 2014 Cze$¢ 111 - Wyposazenie i statecznos$¢

— zewnetrzna $rednica nakretki  d, = 1,20d, lub d,, = 1,50d; (2.6.3-5)
— w zalezno$ci od tego, ktora wartos$¢ jest wieksza.

Nakretka powinna by¢ zabezpieczona przed samoczynnym odkreceniem sie.
2.6.4 Inne typy sprzegiet trzonu sterowego podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.
2.7 Ulozyskowanie steru

2.7.1 Powierzchnia tozyska steru, A;, réwna iloczynowi wysokosci i srednicy tozyska powinna
by¢ nie mniejsza niz obliczona ze wzoru:
A == [mm?] (2.7.1)

R — obliczeniowa wartos¢ sity reakcji wynikajacej z obcigzenia obliczonego wedtug 2.2.1, [N];
pa — dopuszczalne naciski zalezne od materiatu tozyska:

pa=2,5MPa dla gwajaku i miekkiego tworzywa sztucznego (np. teflon),

pa=5 MPa dla twardego tworzywa sztucznego (np. poliamidy),

pa =7 MPa dla stali i brazu.

2.7.2 Wysoko$¢ tozyska powinna by¢ nie mniejsza niz $rednica trzonu w miejscu tozyskowania
oraz nie powinna przekracza¢ 1,2 $rednicy trzonu w przypadku tozyska z metalu i dwoch srednic
trzonu w przypadku tozyska z tworzywa sztucznego.

2.7.3 W razie zastosowania stalowej tulei fozyska moze ona by¢ wykonana jedynie ze stali nie-
rdzewnej. W przypadku, kiedy zar6wno tuleja tozyska, jak i trzon sterowy wykonane s3 ze stali
nierdzewnej, nalezy zastosowac¢ Srodki zabezpieczajace przed zatarciem tozyska.

2.7.4 Tuleje tozysk nalezy zabezpieczy¢ przed przypadkowym przesunieciem sie. Obudowy to-
zysk powinny by¢ mocno i sztywno zwigzane z konstrukcjg kadtuba.

Jedno z tozysk powinno przenosi¢ obcigzenia poosiowe nie mniejsze niz masa steru z trzonem.
2.8 Stateczniki ostroga sterowa

2.8.1 Konstrukcja wspornika steru w postaci statecznika lub ostrogi powinna by¢ sztywna
i wytrzymata.

W zadnym przekroju wspornika naprezenia powstajgce od obliczeniowej poprzecznej reakc;ji
w tozysku czopa steru nie powinny przekraczac 0,25Ry,.

Jesli warunek ten nie jest spetniony, konstrukcja steru i jego trzonu powinna speinia¢ wymagania
okreslone dla steréw niepodpartych.

2.9 Rumpeli sektor steru

2.9.1 Wymiary rumpla lub ramienia (ramion) sektora sterowego nalezy okreslaé, uwzglednia-
jac obliczeniowy moment skrecajacy trzonu i zastosowany materiat.

Wskaznik wytrzymato$ci na zginanie, Wi, w miejscu potaczenia rumpla lub ramienia (ramion)
sektora z piasta powinien by¢ nie mniejszy niz:
__ 1000M;

M; — obliczeniowy moment skrecajacy wedtug 2.2.3 [Nm];
k — wspo6tczynnik materiatowy:
k=0,40 dla metali,
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k=0,15 dla drewna klejonego,
k=0,09 dladrewna litego.

WskaZnik wytrzymatosci na zginanie, W5, przy zakonczeniu rumpla powinien by¢ nie mniejszy niz:

W, = =2 [mm3] (2.9.1-2)

2.9.2 W przypadku zastosowania rumpla podnoszonego, jego zamocowanie do trzonu (lub
steru pawezowego) powinno przenosi¢ obciazenie obliczeniowe takze przy uniesieniu rumpla do
20°.

2.9.3 Wymiary rumpla awaryjnego nalezy oblicza¢ przyjmujac moment skrecajacy réwny 0,7
momentu obliczeniowego.

Dtugos$¢ rumpla awaryjnego nalezy dobrac tak, aby do skutecznego sterowania — bezposrednio lub
poprzez talie - nie potrzeba byto wiecej niz dwéch oséb.

W przypadku, kiedy rumpel awaryjny naktadany jest na czworokatng koncéwke trzonu
sterowego, bok kwadratu powinien by¢ nie mniejszy niz 0,7d:, a jego wysoko$¢ nie mniejsza niz
0,8du (gdzie di — Srednica gérnej konicowki trzonu steru, wedtug 2.4.3).

Przy zastosowaniu rumpla awaryjnego, dla ktérego mniejszy z dwdch katéw pomiedzy jego osig
wzdtuzng a osia steru jest mniejszy niz 70°, nalezy przy okre$laniu wymiaréw koncéwki trzonu
uwzgledni¢ dodatkowy moment zginajacy.

2.9.4 Zewnetrzna Srednica piasty sektora lub rumpla powinna by¢ nie mniejsza niz 1,8 $rednicy
trzonu w miejscu jej osadzenia, a jej wysoko$¢ nie mniejsza od tej Srednicy.

Piasty dzielone powinny by¢ powigzane co najmniej czterema $rubami, po dwie po kazdej stronie
trzonu. Sumaryczne pole przekroju rdzeni wszystkich $rub, A, powinno by¢ nie mniejsze niz obli-
czone ze Wzoru:

25M;

A= 7 [mm?] (2.9.4)
M; — obliczeniowy moment skrecajacy [Nm];
f  — odlegtos¢ osi $rub od osi trzonu [mm].

2.10 Systemy zdalnego sterowania

2.10.1 Zdalne urzadzenia sterowe powinny zapewniac:

- mozliwos$¢ przetozenia steru z burty na burte w zakresie + 35°,

- ograniczenie mozliwych wychylen steru do dopuszczalnych ze wzgledow konstrukcyjnych
i eksploatacyjnych,

- bezpieczne przeniesienie przez wszystkie elementy urzadzenia oraz jego zamocowanie obcia-
zen wynikajacych z dziatania momentu skrecajgcego, wywotanego sitg hydrodynamiczna dzia-
1ajaca na ptetwe steru,

- ograniczenie obcigzen stycznych na obwodzie kota sterowego do 200 N,

- mozliwo$¢ sterowania awaryjnego przy uzyciu rumpla awaryjnego lub innego awaryjnego
urzadzenia sterowego, spetniajacego wymagania 2.9.3; wymaganie dotyczy todzi z jednym sil-
nikiem napedowym wbudowanym na state.

Zaleca sie zainstalowanie przy stanowisku sternika wskaznika potozenia ptetwy sterowe;j.
2.10.2 Na todziach o dtugosci Ly wiekszej niz 12,0 m, zdalne urzadzenie sterowe powinno

umozliwia¢ przetozenie steru przy peinej predkosci z wychylenia 30° na jedng burte na wychyle-
nie 30° na drugg burte w czasie nie dtuzszym niz 30 s.
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2.10.3 Konstrukcja sektora zdalnego urzadzenia sterowego powinna spetnia¢ wymagania
2.9.1.

2.10.4 Jezeli na sterociagi zastosowano miekkga line stalowg lub tancuch, to ich rzeczywista sita
zrywajaca, V, powinna by¢ nie mniejsza, niz obliczona ze wzoru:

_9,5M

V=222 [N] (2.10.3)

M; — obliczeniowy moment skrecajacy wedtug 2.2.3 [Nm];
rs — promien sektora [m].

Sciagacze i taczniki powinny by¢ dobrane odpowiednio do wytrzymatosci ciegna.
Srednice blokéw prowadzacych nie powinny by¢é mniejsze niz szesnascie $rednic ciegna.

2.10.5 Ciegnowe systemy sterowania pednikiem powinny by¢ dobrane zgodnie z wytycznymi
producenta zespotu napedowego i speinia¢ odpowiednie wymagania norm PN-EN ISO 8847, PN-
EN 28848 lub PN-EN 29775.

2.10.6 Hydrauliczne systemy sterowania pednikiem powinny by¢ dobrane zgodnie z wytycz-
nymi producenta zespotu napedowego i spelnia¢ odpowiednie wymagania normy PN-EN ISO
10592.

2.10.7 Przekladniowe systemy sterowania pletwa sterowa powinny speinia¢ wymagania
normy PN-EN ISO 13929.

2.10.8 Hydrauliczne urzadzenia sterowe z napedem recznym powinny by¢ samohamowne
oraz zabezpieczone przed przecigzeniem.

Przy cylindrach hydraulicznych nalezy instalowa¢ zaw6r obejsciowy w celu umozliwienia stero-
wania awaryjnego. Zawor ten powinien by¢ tatwo dostepny.

Jezeli przewidziano wiecej niz jedno stanowisko sterowania, to uktad hydrauliczny powinien
uniemozliwia¢ rownoczesne sterowanie z réznych stanowisk.

Rurociagi hydrauliczne powinny by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami odpowiednich norm kra-
jowych lub miedzynarodowych, zainstalowane zgodnie z wymaganiami producenta urzadzenia
sterowego oraz zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi i termicznymi.

Olej hydrauliczny powinien by¢ dostosowany do warunkdw pracy urzadzenia sterowego.

Instalacje hydrauliczng po zainstalowaniu nalezy podda¢ prébie szczelno$ci przy maksymalnym
ci$nieniu roboczym.

Zaleca sie, aby hydrauliczne urzadzenia sterowe speinialy odpowiednie wymagania normy PN-
EN ISO 10592.

2.10.9 Hydrauliczne urzadzenia sterowe z napedem mechanicznym podlegaja odrebnemu roz-
patrzeniu przez PRS.

2.10.10 Elektryczno-elektroniczne systemy sterowania powinny spetnia¢ wymagania normy
PN-EN ISO 25197.
3 WSPORNIKI WALOW SRUBOWYCH

3.1 Wsporniki watéw nalezy wykonac ze stali lub stopéw aluminium. Konstrukcja wspornikow
z innych materiatéw podlega odrebnemu rozpatrzeniu.
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3.2 Ramiona wspornikdw nalezy zaprojektowac tak, aby wykluczona byta mozliwo$c¢ ich jed-
noczesnego pokrycia sie z dwoma lub wiecej skrzydtami sruby napedowe;.

3.3 Wskaznik wytrzymato$ci na zginanie przekroju ramienia wspornika dwuramiennego
wzgledem osi wzdtuznej, W,,, powinien by¢ nie mniejszy niz obliczony ze wzoru:

W, = 0,008d° == \/g [mm3] (3.3)
d - S$rednica watu Srubowego [mm];
| — dtugos$c¢ramienia wspornika mierzona od osi watu do poszycia w miejscu mocowania [mm].

3.4 Wskaznik wytrzymatos$ci na zginanie przekroju ramienia pojedynczego wspornika przy ka-
dtubie wzgledem dtuzszej osi, W, powinien by¢ nie mniejszy niz obliczony ze wzoru:

W, = 0,0221d>2=  [mm?] (3.4)
d,l—jak w 3.3.

WskaZznik wytrzymato$ci na zginanie przekroju tego ramienia przy tozysku watu powinien by¢
nie mniejszy niz 0,6 W,

3.5 Wymiary ramion wspornikéw nalezy tak dobiera¢, aby spetnione byty zaleznosci:

- grubo$¢>0,4d, (3.5-1)
- pole przekroju > 0,4d2. (3.5-2)
Wymiary piasty tozyska powinny spetnia¢ zaleznosci:

- dtugosé>2,7d, (3.5-3)
- grubosc¢ > 0,25d. (3.5-4)
d—jakw 3.3.

3.6 Wspornikinalezy odpowiednio mocno zwigzac z usztywnieniami kadtuba. Nalezy rozwazy¢
potrzebe pogrubienia poszycia kadtuba w miejscu potaczenia ze wspornikiem. W razie potaczenia
Srubowego nalezy uzy¢ sworzni o Srednicy nie mniejszej niz 12 mm w ilo$ci nie mniejszej niz 6.

4 BALAST

4.1 Balast wewnetrzny

4.1.1 Balast wewnetrzny i jego zamocowanie powinny by¢ tak dobrane, aby wykluczy¢ mozli-
wos¢ powstania korozji elektrochemicznej pomiedzy nimi oraz materiatem kadtuba.

4.1.2 Obliczeniowe naprezenie elementéw zamocowania balastu przy dowolnym przechyle to-
dzi nie powinno przekracza¢ 0,2R.. Zamocowanie powinno wykluczaé mozliwo$¢ przemieszcza-
nia sie balastu przy dowolnym potozeniu todzi.

4.1.3 Staly balast wewnetrzny w todzi z laminatu powinien by¢ catkowicie oblaminowany tak,
aby nie pozostaly wolne przestrzenie pomiedzy nim i dennikami.

4.1.4 Zamocowanie balastu demontowalnego powinno wyklucza¢ mozliwo$¢ samoczynnego
obluzowania sie.

4.2 Staly balast zewnetrzny i urzadzenie mieczowe

4.2.1 W przypadku zastosowania statego balastu zewnetrznego lub urzadzenia mieczowego
nalezy spetni¢ wymagania okreslone w Przepisach klasyfikacji i budowy jachtéw morskich, Czesé¢
11l - Wyposazenie i statecznos¢.
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5 URZADZENIA KOTWICZNE I CUMOWNICZE

5.1 Wyposazenie kotwiczne i cumownicze todzi powinno sktadac sie z:

- kotwicy gtéwnej,

- kotwicy zapasowej (wymagana tylko w rejonie III na todziach o wskazniku wyposazenia
W=40),

- tancucha kotwicznego (lub liny zakonczonej odcinkiem taricucha),

- weciagarki kotwicznej - w zakresie okre§lonym w 5.11,

- urzadzenia do zatrzymania taficucha (stoper, hamulec) lub knagi do liny kotwicznej,

- Kkluzy kotwiczne;j,

- liny holowniczej i urzadzenia do jej mocowania,

- cum iurzadzen do ich mocowania.

Kotwice, tancuch i liny powinny by¢ przechowywane w odpowiednio przygotowanym miejscu.

5.2 Podstawa dla doboru wyposazenia jest wskaznik wyposazenia, W, ktory nalezy wyliczy¢ ze
wzoru:

W = 0,9L,(0,3B + 0,6H) + 0,3N + 5,5D7/%[m?] (5.2)

N — pole bocznej powierzchni poktadéwki lub nadbudéwki, jesli ich szeroko$¢ lub dtugo$¢ prze-
kracza warto$¢ 0,5B [mZ2].

Przy doborze wyposazenia todzi rybackich i roboczych wskaznik wyposazenia, W, nalezy powiekszy¢
0 20%.

5.3 Wymagane wyposazenie kotwiczne i cumownicze nalezy okresla¢ wedtug danych w tabe-
lach 5.3.11 5.3.2. Sity zrywajgce tafiicuchéw i lin sg okre$lone w Czesci VI - Materiaty.

Dla posrednich wartosci wskaznika W, masy kotwic nalezy okre$la¢ przez interpolacje, natomiast
dtugosci oraz Srednice tancuchéw i lin nalezy przyjmowac¢ wedtug najblizszej wiekszej wartosSci
wskaznika W podanej w tabeli.

Syntetyczne liny holownicze o dtugosci i Srednicy zgodnej z podanymi w tabeli 5.3.2 mogg by¢
uzywane jako kotwiczne, gdy wskaznik W nie przekracza 90. Przy wskaznikach 70-90 dtugosci
lin kotwicznych powinny by¢ réwne warto$ciom podanych w nawiasach.

Tabela 5.3.1
Wyposazenie kotwiczne

Kotwice Lancuch kotwiczny
Kotwica gtéwna Kotwica zapasowa L, Srednica
Dtugos¢ ;

w A P D A P D ogniwa
[m?] kg kg kg kg kg kg m mm
do 6 6 9 6 - -

8 7 10 7 35 5

10 8 11 8 40 5

15 9 12 9 45 6

20 10 13 10 45 6

25 11 14 11 45 6

30 12 15 12 50 6

40 16 19 15 13 15 12 50 7

50 19 23 17 15 19 14 55 8

60 23 27 20 19 22 16 60 8

70 28 31 23 23 25 19 70 8
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Kotwice Lancuch kotwiczny
Kotwica gtéwna Kotwica zapasowa L, Srednica
Dtugos¢ .
w A P D A P D ogniwa
[m?] kg kg kg kg kg kg m mm
80 33 36 27 27 29 22 75 9
90 39 41 31 31 33 25 80 9
100 45 46 35 36 37 28 90 10
110 52 52 39 41 42 31 100 10
120 58 58 43 46 46 34 110 10
130 64 64 47 51 51 38 120 11
140 70 70 52 56 56 42 130 11
150 76 76 57 61 61 46 140 11
160 83 83 62 67 67 50 150 11
170 90 90 68 73 73 54 160 11
180 98 98 74 79 79 59 170 13
190 106 106 80 85 85 64 175 13
200 114 114 86 91 91 69 180 13

Oznaczenia typéw kotwic:

A - kotwica admiralicji,

P - kotwica patentowa (Halla lub podobna),

D - kotwica o podwyzszonej sile trzymania (Danfortha, Bruce'a, CQR lub podobna).

Tabela 5.3.2
Liny holownicze i cumy

Liny holownicze Cumy
w Srednica liny Srednica liny
[m2] Dtugosé poliamid polipropylen poliamid polipropylen
m mm mm mm mm
do6 30 10 12 10 12
8 35 10 12 10 12
10 35 12 14 12 14
15 40 12 14 12 12
20 40 14 16 12 14
25 40 14 18 14 16
30 40 16 18 14 16
40 45 16 18 14 16
50 45 16 18 14 16
60 50 16 20 16 20
70 55 (60) ") 16 20 16 20
80 60 (70) ") 18 20 16 20
90 65 (85) " 18 22 16 20
100 65 18 22 18 24
110 70 20 24 18 24
120 70 20 24 18 24
130 75 22 26 18 24
140 75 22 26 20 24
150 80 22 28 20 26
160 80 24 30 20 26
170 80 24 30 22 26
180 85 24 30 22 28
190 85 26 32 22 28
200 85 26 32 24 30

) Wartosci podane w nawiasach dotycza liny holowniczej uzywanej réwniez jako lina kotwiczna.
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5.4 Zaleca sie stosowanie kotwic nastepujacych typow:

- kotwica admiralicji,

- kotwice patentowe: Halla lub podobne,

- kotwice o podwyZszonej sile trzymania: Danfortha, Bruce'a, CQR lub podobne.

Kotwice powinny by¢ w zasadzie wykonane ze stali kutej lub walcowanej, albo ze staliwa.
Masa poprzeczki kotwicy admiralicji powinna stanowi¢ 20% catkowitej masy kotwicy wraz z szekla.

Masa ramion (tap) kotwicy Halla lub podobnej wraz ze sworzniami i elementami taczacymi po-
winna stanowi¢ co najmniej 60% catkowitej masy kotwicy.

Kotwice o podwyzszonej sile trzymania podlegaja przegladowi przed dopuszczeniem ich jako na-
dajacych sie do zastosowania na todziach. PRS moze wymagaé przeprowadzenia poréwnawczych
prob trzymania kotwic na r6znych gruntach podczas przegladu todzi na wodzie. Zakres i program
préb poréwnawczych podlega kazdorazowo uzgodnieniu z PRS.

5.5 Wrejonach 2 i3 mozna stosowac¢ kotwice 1zejsza o 3 kg od wymaganej. Masa zastosowanej
kotwicy nie moze by¢ jednak mniejsza niz 5 kg.

5.6 Jezeli zamiast taficucha kotwicznego jest zastosowana lina kotwiczna, to powinny by¢ spet-

nione nastepujgce wymagania:

— pomiedzy ling a kotwicg powinien by¢ zamontowany odcinek taficucha o $rednicy odpowiadaja-
cej wskaznikowi Wi o dtugosci rownej Ly, gdy Ly < 12 m, oraz réwnej 12 metréw, gdy Ly >12 m;

— dhugos¢ liny kotwicznej razem z odcinkiem tanicucha powinna by¢ co najmniej réwna wyma-
ganej dtugosci tancucha, podanej w tabeli 5.3.1;

— lina kotwiczna powinna by¢ zabezpieczona przed przecieraniem sie o kluze na dziobie oraz na
polaczeniu z fanicuchem.

W rejonach 2 i 3 mozna zastosowac line kotwiczng o Srednicy mniejszej o 2 mm i dtugosci réwnej
60% wymaganej w tabeli 5.3.2

W rejonach 2 i 3 na todziach o wskazniku W < 40 mozna stosowac line kotwiczng bez odcinka
tancucha.

5.7 Natodziach rybackich taficuchy kotwiczne moga by¢ zastapione linami stalowymi. Rzeczy-
wista sita zrywajaca takiej liny powinna by¢ nie mniejsza niz obcigzenie zrywajace tancucha,
a dtugos$¢ nie mniejsza niz 1,5 dtugosci tancucha wymaganego w tabeli 5.3.1. Jezeli lina tratowa
spetnia powyzsze wymagania, to moze by¢ stosowana jako lina kotwiczna.

5.8 Koniec tancucha kotwicznego powinien by¢ zamocowany do czesSci konstrukcyjnej kadtuba
w sposOb umozliwiajgcy jego szybkie zwolnienie. Zaleca sie stosowanie hakéw odrzutnych.

5.9 Podane w tablicach $rednice tanicuchéw kotwicznych dotycza tancuchéw wykonanych ze
stali o zwyktej wytrzymatosci. Dopuszcza sie stosowanie tancuchdéw o mniejszym kalibrze ze stali
o podwyzszonej wytrzymatosci, jesli ich wytrzymato$¢ na zerwanie jest nie mniejsza niz wytrzy-
mato$¢ tancucha ze stali o zwyktej wytrzymatosci, podanej w Czesci VI - Materiaty.

5.10 Wytrzymato$c¢ tacznikéw nie moze by¢ mniejsza od wytrzymatosci taczonych nimi tancu-
chéw i lin kotwicznych.

5.11 tLancuch powinien by¢ zakonczony ogniwem o zwiekszonych wymiarach (tzw. ogniwo
koncowe), pozwalajacym na potaczenie z szeklg o odpowiedniej dla danego taficucha wytrzyma-
tosci.

26 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY t.ODZI MOTOROWYCH
Czes$¢ 111 - Wyposazenie i statecznos$¢ maj 2014

5.12 Jesli masa kotwicy wynosi 30 kg lub wiecej, to do jej obstugi nalezy zainstalowaé¢ wecia-
garke kotwiczng lub kabestan, odpowiedniej wielkoSci i konstrukcji. Urzadzenia te powinny by¢
odpowiednio zamocowane do konstrukcyjnych wigzan kadtuba, a ich wytrzymato$¢ powinna by¢
tak dobrana, aby nie ulegaty trwatym odksztatceniom przy zrywaniu sie fanicucha kotwicznego
lub liny kotwiczne;j.

W przypadku kotwic o masie mniejszej niz 30 kg wciggarka jest zalecana.

5.13 Na todziach niewyposazonych w urzadzenie do wybierania tancucha lub liny kotwicznej
powinny by¢ zamontowane odpowiednio mocne pachoty dziobowe do obtozenia liny lub faricucha
kotwicznego.

5.14 Kluzy kotwiczne i rolki dziobowe powinny mie¢ taka wytrzymatosc i takie ksztatty, aby
byto zapewnione odpowiednie prowadzenie taficucha lub liny kotwicznej. Podczas ewentualnego
zerwania sie tancucha elementy te nie powinny ulega¢ trwatemu odksztatceniu.

5.15 Lo6dzZ powinna by¢ wyposazona w 4 cumy, kazda o dtugosci rownej 1,5 Lyi o Srednicy wy-
nikajacej z tabeli 5.3.2.

W rejonie IV, 2 i 3 na todziach o wskaZniku W < 10 mozna stosowac 2 cumy i line holownicza
o dtugosci 25 m.

W rejonie 2 i 3 mozna stosowac 2 cumy o Srednicy mniejszej o 2 mm od wymaganej w tabeli 5.3.2
i o dtugosci réwnej L.

Cum nie wymaga sie na todziach rybackich stale bazujacych na plazach.

5.16 Na poktadzie todzi powinny znajdowac sie odpowiednio mocne urzadzenia do obtozenia
cum oraz przewtoki niepowodujace niszczenia cum.

5.17 Punkty mocowania tancucha kotwicznego oraz lin do kotwiczenia, cumowania i holowa-
nia powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN ISO 15084.

6 OTWORY W KADLUBIE I ICH ZAMKNIECIA
6.1 Wymagania ogélne

6.1.1 tLodzie zamkniete powinny spetniaé wymagania dotyczace zamknie¢ otworow poktado-
wych i burtowych. Lodzie otwarte powinny speinia¢ wymagania dotyczace zamknie¢ otworéow
burtowych. Jesli na todzi otwartej zastosowano zamkniecia otworéw poktadowych, to zaleca sie,
aby spetniaty one wymagania w takim zakresie, jak to bedzie praktycznie mozliwe.

6.1.2 Wszystkie otwory poktadowe, takie jak: zej$sciowki, luki, okna, otwory wentylacyjne, po-
winny by¢ wyposazone w odpowiednio szczelne zamkniecia.

6.1.3 Szczelno$¢ zamkniecia otworu poktadowego nalezy sprawdzi¢ poprzez prébe. Do proby
nalezy uzy¢ weza z koncdwka o Srednicy minimum 12 mm z wodg o ci$nieniu statycznym min.
0,2 MPa. Proba polega na polewaniu pokrywy zamkniecia zwartym strumieniem wody z odlegto-
$ci 2 m (w poziomie lub pionie) ze zmiennych kierunkéw przez co najmniej 3 minuty.
Zamkniecie wodoszczelne w ogoble nie powinno przepusci¢ wody.

Jesli przeciek wody nie przekroczy 0,05 |, to zamkniecie uwaza sie za strugoszczelne.

6.1.4 Otwory poktadowe i burtowe inne niz wodoszczelne powinny by¢ tak umieszczone, aby
ich katy zalewania nie byty mniejsze niz podane w 12.3.2.
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6.1.5 Zarownowazne ze spelnieniem wymagan dotyczacych wytrzymatosci i wodoszczelnosci
okien, iluminatorow, lukow, swietlikéw i drzwi, okreslonych w tym rozdziale, uwaza sie spetnie-
nie odpowiednich wymagan normy PN-EN [SO 12216.

6.2 Okna

6.2.1 Przez oknarozumie sie zamkniete otwory w zbliZonych do pionu fragmentach poszy¢ ka-
dtuba, nadbudéwek lub poktadéwek. Okna moga by¢ stale zamkniete lub otwierane. Okna po-
winny by¢ wodoszczelne. Okna strugoszczelne mozna stosowac jedynie na todziach w rejonie 2
i 3, natomiast na todziach przybrzeznych w rejonie Il i IV okna takie moga by¢ stosowane jedynie
w miejscach ostonietych, jak np. tylna Sciana poktaddwki.

6.2.2 Odlegto$¢ pomiedzy dolng krawedzig okien burtowych a ptaszczyzng wodnicy todzi zata-
dowanej nie moze by¢ mniejsza, niz podana w tabeli 6.2.2.

Tabela 6.2.2
Rejon zeglugi Wysoko$¢ okna nad wodnicg
1L, IV 0,15B, ale nie mniej niz 650 mm
2,3 250 mm

6.2.3 Okna w pomieszczeniu silnika nie moga by¢ otwierane. Zaleca sie, aby szyby tych okien
byty wykonane ze szkta hartowanego.

6.3 Zejsciowki

6.3.1 Przez zej$ciowki rozumie sie zamykane otwory komunikacyjne prowadzace z poktadu do
wnetrza todzi. Zejscidowki moga by¢ zamykane drzwiami, zasuwami zejSciowki i/lub suwklapa.
Zamkniecia zej$ciowek powinny by¢ strugoszczelne.

6.3.2 Zejsciowki powinny by¢ usytuowane w spos6b zapewniajacy ochrone przed bezposred-
nim dziataniem fal przy przechyle todzi. Zaleca sie usytuowanie zejSciowek w poblizu osi symetrii
todzi oraz w tylnych $ciankach poktadéwek. W rejonie od dziobu do owreza nie nalezy umieszczaé
zejscidwek w przednich $ciankach poktadéwek i nadbuddéwek.

6.3.3 Drzwi zewnetrzne powinny otwierac sie na zewnatrz lub by¢ odsuwane w kierunku burt
lub do dziobu. Zawiasy drzwi w bocznych Sciankach poktadéwek powinny by¢ usytuowane od
strony dziobu. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ unieruchamiania skrzydet drzwi w pozycji otwartej
i zamknietej.

6.3.4 Zrebnice progoéw zej$cidéwek na todziach zamknietych powinny by¢ nie nizsze niz podano
w tabeli 6.3.4.

Tabela 6.3.4
Zrebnice progéw zejscidwek [mm]
Rejon zeglugi todzie robocze, rybackie i patrolowe todzie turystyczne
1L, IV 300 100
2,3 150 50

6.4 Luki

6.4.1 Przezluki rozumie sie zamykane pokrywami otwory w poziomych lub mato nachylonych
fragmentach poktadéw.
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6.4.2 Luki na poktadzie gtéwnym, ktére moga by¢ otwierane podczas zeglugi, powinny by¢ za-
opatrzone w zrebnice o wysokoS$ci nie mniejszej niz podano w tabeli 6.4.2. Wymaganie to nie do-
tyczy todzi otwartych oraz zamknietych todzi turystycznych ptywajacych w rejonie 2 i 3.

Tabela 6.4.2
Rejon zeglugi Zrebnice lukow [mm]
I, IV 300
2,3 250

Luki awaryjne, nieotwierane w czasie normalnej Zeglugi, moga by¢ pozbawione zrebnic poktado-
wych. Wyjs$cia awaryjne powinny speinia¢ wymagania 8.1. Katy zalewania lukéw powinny by¢ nie
mniejsze niz podano w 12.3.2.

6.5 Swietliki

Przez $wietliki rozumie sie otwory poktadowe zamkniete na state materiatem przezroczystym.
Konstrukcja $wietlikow powinna by¢ wodoszczelna, a materiat przezroczysty powinien spetniaé
wymagania 6.6 i 6.8.

6.6 Szyby okien, lukdw i swietlikow

6.6.1 Okna, luki i $wietliki prowadzace do zamknietych pomieszczen todzi powinny by¢ wo-
doszczelne, mocnej konstrukcji i zaopatrzone w szyby ze szkta hartowanego, szkta akrylowego,
metapleksu albo z poliweglanu, o grubosci gs nie mniejszej niz obliczona ze wzoru:

gs =k /%Fs [mm] (6.6.1)

k — wspo6tczynnik obcigzenia podany w tabeli 6.6.1;
h; — pionowa odlegto$¢ geometrycznego srodka okna od wodnicy todzi zatadowanej [m];
Fs; — pole powierzchni okna [m?].

Tabela 6.6.1
Wspoétczynnik obcigzenia okien
Dtugo$c¢ kadtuba Wsp6étczynnik obcigzenia k
Potozenie okna, luku lub $wietlika todzi Ly [m] dla materiatu

SHW,PW SH], M, A

Nieostoniete: w poszyciu lub przednich $cianach Ly<12 12 18

nadbudéwek i poktadéwek 12 <Ly<15 14,4 21

Ostoniete: tylne i boczne Sciany poktadéwek Ly<12 9,6 144
12<Ln<15 12 18

Oznaczenia:

SHW — szkto hartowane wielowarstwowe
PW - poliweglan

SH] - szkto hartowane jednowarstwowe
M - polimetakrylan metylu
A - szklo akrylowe

Grubos$¢ szyb okien, lukéw i §wietlikéw na todziach w rejonie IV oraz 2 i 3 moze by¢ o 15% mniej-
sza od obliczonej ze wzoru 6.6.1, jednak nie powinna by¢ mniejsza niz:

4mm - dlaszkta hartowanego,

5mm - dlapozostatych materiatow.
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6.6.2 Szyby zastosowane na zamkniecia lukéw lub $wietliki, po ktérych mozna chodzi¢, po-
winny by¢ ze szkta akrylowego, poliweglanu lub polimetakrylanu metylu, a ich grubo$¢ powinna
by¢ nie mniejsza niz 1,25g; (gs - wedtug wzoru 6.6.1). Wymaganie to nie ma zastosowania, jesli
szyba luku jest odpowiednio chroniona.

6.6.3 Szyby wykonane ze szkta hartowanego powinny by¢ osadzone w ramie metalowej. Sze-
roko$¢ zachodzenia ramy na szklo powinna by¢ nie mniejsza niz 6 mm.

Szyby z innych materiatéw moga by¢ osadzane w ramie lub bezposrednio na poszyciu, jesli pota-
czenie zapewnia szczelnos¢. Szeroko$¢ zachodzenia szyby na poszycie powinna wynosi¢ nie mniej
niz 5% mniejszego wymiaru okna i nie mniej niz 20 mm.

6.7 Otwory wentylacyjne

6.7.1 Otwory wentylacyjne powinny by¢ tak usytuowane, aby spetnione byty wymagania okre-
Slonew 12.3.2112.3.3.

6.7.2  Zaleca sie stosowanie przej$¢ poktadowych o konstrukeji labiryntowe;.

6.7.3 Zaleca sie, aby zamkniecia otworéw prowadzacych do skrzyni tancuchowej byty stru-
goszczelne. Niezaleznie od tego, skrzynia powinna by¢ skutecznie odwadniana.

6.7.4 Jezeli otwory prowadzace do skrzyni taficuchowej nie sg zamykane strugoszczelnie, to
konstrukcja skrzyni powinna spelnia¢ wymagania dotyczace kokpitow.

6.8 Kokpity

6.8.1 Wszystkie wneki w poktadzie todzi zamknietej, takie jak kokpity, toza tratew i butli gazo-
wych powinny by¢ tak wykonane, aby woda nie mogta przedostac¢ sie przez nie do wnetrza todzi.
Dno takich wnek powinno znajdowac sie co najmniej 75 mm powyzej wodnicy todzi zatadowane;.
Dopuszcza sie istnienie w dnie wneki matego wgtebienia, o ile jego powierzchnia nie przekracza
10% powierzchni dna wneki.

Jezeli w $cianach kokpitu sg otwory, to dolne ich krawedzie powinny by¢ umieszczone nie nizej
niz 100 mm nad dnem kokpitu oraz powinny by¢ wyposazone w strugoszczelne zamkniecia.

Zamiast stosowania statej zrebnicy o wysokos$ci 100 mm dopuszcza sie stosowanie statej zrebnicy
50 mm i demontowalnej nadstawki o wysokos$ci nie mniejszej niz 50 mm.

Na todziach w rejonie 3 dopuszcza sie zrebnice o wysokosci 50 mm.

6.8.2 Kokpity powinny by¢ tak zaprojektowane, aby woda, ktéra sie do nich dostanie, mogta

sptynac za burte niezaleznie od mozliwego przegtebienia i przechytu todzi przy maksymalnym jej

Zanurzeniu.

Sumaryczne pole przekroju wszystkich sptywoéw z kokpitu, F,, powinno by¢ nie mniejsze niz:
Fo=1500V, [mm?] (6.8.2)

V. - objeto$¢ kokpitu mierzona do mozliwego najwyzszego poziomu zalania wodg po zamknie-

ciu splywéw i innych otworéw [m3].
Z kazdego kokpitu nalezy wyprowadzi¢ co najmniej dwa sptywy, kazdy o $§rednicy wewnetrznej
nie mniejszej niz 25 mm.

6.8.3 Wneki mogg by¢ nieodptywowe, jesli ich objetos¢, V,, nie przekracza wartosci okreslonej
Z€ WZOru:
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V., = 0,025L,BFE,, [m?3] (6.8.3)

6.8.4 Srednice sptywnikéw powinny by¢ dobrane odpowiednio do $rednic otworéw. Rury sptyw-
nikéw powinny by¢ wykonane z materiatu kadtuba (stalowe, z laminatu, ze stopu aluminium) lub
ze stopéw miedzi. W razie zastosowania wezy elastycznych lub rur o grubo$ci mniejszej niz grubos$¢
poszycia kadtuba, sptywniki ponizej linii wodnej nalezy wyposazy¢ w zawory burtowe. Weze ela-
styczne powinny spetnia¢ wymagania okreslone w Czesci VI - Materiaty, a ich mocowanie powinno
by¢ zgodne z wymaganiami okre$lonymi w Czesci IV - Urzqdzenia maszynowe.

6.8.5 Zardéwnowazne ze spetnieniem wymagan dotyczacych kokpitéw, okreslonych w tym roz-
dziale, uwaza sie spetnienie odpowiednich wymagan normy PN-EN ISO 11812.

6.9 Otwory w poszyciu dnai burt

6.9.1 Wymagania dotyczace przejs¢ burtowych i zaworéw burtowych sa okreslone w Czesci IV
- Urzqdzenia maszynowe.

6.9.2 Otwory w poszyciu, przeznaczone dla przetwornikéw logéw i sond nie musza by¢ zamy-
kane, jezeli konstrukcja i obstuga tych urzadzen nie wymaga takich zabezpieczen.

6.10 Furty burtowe i sptywniki

6.10.1 W razie zastosowania wysokiego nadburcia nalezy po obu burtach przewidzie¢ furty
burtowe lub sptywniki, a ich taczna powierzchnia (w $wietle), Fo, powinna by¢, po kazdej burcie,
nie mniejsza niz wynikajaca ze wzoru:

Fy=0,01-lh+0,035-lh? [m?] (6.10.1)
| — dtugos$c¢ nadburcia na jednej burcie [m];
h — wysoko$¢ nadburcia [m].

Dla poktadéw potozonych ponad poktadem gtéwnym (np. poktadéwek i nadbudéwek) wartosé Fo
moze by¢ zmniejszona o 50%.

Na todziach uprawiajacych zegluge w rejonie 2 i 3 mozna stosowa¢ sptywniki o powierzchni dwu-
krotnie mniejszej.

6.10.2 Dolne krawedzie furt i sptywnikéw powinny leze¢ tak blisko poktadu, jak to tylko jest
mozliwe.

Splywniki typu rurowego powinny speinia¢ wymagania 6.8.4.

7 GRODZIE WODOSZCZELNE

7.1 Zaleca sie, aby t6dZ motorowa byta wyposazona w grédz zderzeniowg, umieszczong w od-
legtosci rownej okoto 0,05L,, od pionu dziobowego.

W grodzi zderzeniowej moze by¢ zamontowany wiaz ze strugoszczelnym zamknieciem. Podczas
zeglugi wtaz ten powinien by¢ stale zamkniety.

7.2 Natodziach przybrzeznych w rejonie 11 i [V pomieszczenie silnika powinno by¢ oddzielone
od pozostatych pomieszczen kadtuba grodziami siegajgcymi od dna do szczelnego poktadu. Do-
puszcza sie zastosowanie innych rozwigzan uzgodnionych z PRS, skutecznie zabezpieczajacych
pomieszczenie silnika w razie dostania sie wody do wnetrza todzi.

7.3 Natodziach w rejonie 2 lub 3 zaleca sie oddzielenie zezy pomieszczenia silnika od pozosta-
tych pomieszczen.
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7.4 Jesli pomieszczenie silnika sgsiaduje z zamknietymi pomieszczeniami mieszkalnymi, to po-
winno by¢ od nich szczelnie oddzielone. Pomieszczenia silnikéw benzynowych lub zbiornikow
benzyny powinny by¢ uszczelnione zgodnie z wymaganiami normy PN-EN ISO 11105.

W grodziach wydzielajacych pomieszczenie silnika mogg by¢ montowane drzwi. Powinny to by¢
drzwi strugoszczelne z mozliwoscig otwierania i zamykania z obu stron.

7.5 Przejscia przewodoéw elektrycznych i rurociggéw przez grodzie nie moga naruszac ich
szczelnosci.

8 URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE ZALOGE
8.1 Drogi ewakuacyjne i wyjscia

8.1.1 Natodziach poktadowych odlegto$¢ do najblizszego wyjscia z pomieszczenia nie powinna
przekraczac 5 m. Jezeli droga do wyjscia przebiega obok pomieszczenia silnika, to odlegto$¢ ta nie
powinna przekraczac 4 m.

8.1.2 Jezeli przestrzen mieszkalna jest oddzielona od najblizszego wyjscia drzwiami lub inng
stalg przegroda, a droga do tego wyjscia prowadzi bezposrednio przez przestrzen kuchenng lub
silnikowg, to nalezy przewidzie¢ wyjscie awaryjne.

8.1.3 Minimalne wymiary w Swietle kazdego wyjscia z przestrzeni mieszkalnej powinny wyno-
si¢ 450 mm dla wyj$¢ w ksztatcie kota oraz 380 mm dla wyj$¢ o innych ksztattach, przy zachowa-
niu minimalnej powierzchni 0,18 m2 i mozliwosci wpisania w nie okregu o $rednicy 380 mm.

8.1.4 Wyjscia powinny by¢ tatwo dostepne i powinno by¢ mozliwe ich otwarcie od wewnatrz
i od zewnatrz, jezeli sg zaryglowane i nie sg zablokowane. Jezeli luk poktadowy jest traktowany
jako wyjscie, to nalezy przewidzie¢ podpory dla stdp, drabinki, schody lub inne $rodki. Pionowa
odlegtos¢ pomiedzy gérna podpora dla stop a wyjsciem nie powinna przekraczaé 1,2 m.

8.1.5 Drogi ewakuacyjne todzi o dtugosci kadtuba wiekszej niz 15 m powinny spetnia¢ odpo-
wiednie wymagania normy PN-EN ISO 9094-2.

8.2 Bariery

8.2.1 1Lo6dZ motorowa powinna by¢ wyposazona w bariere zapobiegajacg wypadnieciu ludzi za
burte. Funkcje bariery moze spetnia¢ burta (na todziach bezpoktadowych), state nadburcie lub
sztormreling.

Wysoko$¢ bariery powinna by¢ nie mniejsza niz:
— 450 mm na todziach o dlugosci Ly mniejszej niz 7 m,

— 600 mm na todziach o dtugosci Ly réwnej lub wiekszej niz 7 m,
— 1000 mm na todziach do zarobkowego przewozu pasazerdéw.

Zaleca sie stosowanie barier o wysokosci 1000 mm na todziach roboczych i rybackich.

8.2.2 Natodziach o dtugosci Ly mniejszej niz 9 m dopuszcza sie zastosowanie zamiast bariery
innego, uzgodnionego z PRS zabezpieczenia zatogi przed wypadnieciem za burte.

8.2.3  Burta lub nadburcie spehiajace role bariery powinny by¢ zakonczone porecza.

8.2.4 Sztormreling fodzi o dlugosci Ly réwnej lub wiekszej niz 7 m powinien spetnia¢ nastepu-
jace wymagania:
.1 Sztormreling powinien sktadac sie z nastepujacych elementow:
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- staly kosz dziobowy,

- staly kosz rufowy lub dwa state pétkosze potaczone linkami stalowymi,
- stupki sztormrelingu,

- dwie liny sztormrelingu.

.2 Shupki powinny by¢ osadzone w gniazdach trwale przymocowanych do pokladu przez
przyspawanie (jezeli poktad jest metalowy) lub za pomoca przynajmniej jednej Sruby
przelotowej w kazdym gniezdzie. Moga one by¢ réwniez zamocowane bezposrednio do
poktadu, bez uzycia gniazd. Zaleca sie, aby odlegtos¢ osi stupkéw od zewnetrznej krawedzi
poktadu nie przekraczata wiekszej z dwdch wartosci: 0,058 lub 150 mm. Nachylenie osi
stupkéw w stosunku do pionu nie powinno przekracza¢ 10°. Odlegtos¢ miedzy stupkami
nie powinna przekraczac 2,15 m. Gniazda stupkéw nie powinny wystawac poza obrys po-
ktadu.

.3 Liny sztormrelingu powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej lub ocynkowanej, mie¢
$rednice nie mniejszg niz 4 mm i powinny by¢ przeprowadzone przez stupki na wysokosci
nie mniejszej niz 600 mm (gdrna lina) oraz 300 mm (dolna lina).

4 Kosz dziobowy, rufowy i stupki powinny by¢ wykonane z odpowiednio wytrzymatego ma-
teriatu, odpornego na dzialanie wody morskiej. W przypadku zastosowania do ich wyko-
nania stali weglowej nalezy stosowaé cynkowanie na goraco.

.5 Wskaznik przekroju stalowego stupka przy poktadzie, W,, powinien by¢ nie mniejszy od
okreslonego ze wzoru:

W, = 0,8eh [cm3] (8.2.4.5)
e — odstep miedzy stupkami [m];
h — wysokos¢ stupka [m].

8.2.5 Sztormreling fodzi o dlugosci Ly mniejszej niz 7 m powinien spetnia¢ wymagania 8.2.4, jed-
nakze dopuszczalne s3 nastepujgce odstepstwa od tych wymagan:

.1 Lina sztormrelingu moze by¢ tylko jedna, poprowadzona na wysoko$ci nie mniejszej niz
450 mm nad poktadem, z odpowiednim dostosowaniem wysokosci kosza dziobowego i ru-
fowego.

.2 Jezeli lina sztormrelingu poprowadzona jest na wysoko$ci przekraczajacej 560 mm nad po-
ktadem lub otwartym z rufy kokpitem, to w potowie odlegto$ci miedzy nig a poktadem na-
lezy zamontowa¢ dodatkowaq line sztorm-relingu.

8.2.6 Sztormreling todzi przeznaczonej do zarobkowego przewozenia pasazeréw powinien
spelnia¢ wymagania 8.2.4 oraz dodatkowo:
.1 Gorna lina powinna przebiega¢ na wysokosci nie mniejszej niz 1000 mm nad poktadem.
.2 Dolna lina powinna przebiega¢ na wysokosci nie wiekszej niz 230 mm nad pokladem.
.3 Odlegtosci miedzy linami sztormrelingu nie mogg przekracza¢ 300 mm. Zaleca sie zabez-
pieczenie dolnej potowy takiego relingu siatka.

8.2.7 Zamiastlin sztormrelingu mozna zastosowac rury. W uzasadnionych przypadkach mozna
stosowac sztormrelingi sktadane.

8.2.8 Mozna stosowac nadburcie state ze wspornikami rozstawionymi w odstepach nie wiek-
szych niz 2 m. Na todziach stalowych grubo$¢ zastosowanej blachy powinna by¢ nie mniejsza niz
2,5 mm.

8.2.9 Furty burtowe o wysokosSci wiekszej niz 300 mm powinny by¢ wyposazone w prety
umieszczone w ich Swietle w odstepach nie wiekszych niz 230 mm i nie mniejszych niz 150 mm
lub wyposazone w inne odpowiednie $rodki zabezpieczajace. Jezeli przewiduje sie klapy lub po-
krywy na furty burtowe, to ich konstrukcja podlega zatwierdzeniu przez PRS.
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Na todziach rybackich dopuszcza sie zamykanie pokryw furt odwadniajacych w czasie trwania
operacji potowowych. Konstrukcja takiego zamkniecia podlega zatwierdzeniu przez PRS. Za-
mkniecia takie powinny by¢ tatwe w obstudze i umieszczone w tatwo dostepnym miejscu.

8.3 Poklad

8.3.1 Wszedzie tam, gdzie moze chodzi¢ zatoga, poktad powinien by¢ wykonany w sposéb za-
pobiegajacy $lizganiu sie, np. poprzez szorstkie wykonczenie powierzchni laminatu, pokrycie po-
ktadu niemalowanymi klepkami drewnianymi, blachg z faktura przeciwslizgowa lub farbami i wy-
ktadzinami przeciwslizgowymi.

8.3.2 Jesli podczas pracy na poktadzie zatoga chodzi po pokrywach lukéw, to pokrywy te po-
winny by¢ szczegdlnie dobrze zabezpieczone przed mozliwos$cig poslizgniecia sie chodzacego po
nich cztowieka.

8.3.3 Jesli nie zastosowano statego nadburcia, to dookota poktadu nalezy zamontowa¢ listwe
o wysokosci minimum 25 mm lub zastosowac rozwigzanie rownowazne.

8.4 Wymagania dodatkowe

8.4.1 Zalecasie, aby na todziach o wolnej burcie wiekszej niz 600 mm przewidzie¢ rozwigzanie
ulatwiajace podnoszenie cztowieka z wody na poktad.

8.4.2 W zakresie zabezpieczenia przed wypadnieciem za burte i zapewnienia Srodkéw umozli-
wiajgcych wyjscie z wody zaleca sie stosowanie rozwigzan zgodnych z wymaganiami normy PN-
ENISO 15085.

9 WENTYLACJA POMIESZCZEN
9.1 Wymagania ogélne

9.1.1 Nakazdej drewnianeji stalowej todzi powinna by¢ zapewniona skuteczna instalacja wen-
tylacji naturalnej i/lub wymuszonej, powodujaca wymiane powietrza we wszystkich zamknietych
przestrzeniach, ze szczeg6lnym uwzglednieniem skrajnikéw. Zaleca sie zastosowanie takiej insta-
lacji na todziach wykonanych z innych materiatéow.

9.1.2 Otwory wentylacyjne powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone przed przedostawaniem
sie wody pod poklad, powinny spetnia¢ wymagania 6.1 oraz powinny by¢ tak rozmieszczone, aby
ich uktad byt zgodny z cyrkulacja powietrza powstajacg podczas ruchu todzi.

9.1.3 Wentylacja pomieszczenia silnika powinna odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w Cze-
sci IV - Urzqdzenia maszynowe.

9.2 Wentylacja pomieszczen kuchni i toalet

9.2.1 Kuchnie i pomieszczenia toalet powinny by¢ wyposazone w instalacje wentylacji wycia-
gowej umieszczong najwyzej, jak to jest mozliwe w danym pomieszczeniu oraz w otwory wenty-
lacyjne dolotowe usytuowane w najnizszym miejscu.

9.2.2 Nad kazdg kuchenka lub innym urzgdzeniem z otwartym ptomieniem powinien znajdo-
wac sie kanat lub otwoér wentylacyjny o przekroju nie mniejszym niz 4000 mm?, umozliwiajacy
odprowadzenie gazéw ponad poktad.
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10 WARUNKI BYTOWE ZALOGI

10.1 Miejsca siedzace

Na todzi powinny by¢ przewidziane miejsca siedzace dla wszystkich oséb.

Miejsca siedzace powinny mie¢ wymiary nie mniejsze niz: szerokos¢ 500 mm, gtebokos¢ (razem
Z miejscem na stopy) — 750 mm, wysoko$¢ nad siedziskiem — 950 mm.

10.2 Koje

Jesli na todzi zainstalowane s3 koje, to zaleca sie, aby byty one usytuowane wzdtuz kadtuba, a ich
wymiary byty nie mniejsze niz: szeroko$¢ w ramionach — 600 mm, dtugo$¢ — 1850 mm, wolna
przestrzen ponad postaniem — 700 mm na dtugosci 750 mm, liczac od krawedzi wezgtowia.

10.3 Kuchenki

10.3.1 W razie zainstalowania kuchenki wyposazonej w palniki z otwartym ptomieniem, wy-
posazenie zamontowane w bezpos$rednim otoczeniu kazdego palnika (strefa 1 na rysunku 10.3.1),
powinno by¢ wykonane wytgcznie z materiatéw niepalnych.

W strefie 2 dopuszcza sie stosowanie materiatéw konstrukcyjnych, ktérych pokrycie spetnia wa-
runki niepalnosci.

<
o
. y _—
paliwa gazowe ! ‘ paliwa
150
Ralad ptynne
300
’/71—'“‘\

Wymiary w milimetrach

Rys. 10.3.1

10.3.2 Mozna stosowac kuchenki na paliwa ptynne o temperaturze zaptonu nie nizszej niz 55°C
(wyklucza sie benzyne w kazdej postaci) pod warunkiem mozliwosci ich uzytkowania przy prze-
chytach do 15° w dowolnym kierunku.

Pod palnikami kuchenki na paliwo ptynne powinna by¢ zamontowana wanienka o gteboko$ci mi-
nimum 20 mm na wypadek wycieku tego paliwa.

Kuchenka na paliwo ptynne oraz jej instalacja powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN ISO
14895.

10.3.3 Kuchenki zasilane gazem ciekltym powinny by¢ zainstalowane w sposéb umozliwiajacy
uzytkowanie przy przechytach do 15° w dowolnym kierunku.

Instalacja gazu ciektego powinna spetnia¢ wymagania okreslone w rozdziale 11.

Kuchenka powinna by¢ przystosowana do ci$nienia roboczego w instalacji.
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10.3.4 Kuchenki zasilane gazem ciektym powinny by¢ wyposazone w urzadzenia kontroli pto-
mienia kazdego palnika. Wymaganie to nie dotyczy kuchenek turystycznych mocowanych bezpo-
$rednio na butli z gazem.

10.3.5 W poblizu kazdej kuchenki nalezy zamontowac trwale tabliczke ostrzegawcza z tekstem
0 wysokos$ci nie mniejszej niz 4 mm o nastepujacej tresci:

UWAGA
NIEBEZPIECZENSTWO UDUSZENIA Z BRAKU TLENU
ZAPEWNI] WENTYLACJE PODCZAS UZYWANIA KUCHENKI
NIE UZYWA] KUCHENKI DO OGRZEWANIA POMIESZCZENIA

10.3.6  Na plycie kuchenki powinny by¢ zapewnione $rodki zapobiegajace przesuwaniu sie lub
spadaniu naczyn kuchennych podczas ruchu todzi.

104 Urzadzenia grzewcze

Instalacje urzadzen grzewczych zasilanych paliwem ptynnym lub gazowym podlegaja odrebnemu
rozpatrzeniu przez PRS.

10.5 Zapas wody stodkiej

Na todzi przybrzeznej w rejonie III powinny by¢ zbiorniki wody o pojemnosci nie mniejszej niz
101 na osobe. Zaleca sie instalowanie zbiornikdw wody réwniez na todziach uprawiajacych ze-
gluge w innych rejonach.

10.6 Instalacja Sciekow z toalet

10.6.1 Lodzie, na ktorych zainstalowano statg toalete, powinny by¢ wyposazone w zbiornik
Sciekdw oraz instalacje umozliwiajaca zdawanie $ciekdw do urzadzen odbiorczych w porcie po-
przez krociec poktadowy. W instalacji $ciekowej nie powinno sie stosowac szkodliwych chemika-
liow.

10.6.2 Dopuszcza sie stosowanie przenos$nych toalet chemicznych oraz przenos$nych zbiorni-
kow $ciekéw o pojemnosci nie wiekszej niz 20 dm3.

Moga by¢ réwniez zastosowane inne rozwigzania zapobiegajace zanieczyszczaniu $srodowiska
Sciekami z toalet.

10.6.3 Instalacja $ciekowa na todziach przybrzeznych w rejonie Il moze by¢ dodatkowo wy-
posazona w krociec burtowy z zaworem burtowym, do odprowadzania $ciekéw bezposrednio za
burte. Zawoér ten powinien by¢ przystosowany do zaplombowania w pozycji zamknietej. Usuwa-
nie Sciekdw za burte jest zabronione w odlegtosci mniejszej niz 12 mil morskich od najblizszego
ladu.

10.6.4 Instalacja $ciekowa, w tym konstrukcja zbiornika i jego osprzet, rurociagi i odpowietrze-
nia, powinna spetnia¢ wymagania normy PN-EN ISO 8099.

10.6.5 Konstrukcja krdocca poktadowego powinna by¢ zgodna z rys 10.6.5.1. Kréciec ten nie po-
winien by¢ usytuowany w poblizu wlewu paliwa i wody stodkiej i powinien by¢ oznaczony pikto-
gramem zgodnie z rys. 10.6.5.2.
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10.6.6 Przy usytuowaniu toalety ponizej wodnicy todzi zaladowanej, nalezy przewidzie¢ na od-
locie $ciek6w za burte rozwigzanie uniemozliwiajace przedostawanie sie wody zaburtowej do
wnetrza todzi.

10.6.7 Zaleca sie, aby pojemno$¢ statego zbiornika $ciekéw byta nie mniejsza niz okreslona ze
wzoru

V=15nd [dm3] (10.6.7)

n — maksymalna liczba oséb;
d — liczba dni przechowywania $ciekow nie mniej niz 3.

10.7 Postepowanie z odpadami
10.7.1 L6dz powinna by¢ wyposazona w pojemniki do gromadzenia odpadow.

10.7.2 Natodziach rybackich o dtugosci Ly rownej 8 m i wiekszej oraz na innych todziach przy-
brzeznych o dtugosci Ly réwnej 12 m i wiekszej, powinny by¢ umieszczone dobrze widoczne na-
pisy informujace zatoge i pasazeréw o obowigzujacych wymaganiach dotyczacych zrzutu odpa-
doéw do morza. Zaleca sie, aby tabliczki informacyjne miaty wymiary nie mniejsze niz 125x200
mm, byty wykonane z trwatego materiatu i zawieraty nastepujaca tresc:

ZRZUT ODPADOW DO MORZA JEST ZABRONIONY

Zakaz dotyczy tworzyw sztucznych, (w tym toreb i workéw na $mieci,
syntetycznych lin, sieci rybackich ), papieru, szmat, szkta, metalu, drewna, itp.

Dopuszcza sie usuwanie do morza odpaddw zywnosci, jednak nie bliZej niz
w odlegtosci 12 mil morskich od najblizszego ladu.

10.7.3 lLodzie przybrzezne przeznaczone do przewozu 15 lub wiecej os6b powinny mie¢ za-
twierdzony przez PRS Plan postepowania z odpadami, a w Zegludze miedzynarodowej dodatkowo
powinny mie¢ Ksiqzke zapiséw o postepowaniu z odpadami, zgodnie z wymaganiami Zatqcznika V
do Konwencji MARPOL 73/78.
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11 INSTALACJA GAZU CIEKLEGO
11.1 Wymagania ogélne

11.1.1 Wymagania rozdziatu 11 s zgodne z wymaganiami normy PN-EN ISO 10239 i okreS$laja
warunki, jakie powinna spetnia¢ instalacja gazu ciektego LPG (propan, butan lub ich mieszanina)
pracujaca przy statym ci$nieniu nie wiekszym niz 5 Pa (50 mbar), zasilana z butli o masie gazu nie
wiekszej niz 11 kg oraz o najwyzej dwu jednoczes$nie dziatajacych urzadzeniach gazowych. Bardziej
rozbudowane instalacje podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS. Wymagania nie obejmuja
kuchenek zasilanych bezposrednio z butli i przeno$nych lamp gazowych.

11.1.2 Instalacja LPG i wszystkie jej elementy powinny by¢ odporne na przechowywanie
w temperaturach od 30°C do +60°C.

11.1.3 Wszystkie zainstalowane na todzi urzadzenia LPG powinny by¢ zaprojektowane na jed-
nakowe ci$nienie robocze.

11.1.4 Instalacja LPG powinna by¢ wyposazona w manometr wskazujacy ci$nienie na redukto-
rze po stronie butli, umozliwiajacy sprawdzenie szczelnos$ci instalacji przed kazdym uzyciem
urzadzen.

11.2 Butle gazowe i ich przechowywanie
11.2.1 Butle gazowe musza mie¢ wazne potwierdzenie odbioru przez dozér techniczny.

11.2.2 Butle gazowe i reduktory ci$nienia powinny by¢ umieszczone w pomieszczeniu na po-
ktadzie lub w gazoszczelnym schowku w kokpicie lub wnece todzi, otwieranym tylko z poktadu.

11.2.3 W dolnej czesci tego pomieszczenia lub schowka powinien by¢ przewidziany sptyw
o $Srednicy wewnetrznej nie mniejszej niz 19 mm lub o rownowaznym przekroju. Sptyw powinien
by¢ odprowadzony na zewnatrz todzi ponizej dna pomieszczenia lub pojemnika, lecz nie nizej niz
75 mm nad wodnicg todzi zatadowanej przy przechyle bocznym 15°.

Otwor sptywu powinien by¢ usytuowany w odlegtosci nie mniejszej niz 500 mm od innych otwo-
row poktadowych lub burtowych.

11.2.4 Butle, zawory i reduktory ci$nienia powinny by¢ wtasciwie zamocowane i tatwo do-
stepne.

11.2.5 Zalecasie, aby bezposrednio przy butlach byt umieszczony czytelny napis ostrzegawczy:
BUTLA GAZU LPG

ZAWOR OTWIERAC TYLKO PODCZAS UZYWANIA URZADZENIA GAZOWEGO.
PRZED WYGASZENIEM PLOMIENIA ZAWOR ZAMKNAC

11.2.6  Zaleca sie, aby w poblizu zaworu na butli byt umieszczony opis procedury sprawdzania
szczelno$ci instalacji przed kazdym uzyciem urzadzenia:

SPRAWDZ SZCZELNOSC INSTALAC]I

Przy zamknietych zaworach urzadzenia otwérz zawor na butli.

Zamknij zawor na butli i odczekaj, az wskazania manometru ustabilizujg sie.

Obserwuj ci$nienie na manometrze przez 3 minuty.

Jezeli ci$nienie jest state, to instalacja jest szczelna. Jezeli ciSnienie spada, to istnieje nieszczel-
no$¢. Przed uzyciem urzadzenia usun nieszczelnosc.

B
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11.2.7 Butle zapasowe albo opréznione powinny by¢ przechowywane w tym samym pomiesz-
czeniu lub schowku co butle podigczone do instalacji, albo w innym pomieszczeniu lub schowku
spelniajacym te same wymagania.

11.3 Zawory odcinajace

11.3.1 Nalezy stosowa¢ wylacznie armature przewidziang specjalnie do gazu LPG. Na zawo-
rach powinny by¢ wyraZnie oznaczone potozenia ,otwarte” i ,zamkniete”. Zawory powinny by¢
tak usytuowane, aby wykluczy¢ mozliwos¢ przypadkowego ich otwarcia.

11.3.2 W kazdej instalacji LPG powinien by¢ gtéwny zawor odcinajacy zainstalowany przed re-
duktorem ci$nienia od strony butli, recznie sterowany i tatwo dostepny. MozZe to by¢ zaw6r na butli.

11.3.3 W instalacjach z dwiema butlami, oprécz zaworéw odcinajgcych na kazdej butli, powi-
nien by¢ zawor tréjdrogowy, zapewniajacy dziatanie instalacji w razie odtaczenia jednej butli.

11.3.4 Przy kazdym urzadzeniu gazowym powinien by¢ zainstalowany zawdr odcinajacy, 1a-
two dostepny i tak usytuowany, aby podczas operowania nim nie trzeba byto siega¢ ponad palni-
kiem tego urzadzenia.

Jezeli instalacja zasila tylko jedno urzadzenie, a gtdbwny zawo6r odcinajacy znajduje sie w poblizu
tego urzadzenia, to zawdr odcinajacy przy tym urzadzeniu nie jest wymagany.

11.4 Rurociagi

11.4.1 State rurociagi gazowe powinny by¢ wykonane z ciggnionych rur miedzianych lub z cig-
gnionych rur ze stali nierdzewnej, o grubosci Scianek nie mniejszej niz 0,8 mm przy Srednicach
zewnetrznych rurociggu réwnych lub mniejszych niz 12 mm i grubosci 1,5 mm przy wiekszych
$rednicach.

11.4.2 Rurocigg gazowy powinien by¢ zamocowany przy uzyciu odpowiednich uchwytéw
w postaci pierscieni rurowych, rozmieszczonych w odstepach nie wiekszych niz 0,5 m.

Rurociag przechodzacy przez pomieszczenie silnika powinien by¢ ostoniety przewodem lub ka-
natem, lub powinien by¢ mocowany uchwytami rozmieszczonymi w odstepach nie wiekszych niz
0,3 m.

11.4.3 Rurociag przechodzacy przez pomieszczenie silnika nie powinien mie¢ zadnych zigczy
i podiaczen.

11.4.4 713cza i podigczenia rurociggu powinny by¢ nastepujacych typow: lutowane lutem
twardym, z pier$cieniami zacinajgcymi, z pier$cieniami zaciskajacymi miedzianymi na rurocia-
gach miedzianych i ze stali nierdzewnej na rurociaggach ze stali nierdzewnej lub zgodne z norma
PN-EN 560.

Na wszystkich potaczeniach gwintowanych, ktére powinny zapewnia¢ szczelno$¢ rurociagu gazo-
wego, nalezy stosowac rurowe gwinty stozkowe.

11.4.5 Liczbe zlaczy nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum. Ztgcza powinny by¢ tatwo
dostepne.

11.4.6 W instalacji gazowej dopuszcza sie stosowanie wezy elastycznych wykonanych zgodnie
znormg EN 1763-11EN 1763-2 lub ich odpowiednikow. W3z nie powinien by¢ prowadzony przez
pomieszczenie silnika, jego dtugos¢ powinna by¢ ograniczona do minimum. Powinien by¢ do-
stepny do ogledzin na catej dtugo$ci, mocowany uchwytami w postaci pierscieni rurowych, roz-
mieszczonych w odstepach nie wiekszych niz 1 m.
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Waz nie powinien mie¢ zadnych ztgczy, z wyjatkiem potgczenia metalowego rurociggu z wezem
do kuchenki z zawieszeniem kardanowym.

11.4.7 Rurociag gazowy nie powinien styka¢ sie z metalowymi elementami konstrukcji todzi

i powinien by¢ prowadzony:

— w odlegtosci nie mniejszej niz 100 mm od instalacji wydechowej silnika i odstonietych przyta-
czy urzadzen elektrycznych;

— w odlegtosci nie mniejszej niz 30 mm od przewodoéw elektrycznych; wymog ten nie dotyczy
rurociggu prowadzonego w ostonie bez polaczen oraz przewodoéw elektrycznych prowadzo-
nych w rurze lub w kanale kablowym, zgodnie z wymaganiami norm PN-EN ISO 10133 lub PN-
EN ISO 13297;

— powyzej poziomu wody zezowej, najwyzej jak to jest mozliwe.

11.4.8 Rurociag przechodzacy przez grodzie wodoszczelne powinien by¢ odpowiednio zabez-
pieczony przed uszkodzeniem i uszczelniony lub nalezy zastosowac przej$cia grodziowe.

11.4.9 Opaskizaciskowe na wezu elastycznym na sptywie z pomieszczenia butli powinny spet-
nia¢ wymagania okres$lone w Czesci IV - Urzqdzenia maszynowe.

11.4.10 Wszystkie ztgcza i podiaczenia statych rurociggéow i wezy elastycznych powinny by¢
wykonane w sposéb niepowodujacy nadmiernych naprezen.

11.5 Instalacja urzadzen elektrycznych

Urzadzenia elektryczne instalowane w pomieszczeniu lub schowku na butle gazowe oraz w po-
mieszczeniach, w ktérych znajduja sie zawory lub ztgcza instalacji LPG lub urzadzenia gazowe,
takie jak podgrzewacze wody, lodowki lub napromienniki, ktére dziatajg bez statego nadzoru za-
togi, powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 28846, dotyczace ochrony przed zapaleniem
otaczajacych gazéw palnych.

Wymaganie to nie dotyczy urzadzen elektrycznych instalowanych w pomieszczeniach zatogi i pa-
sazerOw oraz w pomieszczeniach otwartych do atmosfery, w ktérych na kazdy 1 m3 objetosci
netto pomieszczenia przypada nie mniej niz 0,34 m2 powierzchni stale otwarte;j.

11.6 Proby instalacji

11.6.1 Przed podiaczeniem gazu LPG do instalacji, nalezy przeprowadzi¢ probe szczelnosci in-
stalacji od miejsca podigczenia reduktora ci$nienia (przy odtgczonym reduktorze) do zamknie-
tych zaworow palnikow na urzadzeniach, przy uzyciu sprezonego powietrza ciSnieniem probnym
trzykrotnie wyzszym od ci$nienia roboczego, jednak nie wyzszym niz 15 kPa (150 mbar). Instala-
cje uwaza sie za szczelna, jezeli po 5 minutach niezbednych do wyréwnania ci$nienia, ci$nienie
prébne pozostaje state z doktadnoscig £0,5 kPa (5 mbar) przez nastepne 5 minut.

11.6.2 Zaleca sie stosowanie urzadzenia do wykrywania przeciekow w celu wykrycia ewentu-
alnej nieszczelnos$ci na ztgczach instalacji.

Przy sprawdzaniu szczelnosci zlgczy z uzyciem mydta lub detergentéw, nie nalezy stosowac $rod-
kéw zawierajacych amoniak.

11.6.3 Po wykonaniu préby szczelnosci nalezy sprawdzi¢ instalacje w dziataniu.
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12 STATECZNOSC
12.1 Wymagania ogolne

12.1.1 Statecznos¢ kazdej todzi motorowej podlega sprawdzeniu. W tym celu nalezy wykona¢
w obecno$ci inspektora PRS probe przechytdw i na jej podstawie opracowac i zatwierdzi¢ Infor-
macje o statecznosci.

Dla todzi uprawiajgcych zegluge w rejonie IV oraz 2 i 3 dopuszcza sie sprawdzenie statecznosci
dos$wiadczalnie, w obecnosci inspektora PRS. Protokot z doswiadczalnego sprawdzenia statecz-
nosci podlega zatwierdzeniu.

12.1.2 Uaktualnienie Informacji o statecznosci lub doswiadczalne sprawdzenie statecznoSci
moze by¢ takze wymagane po przebudowie todzi, w wyniku ktorej:

— masa todzi pustej zmienita sie o wiecej niz 6%; albo

— nastgpito podwyzszenie wysokos$ci Srodka masy o wiecej niz 2 cm; albo

— nastgpita zmiana urzadzen dZwigowych.

12.1.3 Prdbe przechytéw, w celu do$wiadczalnego wyznaczenia potozenia srodka masy todzi,
nalezy wykonac¢ zgodnie z metoda opisang w Zataczniku 3.

12.1.4 Dopuszcza sie wykonanie Informacji o statecznosci bez préby przechytéw, okreslajac
mase todzi pustej poprzez jej zwazenie oraz przyjmujac Srodek masy todzi na wysokosci poktadu
gtownego.

12.1.5 Informacja o statecznosci powinna zawierac:

— dane identyfikujgce t6dz (nazwa, typ, nr budowy, przeznaczenie, wymiary gtdwne, maksy-
malna liczba oséb, no$nos¢, minimalna wolna burta, masa balastu, przewidywany rejon Ze-
glugi),

— tabele ksztattu kadtuba,

— linie teoretyczne z przyjetym uktadem wspétrzednych i potozeniem ptaszczyzny podstawowe;j,

— wyniki obliczenn krzywych hydrostatycznych, pantokaren i katéw zalewania, z podaniem
wsp6étrzednych punktéw zalewania,

— potwierdzony przez inspektora PRS protokét z préby przechytéw wraz z obliczeniami potoze-
nia $rodka masy todzi puste;j,

— wykaz przyjetych stanéw zatadowania,

— wykresy krzywej ramion prostujacych statecznosci statycznej,

— informacje o spetieniu wymagan podanych w 12.3,

— zalecenia dla kapitana dotyczace sytuacji niebezpiecznych przy réznych stanach zatadowania,

— niezbedne zatgczniki, takie jak plan rozmieszczenia balastu, plan rozmieszczenia pasazerow
na poktadzie,

— nazwe programu komputerowego uzytego do obliczen.

12.1.6 DosSwiadczalne sprawdzenie statecznosci polega na wykonaniu pomiaréw, préb i obli-
czen w zakresie niezbednym do stwierdzenia zgodno$ci konstrukcji todzi z wymaganiami okre-
Slonymi w 12.3, bez opracowywania Informacji o statecznosci.

Protokét z doSwiadczalnego sprawdzenia statecznos$ci powinien zawierac:

— dane identyfikujace 16dZ (nazwa, typ, nr budowy, przeznaczenie, wymiary gtéwne, maksymalna
liczba 0s6b, no$no$¢, minimalna wolna burta, masa balastu, przewidywany rejon zeglugi),

— potwierdzenie przez inspektora PRS poprawno$ci wykonania préby,

— wykaz przyjetych stanéw zatadowania z okresleniem sposobu realizacji nosnosci w tych sta-
nach,
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— informacje o spelieniu wymagan podanych w 12.3,

— zalecenia dla kapitana dotyczace sytuacji niebezpiecznych przy réznych stanach zatadowania,

— niezbedne zalaczniki, takie jak plan rozmieszczenia balastu, plan rozmieszczenia pasazeréw
na poktadzie, obliczenia pomocnicze.

12.1.7 Przy budowie seryjnej PRS moze odstgpi¢ od préoby przechytéw lub doswiadczalnego
sprawdzenia stateczno$ci na kazdej todzi tego samego typu.

12.1.8 W obliczeniach stateczno$ciowych nalezy uwzgledni¢ stany zatadowania w zalezno$ci

od przeznaczenia todzi. Nalezy sprawdzi¢ co najmniej nastepujace stany (o ile wystepuja):

— 16dzZ catkowicie zatadowana z peltnymi zapasami;

— 16dz catkowicie zatadowana z 10% zapaséw;

— 16dZ bez tadunku z petnymi zapasami;

— 16dzz 10% zapaséw, maksymalng liczba os6b na poktadzie i maksymalnym projektowym (o ile
wystepuje) tadunkiem na poktadzie, ale z pusta tadownig,

— 16dz z 20% zapaséw, maksymalng liczbg oséb na poktadzie i maksymalnym projektowym ta-
dunkiem na poktadzie, z pracujacym przy dopuszczalnym obcigZeniu urzadzeniem dzwigo-
wym (wciggarka sieciowa, zurawik, itp.), ale z pustg tadownia.

Dla todzi uprawiajacych zegluge w okresie zimowym nalezy sprawdzac stateczno$¢ w warunkach
oblodzenia dla najbardziej niekorzystnego pod wzgledem statecznosci stanu zatadowania.

Jesli t6dz przewozi zamiennie rézne tadunki (np. ryby luzem lub w skrzynkach) lub ptywa w réz-
nych rejonach, to nalezy wykona¢ odpowiednie obliczenia lub préby dla najbardziej niekorzyst-
nych stanéw zatadowania.

12.1.9 PRS moze wymagac Informacji o statecznosci z uwzglednieniem innych stanéw zatado-
wania, np. zalanie woda kokpitu i wnek w poktadzie, jesli nie beda spelnione warunki okreslone
w 6.8.

12.1.10 Obliczenia stateczno$ciowe todzi jednokadtubowych o ksztattach odbiegajacych
znacznie od typowych oraz todzi wielokadtubowych podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez
PRS.

12.1.11 Za réwnowazne ze spetnieniem wymagan dotyczacych statecznosci todzi turystycz-
nych i patrolowych, okreslonych w tym rozdziale, uwaza sie spetienie odpowiednich wymagan
normy PN-EN ISO 12217-1 lub PN-EN ISO 12217-3, a dla todzi hybrydowych (RIB) odpowiednich
wymagan normy PN-EN ISO 6185-1, PN-EN ISO 6185-2, PN-EN ISO 6185-3 lub PN-EN ISO 6185-4.

12.2 Obliczenia i préoby statecznosci

12.2.1 Obliczenia statecznosSciowe nalezy wykonywaé metodami powszechnie przyjetymi
w teorii okretow. Zaleca sie, aby programy komputerowe uzywane do tych obliczen byty progra-
mami uznanymi przez PRS.

12.2.2 W obliczeniach pantokaren moga by¢ uwzglednione w pelnym wymiarze tylko te nad-
budowki i poktadéwki, ktére majg otwory zewnetrzne zamykane strugoszczelnie. Nalezy
uwzgledni¢ wneki w poktadzie i nadbudowie.

12.2.3 Jezeli w burcie todzi motorowej znajdujg sie otwory niezamykane wodoszczelnie,
a w poktadzie i nadbudoéwkach lub poktadéwkach otwory niezamykane strugoszczelnie, to taka
16dz traktowana jest jako stateczna tylko do kata zalewania tych otwordw (patrz 6.1). Nieodpty-
wowe wneki poktadowe s3 takze traktowane jak otwory powodujace zalewanie.
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Otwory burtowe zamykane wodoszczelnie, otwory poktadowe zamykane strugoszczelnie, stale
zamkniete podczas zeglugi, wyloty zaburtowe rurociggéw oraz inne otwory o powierzchni mniej-
szej niz 660D, [mm?2] nalezy traktowac jako otwory niepowodujgce zalewania.

12.2.4 Przy wyznaczaniu $rodka masy do obliczen statecznosciowych nalezy przyjmowac:

— $rodek masy tadunku w tadowni w srodku objetosci tadowni, uwzgledniajac objetos¢ luku do
wysokosci zrebnicy;

— $rodek masy tadunku poktadowego na rzeczywistej wysokosci srodka masy dla najmniej ko-
rzystnego stanu (ze wzgledu na stateczno$c), jednak nie mniej niz 0,1 m ponad poktadem;

— zaloga i pasazerowie - wysokos$¢ sSrodka masy os6b stojacych: 1,0 m ponad poktadem, roz-
mieszczenie: 4 osoby na 1 m2 poktadu, wysokos¢ srodka masy osdb siedzacych: 0,3 m nad
tawka, rozmieszczenie: jedna osoba na kazde 0,5 m szerokosci siedzenia, przyjmujac mase jed-
nej osoby 75 kg.

12.2.5 Przyblizony kat zalewania ¢, mozna obliczy¢ ze wzoru:
@z = arctghz/b, (12.2.5)

b, - odlegto$¢ punktu zalewania od ptaszczyzny symetrii todzi [m].

12.2.6 Kat przechylu spowodowany przej$ciem ludzi na burte, ¢, moze by¢ wyznaczony do-

Swiadczalnie lub obliczeniowo, przy przyjeciu nastepujacych zatozen:

— ludzie stoja na poktadzie na dostepnej powierzchni wzdtuz jednej burty; gdy powierzchnia po-
ktadu jest zajeta, pozostate osoby siedzg na kazdej wolnej powierzchni, jesli nie sg to okna,
dachy steréwek i powierzchnie nachylone w stosunku do wodnicy najwiekszego zatadowania
o kat wiekszy niz 10°;

— najedng osobe siedzacg przyjmuje sie 0,5x0,75 m szerokosci i dtugos$ci rzutu siedzenia;

— sternik zajmuje swoje stanowisko;

— osoby sa tak rozmieszczone, Ze osigga sie najwiekszy przechyt.

12.2.7 Jesli catkowita powierzchnia boczna nawiewu todzi, z uwzglednieniem plandek i wiatro-
chrondéw, przekracza warto$c¢ iloczynu LB, to nalezy obliczy¢ kat przechytu od statycznego dziatania
wiatru, ¢w. Obliczeniowy moment przechylajgcy od dziatania wiatru, M., nalezy okresli¢ ze wzoru:

M,, = 0,34, (‘2—:: +Tp) Vi [Nm] (12.2.7)

Aw - catkowita boczna powierzchnia nawiewu [m?],
Tm - najwieksze zanurzenie mierzone na owrezu [m],
Vw - predkos$¢ wiatru:
Vw=17 m/s dla rejonow zeglugi III, IV, 11 2 (6°B),
Vw =13 m/s dla rejonu zeglugi 3 (4°B).

12.2.8 Przy przewozeniu tadunku oblicza sie lub wyznacza doswiadczalnie kat przechytu od

tadunku, ¢, spowodowany jego asymetrycznym utozeniem, przyjmujac, Ze:

— $rodek masy tadunku w tadowni todzi poktadowej lub na podtodze todzi bezpoktadowej jest
odsuniety od ptaszczyzny symetrii 0 0,125B,

— $rodek masy tadunku na poktadzie todzi poktadowej jest odsuniety od ptaszczyzny symetrii
00,25B.

12.2.9 Jesli na todzi sg zbiorniki paliwa, wody lub $ciekéw, ktorych $rodki objetosSci nie znaj-
duja sie w ptaszczyznie symetrii, to nalezy obliczy¢ kat przechytu od asymetrycznego napetnienia
zbiornikéw, ¢., pochodzacy od masy ptynu w najwiekszym zbiorniku burtowym, przyjmujac rze-
czywiste potozenie jego Srodka objetosci.
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12.2.10 Dlatodzi uprawiajacych zegluge w okresie zimowym wplyw oblodzenia na stateczno$¢
todzi uwzglednia sie poprzez wliczanie masy lodu do nos$nosci.

W Informacji o statecznosci umowng mase lodu nalezy przyjmowac jako roéwna 20 LyB [kg], a Srodek
tej masy nalezy przyjmowac w geometrycznym $rodku powierzchni nawiewu.

12.3 Kryteria statecznosci todzi

12.3.1 Minimalna wysoko$¢ zalewania, h;m, powinna by¢ nie mniejsza niz wartosci podane
w tabeli 12.3.1:

Tabela 12.3.1
Minimalne wysokoS$ci zalewania h;,

Rejon zeglugi t6dZ zamknieta 16dz otwarta
I 0,06L#u, lecz nie mniej niz 0,4 m nie przewiduje sie
v 0,06L#u, lecz nie mniej niz 0,4 m 0,15B+ 0,18 m
0,05L#u, lecz nie mniej niz 0,3 m 0,15B+0,12m
0,05Ly, lecz nie mniej niz 0,3 m 0,15B

12.3.2 Minimalne katy zalewania todzi zamknietej, ¢,», powinny by¢ nie mniejsze niz podane
w tabeli 12.3.2:

Tabela 12.3.2
Minimalne katy zalewania todzi zamknietej, @,

Rejon zeglugi Minimalny kat zalewania @zm
II 40°
vV 30°
25°
20°

12.3.3 Kat przechytu od przejscia ludzi na burte, ¢,, nie powinien by¢ wiekszy niz wynikajacy
z tabeli 12.3.3:

Tabela 12.3.3
Dopuszczalny kat przechytu od przejscia ludzi na burte ¢,

Ly [m] | do8 | 89 |9 10|10 11|11 12|12 13|13 14|14 15|15 17|17 20

o8 202 | 182 | 172 | 162 | 152 | 142 | 132 | 122 | 112 | 109

Jezeli 16dz jest uzywana do zarobkowego przewozenia pasazerdw, to kat przechytu, ¢, nie powi-
nien by¢ wiekszy niz 12°, niezaleznie od dtugosci todzi.

Podczas przechytu od przejscia ludzi na jedng burte wysoko$¢ najnizszego punktu zalewania nad
ptaszczyzng wodnicy powinna by¢ wieksza niz 0,1 m.

12.3.4 Kat przechytu spowodowany dopuszczalnym obcigzeniem urzadzenia dzwigowego
(wciagarki sieciowej, zurawika, itp.), ¢s, nie powinien by¢ wiekszy niz 10°.

12.3.5 Dopuszczalny kat przechytu, ¢y, spowodowany jednoczesnym obcigzeniem todzi mo-
mentami przechylajacymi:

— od przejscia ludzi na jedng burte,

— od naporu wiatru,

— od asymetrycznego utozenia tadunku,
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— od asymetrycznego napetnienia zbiornikéw,
powinien by¢ nie wiekszy niz:
Yo < ko, (12.3.5-1)
k =0,5 dla rejonow zeglugi 2, IV, 111,

k =0,6 dla rejonu 3.
oraz dla todzi zamknietej nie wiekszy niz:

Po < Pzp (12.3.5-2)

@p — Kkatzalewania poktadu todzi zamknietej przy dopuszczalnym obcigzeniu, czyli kat prze-
chyty, przy ktérym krawedz poktadu wchodzi do wody.

12.3.6 W celu do$wiadczalnego wyznaczenia katow przechytu nalezy uzy¢ mas zastepczych tak
rozmieszczonych, aby uzyska¢ wymagang warto$¢ momentéw przechylajacych zgodnie z 12.3.4
i12.3.5.

Kat przechytu todzi spowodowany obcigzeniem urzadzenia dzwigowego nalezy mierzy¢ dla todzi
pustej, a catkowity kat przechytu nalezy mierzy¢ dla todzi catkowicie zatadowanej z pelnymi za-
pasami.

13 NIEZATAPIALNOSC

13.1 todzierybackie, robocze i turystyczne o dtugos$ci catkowitej kadtuba mniejszej niz 6 m,
podatne na zalanie zgodnie z kryterium okreslonym w normie PN-EN ISO 12217-3, ktére po-
siadaja rejon zeglugi IV i I1I, powinny by¢ niezatapialne.

13.2 Zaleca sie sprawdzanie ptywalnosci w stanie uszkodzonym i niezatapialnosci fodzi hybrydo-
wych (RIB) w oparciu o odpowiednie wymagania normy PN-EN ISO 6185-1, PN-EN ISO 6185-2, PN-
EN ISO 6185-3 lub PN-EN ISO 6185-4.

13.3 Niezatapialno$¢ innych todzi nie jest wymagana, natomiast na zlecenie armatora PRS
moze jg potwierdzic.

13.4 Lo6dzuznaje sie za niezatapialng, jezeli spelnione sg nastepujace wymagania:

— 16dz z pelnym wyposazeniem i tadunkiem, obcigzona dodatkowo masg 25n [kg] (gdzie n jest
maksymalng liczba os6b) nie tonie po catkowitym zalaniu wodg jej wnetrza, a gérna krawedz
burty pozostaje powyzej poziomu wody;

— w odniesieniu do todzi z podziatem grodziowym wodoszczelnym 16dz przy obciazeniu jak wy-
zej i zalaniu dowolnego przedziatu woda zaburtowg posiada wynikowa linie wodng w odlegto-
$ci co najmniej 50 mm od krawedzi poktadu dla todzi zamknietych lub od zrebnicy burtowe;j
dla todzi otwartych;

— tak zalana t6dZ nie przewraca sie od dziatania momentu przechylajgcego, M,, okreslonego ze
wzoru:

M, = 0,5B(100 + 50n)  [Nm] (13.4)

— zakres dodatniej statecznosci todzi po zalaniu nie powinien by¢ mniejszy niz katy zalewania
okreslone w tabeli 12.3.2.

13.5 Elementy wypornos$ciowe zapewniajgce niezatapialno$¢ todzi moga by¢ wykonane jako:
— stale, puste pojemniki o sprawdzonej szczelnosci,

— bloki piankowe zamontowane na state,

— state zbiorniki wypienione wewnatrz po zamontowaniu.
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Materiaty wypornosciowe powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w Czesci VI - Mate-

riaty.

13.6  Spelnienie wymagan okreslonych w 13.4 nalezy potwierdzi¢ przez przeprowadzenie
préby, w zakresie kazdorazowo uzgodnionym z PRS. W przypadku produkcji seryjnej PRS moze
nie wymagac¢ sprawdzania niezatapialno$ci kazdej todzi (tego samego typu).

13.7 Mozliwo$¢ uznania niezatapialnosci todzi na podstawie wykonanych obliczenn podlega
osobnemu rozpatrzeniu PRS. W takim przypadku wymagane jest sprawdzenie szczelnosci zbior-
nikéw wypornos$ciowych, stopnia ich wypetnienia oraz ich rzeczywistej objetosci.

13.8 Podczas proby niezatapialnosci nalezy wykona¢ réwniez probe przechylania w celu
sprawdzenia warto$ci momentu prostujacego i zakresu dodatniej statecznos$ci w stanie zalanym.
Sposéb przeprowadzenia i zakres tej proby nalezy kazdorazowo uzgodnic¢ z PRS.

14 WOLNA BURTA

14.1 lLodzie rybackie oraz todzie robocze przeznaczone do przewozu tadunku powinny mie¢ wy-
znaczong minimalng wolng burte odpowiadajacg zanurzeniu todzi przy maksymalnej no$nosci.

14.2  Przy braku Informacji o statecznosci zanurzenie todzi catkowicie zatadowanej nalezy wy-
znaczy¢ podczas doswiadczalnego sprawdzania statecznosci.

14.3 Znak wolnej burty w postaci linii o wymiarach 300 x 25 mm powinien by¢ umieszczony
po obu burtach na owrezu na takiej wysoko$ci, aby gérna krawedz znaku odpowiadata zanurze-
niu todzi catkowicie zatadowane;j.

14.4 Jezeli dla todzi rybackiej wyznacza sie dwa dopuszczalne zanurzenia:
— dla przewozu ryb luzem (w przegrodach),
— dla przewozu ryb w skrzynkach,

to znak wolnej burty powinien by¢ wykonany zgodnie z rys. 14.4. Gérna krawedz gérnej linii po-
ziomej powinna odpowiada¢ zanurzeniu todzi zatadowanej przy przewozie ryb luzem, a gérna
krawedz dolnej linii poziomej - zanurzeniu przy przewozie ryb w skrzynkach.

300

Rys.14.4

14.5 Znak wolnej burty powinien by¢ trwaty i pomalowany kolorem biatym lub z6ttym na
ciemnym tle, a kolorem czarnym na jasnym tle.
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Zalacznik 1
Wykaz przywotanych norm
Lp. Numer normy Tytut
Sprzet do spawania gazowego - Przytacza wezy dla sprzetu do spawania, ciecia i proce-
1 |PN-EN 560 .
sow pokrewnych
Flexible hose, tubing and assemblies for use with propane and butane in the vapour phase
2 |EN1763-1 . : : e
- Part 1: Requirements for rubber and plastics hoses and tubing - Specification
Flexible hose, tubing and assemblies for use with propane and butane in the vapour phase
3 |EN1763-2 . . .
- Part 2: Requirements for nozzles, couplings and assemblies
4 | PN-EN ISO 6185-1 Lodzie Eneumatyczne - Czes$¢ 1: Lodzie z silnikiem o maksymalnej znamionowej mocy do
4,5kW"
Lodzie pneumatyczne - Cze$¢ 2: Lodzie z silnikiem o maksymalnej znamionowej mocy od
5 [PN-ENISO 6185-2 4,5 kKW do 15 KW 9
6 | PN-EN ISO 6185-3 Lodzie 'pnt'sumat'y*czne - Cze$¢ 3: Lodzie z silnikiem o maksymalnej znamionowej mocy
15 kW i wiekszej )
7 | PN-EN ISO 6185-4 L_odme pneumatycz.ne - Cz.qsc 4: l:c.)dz.le [ d%}igosa kadtuba pomiedzy 8 ma 24 m z silni-
kiem o mocy znamionowej 15 kW i wiekszej”
PN-EN ISO 8099 Mate statki - Systemy retencji Sciekéw z toalet ™)
PN-EN ISO 8666 Mate statki - Dane podstawowe ")
10 | PN-EN ISO 8847 Mate statki - Urzadzenia sterowe - Systemy sterociggéw )
11 | PN-EN ISO 9094-2 Mate statki - .Ochrorla przeciwpozarowa - Cze$¢ 2: Jednostki ptywajace o dtugosci ka-
dtuba powyzej 15 m ™)
12 | PN-ENISO 10133 Mate statki — Systemy elektryczne - Instalacje pradu statego bardzo niskiego napiecia
13 | PN-ENISO 10239 Mate statki - Instalacje skroplonego gazu weglowodorowego (LPG)
14 | PN-ENISO 10592 Mate statki - Hydrauliczne systemy sterowania
15 | PN-ENISO 11105 Mate statki - Wentylacja przedziatéw silnika benzynowego i/lub zbiornika benzyny *
16 | PN-ENISO 11591 Mate statki z napedem silnikowym - Pole widzenia ze stanowiska sterowania
17 | PN-ENISO 11812 Mate statki - Kokpity wodoszczelne i szybkoodptywowe )
18 | PN-EN ISO 12215-8 | Mate statki - Konstrukcja i wymiarowanie kadtuba - Cze$¢ 8: Urzadzenia sterowe *)
19 | PN-EN ISO 12216 Ma,\h.s §tatk1 - Okna, 1131r{mat0ry, luki, $wietliki i drzwi - Wymagania dotyczgce wytrzyma-
tosci i wodoszczelnosci )
20 | PN-EN 1SO 12217-1 Mate .sta.tk.l - Ocena stateclzr_)osa i p%waalnosc.l oraz ,podz.la{ na* kategorie - Cze$¢ 1: Jed-
nostki niezaglowe o dtugosci kadtuba wiekszej lub réwnej 6 m
21 | PN-EN 1SO 12217-3 Mate staftlfl - Ocena Stat(e.CZHC-)Sle.l p}yv*valnosa oraz podziat na kategorie - Cze$¢ 3: Lodzie
o dtugosci kadtuba mniejszej niz 6 m )
22 | PN-EN ISO 13297 Mate statki - Systemy elektryczne - Instalacje pradu przemiennego
23 | PN-EN ISO 13929 Mate statki - Urzadzenia sterowe - Systemy tgcznikéw zebatych
24 | PN-EN ISO 14895 Mate statki - Kuchnie grzewcze na paliwo ciekte )
25 | PN-EN ISO 15084 Mate statki - Kotwiczenie, cumowanie i holowanie - Punkty mocowania *)
26 | PN-EN ISO 15085 Mate statki — Zapobieganie wypadnieciu cztowieka za burte i umozliwienie powrotu
27 | PN-EN ISO 25197 Mate statki - Elektryczno-elektroniczne systemy sterowania kierunkiem i predkoscig
28 | PN-EN 28846 Mate sta;ckl - Urzadzenia elektryczne - Ochrona przed zapaleniem otaczajacych gazéw
palnych
29 | PN-EN 28848 Mate statki - Systemy zdalnego sterowania
30 | PN-EN 1SO 29775 Mate statki - Systemy zdalnego sterowania do pojedynczych silnikéw przyczepnych

o mocy od 15 kW do 40 kW 9

) norma zharmonizowana z dyrektywa 94/25/WEi2013/53/UE
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4.

Zalacznik 2
WYPOSAZENIE LODZI W SRODKI SYGNALOWE

. L.6dz uprawiajaca zegluge po wodach morskich powinna by¢ wyposazona w nastepujace $wia-

tta nawigacyjne, znaki dzienne i dzwiekowe $rodki sygnatowe, zgodnie z wymaganiami Mie-
dzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu (stanowigcych zatacznik do
Konwenql COLREG 1972 wraz z Poprawkami):

latarnia burtowa prawa (zielona),

latarnia burtowa lewa (czerwona),

latarnia masztowa,

latarnia rufowa,

latarnia kotwiczna,

2 latarnie awaryjne (czerwone),

Swiatta todzi rybackiej innej niz tratujgca - gérne czerwone, dolne biate,
Swiatta todzi rybackiej zajetej tratlowaniem - gdérne zielone, dolne biate,
Swiatta todzi petniacej stuzbe pilotowa - gérne biate, dolne czerwone,
Swiatta i znaki statku o ograniczonej zdolno$ci manewrowej, w tym zajetego pracami nur-
kowymi,

3 czarne kule,

2 czarne stozki (dla todzi rybackich),

gwizdek (sygnat dzwiekowy).

. Przy wyposazaniu todzi w $rodki sygnatowe nalezy uwzgledni¢ nastepujace uwagi:

na todzi o dtugosci kadtuba mniejszej niz 7 m, ktorej predkos$¢ nie przekracza 7 weztdw,
zamiast latarni burtowych oraz masztowej mozna zastosowac latarnie widoczng dookota
widnokregu, Swiecaca bialym Swiattem;

na todzi o dtugosci kadtuba mniejszej niz 12 m zamiast latarni masztowej i rufowej mozna
zastosowac¢ latarnie widoczng dookota widnokregu, Swiecaca biatym $wiattem, umiesz-
czong w poblizu topu masztu; latarnia taka moze réwniez spetniac¢ funkcje latarni kotwicz-
nej;

Swiatta burtowe moga by¢ zastapione latarnia dwukolorowg, umieszczong w osi symetrii
todzi;

na todzi o dtugosci kadtuba mniejszej niz 12 m, z wyjatkiem todzi zajetej pracami nurko-
wymi, latarnie awaryjne oraz Swiatta i znaki statku o ograniczonej zdolnosci manewrowej
nie sg wymagane;

na todzi o dtugo$ci kadtuba mniejszej niz 12 m wymagana jest tylko jedna czarna kula;

na todzi o dtugosci kadtuba mniejszej niz 12 m zamiast gwizdka (sygnatu dzwiekowego)
mozna stosowac inne $rodki do nadawania dono$nego sygnatu dzwiekowego, np. rog

mgtowy.

. Wszystkie latarnie oraz gwizdek i dzwon powinny by¢ typu uznanego przez PRS lub spetnia¢

wymagania dyrektywy 96,/98 /WE.

Rozmieszczenie $wiatel nawigacyjnych powinno spetnia¢ nastepujace wymagania:

Swiatto masztowe todzi o dtugosci kadtuba 12 m i wiekszej powinno by¢ umieszczone na
wysokosci nie mniejszej niz 2,5 m nad poktadem lub okreznica;

Swiatto masztowe todzi o dtugosci kadtuba mniejszej niz 12 m moze by¢ umieszczone na
wysokos$ci mniejszej niz 2,5 m nad poktadem lub okreznicg, jednak powinno by¢ noszone
co najmniej 1 m wyzej niz $wiatta burtowe;

latarnia kombinowana zastepujaca $wiatta burtowe powinna by¢ umieszczona co najmniej
1 m ponizej $wiatta masztowego;
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5.

6.

— odlegto$¢ pomiedzy swiattami umieszczonymi pionowo jedno pod drugim powinna by¢ nie
mniejsza niz 1 m, a najnizsze z nich powinno by¢ umieszczone na wysokosci nie mniejszej
niz 2 m nad poktadem lub okreznicg; dolne z dwéch $wiatet todzi rybackiej zajetej potowem
powinno by¢ umieszczone nad $wiattami burtowymi na wysokos$ci co najmniej dwukrotnie
wiekszej od odlegtosci miedzy dwoma $wiattami pionowymi.

Widzialno$¢ swiatet nawigacyjnych powinna by¢ nie mniejsza niz:

— dla todzi o dtugosci kadtuba mniejszej niz 12 m - 1 Mm dla $wiatet burtowych i 2 Mm dla
pozostatych swiatet;

— dla todzi o dtugosci kadtuba 12 m i wiekszej - 3 Mm dla $wiatta masztowego i 2 Mm dla
pozostatych swiatet.

Dla todzi $rédladowych obowiazuja wymagania okreslone w Przepisach zeglugowych na sréd-
Igdowych drogach wodnych (Dz.U. z 2003 r. Nr 212, poz. 2072) dla matych statkéw w drodze.
Wymagania tych przepiséw sa tagodniejsze niz COLREG. Na przyktad zamiast latarni maszto-
wej i rufowej na wodach $rodlagdowych mozna stosowa¢ biate Swiatto 360° dla todzi do 20 m
dtugosci, a $wiatto masztowe powinno by¢ umieszczone co najmniej 1 m nad $wiattami burto-
wymi albo na poziomie §wiatet burtowych i w odlegtosci co najmniej 1m przed nimi, bez
wzgledu na dtugos¢ todzi.
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Zatacznik 3

PROBA PRZECHYLOW
1. Proébe przechytéw przeprowadza sie w celu doswiadczalnego wyznaczania potozenia srodka

10.
11.

12,

13.

14.

masy todzi.
Préba przechytéw powinna by¢ wykonana w obecnosci inspektora PRS.
Z przeprowadzonej proby nalezy opracowac protokét poswiadczony przez inspektora PRS.

Prébe nalezy przeprowadzac przy wietrze nieprzekraczajgcym 2° Beauforta, na wodzie sto-
jacej.

1.6dZ nalezy ustawi¢ dziobem do kierunku wiatru i zacumowac¢ przy pomocy dwoch diugich
cum w taki sposéb, aby cumy te nie przeszkadzaty w swobodnym przechylaniu sie todzi.

L6dZ nie moze w czasie proby dotyka¢ nabrzeza, gruntu ani innych jednostek. Wszystkie
przewody i kable taczace 16dz z 1adem powinny by¢ usuniete.

L.6d7Z podczas proby powinna by¢ pusta, catkowicie wyposazona do Zeglugi. Poczatkowy kat
przechytu na burte nie powinien przekracza¢ 1°, a przegtebienie powinno rézni¢ sie od kon-
strukcyjnego.

Masy zbedne i brakujace nie powinny przekracza¢ 2% masy todzi puste;.

Wszystkie przedmioty i urzadzenia wchodzace w sktad wyposazenia, takie jak: kotwice, tan-
cuchy, srodki ratunkowe, itp. powinny znajdowac sie w miejscach, w ktorych znajduja sie
normalnie w czasie eksploatacji i powinny by¢ zamocowane.

Wszystkie zbiorniki wody, paliwa i Sciekow powinny by¢ catkowicie opréznione. Dopuszcza
sie w wyjatkowych sytuacjach przeprowadzenie préby z woda i paliwem w zbiornikach.
Zbiorniki te powinny by¢ woéwczas catkowicie napetnione.

Zezy powinny by¢ osuszone.

Przed rozpoczeciem proby nalezy sprawdzié, czy wszystkie przedziaty zostaly osuszone
i oczyszczone.

Do wykonania préby niezbedne sa 4 masy przechytowe, podzielone parami na réwne grupy.
Celowe jest wcze$niejsze ustalenie potrzebnej catkowitej masy przechytowej, P, ktdra mozna
okresli¢ ze wzoru:

2DXGMXtge

P = . [t] (12.1)
D - masatodzitacznie z masami przechylowymi [t];
GM -  zalozona wysoko$¢ metacentryczna (np. z jednostki podobnej);
¢ - dopuszczalny kat przechytu, nalezy przyjac 5°;
e - odlegto$¢ pomiedzy masami przechytowymi na przeciwnych burtach [m].

Masy przechytowe nalezy utozy¢ symetrycznie po obu burtach na poktadzie. Masy te po-
winny by¢ tak utozone wzdtuz dtugosci todzi, aby nie powodowaty zmiany trymu todzi.

Przenoszenie poszczegdlnych grup mas przechytowych wykonuje sie jak na rys. 1.
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Rys. 1. Kolejno$¢ wykonywania pomiaréw podczas préby przechytéw.
Catkowity moment przechylajacy, M p, nalezy okresla¢ ze wzoru:
M, = 10(P, — P,) X - [kNm] (15.1)

P, - masa przechytowa znajdujaca sie w danym momencie na burcie prawej [t];
P, - masa przechytowa znajdujaca sie w danym momencie na burcie lewej [t];
e - jakwpkt. 12.

Pomiaru katéw przechytu nalezy dokonywa¢ za pomocg inklinometru lub pionu z obcigzni-
kiem ttumionym w kuwecie z olejem lub wodg (zalecane s3a skrzydetka ttumiace na obcigz-
niku). Minimalna dtugo$¢ pionu powinna wynosi¢ okoto 1,5 m.

Pomiary zanurzenia i obliczenia masy todzi nalezy dokona¢ z mozliwie duza doktadnoscia.
Odczytu dokonuje sie bezposrednio przed rozpoczeciem préby. Zanurzenia nalezy odczyty-
wac po obu burtach - na dziobie i na rufie. Jezeli w czasie préb t6dZ ma staty przechyt, to jako
wartos$¢ zanurzenia nalezy przyjac Srednig arytmetyczng z odczytéw po obu burtach.

Mase todzi, Srodek wyporu i promienn metacentryczny okres$la sie z krzywych hydrostatycz-
nych. Przy przegtebieniu wiekszym niz 5% do okres$lenia masy todzi i Srodka wyporu nalezy
uzy¢ skali Bonjane’a lub wykona¢ krzywe hydrostatyczne i pantokareny z uwzglednieniem
tego przegtebienia.

Poczatkowg wysoko$¢ metacentryczng GM' dla stanu, w ktérym 16dz znajduje sie w czasie
proéby, nalezy oblicza¢ oddzielnie dla kazdego pomiaru ze wzoru:

7 — My
GM = 2 [m] (18.1)

M, - moment przechylajacy [KNm];
D - masatodzi, [t];
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19.

20.

¢ - katprzechytu.
Dla okreélenia warto$ci GM nalezy obliczy¢ $rednig arytmetyczng z wynikéw poszczeg6lnych
przechytow. Zgodnie z tg metodg warto$¢ GM wynosi:

GM =-%.GM' [m] (18.2)
Zaktadajac GM = const, popetnia sie pewien btad, ktéry nalezy uwzglednié¢ przy ostatecznym
okresleniu btedu préby.
Na catkowity btad préby sktadajg sie btedy odczytédw, btad okres$lenia masy todzi, btgd okre-
$lenia mas przechytowych, btad okreslenia przesuniecia mas przechytowych.

Dla uproszczenia obliczen nalezy przyja¢ catkowity btad préby réwny 5% poczatkowej wy-
soko$ci metacentryczne;j.

Do obliczen stateczno$ciowych nalezy przyjmowac wysoko$¢é metacentryczng GM, obliczong
wedtug wzoru:

GM, =0,95x GM [m] (19.1)
Po wyznaczeniu potozenia $rodka masy todzi w warunkach préby nalezy, uwzgledniajac

masy zbedne i brakujace, wyznaczy¢ mase, potozenie Srodka masy i wysokos$¢ metacen-
tryczna todzi puste;j.
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Zalacznik 4

W celu zwrocenia uwagi zatogom todzi rybackich na problemy zwigzane z bezpieczenstwem sta-
teczno$ciowym, zaleca sie umieszczenie w steréwce tablicy o tresci jak nizej i bezwzgledne prze-
strzeganie zawartych w niej zasad. Zalaminowang tablice otrzymuje armator razem ze Swiadec-
twem klasy todzi.

UWAGI DOTYCZACE STATECZNOSCI £LODZI RYBACKIE]

Przyczyna utraty stateczno$ci i zatoniecia todzi rybackiej jest najczesciej jej przetadowanie lub niewtasciwe
rozmieszczenie zlowionych ryb. Utrata stateczno$ci (przewrdcenie sie) jest czesto natychmiastowa i nie po-
zostawia czasu na akcje ratunkowa.

Nos$no$¢ jest to obcigzenie todzi, do ktérego wliczone s3: masa tadunku (ryb), zapasy paliwa i wody, sprzet
rybacki oraz zatoga, a przy oblodzeniu réwniez masa lodu. Dopuszczalna noénoéé podana jest w Swiadectwie
klasy todzi.

W Swiadectwie klasy fodzi okreélona jest réwniez minimalna wolna burta. £L6dZ powinna mieé naniesiony
znak wolnej burty w postaci paska o wymiarach 300 x 25 mm na kazdej burcie. JeZeli gérne krawedzie tych
znakéw znajda sie pod woda, oznacza to, Ze zostala przekroczona no$nos$¢. Wéwczas moze nastapic utrata
statecznosci todzi.

Informacja o statecznosci nie obejmuje wszystkich mozliwych stanéw zatadowania, ktdre moga wystapic pod-
czas eksploatacji fodzi. Dlatego nalezy zachowac szczegdlng ostrozno$¢, gdy t6dz jest obcigzona inaczej niz
przyjeto w tej Informacji, na przyktad przy znacznym oblodzeniu, znacznym obcigZzeniu wciagarki sieciowej,
holowaniu itp.

Nie wolno dopuszcza¢ do zatadowania powodujgcego przechyt lub znaczne przeglebienie todzi.

Informacja o statecznosci nie uwzglednia zachowania sie todzi na fali. Nalezy zachowac¢ szczeg6lng ostroznosé¢
podczas zeglugi na fali nadazajacej przy wietrze z rufy.

W trudnych warunkach pogodowych wszystkie drzwi, luki i inne otwory prowadzace do wnetrza todzi po-
winny by¢ szczelnie zamkniete. Nalezy zachowa¢ droznos$¢ furt odwadniajacych i szpigatéw, gdyz woda za-
trzymana na poktadzie moze przewrdcic t6dz.

Sprzet rybacki i inne elementy wyposazenia o znacznej masie oraz skrzynki ze ztowionymi rybami powinny
by¢ skutecznie zamocowane i umieszczone jak najnizej, w miare mozliwosci przeniesione do tadowni. Prze-
wozenie ryb luzem w tadowni lub na poktadzie jest mozliwe tylko wtedy, gdy uzywa sie odpowiednich prze-
gréd i gdy jest to przewidziane w Informacji o statecznosci.

W razie oblodzenia nalezy wszelkimi Srodkami usuwac 16d i $nieg z nadbud6wki, nadburcia i poktadu, zaczy-
najac od oblodzenia potozonego najwyzej.

10

Niezaleznie od powyzszych uwag, nalezy przestrzega¢ zalecen zawartych w Informacji o statecznosci (lub
w protokole z doswiadczalnego sprawdzenia statecznos$ci) oraz zasad dobrej praktyki morskie;j.
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Wykaz zmian obowiazujacych od 1 maja 2014 roku

Pozycja Tytut/Temat Zrédto/Zakres
1.2.3 Oznaczenie Dz h, Lmax, Tp PN-EN ISO 8666
2.1.6 Konstrukcja steru PN-ENISO 12215-8
2.10.8 Hydrauliczne urzadzenia sterowe Wymaganie zastgpiono zaleceniem
2.10.10 Elektryczno-elektroniczne systemy sterowania PN-EN ISO 25197
5.2 Wskaznik wyposazenia W We wzorze 5.2 zastgpiono L wartoscia 0,9 Lu
5.3 Wyposazenie kotwiczne, liny holownicze i cumy | Zwiekszono zakres tabeli 5.3.115.3.2
9.2.2 Wentylacja kuchni PN-EN ISO 10239
10.3.6 Wyposazenie kuchenki PN-EN [S014895
11.1.1,11.1.2
11.1.3,11.1.4
11.2.3,11.2.6 Instalacja gazu ciektego PN-EN ISO 10239
11.4.2,11.44
11.4.6,11.4.10
14.4 Znak wolnej burty Wprlowadzono znak wolnej burty przy prze-
— wozie ryb luzem
Zatacznik 1 Wykaz przywotanych norm Przywrécono wykaz norm
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