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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY STATKOW MORSKICH
Czes$¢ IV - Stateczno$¢ i niezatapialno$¢. Rozdziat 1 - Postanowienia ogdlne styczen 2024

1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 (Czes¢ 1V - Statecznos¢ i niezatapialnos¢ ma zastosowanie do wyporno$ciowych, pelnopo-
ktadowych statkéw morskich, wymienionych w punkcie 1.1.1 w Czesci I - Zasady klasyfikacji.

1.2 Zasady ogélne

1.2.1 Wszystkie statki powinny speinia¢ majace do nich zastosowanie wymagania zawarte w ni-
niejszej Czesci IV jako warunek uzyskania klasy PRS. Spehienie wymagan przewidzianych w roz-
dziatach 3, 4,1 5 jest dokumentowane odpowiednim znakiem dodatkowym w symbolu Klasy.

Stateczno$¢ statkow nieograniczonego rejonu zeglugi powinna odpowiada¢ wymaganiom opar-
tym na kryteriach statecznos$ci zgodnych z Kodeksem statecznosci w stanie nieuszkodzonym, co
oznacza Kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym dla wszystkich typéw statkéw objetych do-
kumentami IMO zawarty w rezolucji A.749(18) z 4 listopada 1993 lub Miedzynarodowy kodeks
statecznosci w stanie nieuszkodzonym, 2008 zawarty w rezolucji IMO MSC.267(85) z 4 grudnia
2008 (w aktualnych wersjach).

1.2.2 Statki ograniczonego rejonu zeglugi, ktére nie sg objete wymaganiami Kodeksu stateczno-
Sci (Kodeks IS), powinny odpowiada¢ wymaganiom zawartym w podrozdziale 2.2.

1.2.3 Jednostki taboru pomocniczego powinny spetnia¢ wymagania okreslone w rozdziale 4.
1.2.4 Wymagania dotyczace niezatapialnosci statku zawarte sag w rozdziale 5.

1.2.5 PRS moze uzna¢ wymagania dotyczace statecznosci i niezatapialnosci za spetnione jezeli:

.1 stateczno$¢ i niezatapialno$¢ zostaly uznane przez Administracje panstwa bandery za
spelniajgce wymagania tej Administracji, a poziom tych wymagan nie jest nizszy od okre-
Slonych w Kodeksie statecznosci IMO (rezolucja MSC.267(85)), Miedzynarodowej konwen-
cji 0 bezpieczeristwie zycia na morzu, 1974 (zwanej dalej Konwencjq SOLAS lub SOLAS) oraz
Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki 73/78
(zwanej dalej Konwencjg MARPOL 73/78);

Armator przedstawit PRS kopie dokumentacji zatwierdzonej przez te Administracje;

.3 zakres zatwierdzonej dokumentacji odpowiada wymaganiom okreSlonym w niniejszej

Czesci IV lub zostanie uznany przez PRS za wystarczajacy.

N

1.2.6 W odniesieniu do statkéw istniejgcych, ktérym ma by¢ nadana klasa PRS, zakres wymagan jest
kazdorazowo okreS$lany przez PRS przy zachowaniu zasad okresSlonych w rozdziale 4 z Czesci I -
Zasady klasyfikacji, przy czym w odniesieniu do stateczno$ci statku nieuszkodzonego podstawa
wymagan jest Kodeks statecznosci IMO (rezolucja MSC.267(85)).

1.2.7 Konwencje, kodeksy i rezolucje IMO przywotane w niniejszej Czesci IV oznaczaja aktualne
wersje tych dokumentéw wraz z obowigzujacymi poprawkami.

1.2.8 Dokumentacja zdawcza opracowana na podstawie dokumentéw wymienionych w 1.2.7
powinna posiada¢ znak identyfikacyjny statku - numer IMO.

1.3 Okreslenia

Okreslenia dotyczace ogdlnej terminologii stosowanej w Przepisach klasyfikacji i budowy statkéw
morskich (zwanych dalej Przepisami) zawarte sa w Czesci | - Zasady klasyfikacji. W niniejszym
rozdziale podane s3 okre$lenia, oznaczenia i skréty specyficzne dla Czesci IV.

Polski Rejestr Statkéw 5




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY STATKOW MORSKICH
styczen 2024 Czes$¢ IV - Stateczno$c i niezatapialno$¢. Rozdziat 1 - Postanowienia ogdlne

Dtugosé¢ statku, L - 96% catkowitej dtugosci kadtuba, mierzonej w ptaszczyznie wodnicy znajdu-
jacej sie nad ptaszczyzng podstawowa na wysokosci rownej 85% wysoko$ci bocznej lub dlugos¢
mierzona w plaszczyZnie tej wodnicy od przedniej krawedzi dziobnicy do osi trzonu steru, jezeli
dtugosc¢ ta jest wieksza. Na statkach z przegtebieniem konstrukcyjnym dtugos¢ te nalezy mierzy¢
w plaszczyZnie rownoleglej do ptaszczyzny wodnicy konstrukcyjne;j. Jezeli dziéb lub rufa statku
majg ksztatty rozniace sie od zwykle stosowanych, dtugo$¢ L podlega odrebnemu rozpatrzeniu
przez PRS.1

Dtugos¢ obliczeniowa statku, Lo - odlegto$¢ mierzona w ptaszczyznie letniej wodnicy tadunkowej
od przedniej krawedzi dziobnicy do osi trzonu sterowego. Przyjeta warto$¢ Lo powinna by¢ jed-
nak nie mniejsza niz 96% dtugosci catkowitej kadtuba mierzonej w ptaszczyznie letniej wodnicy
fadunkowej, lecz moze nie przekracza¢ 97% tej dtugosci. Jezeli dziéb lub rufa statku maja ksztatty
réznigce sie od zwykle stosowanych, dtugo$¢ Lo podlega odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

Dtugosé¢ podziatowa statku, Ls - najwieksza teoretyczna dtugo$¢ czesci statku na lub ponizej po-
ktadu (lub poktad6éw) ograniczajacego pionowy rozmiar zatapiania statku zanurzonego do naj-
wyzszej podziatowej wodnicy tadunkowej (SOLAS, 11-1/2)2.

Informacja o statecznosci - dokument zawierajacy wiarygodne informacje pozwalajace kapita-
nowi statku w szybki i prosty sposéb uzyska¢ doktadne wskazowki dotyczace statecznosci statku
w roznych stanach zatadowania. Pod nazwa “Informacja o statecznosci” rozumie sie kazdy doku-
ment (w formie papierowej badz elektronicznej) dotyczacy obliczen statecznosci statku i zawie-
rajacy dane statku pustego.

Kqt @ ¢ - kat przechytu przy ktérym otwory w kadtubie, nadbud6wkach lub poktadéwkach, ktore
nie moga by¢ zamkniete w sposéb strugoszczelny, zanurzajg sie.

Kqt zalewania statku nieuszkodzonego - najmniejszy kat przechytu poprzecznego, przy ktérym
nastepuje zalewanie woda zaburtowa wewnetrznych pomieszczen statku przez otwory w kadtu-
bie, nadbudéwkach lub poktadéwkach, uznane za otwarte.

Linia graniczna - linia przeprowadzona na burcie co najmniej 76 mm ponizej gérnej powierzchni
poktadu grodziowego.

tadunek jednorodny - tadunek o stalym wspo6tczynniku zatadowania w catej swojej objetosci.

tadunek masowy niebezpieczny - ziarno3 lub inny fadunek masowy staty4, ktéry w warunkach
transportu morskiego moze sie przemieszcza¢ w tadowni statku. Staty tadunek masowy zaliczany
jest do grupy tadunkow niebezpiecznych na podstawie aktualnego Miedzynarodowego morskiego
kodeksu statych tadunkéw masowych.

Masa statku pustego - wyrazona w tonach masa statku, bez tadunku, paliwa, oleju smarnego, wody
balastowej, wody stodkiej oraz wody zasilajacej w zbiornikach, zapaséw, takze bez pasazeréw
i zatogi oraz nalezacych do nich rzeczy.

Moment przechylajqcy, M., - umowny, obliczeniowy moment przechylajacy statek, spowodowany
dynamicznym dziataniem wiatru.

Moment wywracajqcy, M- - umowny, obliczeniowy moment dziatajacy dynamicznie z uwzgled-
nieniem kotysania statku, przechylajacy statek do kata rownego katowi przewracania lub katowi

Definicja zgodna z obowigzujaca Konwencjq o liniach tadunkowych.

Dotyczy statkow pasazerskich i towarowych podlegajacych wymaganiom Konwencji SOLAS, rozdz. 11-1, cze$¢ B.
Patrz Miedzynarodowy kodeks bezpieczeristwa przewozu ziarna luzem.

Patrz Miedzynarodowy morski kodeks statych tadunkéw masowych (Kodeks IMSBC).

AW N R
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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY STATKOW MORSKICH
Czes$¢ IV - Stateczno$¢ i niezatapialno$¢. Rozdziat 1 - Postanowienia ogdlne styczen 2024

zalewania, lub dynamicznemu granicznemu katowi przechytu (jezeli zostat dla statku okreslony),
w zalezno$ci od tego, ktory z tych katéw jest najmniejszy.

Nadbuddéwka - przykryta poktadem nadbudowa na poktadzie wolnej burty, ktéra rozciaga sie od
burty do burty lub ktérej Sciany boczne oddalone sg od burt statku o nie wiecej niz 0,04B. Szaniec
uwazany jest za nadbudéwke.

Najwyzsza podziatowa wodnica tadunkowa - wodnica odpowiadajgca najwiekszemu zanurzeniu
dopuszczalnemu z uwzglednieniem wymagan podziatu grodziowego.

Niezatapialnos¢ - zdolnos$¢ statku - po uszkodzeniu i zatopieniu przedziatu lub grupy przedziatow
przyleglych - do zachowania ptywalnosci i stateczno$ci w stopniu okreslonym w niniejszej czesci
Przepiséw.

Nosnos¢ statku - r6znica wyrazona w tonach pomiedzy wypornoscia statku zanurzonego w wo-
dzie o gestosci 1,025 t/m3 do wodnicy tadunkowej odpowiadajacej wyznaczonej letniej wolnej
burcie a masg statku pustego.

Ptaszczyzna owreza - ptaszczyzna poprzeczna znajdujaca sie w potowie odlegto$ci miedzy pionem
dziobowym a pionem rufowym.

Pantokarena - krzywa ramion statecznosci ksztattu.

Pion dziobowy - linia pionowa w ptaszczyZnie symetrii statku, przechodzaca przez punkt przecie-
cia letniej wodnicy tadunkowej z przednig krawedzia dziobnicy. Dla statkéw o nietypowym
ksztatcie dziobu potozenie pionu dziobowego podlega odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

Pion rufowy - linia pionowa w ptaszczyznie symetrii statku, przechodzaca przez punkt przeciecia
letniej wodnicy tadunkowej z osig trzonu sterowego.

Ptaszczyzna podstawowa - pltaszczyzna pozioma przechodzaca na owrezu przez gorng krawedz
stepki ptaskiej lub przez punkt styku wewnetrznej powierzchni poszycia ze stepka belkowa.

Podziatowa wodnica tadunkowa - wodnica przyjeta przy okreslaniu podziatu grodziowego statku.
Poktad gorny - najwyzej potozony poktad rozciggajacy sie na catej dtugosci statku.

Poktad grodziowy - najwyzszy poktad, do ktérego doprowadzone sg poprzeczne grodzie wodosz-
czelne.

Poktad wolnej burty - poktad, od ktérego mierzona jest wolna burta obliczona zgodnie z Miedzy-
narodowq konwencjq o liniach tadunkowych, 1966 (Konwencja LL 1966) - generalnie jest to naj-
wyzszy, nieostoniety, ciaglty poktad, majacy state zamkniecia wszystkich otworéw znajdujacych
sie w rejonach nieostonietych i ponizej ktérego wszystkie otwory w burtach statku posiadajg
state, wodoszczelne zamkniecia.

Poktadowka - przykryta poktadem nadbudowa na poktadzie wolnej burty (lub nadbudéwki), kté-
rej Sciany boczne (jedna lub obydwie) oddalone sg od burt statku o wiecej niz 0,04B.

Ponton - statek bez napedu i zatogi, przeznaczony do przewozu fadunku poktadowego, nie majacy
lukéw na poktadzie, z wyjatkiem otworéw wejsciowych, takich jak wtazy zamykane pokrywami
z uszczelkami.

Poprawiona wysokos¢ metacentryczna - wysoko$¢é metacentryczna pomniejszona o poprawke na
swobodne powierzchnie.

Poprawka na swobodne powierzchnie - poprawka uwzgledniajgca zmiane parametrow stateczno-
$ci statku na skutek wptywu swobodnych powierzchni cieczy.

Préba przechytéw — proba przeprowadzana w celu okres$lenia masy statku i potozZenia jej srodka.

Polski Rejestr Statkéw 7



PRZEPISY KLASYFIKAC]I I BUDOWY STATKOW MORSKICH

styczen 2024 Czes¢ IV - Stateczno$c i niezatapialno$¢. Rozdziat 1 - Postanowienia ogdlne

Przedziat - cze$¢ wewnetrznej przestrzeni statku ograniczona dnem, burtami, poktadem grodzio-
wym i dwiema sgsiednimi grodziami wodoszczelnymi lub grodzia skrajnika i jego poszyciem.

Przejscie poza ustalonym rejonem Zeglugi - Zegluga statku poza ustalonym rejonem zeglugi przy
spetnieniu okreslonych wymagan i na podstawie kazdorazowo udzielonego zezwolenia.

Statek pasazerski ro-ro - statek pasazerski z pomieszczeniami fadunkowymi ro-ro lub pomiesz-
czeniami kategorii specjalnej, jak okreslono w SOLAS, 11-1/2.

Statek pusty - statek gotowy do eksploatacji lecz bez tadunku, zapasdw, balastu wodnego, pasaze-
réw, zatogi i nalezacych do nich rzeczy. Masa mediéw statych systemoéw przeciwpozarowych (np.
woda stodka, CO2, suchy proszek gasniczy, sSrodek pianotworczy, itp.) powinna zosta¢ uwzgled-
niona w masie statku pustego oraz w stanie zatadowania , Statek pusty”.

Statek towarowy - kazdy statek, ktdry nie jest statkiem pasazerskim.
Statek typu A, statek typu B - patrz Konwencja LL 1966, prawidto 27.

Stan réwnowagi po zalaniu przedziatéw uszkodzonych - Osiggniecie ostatecznej wodnicy powstatej
w wyniku zalania przedziatu(éw) z uwzglednieniem jednoczesnego zanurzenia, przechytu i trymu
znajdujaca sie ponizej dolnej krawedzi dowolnego otworu(6w) przez ktéry(e) moze nastapic po-
stepujace zalewanie statku.

Do takich otwordw zaliczaja sie: rury odpowietrzajace, wentylacyjne (tacznie z przewidzianymi
w prawidle 19(4) Konwencji LL oraz otwory zamykane z pomoca drzwi strugoszczelnych (tacznie
z tymi ktére odpowiadajg prawidtu 12 Konwencji LL), pokrywy lukowe (wtaczajac te ktore spet-
niajg wymagania prawidta 16(1) do 16(5)).

Otwory takie jak: wlazy zamkniete wtasciwymi pokrywami, otwory odptywowe (bedace w zgo-
dzie z prawidiem 18 Konwencji LL), pokrywy lukowe (jak opisane w prawidle 27(2) Konwencji
LL), zdalnie sterowane przesuwne drzwi wodoszczelne, drzwi wodoszczelne oparte na zawiasach
wyposazone we wskaznik stanu otwarte /zamkniete; lokalnym i z repetytorem na mostku, zwykle
zamkniete podczas zeglugi wyposazone w mechanizm szybkiego zamykania/otwierania, drzwi
zawiasowe wodoszczelne na state zamkniete podczas zeglugi oraz okna burtowe(iluminatory)
typu statego - nieotwieralne (zgodne z prawidtem 23 Konwencji LL)- moga by¢ uznane za
szczelne i nieuwzgledniane

Drzwi oddzielajace pomieszczenie maszynowni gléwnej od pomieszczenia maszyny sterowej
ktére sg zawiasowe, wodoszczelne, wyposazone w system szybkiego zamykania, normalnie za-
mkniete podczas zeglugi, moga by¢ uznane za szczelne (w stanie finalnej r6wnowagi) pod warun-
kiem ze krawedz dolnego ich progu znajduje sie powyzej poziomu wodnicy odpowiadajacej zanu-
rzeniu do letniej wolnej burty

Stopien zatapialnosci pomieszczenia - stosunek objetosci, ktéra moze by¢ zalana woda, do catko-
witej objetosci pomieszczenia.

System stabilizacji kotysan - specjalne urzadzenia typu aktywnego lub biernego stuzace do zmniej-
szenia amplitudy kotysania statku.

Szeroko$¢ podziatowa statku, Bs - najwieksza szerokos$¢ mierzona na poziomie najwyzszej podzia-
towej wodnicy tadunkowej miedzy zewnetrznymi krawedziami wregéw na statku z poszyciem
metalowym albo miedzy zewnetrznymi powierzchniami kadtuba na statku z poszyciem innego
rodzaju.

Szeroko$¢ statku B - najwieksza szerokos$c¢ statku mierzona na $rédokreciu do zewnetrznych kra-
wedzi wregéw na statku z metalowym poszyciem i do zewnetrznych powierzchni kadtuba na
statku z poszyciem z innego materiatu.
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Wodnica awaryjna - wodnica statku uszkodzonego po zatopieniu jednego przedziatu lub grupy
przedziatow.

WskazZnik podziatu grodziowego A (uzyskany) - uzyskane obliczeniowo prawdopodobienstwo za-
chowania niezatapialnosci statku po zatopieniu przedziatu/przedziatdw w wyniku uszkodzenia.

Wskaznik podziatu grodziowego R (wymagany) - wymagane prawdopodobienistwo zachowania
niezatapialnosci statku po zatopieniu przedziatu/przedziatéw w wyniku uszkodzenia.

Wypornos¢ statku, D - wyrazona w tonach masa wody o objetosci réwnej objetos$ci zanurzonej
cze$ci kadtuba statku.

Wyréwnanie statku - czynno$ci zwigzane z usunieciem lub zmniejszeniem przechytu i przegtebie-
nia po zatopieniu przedziatu/przedziatéw w wyniku uszkodzenia.

Wysokos¢ boczna, H - pionowa odlegtos$¢ od ptaszczyzny podstawowej do gornej krawedzi po-
ktadnika najwyzszego ciggtego poktadu mierzona w ptaszczyznie owreza przy burcie. Na statkach
z zaoblonym potaczeniem mocnicy poktadowej z mocnicg burtowa wysokos¢ boczng mierzy sie
do punktu przeciecia sie przedtuzenia linii poktadu z przedtuzeniem linii burty.

Jezeli poktad gérny ma uskok, a przez punkt, w ktérym ustala sie wysoko$¢ boczna przebiega wyz-
sza cze$¢ poktadu, to wysoko$¢ boczng mierzy sie od linii odniesienia, stanowigcej przedtuzenie
nizszej czesci poktadu réwnolegle do czesci wyzszej.

Zanurzenie, T - pionowa odlegtos$¢ od ptaszczyzny podstawowej do letniej wodnicy tadunkowe;j,
mierzona w plaszczyznie owreza.

Zanurzenie minimalne, Trin — najmniejsze Srednie zanurzenie eksploatacyjne statku bez tadunku,
z 10% zapasOw oraz, jezeli to konieczne, z niezbedng ilocig balastu wodnego.

Zapasy - paliwo, woda stodka, Zywno$¢, smary, materiaty zuzywane na statku, a niezbedne do jego
eksploataciji.

1.4 Dokumentacja

1.4.1 W zaleznosci od fazy budowy statku nalezy przedstawic Centrali PRS do rozpatrzenia do-
kumentacje wymieniong w 1.4.1.11 1.4.1.2.

1.4.1.1 Przed rozpoczeciem budowy lub przebudowy statku nalezy przedstawi¢ do wgladu:

.1 Plan og6lny;

.2 Plan rozmieszczenia drzwi zewnetrznych, zej$ciowek i iluminatoréw (patrz réwniez
1.6.5);

.3 Linie teoretyczne, tabele ksztattu kadtuba;

4  Krzywe hydrostatyczne, pantokareny - wydruki obliczen oraz wykresy kontrolne w przy-
padku stosowania nieuznanych programéw komputerowych;

.5  Obliczenia: ramion przechylajacych od dziatania wiatru (bez oblodzenia i z oblodzeniem)
ze schematem powierzchni nawiewu, katéw zalewania, oblodzenia statku (masa lodu
i wspotrzedne srodka masy), wptywu swobodnych powierzchni cieczy na statecznos¢;

.6  Obliczenia i wykresy dopuszczalnej warto$ci pionowej wspétrzednej srodka masy statku
KGmax (lub GMmin) w zaleznoSci od zanurzenia lub wypornosci (patrz 1.6.11);

.7  Plan przedziatéw tadunkowych, zbiornikéw wraz z ich skalowaniem i poktadéw tadun-
kowych z danymi ich powierzchni (sekcji tadunkowych) oraz srodkéw geometrycznych
(patrz 1.6.4);

.8 Plan balastu statego, jesli taki balast przewidziano;

oraz do akceptacji (wstepnego zatwierdzenia):
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.9  Projektowa Informacje o statecznosci (patrz 1.4.4).

1.4.1.2 Po zakonczeniu budowy lub przebudowy statku nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia:

.1 Informacje o statecznosci opracowang na podstawie danych z proby przechytow (patrz 1.7);
.2 plan zatadowania ziarna lub innych statych tadunkéw masowych przewozonych luzem
(jezeli przewidziany jest przewo6z takich tadunkdéwy);

oraz do wgladu:

.3 protokét z proby przechytéw, zaakceptowany przez inspektora PRS;
4  uaktualniong dokumentacje wymieniong w 1.4.1.1.1 do 1.4.1.1.8 (jezeli wprowadzono
zmiany).

1.4.2 Dla statkéw, do ktérych maja zastosowanie wymagania niniejszej czesci Przepiséw w za-
kresie niezatapialnosci, nalezy dodatkowo przedstawi¢ Centrali PRS do rozpatrzenia dokumenta-
cje wymieniong w 1.4.2.11i 1.4.2.2.

1.4.2.1 Przed rozpoczeciem budowy lub przebudowy statku nalezy przedstawi¢ do wgladu:

.1 dla statkéw pasazerskich i towarowych analizowanych probabilistycznie:
obliczenia i rysunki zwigzane z wyznaczeniem wspétczynnikdw podziatu grodziowego R
(wymaganego) i A (uzyskanego);

.2 dla statkéw analizowanych deterministycznie:
obliczenia i rysunki niezbedne do zdefiniowania poczatkowych stanéw zatadowania, sta-
now awaryjnych oraz okreslenia rozmiaréw uszkodzenia;

.3 tablice lub/i wykresy minimalnej wysoko$ci metacentrycznej GMmin lub dopuszczalnej
wartosci pionowej wspotrzednej srodka masy statku nieuszkodzonego KGmax, ktéra za-
pewnia spelnienie kryteriéw statecznos$ci statku uszkodzonego. Dla statkéw pasazerskich
tablice i wykresy nalezy wykona¢ z uwzglednieniem réznych przegtebien i ograniczen eks-
ploatacyjnych, jezeli maja zastosowanie (patrz 1.6.11);

oraz do akceptacji (wstepnego zatwierdzenia):

4 Projektowy plan zabezpieczenia niezatapialnosci statku (patrz 5.2.4);
.5 Projektowq Informacje o statecznosci i niezatapialnosci (patrz 1.4.4).

1.4.2.2 Po zakonczeniu budowy lub przebudowy statku nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia:

.1 Informacje o statecznosci i niezatapialnosci;
.2 Plan zabezpieczenia niezatapialnosci;

oraz do wgladu:

.3 Uaktualniong dokumentacje wymieniong w 1.4.2.1.1 do 1.4.2.1.3 (jezeli wprowadzono
zmiany).

Uwaga: Projektowego cyklu obliczen niezatapialno$ci nie trzeba powtarza, jezeli wynik proby przechytéw spetnia wa-
runki podane w 1.7.2.

1.4.3 Jezeli na statku przewidziano urzadzenia stabilizacyjne lub inne konstrukcje majace
wptlyw na statecznos¢ (np. system wyrownywania przechytu w porcie podczas za/wytadunku), to
zakres dodatkowej dokumentacji i obliczen nalezy uzgodni¢ z PRS.

1.4.4 Dla statkéw, do ktérych maja zastosowanie wymagania niniejszej cze$ci Przepiséw w za-
kresie niezatapialno$ci nalezy opracowac Informacje o statecznosci i niezatapialnosci spetniajaca
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wymagania zawarte w 1.6.11 i 5.2.4. Ze wzgledéw praktycznych mogg to by¢ dwa oddzielne do-
kumenty.

1.4.5 Zaleznie od typu statku, zakres wymaganej dokumentacji moze by¢ rozszerzony lub ogra-
niczony - w takich przypadkach szczegétowe wymagania podane sg w rozdziatach poswieconych
tym statkom.

1.5 Zakres nadzoru
1.5.1 W zakresie stateczno$ci nadzér PRS obejmuje:

1.5.1.1 Przed rozpoczeciem budowy statku:

.1 rozpatrzenie dokumentacji statecznos$ci statku i weryfikacje obliczen;
.2 akceptacje projektowej Informacji o statecznosci.

1.5.1.2 Podczas budowy i po zakonczeniu budowy statku:

.1 odbiér wynikéw pomiaréw kadtuba (wymiary gtéwne, potoZenie i przebieg linii stepki)

i odbiér potozenia znakéw zanurzenia;

nadzér nad préba przechytéw i akceptacje protokotu z préby;

.3 rozpatrzenie i zatwierdzenie Informacji o statecznosci;

4 zatwierdzanie programéw obliczeniowych do kontroli stateczno$ci statku podczas eks-
ploatacji;

.5 przeglad i sprawdzenie dziatania urzadzen do obliczen kontrolnych statecznosci statku
podczas jego eksploatacji;

.6 sprawdzenie spelnienia wymagan w zakresie zapewnienia szczelno$ci kadtuba;

.7 dla statkéw przewozacych niebezpieczne tadunki sypkie luzem: rozpatrzenie i zatwier-
dzenie planu zatadowania - na wniosek armatora.

[N

1.5.1.3 W ramach przegladéw okresowych i doraznych statku:

.1 sprawdzenie waznosci Informacji o statecznosci oraz planéw zatadowania z uwagi na
ewentualne zmiany masy statku pustego;

.2 przeglad i sprawdzenie dziatania urzadzen do obliczen kontrolnych statecznosci statku
przed jego wyjSciem z portu;

.3 dla statkéw pasazerskich - nadzo6r nad préba i akceptacja wynikéw okresowej weryfikacji

parametréw statku pustego, przeprowadzanej dla potwierdzenia waznos$ci posiadanej na

statku Informacji o statecznosci i niezatapialnosci (patrz 1.7.4);

sprawdzenie speinienia wymagan w zakresie zapewnienia szczelnos$ci kadtuba;

dla statkéw rybackich - nadzér nad préba przechytow i akceptacja wynikéw okresowej

préby przechytéw, przeprowadzonej dla potwierdzenia wazno$ci Informacji o stateczno-

Sci (patrz 1.7.1.5).

3PN

1.5.2 W zakresie niezatapialno$ci nadzor PRS obejmuje:

1.5.2.1 Przed rozpoczeciem budowy statku:

.1 rozpatrzenie dokumentacji, weryfikacje obliczen oraz akceptacje podziatu grodziowego
lub podzialu wewnetrznego statku;

.2 akceptacje wykresu minimalnej wysokos$ci metacentrycznej GM min lub dopuszczalnej war-

tosci pionowej wspdirzednej srodka masy statku nieuszkodzonego KGmax, ktéra zapewnia

spelnienie kryteriow statecznosci statku uszkodzonego podczas eksploatacji (patrz

1.6.11);

rozpatrzenie projektowego Planu zabezpieczenia niezatapialnosci;
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4 rozpatrzenie i zatwierdzenie systemu wyréwnywania przechytu statku, jezeli jest przewi-
dziany.

1.5.2.2 Podczas budowy i po zakonczeniu budowy statku:

.1 przeglad srodkéw konstrukcyjnych i urzadzen zwigzanych z zapewnieniem szczelnosci

przedziatoéw i statecznosci statku po zatopieniu przedziatu/przedziatow;

zatwierdzenie Informacji o statecznosci i niezatapialnosci;

.3 zatwierdzenie Planu zabezpieczenia niezatapialnosci i zwigzanej z nim broszury;

4 sprawdzenie prawidlowos$ci wyznaczenia i potozenia linii tadunkowych odpowiadajacych
podziatowej wodnicy tadunkowej z uwzglednieniem wymagan dotyczacych wyznaczania
wolnej burty.

N

1.6 Wymagania ogolne
1.6.1 Ogodlne zalozZenia i zasady

1.6.1.1 Spelnienie kryteriéw stateczno$ciowych nie jest warunkiem wystarczajacym do zabez-
pieczenia statku przed wywréceniem. Warunkiem dodatkowym jest wtasciwe kierowanie stat-
kiem, uwzgledniajace okolicznosci, w jakich jest on eksploatowany, dlatego spetnienie kryteriéw
statecznosci nie zwalnia kapitana od odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo statku.

Uwaga: Okreslenie ,stateczno$¢” uzywane w niniejszej cze$ci Przepiséw oznacza stateczno$¢ statku nieuszkodzonego.

1.6.1.2 Przyjmuje sie, ze kapitan prowadzi statek rozwaznie i zachowuje zasady dobrej praktyki
morskiej, majac na wzgledzie pore roku, prognoze pogody i rejon zeglugi, oraz ze podejmuje od-
powiednie postepowanie odnosnie predkosci statku i jego kursu, uzasadnione zaistniatymi oko-
liczno$ciami.

1.6.1.3 Przyjmuje sie, ze tadunek zostat odpowiednio rozmieszczony oraz zamocowany w celu
zabezpieczenia przed wzdtuznym i poprzecznym przemieszczaniem sie w morzu na skutek koty-
sania i kiwania.

1.6.1.4 Przyjmuje sie, ze statek jest tak zatadowany oraz zabalastowany (jezeli zachodzi po-
trzeba), ze w kazdym momencie podrézy kryteria stateczno$ciowe, wtasciwe dla danego statku,
sa spetnione.

1.6.1.5 Liczbe czeSciowo zapetionych zbiornikéw nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum
ze wzgledu na niekorzystny wplyw takich zbiornikow na statecznos$¢ statku.

1.6.1.6 W kryteriach stateczno$ci podanych w rozdziatach 2 i 3 zawarte sa wymagania doty-
czgce minimalnych wartosci wysoko$ci metacentryczne;j. Nie okre$lono warto$ci maksymalnych.
Nalezy jednakze unika¢ zbyt duzych warto$ci wysokos$ci metacentrycznej, przy ktérych moga po-
jawiac sie duze przyspieszenia i sity - szkodliwe dla statku, jego wyposazenia, zatogi i przewozo-
nego tadunku.

1.6.2 Metody obliczen

1.6.2.1 Zaleca sie wykonywanie obliczenn programami uznanymi przez PRS na zasadach poda-
nych w Publikacji 14/P - Zasady uznawania programéw komputerowych.

1.6.3 Obliczanie krzywych hydrostatycznych i pantokaren

1.6.3.1 Obliczenia krzywych hydrostatycznych i pantokaren nalezy wykona¢ dla projektowego
przegtebienia statku. Jednakze, jezeli wpltyw przeglebienn wystepujacych podczas eksploatacji
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statku na wielko$¢ ramion prostujgcych jest znaczny, to przeglebienia takie nalezy uwzglednia¢
w obliczeniach.

1.6.3.2 W obliczeniach pantokaren mozna uwzglednia¢ te kondygnacje zamknietych nadbudé-
wek, ktére spetniajg wymagania punktu 7.1.6 z Czesci Il - Wyposazenie kadtubowe. Nadbuddwki
nie powinny by¢ traktowane jako zamkniete, jesli nie jest przewidziane inne wejscie dla zatogi
udajacej sie do sitowni oraz innych pomieszczen w tych nadbudéwkach, dostepne w kazdej chwili,
w czasie gdy otwory w grodziach sg zamkniete (patrz Zalacznik 1).

1.6.3.3 Nadbudoéwki nieposiadajgce wejscia z wyzej potoZzonego otwartego poktadu (zapewnia-
jacego zatodze dostep do pomieszczen roboczych w ich wnetrzu oraz dostep do maszynowni in-
nymi ciggami w czasie gdy otwory w grodziach nadbudéwki sg zamkniete) moga by¢ uwzgled-
nione w obliczeniach pantokaren w peinej wysokosci, jezeli w stanie petnego zanurzenia statku
dolne krawedzie zrebnic drzwi w nadbudéwkach wchodza do wody przy kacie przechytu réwnym
lub wiekszym od wymaganego kata zakresu krzywej stateczno$ci statycznej. Jezeli dolne krawe-
dzie zrebnic drzwi w nadbudéwkach wchodzg do wody przy kacie mniejszym od wymaganego
kata zakresu krzywej stateczno$ci statycznej, to nalezy przyja¢ umowna obliczeniowg wysokos¢
nadbudéwek réwna potowie rzeczywistej wysokosci.

1.6.3.4 W obliczeniach pantokaren mozna uwzglednia¢ w peinej wysokosci poktadéwki poto-
zone na poktadzie wolnej burty, jezeli spetniaja wymagania dla zamknietych nadbudéwek, okre-
Slone w 1.6.3.2. Jezeli poktadéwki nie majg wyj$¢ na poklad wyzszy, to takich poktadéwek nie
nalezy uwzglednia¢ w obliczeniach pantokaren, jednakze otwory znajdujace sie wewnatrz takich
poktadéwek mozna uznawac jako zamkniete - niezaleznie od tego, czy majg one zamkniecia.

1.6.3.5 Poktadowek, ktorych drzwi nie speiniajg wymagan okreslonych w podrozdziale 7.3
z Czesci 1Il - Wyposazenie kadtubowe, nie nalezy uwzglednia¢ w obliczeniach, jednakze otwory
w poktadzie znajdujace sie wewnatrz nalezy uznawac jako zamkniete, jezeli ich zrebnice i urza-
dzenia zamykajace spetiajg wymagania okreslone w odpowiednich punktach Czesci Il - Kadtub
i Czesci l1l - Wyposazenie kadtubowe.

1.6.3.6 W obliczeniach pantokaren mozna uwzglednia¢ objetosci lukdw znajdujacych sie na po-
ktadzie géornym i posiadajacych zamkniecia spetniajgce wymagania okre$lone w podrozdziale
7.10 z Czesci 1l - Wyposazenie kadtubowe.

1.6.3.7 Narysunku lub tabelarycznym wydruku pantokaren nalezy umiesci¢ schemat nadbudoé-
wek i poktadéwek uwzglednionych w obliczeniach z zaznaczeniem otwordéw traktowanych jako
otwarte oraz schemat czesSci poktadu gérnego, na ktéorym uwzgledniono pokrycie drewniane.
Nalezy podac potozenie punktu, wzgledem ktérego obliczono pantokareny.

1.6.3.8 Parametry hydrostatyczne statku nalezy oblicza¢ dla zanurzen, w zakresie obejmujacym
od zanurzenia statku pustego do maksymalnego zanurzenia statku.

1.6.3.9 Obliczenia hydrostatyczne powinny zawiera¢ nastepujace parametry:

— wyporno$¢ w wodzie stonej (o statej gestosci),

— przyrost wypornosci na jednostke zanurzenia,

— jednostkowy moment przegtebiajacy,

— wspo6trzedng metacentrum poprzecznego (mierzong od ptaszczyzny podstawowej),
— pionowe potozenie Srodka wypornosci (mierzone od ptaszczyzny podstawowej),

— wzdtuzne potozenie $rodka wypornosci,

— wzdtuzne potozenie geometrycznego Srodka wodnicy ptywania.
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1.6.4 Plany przedzialéw tadunkowych, zbiornikéw i poktadow

1.6.4.1 Plan przedziatéw fadunkowych powinien obejmowac¢ dane dla kazdej przestrzeni tadun-
kowej, zawierajace zatwierdzone dopuszczalne obcigzenia powierzchni tadunkowych, objetosci
(w tym objetosci w zalezno$ci od wysokosci zapelnienia tadowni przeznaczonych do przewozu
tadunkéw masowych luzem), wspétrzedne srodka objetosci oraz dane umozliwiajace okreslenie
wspo6trzednych masy przyjetego tadunku w uktadzie wspétrzednych statku.

1.6.4.2 Plan zbiornikéw powinien obejmowac wszystkie zbiorniki inne anizeli tadunkowe, ta-
bele ich objetosci i wspétrzednych $rodka objetosci oraz dane do okreslenia wptywu swobodnej
powierzchni. Do planu zbiornikéw nalezy dotaczy¢ aktualne skalowanie zbiornikéw.

1.6.4.3 Plan poktadéw powinien zawiera¢ wszystkie dane niezbedne dla ustalenia dopuszczal-
nych mas tadunkéw poktadowych i tadunkéw na pokrywach lukéw oraz wspétrzednych srodkéw
mas tadunkéw w uktadzie wspéirzednych statku.

1.6.4.4 Dla statkow wymienionych w 3.2.1 dodatkowo nalezy opracowac plan pojemnosci ta-
dunkowej statku, zawierajacy oznaczenie wolnej burty oraz:

— rysunek potozenia linii poktadowej w stosunku do wysokos$ci bocznej statku,

— oznaczenie zanurzenia do letniej wodnicy tadunkowej,

— oznaczenie zanurzenia do drzewnej, letniej wodnicy tadunkowej (jesli jest wyznaczona),

— rysunek pomieszczen przeznaczonych na tadunek wraz z ich charakterystykami geometrycz-
nymi.

Plan ten powinien rowniez pokazywac relacje pomiedzy zanurzeniem statku, wypornoscia, przy-
rostem wypornosci na jednostke zanurzenia oraz no$noscig statku. Powinno by¢ takze pokazane
potozZenie znakéw zanurzenia w stosunku do pionu dziobowego i pionu rufowego.

1.6.5 Plan rozmieszczenia drzwi, zej$ciowek i iluminatorow

1.6.5.1 Plan rozmieszczenia drzwi i zejScibwek powinien obejmowac wszystkie drzwi i zej-
$cibwki prowadzace na otwarte poktady oraz wszystkie drzwi i luki w poszyciu zewnetrznym ka-
dtuba, z odpowiednimi odsytaczami do ich rysunkéw konstrukcyjnych. Plan powinien obejmowac
réwniez wszystkie iluminatory umieszczone ponizej ciggtego poktadu gérnego oraz iluminatory
w nadbudoéwkach i poktadéwkach uwzglednianych w obliczeniach pantokaren.

1.6.5.2 Na planie nalezy oznaczy¢ otwory uznane za otwarte, dla ktérych wyznaczono katy zale-
wania statku.

1.6.6 Obliczenia powierzchni nawiewu wiatru

1.6.6.1 Powierzchnie nawiewu wiatru F,, ijej moment statyczny nalezy oblicza¢ dla zanurzenia
Tmin-

Powierzchnie nawiewu wiatru przy pozostatych zanurzeniach mozna okresli¢ stosujac interpola-
cje liniowa, przyjmujac, jako nastepng, powierzchnie odpowiadajgca zanurzeniu do letniej linii
tadunkowe;.

1.6.6.2 Potozenie srodka powierzchni nawiewu wiatru nalezy ustala¢ sposobem zwykle stoso-
wanym do znalezienia wspotrzednych $rodka figury ptaskie;.

1.6.6.3 Powierzchnia nawiewu wiatru obejmuje rzuty na ptaszczyzne symetrii statku wszyst-
Kich petnych $cian i powierzchni kadtuba, nadbudéwek i poktadéwek, masztéw, wentylatorow,
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todzi, mechanizmoéw poktadowych, zakry¢ i przeston, ktére moga by¢ rozpiete w sztormowej po-
godzie oraz rzuty bocznych powierzchni tadunkéw przewidzianych do przewozu na poktadzie.

Powierzchnie nawiewu niepeinych barier, olinowania statego i ruchomego (bez masztéw) stat-
kéw niewyposazonych w zagle oraz powierzchnie nawiewu réznych matych elementéw zaleca sie
uwzglednia¢ poprzez zwiekszenie o 5% powierzchni nawiewu wiatru, obliczonej dla zanurzenia
Tmin, a momentu statycznego tej powierzchni - o 10%.

W celu uwzglednienia powierzchni nawiewu elementéw niepeinych i matych w warunkach oblo-
dzenia nalezy powierzchnie i moment statyczny powierzchni obliczonych dla Twmin zwiekszy¢ od-
powiednioo 10%i20%lubo 7,5 % i 15 % - w zalezno$ci od wielkos$ci oblodzenia jednostkowego
podanego odpowiednio w 1.6.12.4 i 1.6.12.5. Tak obliczone wielkosci powierzchni nawiewu ele-
mentéw niepetnych i matych oraz ich momentéw statycznych nalezy przyjmowac jako state dla
wszystkich zanurzen eksploatacyjnych.

1.6.7 Wplyw swobodnych powierzchni cieczy

1.6.7.1 Charakterystyki statecznosci statycznej statku powinny uwzglednia¢ - we wszystkich
stanach zatadowania - wpltyw swobodnych powierzchni cieczy na potozenie sSrodka masy statku,
poczatkowa wysoko$¢ metacentryczng i krzywe ramion prostujacych.

1.6.7.2 Wplyw swobodnych powierzchni cieczy powinien by¢ uwzgledniony, jezeli poziom za-
petienia zbiornika jest nizszy od poziomu odpowiadajacego 98% catkowitego zapenienia.
Wptyw swobodnych powierzchni matych zbiornikéw moze by¢ pominiety na warunkach okreslo-
nychw 1.6.7.11.

Jednakze poprawki dla nominalnie zapetnionych zbiornikéw tadunkowych powinny by¢ obli-
czane dla poziomu napelnienia 98%. Poprawke na poczatkowa wysokosé metacentryczng nalezy
wylicza¢ dzielac moment bezwtadnosci powierzchni cieczy przy kacie przechytu 5° przez wypor-
no$¢, natomiast poprawki na wartos$ci ramion prostujacych powinny by¢ okreslane na bazie rze-
czywistego momentu przechylajacego tadunku ptynnego.

1.6.7.3 Zbiorniki, ktére powinny by¢ uwzglednione przy okresleniu poprawki na swobodne po-
wierzchnie mozna podzieli¢ na dwie grupy:

.1 zbiorniki ze statym poziomem zapetnienia (np. tadunek ptynny, balast wodny);
.2 zbiorniki ze zmiennym poziomem zapetnienia (np. paliwo, oleje, woda stodka, jak réwniez
tadunek ptynny i woda balastowa podczas operacji zapeinienia/opréznienia).

Jako poprawke, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w 1.6.7.5 1 1.6.7.6, nalezy przyjmowaé mak-
symalng warto$¢ poprawki, jaka moze wystapi¢ w granicach zapeiniania kazdego zbiornika, zgod-
nie z instrukcjami eksploatacyjnymi.

1.6.7.4 W przypadku zbiornikéw zawierajgcych ptynne zapasy nalezy zatozy¢, ze dla kazdego
rodzaju cieczy co najmniej jedna para zbiornikéw bocznych lub jeden zbiornik w ptaszczyznie sy-
metrii ma swobodng powierzchnie i w obliczeniach wplywu swobodnych powierzchni cieczy na-
lezy uwzgledni¢ zbiorniki lub zestawy zbiornikéw, dla ktérych wpltyw swobodnych powierzchni
jest najwiekszy.

1.6.7.5 Jezeli zbiorniki balastowe oraz zbiorniki stabilizacji kotysan i zbiorniki wyréwnywania
przechytu sg napemiane lub oprézniane podczas podrézy, to wptyw swobodnych powierzchni
cieczy powinien by¢ obliczony dla najbardziej niekorzystnych stadiéw takich operaciji.
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1.6.7.6 Dla statkéw zaangazowanych w operacjach przekazywania cieczy (na inny statek) po-
prawki na swobodne powierzchnie cieczy moga by¢ okreslane zgodnie z poziomem zapetnienia
kazdego zbiornika w rozpatrywanym stadium operacji.

1.6.7.7 Wpltyw swobodnych powierzchni cieczy na poczatkowa wysoko$¢ metacentryczng dla
zbiornikéw kategorii wymienionych w 1.6.7.3 nalezy okres$li¢ poprzez poprzeczny moment bez-
wtladnoSci, obliczony przy kacie przechytu réwnym 0, podzielony przez wyporno$¢ statku w to-
nach.

1.6.7.8 Wptyw swobodnych powierzchni cieczy na krzywa ramion prostujgcych nalezy okresla¢
stosujac jedng z ponizszych metod:

.1 poprawke obliczong na podstawie rzeczywistych momentéw bezwtadnosci swobodnych
powierzchni cieczy w zbiornikach dla kazdego kata przechytu;

.2 poprawke obliczong na podstawie momentu bezwtadno$ci przy kacie réwnym 0, korygo-
wang dla kazdego kata przechytu.

1.6.7.9 Poprawki moga by¢ obliczane zgodnie z zasadami podanymi w 1.6.7.2.

1.6.7.10 W Informacji o statecznosci powinna by¢ stosowana tylko jedna wybrana metoda. Jed-
nak w przypadku gdy w instrukcji obliczania i oceny statecznos$ci podane zostalty metody alterna-
tywne wykonywania obliczen w tadunkowych stanach eksploatacyjnych, to w instrukcji nalezy
zamie$ci¢ przyktady obliczania poprawek wedtug kazdej z metod oraz zamies$ci¢ wyjasnienie roz-
nic, ktére moga wystapi¢ miedzy konncowymi wartosciami poprawianych wielkosci.

1.6.7.11 W obliczeniach wptywu swobodnych powierzchni mozna nie uwzglednia¢ matych
zbiornikéw, ktore spetiajg podane nizej warunki:

Mg/ D,, <0,0lm

gdzie:

Mg - moment swobodnej powierzchni cieczy w zbiorniku przy dowolnym kacie przechytu
[tm],

Dmin - wyporno$¢ przy minimalnym zanurzeniu Tmin [t],

Tmin — minimalne zanurzenie eksploatacyjne statku bez tadunku z 10% zapaséw z niezbed-

nym balastem wodnym [m].

1.6.7.12 Wplywu normalnych resztek ptynéw w pustych zbiornikach mozna nie bra¢ pod uwage
przy obliczaniu poprawek zaktadajac, ze sumaryczny efekt wszystkich resztek ptynéw nie ma zna-
czacego wptywu na statecznos¢.

1.6.8 Kat zalewania statku i zapewnienie szczelnosci kadtuba

1.6.8.1 Kat zalewania statku nieuszkodzonego nalezy okresli¢ w oparciu o plan wymieniony
w 1.6.5, przy uwzglednieniu niZej podanych wytycznych.

1.6.8.2 Otwory w burtach statku, poktadach, $cianach burtowych i grodziach nadbudéwek oraz
poktadéwek uwaza sie za zamkniete, jezeli ich urzadzenia zamykajace odpowiadaja pod wzgle-
dem szczelnos$ci, wytrzymatosci i skutecznosci dziatania wymaganiom okreslonym w Czesci 111 -
Wyposazenie kadtubowe.

1.6.8.3 Otwory wyposazone w urzadzenia zamykajace odpowiadajace pod wzgledem szczelno-
$ci, wytrzymatosci i skuteczno$ci dziatania wymaganiom okreslonym w Czesci 11l - WyposazZenie
kadtubowe, ktére w normalnych warunkach eksploatacji statku powinny pozostac stale otwarte,
nalezy traktowac jako punkt zalewania, a kat wejscia tych otworéw do wody nalezy uwazac za kat
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zalewania. Do otwordw takich nalezy zaliczy¢ wentylacje doprowadzajacg powietrze do maszy-
nowni oraz czerpnie powietrza do agregatu awaryjnego.

1.6.8.4 Otworéow o matych wymiarach, stuzgcych np. do prowadzenia przewoddw i tancuchow,
talii i kotwic, a takze otworéw sptywnikowych, rurociagdw wylotowych i sanitarnych nie nalezy
uwazac za otwarte, jezeli zanurzajg sie przy kacie przechytu wiekszym niz 30°. Otwory takie na-
lezy uwazac za otwarte, jezeli zanurzaja sie przy kacie przechytu 30° lub mniejszym i jednocze$nie
prowadza do znacznego zalania wewnetrznego przedzialu statku, uwzglednionego w oblicze-
niach pantokaren.

1.6.8.5 Szczegbélowe wymagania dotyczace zapewnienia szczelnosci kadtuba statku zestawione
sg w Zataczniku 1.

1.6.9 Stany zaladowania

1.6.9.1 Stany zatadowania, dla ktérych nalezy sprawdzi¢ statecznos$¢ statku, podane sg w roz-
dziatach 3 i 4 dla réznych typéw statkow.

1.6.9.2 W przypadku typéw statkdw, dla ktérych w rozdziale 3 nie podano szczegétowych wy-
magan - stateczno$¢ nalezy sprawdza¢ w nastepujacych stanach zatadowania:

.1 statek catkowicie zaladowany, z pelnymi zapasami;
.2 statek catkowicie zatadowany, z 10% zapaséw;

.3 statek bez tadunku, z pelnymi zapasami;

4 statek bez tadunku, z 10% zapasow.

1.6.9.3 Jezeli przewiduje sie, Ze w czasie normalnej eksploatacji statku moga wystepowac inne
stany zaladowania, bardziej niekorzystne pod wzgledem statecznosci od przewidywanych
w 1.6.9.2 lub wymienionych w rozdziatach 3 i 4, to dla kazdego z tych stanéw nalezy réwniez
sprawdzi¢ stateczno$¢ statku.

1.6.9.4 Jezeli na statku znajduje sie balast staty, to jego mase nalezy wliczy¢ do masy statku pu-
stego.

1.6.9.5 Jezeli w jakimkolwiek stanie zatadowania przewiduje sie potrzebe lub mozliwos¢ balasto-
wania statku woda, to stateczno$¢ statku powinna by¢ sprawdzona z uwzglednieniem tego balastu.

1.6.10 WyKresy ramion statecznosci

1.6.10.1 Dla wszystkich rozpatrywanych stanéw zatadowania nalezy wykona¢ wykresy ramion
stateczno$ci, z uwzglednieniem poprawek pochodzacych od wptywu swobodnych powierzchni
cieczy (patrz 1.6.7).

1.6.10.2 Wykresy ramion stateczno$ci uwaza sie za istniejace tylko do kata przechytu odpowia-
dajacego katowi zalewania. Przy przechytach statku, przekraczajacych kat zalewania, nalezy przy-
ja¢, ze statek nie ma w ogdle statecznosci, a wykresy ramion stateczno$ci urywajg sie przy tym kacie.

1.6.10.3 Jesli rozprzestrzenianie sie wody, dostajacej sie do nadbudéwki przez otwory uznane
za otwarte, jest ograniczone do obszaru okre$lonej nadbudéweki lub jej czesci, to taka nadbudowke
lub jej cze$¢ nalezy traktowac jako nieistniejaca przy katach przechytu wiekszych od wtasciwego
dla niej kata zalewania. Wykres ramion stateczno$ci statycznej powinien mie¢ w tym miejscu
uskok, a wykres ramion statecznos$ci dynamicznej - zalamanie.
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1.6.11 Informacja o statecznosci i sSrodki kontroli statecznosci

1.6.11.1 Statek nalezy zaopatrzy¢ w doktadne i aktualne informacje oraz w odpowiednie $rodki
pozwalajace kapitanowi uzyska¢ w sposob prosty i szybki dane dotyczace statecznosci statku
w zmiennych warunkach eksploatacyjnych.

1.6.11.2 Kazdy statek powinien posiada¢ Informacje o statecznosci, zatwierdzong lub uznana
przez Polski Rejestr Statkdw zgodnie z postanowieniami zawartymi w 1.2.7, zawierajgcg wytyczne
i zasady eksploatacji statku, nawigzujgce do wymagan zawartych w niniejszej czesci Przepiséw.

1.6.11.3 Informacja o statecznosciizwigzana dokumentacja powinny by¢ zredagowane w jezyku
zrozumiatym dla zatogi statku. Jezeli nie jest to jezyk angielski, a statek odbywa podrdze miedzy-
narodowe, to Informacja o statecznosci powinna by¢ przettumaczona na jezyk angielski i rowniez
zatwierdzona.

1.6.11.4 Formai zakres Informacji o statecznosci powinny by¢ dostosowane do typu statku i wa-
runkéw jego eksploatacji.

1.6.11.5 Podstawa oceny statecznosci statku powinien by¢ zatwierdzony wykres lub wydruk
dopuszczalnych wartosci pionowej wspétrzednej srodka masy statku (KGmax), wyznaczonych
z uwzglednieniem wszystkich wymaganych kryteriow (okre§lonych w niniejszej czesSci Przepi-
sow) i obejmujacych pelny eksploatacyjny zakres wypornosci lub zanurzenia statku.

1.6.11.6 Informacja o statecznosci powinna ponadto zawierac:

.1 dane statku umozliwiajgce identyfikacje (nazwa statku, typ statku, stocznia budujaca i nr
budowy, rok budowy (przebudowy), wymiary gtéwne, liczba zatogi, liczba pasazeréw, no-
$nos¢, rejon zeglugi, symbol klasy, flaga, port macierzysty, numer IMO, typ wyznaczonej
wolnej burty (np. typ A, B, B-60, B+), maksymalne zanurzenie wynikajace z wyznaczonej
letniej wolnej burty, maksymalne zanurzenie wynikajace z wyznaczonej drzewnej, letniej
wolnej burty (jesli ma zastosowanie), wyporno$¢ w wodzie stonej dla ww. zanurzen dla
statku ptywajacego na réwnej stepce, maksymalne zanurzenie na pionie dziobowym wy-
nikajgce z minimalnej wysoko$ci dziobu, minimalne zalecane zanurzenie na pionie dzio-
bowym;

.2 zestawienie kryteriow stateczno$ciowych przyjetych do oceny statecznosci oraz krotka
charakterystyke stateczno$ciowg statku;

.3 wskazéwki dotyczace ograniczen eksploatacyjnych, pogodowych i innych, wynikajacych
z cech konstrukcyjnych lub sposobu eksploatacji, a niezbednych do zapewnienia bezpie-
czenstwa stateczno$ciowego statku;

4 dane o statecznosci statku w stanach zatadowania wymaganych przez Przepisy oraz w eks-
ploatacyjnych stanach zatadowania okre$lonych przez armatora (plan statku przedsta-
wiajacy rozmieszczenie tadunku, zapaséw, balastu, itp., obliczenia parametréw stateczno-
$ciowych, zanurzenia, krzywe ramion statecznosci);

.5 instrukcje obliczania i oceny statecznosci statku w stanach zatadowania innych anizeli za-
mieszczone w Informacji (patrz 1.6.11.5), zaleca sie, aby powyzsza instrukcja zawierata
przyktad obliczeniowy;

.6 materiaty i dane umozliwiajgce wykonanie niezbednych obliczenl i ocene statecznosci
w sposéb prosty i szybki;

.7 instrukcje dotyczace wlasciwego stosowania systemu stabilizacji kotysan i systemu wy-
réwnywania przechytéw w porcie oraz informacje o ograniczeniach eksploatacyjnych,
wynikajacych z zastosowania tych systemdw;

.8 plan balastu statego, jezeli taki balast zostal umieszczony;
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.9 protokot z préby przechytow statku lub protokot z préby przechytow statku siostrzanego,
ktéry byt podstawa do przyjecia parametréw statku pustego. Protokot z proby przechytow
moze by¢ wydany jako oddzielny dokument.

Uwaga: Forma i jako$¢ wydania Informacji o statecznosci powinna uwzglednia¢ jej przeznaczenie do wieloletniego uzyt-
kowania.

1.6.11.7 ]Jako alternatywe Informacji o statecznosci zgodnej z 1.6.11.6, PRS moze zaakceptowac
Informacje o statecznosci uproszczong w formie i zakresie, ale zawierajacg wystarczajace infor-
macje umozliwiajgce kapitanowi eksploatacje statku zgodnie z majgcymi zastosowanie wymaga-
niami niniejszej czesci Przepisow.

1.6.11.8 Informacje o statecznosci nalezy zestawi¢ na podstawie danych statku pustego, okre-
Slonych w waznym protokole z préby przechytéw; w przypadku statku zwolnionego zgodnie
z 1.7.5 lub 1.7.6 z przeprowadzenia proby przechytéw, nalezy zamieSci¢ obliczenia masy statku
pustego i wspotrzednych jej Srodka zgodnie z 1.7.3 lub 1.7.7.

1.6.11.9 Przy sporzadzaniu wykresu (lub tabeli) GMmin lub KGmax (patrz 1.6.11.5) dla statkéw,
w stosunku do ktérych obowigzujg wymagania niezatapialnosci, nalezy uwzgledni¢ okreslone
w niniejszej czeSci Przepiséw kryteria statecznosci statku uszkodzonego.

Ww. wykres (lub tabela) powinien zawiera¢ informacje o ewentualnych ograniczeniach eksploa-
tacyjnych statku.

Dla statkdw pasazerskich ww. wykres powinien by¢ sporzadzony z uwzglednieniem przegtebien,
ktére moga wystapi¢ podczas eksploatacji.

1.6.11.10 W przypadku statku pasazerskiego odbywajacego podréze miedzynarodowe, Infor-
macja o statecznosci powinna - przed kazdym wyjsciem w morze - zawiera¢ wymadg okreslenia
przeglebienia i parametréw stateczno$ci w celu potwierdzenia spetnienia wymaganych kryte-
riow statecznosci. Obliczenia obejmujace co najmniej 10 ostatnich wyj$¢ z portu powinny by¢
przechowywane na statku do celéw kontrolnych.

1.6.11.11 Jako uzupelnienie zatwierdzonej Informacji o statecznosci, dla utatwienia obliczen
i kontroli statecznosci, moga by¢ stosowane komputerowe programy obliczeniowe.

1.6.11.12 Programy obliczen statecznosci dla warunkéw eksploatacji oraz ewentualnych sytu-
acji awaryjnych powinny spetnia¢ wymagania okre$lone w Publikacji 66/P - Zastosowanie na stat-
kach programéw komputerowych do obliczen statecznosci. Programy te podlegaja zatwierdzeniu
przez PRS. Natomiast instalowany do tego celu na statku komputer powinien by¢ uznanego przez
PRS typu.

1.6.11.13 Dla utatwienia oceny statecznosci statku w warunkach eksploatacyjnych moga by¢
zastosowane uznane przez PRS przyrzady do kontroli statecznos$ci oraz przechytu, przegtebienia
i zanurzen statku. Zastosowanie wymienionych przyrzadéw nie stanowi podstawy do wytaczenia
z Informacji o statecznosci jakichkolwiek danych i zalecen wymaganych w 1.6.11.6.

1.6.11.14 W Informacji nalezy zamies$ci¢ stwierdzenie, Ze spetnienie wymagan i zalecen zawar-
tych w Informacji o statecznosci nie zabezpiecza statku przed utrata statecznosci lub przewroce-
niem sie, jezeli nie beda wlasciwie uwzglednione warunki, w jakich statek jest eksploatowany;
w tym zakresie kapitan nie jest zwolniony od obowigzku stosowania zasad dobrej praktyki mor-
skiej i od odpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo statku (patrz 1.6.1).

1.6.12 Oblodzenie
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1.6.12.1 Dlastatkdw przeznaczonych do zeglugi w zimie w okresowych strefach zimowych usta-
lonych w Konwencji LL 1966, nalezy - oprdcz sprawdzenia stateczno$ci w podstawowych stanach
zatadowania - sprawdzi¢ rowniez stateczno$¢ z uwzglednieniem oblodzenia, zgodnie z wymaga-
niami niniejszego rozdziatu. Przy obliczaniu oblodzenia nalezy uwzglednia¢ wywotang oblodze-
niem zmiane wypornosci, wysokos$ci sSrodka masy i sSrodka powierzchni nawiewu wiatru. Oblicze-
nie statecznosci z oblodzeniem powinno by¢ wykonane dla stanu zatadowania najgorszego pod
wzgledem stateczno$ciowym. W obliczeniach statecznosci statku mase lodu nalezy traktowac
jako mase dodatkowg poza normalng nosnoscig statku.

1.6.12.2 Dla statkéw przeznaczonych do zeglugi w okresowych strefach zimowych na p6tnoc od
réwnoleznika 66°30’ N i na potudnie od réwnoleznika 60°00’ S, przy obliczaniu momentéw prze-
chylajacego i wywracajacego, umowne normy oblodzenia nalezy przyjmowac zgodnie z 1.6.12.3
i1.6.12.4.

1.6.12.3 Oblodzenie jednostkowe poktadéw nalezy przyjmowac jako ré6wne 30 kg lodu na metr
kwadratowy catkowitej powierzchni poziomego rzutu poktadéw otwartych. Do poziomego rzutu
poktadéw otwartych nalezy wliczy¢ powierzchnie poziomych rzutéw wszystkich niezabudowa-
nych pokladéw i przejs¢, niezaleznie od istnienia nad nimi nawiséw. Moment od tego obcigzenia
wzgledem ptaszczyzny poziomej nalezy okresla¢ dla wysokos$ci potozenia sSrodkéw mas odpo-
wiednich czesci poktadow i przejsc.

Mechanizmy poktadowe, urzadzenia, pokrywy lukowe itp. zalicza sie do rzutu poktadéw i nie na-
lezy uwzgledniac ich oddzielnie.

1.6.12.4 Oblodzenie jednostkowe powierzchni nawiewu nalezy przyjmowac jako réwne 7,5 kg
na metr kwadratowy rzutu powierzchni nawiewu kazdej z burt, przy czym powierzchnia ta i po-
tozenie jej Srodka powinny by¢ okreslone dla Twmin zgodnie z 1.6.6, lecz bez uwzglednienia oblo-
dzenia.

1.6.12.5 Dla statkéw przeznaczonych do zeglugi w okresowych strefach zimowych innych od
podanych w 1.6.12.2 nalezy przyjmowac oblodzenie jednostkowe dwa razy mniejsze od okreslo-
nego w 1.6.12.3 i 1.6.12.4, z wyjatkiem rejondéw, dla ktérych za zgoda PRS mozna zupetnie nie
uwzglednia¢ oblodzenia.

1.6.12.6 Masy lodu i moment wzgledem ptaszczyzny podstawowej, obliczone zgodnie z posta-
nowieniami zawartymi 1.6.12.3 do 1.6.12.5, nalezy uwzgledni¢ jako state niezaleznie od stanu za-
fadowania.

1.7 Préba przechytéw

1.7.1 Prébe przechytéw nalezy przeprowadzi¢ na:

kazdym nowo zbudowanym statku;

statku po przebudowie - zgodnie z 1.7.2;

statku po umieszczeniu lub dotozZeniu balastu - zgodnie z 1.7.3;

statku pasazerskim (w eksploatacji) - okresowo, zgodnie z 1.7.4;

statku rybackim w eksploatacji - okresowo co najmniej jeden raz w ciggu 10 lat.

b wivm

1.7.2 Po przeprowadzeniu kapitalnego remontu statku, zmianie wyposazenia statku lub moder-
nizacji statku nalezy wykona¢ prébe przechytéw, badZ uaktualni¢ dokumentacje dotyczaca sta-
tecznosci, w zalezno$ci od wielko$ci zmian parametréw podanych w ponizszej tabeli:

Tabela 1.7.2-1
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Zmiana parametrow Préba przechylow Aktualizacja Informacji o Statecznosci
Zmiana masy statku pustego >2% TAK TAK, w oparciu o wynik proby przechytow
Zmiana wspolrzednej Xg >1% Lpp TAK TAK, w oparciu o wynik proby przechytow
Zmiana wspotrzednej Zg >1% TAK TAK, w oparciu o wynik proby przechytow

TAK — W oparciu o wyliczong nowa mase

0/ < 1 =<29
1%<Zmiana masy statku pustego=<2% NIE statku pustego
. , . TAK — W oparciu o wyliczong nowa masg
() < —=<19
0,5%Lpp<Zmiana wspotrzednej Xg=<1%Lpp NIE statku pustego
0,5%<Zmiana wspotrzednej Zg=<1% NIE TAK — W oparciu o wyliczong nowa mase
statku pustego
Zmiana masy statku pustego <1% NIE NIE
Zmiana wspotrzednej Xg=<0.5%Lpp NIE NIE
Zmiana wspotrzednej Zg=<0.5% NIE NIE

Zmiana wspo6trzednej Yg nie jest rozpatrywana w tym wypadku.
Lpp - dtugo$¢ miedzy pionami

Xg - wzdluzne potozenie Srodka ciezkos$ci statku od PR

Zg - wysokos¢ srodka ciezkosci statku nad PP

Nalezy zapewni¢ spéjnos$¢ wszystkich dokumentéw i danych zawierajgcych parametry statku pu-
stego tzn., m.in.: Informacja o Statecznosci, Podrecznik adunkowy, dane wsadowe do t.adunko-
wych Kalkulatoréw Poktadowych.

Niezaleznie od przedstawionych obliczen, PRS moze zazada¢ przeprowadzenia kontrolnej préby
nosnosci, biorac pod uwage wiek statku.

Niezaleznie od ustalen z tabeli 1.7.2-1 obowigzujaca Informacja o statecznosci powinna zosta¢ sko-
rygowana o aktualne parametry statku pustego, uzyskane z obliczen lub préby nosnosci (jesli
probe wykonano).

1.7.3 Kazdy statek, na ktérym umieszczono balast staty, nalezy poddac prébie przechytow;
proby przechytéw mozna nie wykonywa¢ w przypadku ustalenia przez inspektora PRS, ze mase
dotoZonego balastu i jego potoZenie mozna doktadnie okresli¢ za pomoca obliczenia, wazenia lub
pomiaru (np. dotoZenie balastu w wyniku préby przechytéw).

1.7.4 Kazdy statek pasazerski nalezy poddawac¢ okresowej kontroli masy statku pustego, prze-
prowadzanej co pie¢ lat. JeZeli zostanie stwierdzona zmiana masy statku pustego o wiecej niz 2%
lub/i zmiana wzdtuznego potozenia Srodka masy statku pustego o wiecej niz 1% dtugosci L statku
w poréwnaniu do zatwierdzonych i stosowanych parametréw statku pustego przed przeprowa-
dzeniem préby nosnosci, to nalezy przeprowadzic¢ probe przechytéow. Jezeli zmiany nie przekra-
czaja podanych wyzej wartosci, proba przechytéw statku nie jest wymagana, jednak obowigzujaca
Informacja o statecznosci powinna zostac skorygowana o aktualne parametry statku pustego, uzy-
skane z préby nosnosci.

1.7.5 Statek nowo zbudowany moze zosta¢ zwolniony z wymaganej w 1.7.1.1 proby przechy-
16w, pod warunkiem Ze sg dostepne dane statku siostrzanego, okreslone na podstawie proby
przechytéw, a parametry statku nowo zbudowanego zostang skorygowane o znane réznice doty-
czace masy i potozenia jej sSrodka, a przeprowadzona préba no$nosci potwierdzi, Ze r6znica wypor-
nosci statku nowo zbudowanego w stosunku do wypornosci statku siostrzanego nie przekroczy:

— 2% dla statku o dtugosci L < 50 m,
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— 1% dla statku o dtugosci L > 160 m,

(dla dtugosci posrednich dopuszczalny procent réznicy wypornosci nalezy okresli¢ metoda in-
terpolacji liniowej),

oraz Ze r6znica we wzdtuznym potozeniu srodka masy statkéw pustych nie przekroczy 0,5% dtu-
gosci L statku. Do dalszych obliczen nalezy przyja¢ skorygowane przez prébe no$nosci parametry
statku pustego.

Jezeli powyzsze warunki nie sg spelnione, statek nowo zbudowany powinien zosta¢ poddany pro-
bie przechytow.

Uwaga: Statki siostrzane sg to statki zbudowane przez te sama stocznie i wedtug tej samej dokumentacji technicznej.

1.7.6 Statek lub typy statkdéw specjalnie zaprojektowane do przewozu jednego rodzaju fadunku
(np. tadunki ptynne, ruda), co do ktérych na podstawie danych podobnych statkéw eksploatowa-
nych (biorgc pod uwage stosunki wymiaréw gtéwnych, rozplanowanie tadunku oraz zapaséw)
jest tatwo wykaza¢, ze wystarczajaca wysokos¢ metacentryczna bedzie zapewniona we wszyst-
kich mozliwych stanach zatadowania - na wniosek armatora moga by¢ zwolnione z przeprowa-
dzania proby przechytow.

1.7.7 Dla statku zwolnionego z przeprowadzania proby przechytéw, zgodnie z 1.7.6, nalezy
okresli¢ no$nos¢ na podstawie pomiaréw po jego wybudowaniu oraz wykazac spetnienie wyma-
gan zawartych w niniejszej czesci Przepiséw dla potozenia $rodka masy statku pustego wzwyz,
podwyzszonego o 20% w pordwnaniu do wartosci obliczonej w projekcie statku.

1.7.8 Statek powinien by¢ poddany prébie przechytéw w konnicowym stadium budowy, przebu-
dowy lub remontu maksymalnie zblizonym do stanu statku pustego. Masa brakujacych elemen-
tow nie powinna by¢ wieksza od 2% wypornoSci statku w stanie pustym, a masa elementéw zbed-
nych, bez balastu przechytowego i balastu wodnego wg 1.7.9 - nie wieksza niz 4% tej wypornosci.

1.7.9 Wysokos$¢ metacentryczna GM statku podczas proby przechytéw powinna by¢ nie mniej-
sza niz 0,2 m. W tym celu nalezy przyja¢ niezbedng ilo$¢ balastu, z tym, ze zbiorniki balastu cie-
ktego powinny by¢ catkowicie zapetione.

1.7.10 Do okre$lenia katéw przechytu na statku nalezy uzy¢ co najmniej dwdch pionéw lub
dwoch przyrzaddw uznanych przez PRS i jednego pionu.

1.7.11 Przy doktadnym wykonaniu préby przechytéw otrzymang warto$¢ wysokosci metacen-
trycznej mozna przyjmowac do dalszych obliczen, bez odejmowania od niej prawdopodobnego
btedu proby.

Prébe przechytéw nalezy uwazac za doktadng, jezeli:

.1 dla kazdego przechytu spetnione jest wymaganie:

z(GM, -GM, )
GM, —GMk|£2\/ (M, 1 ) (1.7.11-1)
n—
GM; - wysoko$¢ metacentryczna otrzymana w danym pomiarze, [m],
GM) - S$rednia wysoko$¢ metacentryczna préby przechytéw, [m],
2GM,

GM, ===

n - liczba pomiarow.
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Pomiary, przy ktorych nie jest spetniony ten warunek, nie sg brane pod uwage w ponow-
nym obliczeniu wysokos$ci metacentrycznej GMy;
.2 prawdopodobny btad préby &obliczony wg wzoru:

o= tw\/z(G%‘_%Mk)z (1.7.11-2)

spelnia warunki

£<0,02(1+GM,)dla GMyx <2m, lub
£<0,04GM, dla GMy >2m

gdzie:

ten — Wspoétczynnik okreslany z tabeli 1.7.11.2:

Tabela 1.7.11.2
Wspoétczynnik t,

n 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
tan | 69 | 6,0 | 54 | 50 [ 48 | 46 | 45 (43 | 42 | 41 | 40

.3 w najmniej korzystnym stanie zatadowania w odniesieniu do GM lub GZ,, spemiony jest

warunek:
0,04 m< g% < min (0,05 GM; 0,1 GZn)
1
gdzie:
Do - wypornos¢ statku pustego, [t],
D1 - wyporno$¢ statku w najmniej korzystnym stanie zatadowania, [t],

GM - poprawiona wysokos¢ metacentryczna, [m],
GZn, - maksymalna warto$¢ ramienia prostujgcego statecznosci statycznej w przedziale
katéw przechytu do 60° [m];

4 liczba poprawnych pomiaréw jest nie mniejsza niz 8.
Nieuwzglednienie wiecej niz jednego pomiaru, zgodnie z 1.7.11.1, wymaga uzgodnienia
z PRS.

1.7.12 Jezeli warunki 1.7.11 nie sg speinione, to po uzgodnieniu z PRS mozna przyja¢ do dal-
szych obliczen otrzymana w czasie préby przechytéw warto$¢ wysokosci metacentrycznej po od-
jeciu od niej prawdopodobnego btedu préby, obliczonego zgodnie z 1.7.11.2.

1.7.13 Prébe przechytéw oraz kontrole masy statku pustego (1.7.4) nalezy przeprowadzac
w obecnosci inspektora PRS i zgodnie z zasadami okreslonymi w Publikacji 6/P - Statecznos¢.

1.8 Kryteria statecznosci

1.8.1 Zwyjatkiem jednostek ptywajacych, o ktérych mowa w 1.8.2, stateczno$¢ statkow we wszyst-
kich eksploatacyjnych stanach zatadowania powinna odpowiada¢ nastepujacym wymaganiom:

.1 stateczno$¢ statkow nieograniczonego rejonu zeglugi powinna by¢ taka, aby spetnione
byty kryteria okreslone w podrozdziale 2.1;

.2 stateczno$¢ statkow ograniczonego rejonu zeglugi powinna by¢ taka, aby spelnione byty
kryteria okreslone w podrozdziale 2.2;

.3 stateczno$¢ statku w zaleznosci od jego typu powinna dodatkowo odpowiada¢ wymaga-
niom okre$lonym w rozdziale 3;
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4 stateczno$¢iwolna burta statkow pasazerskich uprawiajacych zegluge krajowa, otrzymu-
jacych w symbolu klasy znak dodatkowy PASSENGER SHIP i znak dodatkowy Class A,
Class B, Class C lub Class D, powinny odpowiada¢ wymaganiom okre$§lonym w Publikacji
76/P - Statecznos¢, niezatapialnos¢ i wolna burta statkéw pasazerskich uprawiajqgcych Ze-
gluge krajowq opartej na Dyrektywie 2009/45/WE wraz z poprawkami zawartymi w Rozpo-
rzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/411 zastepujacym tekst Zatgcznikéw I do III.

1.8.2 Stateczno$¢ zurawi ptywajacych, statkéw taboru i pontonéw transportowych powinna
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w rozdziale 4.

1.8.3 W obliczeniach statecznosci nalezy uwzglednia¢ wptyw oblodzenia, tam gdzie to ma za-
stosowanie, zgodnie ze wskazaniami w 1.6.12.

1.8.4 Statki objete wymaganiami niniejszej czeSci Przepiséw rdwniez w zakresie niezatapialno-
$ci powinny posiada¢ w stanie nieuszkodzonym taka statecznos$¢, aby po uszkodzeniu i zatopieniu
przedziatu/przedzialéw speiaty dla tego stanu kryteria stateczno$ci awaryjne;j.

1.8.5 Wymagania zawarte w niniejszej czeSci Przepisow sa wymaganiami minimalnymi i od-
zwierciedlajg uznany za wystarczajacy poziom bezpieczenstwa przy zachowaniu przyjetych ogél-
nych zatozen i zasad (patrz 1.6).

1.9 Odstepstwaiinterpretacje

1.9.1 Interpretacji wymagan i postanowien zawartych w niniejszej Czesci IV dokonuje wytacz-
nie PRS.

1.9.2 Na wniosek projektanta i/lub armatora PRS moze w uzasadnionym przypadku odstgpic¢ od
okreslonego wymagania lub postanowienia, jezeli zmiana nie obnizy poziomu bezpieczenstwa statku.

1.9.3 W odniesieniu do wymagan opartych na postanowieniach konwencji miedzynarodowych
i przepis6w panstwowych, odstepstwa moga by¢ zaakceptowane tylko w przypadku i trybie okre-
$lonym w danej konwencji lub przepisach.

1.9.4 Do jednostek ptywajacych, na ktérych zastosowano nowatorskie rozwigzania w zakresie pty-
walnosci i stateczno$ci, moga by¢ po uzgodnieniu z PRS zastosowane aktualne wymagania niniejszej
czesci Przepiséw w takim stopniu, w jakim dajg sie one zastosowac; kazdorazowo nalezy dokonac
oceny takiego rozwigzania pod wzgledem bezpieczenistwa zgodnie z aktualnym stanem wiedzy.

1.9.5 Jezeli w stosunku do jakiegokolwiek statku spetniajgcego wymagania niniejszej czesci
Przepiséw zachodzi uzasadniona watpliwo$¢ odnosnie jego statecznosci lub niezatapialnosci, to
w odniesieniu do tego statku PRS moze zastosowa¢ dodatkowe wymagania.

1.9.6 Polski Rejestr Statkoéw, jezeli uzna za konieczne, moze umies$ci¢ odpowiednie zapisy
o ograniczeniach eksploatacyjnych w zatwierdzonej dokumentacji i wystawionych dokumentach.

1.10 Przejs$cia poza ustalonym rejonem zeglugi

1.10.1 Stateczno$c¢ statku przy przej$ciu przez rejon zeglugi wykraczajacy poza rejon okreslony
w Swiadectwie klasy, powinna odpowiada¢ wymaganiom stateczno$ciowym, ktére dotycza rejonu
zeglugi, przez ktory przejscie ma by¢ dokonane.

1.10.2 Jezeli statek nie spetnia wymagan statecznos$ciowych wynikajgcych z postanowien
1.10.1, to za zgoda PRS statek moze by¢ dopuszczony do przejscia, pod warunkiem zastosowania
ograniczen pogodowych.
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1.11 Wymagana wysoko$¢ dziobu

1.11.1 Wymagana wysoko$¢ dziobu nie powinna by¢ mniejsza od wysokos$ci obliczonej zgodnie
z prawidtem 39 Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych - 1966 (patrz Zatacznik 7).

1.12 Wymiana wéd balastowych

1.12.1 Operacje wymiany wod balastowych na statku powinno sie przeprowadza¢ zgodnie z za-
twierdzonym Planem postepowania z wodami balastowymi.

1.13 Wolna burta

1.13.1 Dla statkéw, w odniesieniu do ktérych ma zastosowanie Miedzynarodowa konwencja
o liniach tadunkowych - 1966, wielko$¢ wolnej burty powinna zosta¢ wyznaczona zgodnie z Za-
tgcznikiem I do tej Konwencji z uwzglednieniem aktualnych poprawek i interpretacji IACS serii LL.
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2 STATECZNOSC - WYMAGANIA PODSTAWOWE I KRYTERIA
2.1 Statki nieograniczonego rejonu Zeglugi
2.1.1 Postanowienia ogdélne

2.1.1.1 Wymagania niniejszego podrozdziatu oparte sg na kryteriach statecznosci zgodnych
z Kodeksem statecznosci statku nieuszkodzonego - 2008 IS Code, IMO (rezolucja MSC.267(85))
7 4.12.2008 oraz poprawka wprowadzong dokumentem IMO - MSC 85/26/Add.1/Corr.3/Rev.1,
przyjetym 9 pazdziernika 2018 r.

2.1.1.2 Wymagania niniejszego podrozdziatu majg zastosowanie do statkéw eksploatowanych
w nieograniczonym rejonie zeglugi (patrz réwniez 1.2.2).

2.1.2 Kryterium pogody

2.1.2.1 Stateczno$¢ statku uznaje sie za wystarczajaca ze wzgledu na kryterium pogody, jezeli
statek jest zdolny przeciwstawic sie rownoczesnemu dziataniu wiatru i falowania w okre$lonych
ponizej warunkach (rys. 2.1.2.2):

.1 statek poddany jest statycznemu dziataniu wiatru o kierunku prostopadtym do ptaszczy-
zny symetrii, ktoremu odpowiada ramie momentu przechylajacego od wiatru l,1;

.2 od poczatkowego kata przechytu &, wywotanego statycznym dziataniem wiatru, statek na
skutek falowania przechyla sie na burte nawietrzng o kat rowny amplitudzie kotysania ©;;

.3 na przechylony statek dziata poryw wiatru, ktéremu odpowiada ramie przechylajace In.

2.1.2.2 Stateczno$¢ statku spetnia kryterium pogody, jezeli powierzchnia ,b” jest ré6wna lub
wieksza od powierzchni ,a” (rys. 2.1.2.2).Powierzchnia ,b” to powierzchnia pomiedzy krzywa GZ
i prosta l,2, mierzona w przedziale od kata pierwszego przeciecia sie krzywej GZ z prosta 1., do
kata 50° lub do kata zalewania @;, @ lub do kata @: drugiego przeciecia sie krzywej GZ z prostg
w2, w Zalezno$ci od tego, ktory z nich jest najmniejszy.

Powierzchnia ,a” to powierzchnia pomiedzy krzywa GZ i prostg l,,2, mierzona w przedziale od kata
réwnego amplitudzie kotysania @, pomniejszonego o kat przechytu od statycznego dziatania wia-
tru @ (kat przeciecia sie krzywej GZ z prosta l.1) do kata pierwszego przeciecia sie krzywej GZ
Z prosta lys.

GZ

Df ¢
20
«> (Df -kat zalewania (@) lub 50° lub
@: —przyjmujac najmniejszy z nich

o

Rys. 2.1.2.2
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2.1.2.3 Poczatkowy kat przechytu (6s) wywotany statycznym dziataniem wiatru nie powinien
by¢ wiekszy niz 16° lub 0,8 kata wejscia poktadu do wody w zalezno$ci od tego, ktéra warto$c¢ jest
mniejsza.

2.1.2.4 Wartos$ci ramion momentéw przechylajacych od wiatru Iy i L2, ktdre przyjmuje sie jako
state przy wszystkich katach przechytu, nalezy oblicza¢:
.1 ramie przechylajace I, wg wzoru:
;o q,F,z,
" 1000gD

m] (2.1.2.4-1)

gdzie:

qv = 504 Pa - ci$nienie wiatru; dla statkdw rybackich - patrz 2.1.2.5,

F, - powierzchnia nawiewu wiatru (patrz 1.6.6), [m?],

z, - mierzona w pionie odlegto$¢ srodka powierzchni nawiewu do $rodka rzutu podwod-
nej czesci kadtuba na ptaszczyzne symetrii lub, w przyblizeniu, do potowy zanurzenia

statku, [m],
D - wypornos¢ statku, [t],
g - 981m/s?
.2 ramie przechylajace I, wg wzoru:

lz=1,5L1 [m] (2.1.2.4-2)

2.1.2.5 Dla statkéw rybackich o dtugosci L od 24 m do 45 m ci$nienie wiatru q, we wzorze
2.1.2.4-1 nalezy przyjmowacé zgodnie z tabelg 2.1.2.5, w zalezno$ci od odlegtosci z srodka po-
wierzchni nawiewu od wodnicy ptywania.

Tabela 2.1.2.5
Ci$nienie wiatru g,

zm] | 1,0 | 2,0 | 3,0 | 40 | 50 >6,0

qv [Pa] | 316 | 386 | 429 | 460 | 485 504

2.1.2.6 Amplitude poprzecznego kotysania nalezy oblicza¢ wg wzoru
O, =109-k- X, X,{rS [°] (2.1.2.6-1)

gdzie:
X1 - wspbtczynnik, nalezy przyjmowac z tabeli 2.1.2.6-2,
X2 - wspbtczynnik, nalezy przyjmowac z tabeli 2.1.2.6-3,

k - wspo6tczynnik, nalezy przyjmowac:
k = 1,0 dla statkéw z zaokraglonym obtem i ptaska stepka, ale bez obtowej stepki prze-
chytowej,

k = 0,7 dla statkéw z ostrym obtem,
k = wartosci z tabeli 2.1.2.6-1 dla statkdw z obtowymi stepkami przechytowymi lub ze
stepka belkowg, lub ze stepkami obydwu typéw, w zalezno$ci od stosunku Fi /LoB,
(Fx- sumaryczna powierzchnia obtowych stepek przechytowych lub powierzchnia
rzutu bocznego stepki belkowej, lub suma tych powierzchni, [m?]),

r=0,73+0,6(KG - Ts)/ Ts (2.1.2.6-2)
gdzie:
KG - odlegtos¢ srodka masy statku od ptaszczyzny podstawowej, [m],
Ts - zanurzenie $rednie statku w danym stanie zatadowania, [m],
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S - wspoétczynnik, nalezy przyjmowac z tabeli 2.1.2.6-4 w zaleznosci od okresu kotysania
bocznego Te okreslonego wg wzoru:

_2C><B

Jom

Ty [s] (2.1.2.6-3)

gdzie:
C = 0373+0,023(B/Ts) - 0,043 (Lo/100),
GM - poprawiona wysoko$¢ metacentryczna, [m].

Tabela 2.1.2.6-1

Wspétczynnik k
Fr/LoB, % 0 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 24,0
k 1,00 0,98 0,95 0,88 0,79 0,74 0,72 0,70

Tabela 2.1.2.6-2

Wspotczynnik X
B/Ty <24 2,5 2,6 2,7 2,8 2,9 3,0 3,1 32 33 34 | 235
Xi 1,00 098 | 096 | 0,95 | 093 [ 091 | 090 | 0,88 | 0,86 | 084 | 082 | 0,80

Tabela 2.1.2.6-3

Wspoétczynnik X
3 <0,45 0,50 0,55 0,60 0,65 >0,70
X2 0,75 0,82 0,89 0,95 0,97 1,00

0 - wspotczynnik petnotliwo$ci kadtuba dla zanurzenia Ts-

Tabela 2.1.2.6-4
Wspétczynnik S

To[s] <6 7 8 12 14 16 18 >20

S 0,100 | 0,098 | 0,093 | 0,065 | 0,053 | 0,044 | 0,038 | 0,035

Uwaga: Wartos$ci posrednie w tabelach 2.1.2.6-1, 2.1.2.6-2, 2.1.2.6-3 i 2.1.2.6-4 nalezy okresla¢ metoda interpolacji
liniowe;j.
2.1.2.7 Amplitude poprzecznego kotysania statku wyposazonego w urzadzenia stabilizacyjne

nalezy okre$la¢ zgodnie z 2.1.2.6 nie uwzgledniajgc wptywu zastosowanych urzadzen stabiliza-
cyjnych.

2.1.3 Wykres statecznosci statycznej

2.1.3.1 Wykres stateczno$ci statycznej powinien spetnia¢ nizej wymienione wymagania:

.1 powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych statecznosci statycznej powinna by¢ nie
mniejsza niz 0,055 m - rad mierzona do kata przechytu 30° i nie mniejsza niz 0,090 m - rad
mierzona do kata przechytu 40°, a powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych pomie-
dzy katami przechytu 30° i 40° powinna by¢ nie mniejsza niz 0,030 m - rad;

.2 warto$¢ ramienia prostujacego statecznos$ci statycznej powinna by¢ nie mniejsza niz
0,20 m przy kacie przechytu rownym 30° lub wiekszym;
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.3 maksymalna warto$¢ krzywej ramienia prostujacego statecznosci statycznej powinna wy-
stapi¢ przy kacie przechytu réwnym lub wiekszym niz 30°; kat ten moze by¢ zmniejszony
zgodnie z 2.2.2.3;

4 zalecasie, aby dodatni zakres krzywej ramienia prostujacego statecznosci statycznej wyno-
sit nie mniej niz 60°; zakres ten moze by¢ mniejszy anizeli 60°, jednak nie mniejszy niz 50°,
pod warunkiem zwiekszenia wymaganej w .2 warto$ci ramienia prostujacego o 0,01 m na
kazdy 1° zmniejszenia zakresu ponizej 60°.

2.1.3.2 Kat zalewania statku nie powinien by¢ mniejszy od wymaganej w 2.1.3.1.4 wartosci kata
dodatniego zakresu ramion prostujgcych statecznosci statycznej.

2.1.3.3 W odniesieniu do statkéw przewozacych drewno na poktadzie, przy zachowaniu warunku,
ze tadunek drewna jest rozmieszczony wzdtuznie pomiedzy nadbudéwkami (jezeli od strony rufy
brak jest ograniczajgcej nadbud6wki, tadunek drewna powinien rozciggac sie co najmniej do rufo-
wej zrebnicy ostatniego luku tadunkowego w kierunku rufy), a poprzecznie na catej szerokosci
statku, z uwzglednieniem poprawki na zaokraglong mocnice poktadu nieprzekraczajacej 4% szero-
kosci poktadu i/lub zamocowanie pionowych wspornikéw i Ze tadunek ten pozostaje bezpiecznie
zamocowany przy duzych katach przechytu, wymagania 2.1.3.1.1 do 2.1.3.1.4 dotyczace stateczno-
$ci statycznej po uzgodnieniu z PRS mogg by¢ zastgpione nastepujgcymi wymaganiami:

.1 powierzchnia pod krzywa ramion prostujgcych statecznos$ci statycznej powinna by¢ nie
mniejsza niz 0,08 m - rad, mierzona do kata przechytu 40°;

.2 maksymalna warto$¢ krzywej ramienia prostujacego statecznosci statycznej powinna by¢
nie mniejsza niz 0,25 m.

2.1.3.4 Parametry krzywej ramion statecznosci statycznej statku wymagane w 2.1.3.1i2.1.3.3
powinny by¢ zachowane po uwzglednieniu poprawki na swobodne powierzchnie zgodnie z 1.6.7.

2.1.4 Wysokos¢ metacentryczna

2.1.4.1 Poprawiona wysoko$¢ metacentryczna statkow powinna by¢ nie mniejsza:

.1 dla kontenerowcéw - od wartos$ci okreslonej w 3.3.4;

.2 dla statkéw przewozacych tadunek konteneréw na poktadzie - od wartosci okreslonej
w 3.2.6;

.3 dla drewnowcéw - od wartos$ci okreSlonej w 3.5.4;

4 dla statkéw rybackich - od wartosci okreslonej w 3.7.5;

5 dla pozostatych typow statkéw w kazdym stanie zatadowania — nie mniejsza od wartosci
0,15 m.

2.1.4.2 W stanie zatadowania ,statek pusty” wysoko$¢ metacentryczna podlega odrebnemu roz-
patrzeniu przez PRS.

2.2 Statki ograniczonego rejonu Zeglugi
2.2.1 Kryterium pogody

2.2.1.1 Stateczno$c statkdw uznaje sie za wystarczajaca ze wzgledu na kryterium pogody, jezeli we
wszystkich eksploatacyjnych stanach zatadowania moment przechylajacy od naporu wiatru M,, dzia-
tajacy dynamicznie z uwzglednieniem kotysania jest réwny lub mniejszy od momentu wywracajacego
M, tzn. spetniona jest zalezno$¢:

K=—"tr>] (2.2.1.1)
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gdzie:
K - wspoétczynnik kryterium pogody.

2.2.1.2 Moment przechylajacy od naporu wiatru nalezy oblicza¢ zgodnie z 2.2.1.5, z uwzgled-
nieniem rejonu zeglugi, w ktorym statek jest eksploatowany.

2.2.1.3 W niniejszym rozdziale przyjeto ograniczone rejony Zeglugi I, II i III, opisane szczeg6-
towo w Czesci I - Zasady klasyfikacji.

W przypadku statku posiadajgcego w symbolu klasy znak ograniczenia rejonu zeglugi, zapis do-
tyczacy rejonu zeglugii ewentualnych dalszych ograniczen nalezy zamiesci¢ rowniez w Informacji
o statecznosci, a w przypadku statku pasazerskiego dodatkowo w zestawieniu ograniczen eksplo-
atacyjnych, wymaganym przez SOLAS, V/30.

2.2.1.4 Wartos$¢ wspoétczynnika kryterium pogody K dla statkoéw przeznaczonych do eksploata-
cji wtrudnych warunkach sztormowych (np. statki meteorologiczne) bedzie odrebnie rozpa-
trzona przez PRS, przy czym zaleca sie, aby warto$¢ ta byta nie mniejsza niz 1,5.

2.2.1.5 Moment przechylajgcy od wiatru nalezy oblicza¢ wg wzoru:

M, =0,001g, F, z [KNm] (2.2.1.5)
qw - CciSnienie wiatru, [Pa], wg tabeli 2.2.1.5,
F, - powierzchnia nawiewu wiatru, [m2], (patrz 1.6.6),
z - odlegto$¢ srodka powierzchni nawiewu wiatru od ptaszczyzny wodnicy (patrz 1.6.6.2),

[m].
Warto$¢ momentu przechylajacego nalezy przyjmowac jako stata w calym zakresie katow

przechytu statku.

Wartos¢ ci$nienia wiatru g, nalezy przyjmowac zgodnie z tabelg 2.2.1.5, w zaleZzno$ci od rejonu
zeglugi statku i potozenia Srodka powierzchni nawiewu wiatru (z). Dla statkow III rejonu zeglugi
ci$nienie wiatru nalezy uzgodni¢ z PRS.

Tabela 2.2.1.5
Cis$nienie wiatru q, [Pa]

z, [m] 10
Bejon . 0,5 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 iwi’qcej
zeglugi statku
Ograniczony I 365 400 489 551 595 628 662 689
Ograniczony IT 177 194 237 267 288 305 321 334

2.2.1.6 Zastosowana metoda okres$lenia momentu wywracajacego My wymaga akceptacji PRS.
Zalecany sposdb okreslania momentu wywracajacego zamieszczono w Publikacji 6/P - Statecz-
nosc.

2.2.1.7 Amplitude poprzecznego kotysania statku nalezy oblicza¢ wg wzoru:

®,=kX,X,Y [stopnie] (2.2.1.7)
gdzie:
k - wspoétczynnik, ktory nalezy przyjmowac:
k = 1 dla statkéw z zaokraglonym obtem, ptaskg stepka i bez obtowych stepek przechy-

towych,
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k = 0,7 dla statkéw z ostrym obtem,
k = wartosci z tabeli 2.1.2.6-1 dla statkdw z obtowymi stepkami przechytowymi lub ze
stepka belkowg, lub ze stepkami obydwu typoéw, w zaleznosci od stosunku Fi/LoB,
Fir - sumaryczna powierzchnia obtowych stepek przechytowych lub powierzchnia
rzutu bocznego stepki belkowej lub suma tych powierzchni,
Lo - dtugo$¢ obliczeniowa statku, [m],
B - szerokos¢ statku, [m];
X1 - wspbtczynnik, nalezy przyjmowac z tabeli 2.1.2.6-2,
X2 - wspbtczynnik, nalezy przyjmowac z tabeli 2.1.2.6-3,
Y - amplituda statku wzorcowego, nalezy przyjmowac z tabeli 2.2.1.7,
GM - wysoko$¢ metacentryczna w rozpatrywanym stanie z poprawka na swobodne powierzch-

nie, [m].
Tabela 2.2.1.7
Amplituda Y, [stopnie]
Jom
3 <0,04 0,05 0,06 0,07 0,08 0,09 0,10 0,11 0,12 20,13

Ograniczone rejony

) o 16,0 17,0 197 | 228 | 254 | 276 | 292 | 305 | 314 | 320
zeglugi 1111

2.2.1.8 Uwzglednienie wpltywu stepek przechytowych w obliczeniach amplitudy kotysania stat-
kéw ze wzmocnieniami lodowymi nalezy uzgodni¢ z PRS.

2.2.1.9 Amplitude kolysania statkéw wyposazonych w urzadzenia stabilizacyjne inne od stepek
przechytowych nalezy okres$la¢ zgodnie z 2.2.1.7, bez uwzglednienia wptywu zastosowania urzadzen
stabilizacyjnych; nalezy jednak wykazac, ze kryteria stateczno$ci sa spetnione podczas uzycia urza-
dzen stabilizacyjnych.

2.2.1.10 Uwzglednienie wplywu urzadzen stabilizacyjnych w obliczeniach amplitudy kotysania
wymaga kazdorazowo uzgodnienia z PRS.

2.2.2 Wykres statecznosci statycznej

2.2.2.1 Maksymalne ramie prostujace statecznosci statycznej GZ, powinno by¢ nie mniejsze niz
0,20 m przy kacie przechytu &, nie mniejszym niz 30°.

Zaleca sie, aby dodatni zakres krzywej ramienia prostujacego statecznosci statycznej wynosit nie
mniej niz 60°; zakres ten moze by¢ mniejszy anizeli 60°, jednak nie mniejszy niz 50°, pod warunkiem
zwiekszenia wymaganego 0,2 m warto$ci ramienia prostujacego o 0,01 m na kazdy 1° zmniejszenia
zakresu ponizej 60°.

W przypadku gdy wykres ramion stateczno$ci statycznej ma dwa maksima, to pierwsze maksimum
wykresu powinno wystepowac przy kacie nie mniejszym niz 25°.

2.2.2.2 Zakres krzywej ramion statecznosci statycznej, obliczony z uwzglednieniem oblodzenia
zgodnie z 1.6.12, powinien by¢ nie mniejszy niz 55°, a maksymalne ramie statecznos$ci statycznej
statkéw eksploatowanych w ograniczonych rejonach zeglugi powinno by¢ nie mniejsze niz 0,2 m
przy kacie przechytu nie mniejszym od 25°.

Dla statkéw o stosunku wymiaréw B/H > 2 mozna w warunkach oblodzenia zmniejszy¢ wyma-
gany zakres krzywej ramion o potowe wartos$ci A®@ okre$lonej wg wzoru 2.2.2.3-1.
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2.2.2.3 Statki o stosunku wymiaréw B/H > 2 moga mie¢ dodatni zakres krzywej ramion statecz-
nosci statycznej i kat odpowiadajacy pierwszemu maksimum krzywej mniejsze od wymaganych
w 2.2.2.1 o nastepujace wartoSci:
.1 zakres krzywej - o warto$¢ 4@, okreslang w zaleznosci od stosunku B/H i kryterium po-
gody K, wg wzoru:

A@:40°(§-2)(1<—1) [°] (2.2.2.3-1)

w przypadku B/H > 2,5 lub K > 1,5 nalezy przyjmowac¢ odpowiednio B/H = 2,5; K = 1,5;

warto$é A@ nalezy zaokragli¢ do liczby catkowitej;

.2 kat odpowiadajacy pierwszemu maksimum ramion statecznosci statycznej - o potowe war-

tosSci 46,

gdzie:

H - wysokos$¢ boczna statku uzyta do obliczen pantokaren, [m].

.3 statki o stosunku wymiaréw B/H = 2,5 po uzyskaniu zgody Administracji moga spetniac
alternatywnie nastepujace kryteria:

— maksymalne ramie statecznosci statycznej GZ nie powinno wystapic¢ przy kacie mniej-
szym niz 15°:

— powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych statecznosci statycznej powinna by¢
nie mniejsza niz 0,070 m - rad, mierzona do kata przechytu 15° kiedy maksimum krzy-
wej wystepuje przy 15° oraz 0,055 m - rad, kiedy maksimum krzywej wystepuje przy
30° lub powyzej. Kiedy maksimum krzywej GZ wystepuje pomiedzy katami 15° i 30°,
powierzchnia pod krzywa GZ do 30°powinna wynosic:

0,055 + 0,001 - (30°- @) [mrad] (2.2.2.3-3)

2.2.2.4 Parametry krzywej ramion stateczno$ci statycznej statku wymagane w 2.2.2.1 do
2.2.2.3 powinny by¢ spetnione po uwzglednieniu poprawki na swobodne powierzchnie zgodnie
z1.6.7.

2.2.2.5 Katzalewania statku powinien by¢ nie mniejszy od wymaganych wartos$ci dodatniego
zakresu krzywej ramion stateczno$ci statycznej okre$lonych w 2.2.2.11 2.2.2.3.

2.2.3 Wysokos¢ metacentryczna

2.2.3.1 Poprawiona wysoko$¢ metacentryczna statkow powinna by¢ nie mniejsza:

.1 dla kontenerowcoéw - od wartosci okreslonej w 3.3.4;

.2 dla statkéw przewozacych tadunek konteneré6w na poktadzie - od wartosci okreslonej
w 3.2.6;

.3 dla drewnowcoéw - od wartosci okreslonej w 3.5.4;

4 dla statkéw rybackich - od wartos$ci okreslonej w 3.7.5;

5 dla pozostatych typow statkéw w kazdym stanie zatadowania - nie mniejsza od wartosci
0,15 m.

2.2.3.2 W stanie zatadowania ,statek pusty” wysoko$¢ metacentryczna podlega odrebnemu roz-
patrzeniu przez PRS.
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3 STATECZNOSC - WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DLA ROZNYCH TYPOW STATKOW
3.1 Statki pasazerskie

3.1.1 Wymagania niniejszego rozdziatu maja zastosowanie do statkéw pasazerskich, otrzymu-
jacych w symbolu klasy znak dodatkowy PASSENGER SHIP. Statki pasazerskie powinny rowniez
speinia¢ wymagania Dyrektywy 2009/45/WE wraz z poprawkami zawartymi w Rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) 2020/411 zastepujacym tekst Zatgcznikow I do II1.

3.1.2 Stateczno$¢ statkow pasazerskich nalezy sprawdzi¢ w nastepujacych stanach zatadowania:

.1 statek z pelnym fadunkiem, z kompletem pasazeréw kabinowych i poktadowych z baga-
zem, z pelnymi zapasami; mozliwo$¢ uwzglednienia w obliczeniach balastu wodnego po-
winna by¢ uzgodniona z PRS;

.2 statek z pelnym tadunkiem, z kompletem pasazeréw kabinowych i poktadowych z baga-
zem, zZ 10% zapasow;

.3 statek w stanie zatadowania okreslonym w .2, ale z 50% zapasow;

4 statek beztadunku, z kompletem pasazeréw kabinowych i poktadowych z bagazami, z petl-
nymi zapasami;

.5 statek w stanie zatadowania okreslonym w .4, ale z 10% zapasow;

.6 statek bez tadunku i pasazerdw, z pelnymi zapasami;

.7 statek w stanie zatadowania okreslonym w .6, ale z 10% zapasow;

3.1.3 W obliczeniach statecznos$ci nalezy przyjmowac, ze pasazerowie kabinowi znajduja sie
w swoich pomieszczeniach, a pasazerowie poktadowi - na odpowiednich poktadach. Rozmieszcze-
nie bagazu pasazerow oraz jego masa podlega odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS. Rozmieszczenie
tadunku w tadowniach, miedzypoktadach i na poktadach nalezy przyjmowac tak jak w normalnych
warunkach eksploatacji.

Jezeli konieczne jest balastowanie statku, to stateczno$¢ powinna by¢ sprawdzona z uwzglednie-
niem balastu wodnego.

Sprawdzanie statecznos$ci z uwzglednieniem oblodzenia nalezy wykonywac¢ przy zatozeniu, ze na
otwartych poktadach nie ma pasazeréw.

3.14 Statecznos$¢ poczatkowa statku pasazerskiego powinna by¢ taka, aby statyczny kat przechytu
wywotany dzialaniem momentu przechylajacego przy realnie mozliwym skupieniu sie pasazeréw na
najwyzszym dostepnym dla nich poktadzie (mozliwie najblizej nadburcia) byt nie wiekszy od kata
wejscia poktadu gérnego do wody lub kata wyjscia obta z wody, w zaleznosci od tego, ktéry z nich jest
mniejszy; w zadnym przypadku statyczny kat przechytu nie powinien by¢ wiekszy niz 10°.

3.1.5 Kat przechytu od dziatania momentu przechylajacego od cyrkulacji My (patrz 3.1.9) nie
powinien by¢ wiekszy od kata wejscia poktadu gérnego do wody lub wyjscia obta z wody, w za-
leznosci od tego, ktéry z nich jest mniejszy; w Zadnym przypadku kat przechytu nie powinien by¢
wiekszy niz 10°.

3.1.6 Przy okres$laniu momentu przechylajacego od skupienia sie pasazeréw nalezy przyjmo-
wac¢ mase jednego pasazera rowng 0,075 tony, Srodek masy pasazerow stojacych - 1,1 m od po-
wierzchni poktadu, pasazeréw siedzacych - 0,3 m od powierzchni siedzenia; skupienie: 4 osoby
na metr kwadratowy powierzchni poktadu.

3.1.7 Przy ustalaniu powierzchni, na ktérej moga skupi¢ sie pasazerowie, przej$cia pomiedzy
siedzeniami oraz powierzchnie waskich przejs¢ o szerokosci nie wiekszej niz 0,7 m miedzy pokta-
dowka a nadburciem lub barierami nalezy przyjmowac ze wspoétczynnikiem 0,5.
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3.1.8 Przy ustalaniu rozmieszczenia pasazeré6w skupionych na poktadach przy burcie, w celu
okreslenia momentu przechylajacego, My, nalezy zaktada¢, ze zachowane sg normalne warunki
eksploatacji statku z uwzglednieniem rozmieszczenia wyposazenia i urzadzen oraz obowiazujace
na statku zasady udostepniania pasazerom poszczegélnych powierzchni poktadéw; schemat
przyjetego rozmieszczenia skupionych pasazeréw nalezy wtaczy¢ do Informacji o statecznosci.

3.1.9 Moment przechylajacy od cyrkulacji nalezy okresla¢ wg wzoru:

2
M, =0202% (KG L J [kNm] (3.1.9)
L, 2
D - wypornos¢, [t],
vo - predkos¢ eksploatacyjna statku, [m/s],
Lo - dtugoscobliczeniowa statku, [m],
KG - wysokos¢ srodka masy statku, (z poprawka na swobodne powierzchnie) [m],
Ty - zanurzenie $rednie w danym stanie zatadowania, [m].

3.1.10 Katy przechytu statku od cyrkulacji i od skupienia sie pasazeréw przy burcie nalezy ob-
licza¢ bez uwzglednienia dziatania wiatru, kotysania statku i oblodzenia, lecz z uwzglednieniem
wptywu swobodnych powierzchni tadunkéw ciektych, zgodnie z wymaganiami podanymi w 1.6.7.

3.1.11 W Informacji o statecznosci i niezatapialnosci statku pasazerskiego ro-ro nalezy ponadto:

.1 zamies$ci¢ uwage dotyczaca znaczenia dla bezpieczenstwa statku zabezpieczania i utrzy-
mywania w nalezytym stanie wszystkich wodoszczelnych i strugoszczelnych zamknie¢ ze
wzgledu na mozliwo$¢ nagtej utraty statecznos$ci zagrazajacej przewrdceniem sie statku
w przypadku wdarcia sie wody na poktad ro-ro;

.2 zamie$ci¢ odpowiednie informacje dotyczace zachowania sterowno$ci statku w ekstre-
malnych warunkach pogodowych, jakie moga zaistnie¢ w rejonie eksploatacji statku.

Dla potwierdzenia powyzszych informacji nalezy przedstawi¢ Centrali PRS do wgladu wyniki
prob i badan.

3.1.12 Statki pasazerskie otrzymujace w symbolu klasy dodatkowy znak SRP powinny dodat-
kowo spetnia¢ wymagania okreslone w p. 7 Publikacji 66/P - Zastosowanie na statkach progra-
mow komputerowych do obliczen statecznosci.

3.2 Statki do przewozu tadunkéw suchych

3.2.1 Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkdw otrzymujacych w sym-
bolu klasy jeden ze znakéw dodatkowych: GENERAL CARGO SHIP, FERRY, RO-RO SHIP, BULK
CARRIER, ORE CARRIER, CEMENT CARRIER, CONTAINER SHIP, REEFER CARRIER,
LIVESTOCK CARRIER, SUPPLY VESSEL, ACC.

3.2.2 Stateczno$¢ wyzej wymienionych statkoéw nalezy sprawdzi¢ w nastepujacych stanach za-
tadowania:

.1 statek zanurzony do letniej wodnicy tadunkowej, zatadowany jednorodnym tadunkiem
wypetniajgcym tadownie, miedzypoktady, zrebnice i szyby lukéw, z peltnymi zapasami, ale
bez balastu wodnego;

.2 statek w stanie zatadowania okreslonym w .1, ale z 10% zapaséw i z balastem wodnym,
jezeli jest on niezbedny;

.3 statek bez tadunku, z pelnymi zapasami;

4 statek w stanie zatadowania okreslonym w .3, ale z 10% zapasow;
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.5 w przypadku masowcéw, ktéorym nadano znaki BC-A, BC-B or BC-C w symbolu klasy, sta-
teczno$¢ nalezy sprawdzi¢ dla wszystkich stané6w zatadowania okreslonych w 20.9.3,
Czes¢ Il - Kadtub, Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich;

.6 statek pusty;

.7 stan dokowy.

3.2.3 Jezeli w stanach zaladowania okreslonych w 3.2.2.3 oraz 3.2.2.4 wykorzystuje sie tadow-
nie dla dodatkowego balastu wodnego, to stateczno$¢ statku nalezy sprawdzi¢ z balastem wod-
nym w odpowiednich tadowniach. Wptyw swobodnych powierzchni w zbiornikach nalezy
uwzglednia¢ zgodnie z 1.6.7, a w tadowniach z balastem wodnym - przyjmujac faktyczne zapet-
nienie tych tadowni.

3.2.4 W przypadku wystepowania innych stan6w zatadowania, wynikajacych z potrzeb arma-
tora (rodzaj tadunku, specyfika obstugiwanej linii, itp.) i przez niego okreslonych, statecznos¢
statku nalezy sprawdzi¢ réwniez w tych stanach zatadowania z petnymi zapasamii 10% zapasow,
a w przypadku koniecznosci - z balastem wodnym.

3.2.5 W przypadku statkéw przeznaczonych do przewozu tadunkéw poktadowych w normal-
nych warunkach eksploatacji, stateczno$¢ nalezy sprawdzi¢ dodatkowo w nastepujacych stanach
zatadowania:

.1 statek zanurzony do letniej wodnicy tadunkowej, z tadowniami i miedzypoktadami zapet-
nionymi jednorodnym fadunkiem, z fadunkiem poktadowym, pelnymi zapasami i ciektym
balastem wodnym, jezeli jest on niezbedny;

.2 statek w stanie zaladowania okreslonym w .1, ale z 10% zapaséw.

3.2.6 Poprawiona wysoko$¢ metacentryczna statkéw z tadunkiem konteneréw na poktadzie
powinna by¢ nie mniejsza od okresSlonej w 3.3.4.

3.2.7 Informacja o statecznosci powinna zawiera¢ dla kazdego z rozpatrywanych stanéw zata-
dowania:

.1 rysunek (szkic) pokazujacy wszystkie sktadowe nos$nosci wchodzace w sktad wypornosci;

.2 tabele zawierajaca dane statku pustego, wyszczegoélnienie sktadnikoéw no$nosci wraz z po-
toZeniem ich srodkdw masy, obliczone momenty statyczne oraz koncowe wyniki obliczen
wypornosci i potozenia jej Srodka masy;

.3 tabele pokazujgce wptyw swobodnych powierzchni cieczy dla wszystkich zbiornikow, ktére
moga by¢ niecatkowicie zapetnione w eksploatacji;

4 skorygowany o wptyw swobodnych powierzchni cieczy wykres statecznosci statycznej GZ
w funkcji kata przechytu. Zastosowane skale rysunkowe powinny by¢ takie same dla kaz-
dego stanu zatadowania;

.5 konicowe zestawienie wynikow obliczen dla poszczegélnych standw zatadowania, ktére
powinno okreslac:

— wyporno$¢ w wodzie morskiej (o statej gestosci),

— zanurzenie mierzone w geometrycznym $rodku wodnicy ptywania,
— zanurzenie mierzone na znakach wolnej burty,

— jednostkowy moment przegtebiajacy,

— wzdtuzne i pionowe potozenie Srodka wypornosci,

— wzdtuzne i pionowe potozenie sSrodka masy statku,

— przegtebienie,

— wzdluzne potozenie geometrycznego srodka wodnicy ptywania,

— zmiane zanurzenia na pionie dziobowym wywotang przegtebieniem,
— zmiane zanurzenia na pionie rufowym wywotang przegtebieniem,
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— zanurzenie na pionie dziobowym,

— zanurzenie na pionie rufowym,

— zanurzenie na dziobowych znakach zanurzenia,

— zanurzenie na rufowych znakach zanurzenia,

— zanurzenie na owrezu,

— sumaryczng poprawke od wptywu swobodnych powierzchni cieczy,

— wspbirzedng metacentrum poprzecznego,

— wysokos$c¢ srodka masy statku z poprawka na wptyw swobodnych powierzchni cieczy,

— wysoko$¢ srodka masy statku bez poprawki na wplyw swobodnych powierzchni cieczy,

— dopuszczalne potozenie srodka masy statku, obliczone na podstawie kryteriow statecz-
nosciowych lub wartosci dopuszczalnych parametréw statecznosci, obliczonych z po-
szczegOlnych kryteriow statecznosci i ich poréwnanie z wielko$ciami obliczonymi.

3.2.8 Statki otrzymujace w symbolu klasy jeden ze znakéw dodatkowych: BULK CARRIER, ORE
CARRIER lub CEMENT CARRIER, o dtugosci L < 150 m, powinny zosta¢ wyposazone w kalkulator
tadunkowy zgodnie z wymaganiami Publikacji 16/P - Srodki kontroli obcigZenia statku.

Kalkulator powinien dodatkowo posiada¢ mozliwo$¢ wykonywania obliczen statecznosci statku
nieuszkodzonego w dowolnym stanie zatadowania, zgodnie z wymaganiami zawartymi w Publi-
kacji 66/P - Zastosowanie na statkach programéw komputerowych do obliczen statecznosci.

3.3 Kontenerowce

3.3.1 Wymagania niniejszego rozdziatu maja zastosowanie do statkéw otrzymujacych w sym-
bolu klasy jeden ze znakéw dodatkowych: CONTAINER SHIP, ACC.

3.3.2 Stateczno$¢ nalezy sprawdzi¢ dla nastepujacych stanéw zatadowania:

.1 statek z maksymalng liczba przewozonych konteneréw zatadowanych w taki sposéb, ze
w kazdym ze stos6w stosunek masy tadunku w kontenerze do maksymalnej masy brutto
kazdego kontenera jest staty i wynika z uwzglednienia dopuszczalnych obcigzen kon-
strukcji statku od konteneréw oraz ich mocowania w poszczegdlnych stosach; z petnymi
zapasami i balastem, jezeli jest konieczny; zanurzenie statku nie moze by¢ wieksze od za-
nurzenia wyznaczonego letnig linig fadunkowg; kontenery w najwyzszej warstwie na po-
ktadzie moga by¢ puste;

statek zatadowany jak w .1, lecz z 10% zapasow;

.3 statek z najwiekszg liczbg konteneréw jaka moze by¢ zatadowana przy masie tadunku
w kontenerach rownej 0,6 masy maksymalnej brutto dla danego typu kontenera, z wyko-
rzystaniem dopuszczalnych obcigzen konstrukcji statku od konteneréw i ich mocowania;
z pelnymi zapasami i balastem wodnym (jezZeli jest konieczny);

4 statek zatadowany jak w .3, lecz z 10% zapasow;

statek z kontenerami o masie fadunku w kontenerach maksymalnej dla danego typu kon-

tenera z uwzglednieniem dopuszczalnych obcigzen konstrukeji statku od konteneréw iich

mocowania; z pelnymi zapasami i balastem wodnym (jezeli konieczny); zanurzenie statku
nie moze by¢ wieksze od zanurzenia okre$lonego letnig linig tadunkowa;

6 statek zaladowany jak w .5, ale z 10% zapasow;

.7 statek z najwieksza liczba kontenerdw pustych, z pelnymi zapasami i balastem wodnym;

.8 statek zatadowany jak w .7, lecz z 10% zapasow;

9

1

[N
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. statek bez tadunku, z pelnymi zapasami;
.10 statek bez tadunku, ale z 10% zapasow.
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3.3.3 Jezeliarmator przewiduje ro6wniez stany zatadowania inne od okreslonych w 3.3.2, to sta-
teczno$¢ nalezy takze sprawdzi¢ i dla tych stanéw zatadowania - z pelnymi zapasamiiz 10%
zapasow, a w razie koniecznosci - z balastem wodnym.

3.3.4 Poprawiona wysoko$¢ metacentryczna w stanie zatadowania kontenerami na poktadzie
powinna by¢ nie mniejsza niz 0,15 m. Zaleca sie, aby wysokos¢ ta byta nie mniejsza niz 0,20 m.

3.3.5 W obliczeniach statecznosci kontenerowcéw potozenie srodka masy kontenera nalezy
przyjmowac w potowie jego wysokoSci. Jezeli statek jest wyposazony w uznane przez PRS urza-
dzenia umozliwiajace kontrolowanie stateczno$ci poczatkowej statku, wéwczas potozenie srodka
masy kazdego kontenera mozna przyja¢ na wysokosci nie mniejszej niz 0,45 wysokosci kontenera.

3.3.6 Stateczno$¢ kontenerowcéw w dowolnym stanie zaladowania kontenerami powinna by¢
taka, aby statyczny kat przechytu od cyrkulacji lub od dziatania wiatru byt nie wiekszy od potowy
kata, przy ktérym gérny poktad wchodzi do wody; w zadnym przypadku kat przechytu nie powi-
nien przekraczac 15°.

3.3.7 Moment przechylajacy od cyrkulacji nalezy oblicza¢ wg wzoru 3.1.9.

3.3.8 Moment przechylajacy od dziatania wiatru, w celu okreslenia kata przechytu zgodnie z 3.3.6,
nalezy oblicza¢ wg wzoru 2.2.1.5, przyjmujgc w nim wartos¢ g, rowng 0,6 wartosSci podanych w ta-
beli 2.2.1.5 dla odpowiedniego rejonu zeglugi.

3.3.9 Statyczny kat przechytu od cyrkulacji lub od dziatania wiatru nalezy okresla¢ bez uwzgled-
niania oblodzenia, lecz z poprawka na wptyw swobodnych powierzchni cieczy zgodnie z 1.6.7.

3.3.10 Kontenerowce powinny by¢ wyposazone w zbiorniki umozliwiajace regulowanie prze-
chytu statku podczas przemieszczania.

3.3.11 Informacja o statecznosci powinna zawierac przyktad obliczenia wykonany dla jednego z naj-
bardziej niekorzystnych, dopuszczalnych w eksploatacji, stanéw zatadowania statku kontenerami
o réznej masie.

3.4 Zbiornikowce

3.4.1 Wymagania niniejszego rozdziatu maja zastosowanie do statkéw otrzymujacych w sym-
bolu Kklasy jeden ze znakéw dodatkowych: CRUDE OIL TANKER, PRODUCT CARRIER A,
PRODUCT CARRIER B, TANKER FOR ..., OIL RECOVERY VESSEL.

3.4.2 Wszystkie nowe zbiornikowce olejowe powinny posiadac¢ zatwierdzony przez Admini-
stracje kalkulator obliczeniowy do weryfikacji obliczen statecznosci i stateczno$ci awaryjnej. Od-
stepstwa od tego wymagania oraz terminy wprowadzenia wymogu stosowania kalkulatora dla
istniejgcych zbiornikowcéw podane zostaty w rezolucji MEPC.248 (66).

3.4.3 Statecznos$¢ zbiornikowcow nalezy sprawdzi¢ w nastepujacych stanach zatadowania:

.1 statek zaladowany do letniej wodnicy tadunkowej z pelnym tadunkiem i peltnymi zapasami;
.2 statek z pelnym tadunkiem i 10% zapasow;

.3 statek bez tadunku, z pelnymi zapasami;

4 statek bez tadunku, ale z 10% zapasow.

3.4.4 Dla statkdw otrzymujacych znak OIL RECOVERY VESSEL nalezy dodatkowo sprawdzic¢ sta-
teczno$¢ w stanie zaladowania z 75% tadunku, ze swobodng powierzchnig w zbiornikach kazdego
rodzaju fadunku i z 50% zapaséw, lecz bez balastu wodnego. Wptyw swobodnych powierzchni
w zbiornikach z zapasami i w zbiornikach tadunkowych nalezy okre$la¢ zgodnie z wymaganiami 1.6.7.
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3.4.5 Wymagania 3.4.3 majg zastosowanie do wszystkich statkéw stuzacych do zbierania zanie-
czyszczen naftowych.

3.4.6 Charakterystyki stateczno$ciowe zbiornikowcow, na poktadzie ktérych zainstalowane sg
skrzynie Sciekowe i wygrodzenia zbiorcze wyciekow z systemdw tadunkowych, powinny
uwzglednia¢ wptyw swobodnych powierzchni cieczy w skrzyniach i wygrodzeniach; skrzynie
i wygrodzenia o wysokosci 300 mm i wiekszej powinny by¢ traktowane jako nadburcie z furtami
wodnymi (zgodnie z prawidtem 24 Konwencji LL 1966), skutecznie zamykanymi w czasie operacji
tadunkowych.

3.4.7 Zbiornikowce olejowe o no$nosci 5000 ton lub wiekszej powinny spetnia¢ wymagania
prawidta 27 Zatqgcznika I do Konwencji MARPOL 73/78. Nalezy przy tym uwzgledni¢ Ujednolicong
interpretacje nr 45, dotyczaca prawidta 27 oraz wydane przez IACS ujednolicone interpretacje Ul
MPC 11 i MPC 129 lub wydane przez IMO ujednolicone interpretacje MEPC.1/Circ. 867.

3.4.8 Zalecasie, aby kapitanowie zbiornikowcéw, w stosunku do ktérych wymagania ww. prawidta
27 nie obowiazuja, zostali zaopatrzeni w instrukcje z wytycznymi, w jaki spos6b dokonywac operacji
przetadunkowych cieczy, aby byly spelnione kryteria statecznosci okreslone w ww. prawidle. Instruk-
cje takie powinny by¢ sporzadzone zgodnie ze wskazéwkami zawartymi w ww. prawidle 27 (patrz
Zatgcznik 8, p. 5).

3.5 Drewnowce

3.5.1 Wymagania niniejszego rozdziatu maja zastosowanie do statkéw otrzymujacych w sym-
bolu klasy znak dodatkowy TIMBER oraz do statkéw otrzymujacych w Swiadectwie klasy wpis
»Statek przystosowany do przewozu drewna na poktadzie”.

3.5.2 Stateczno$c¢ statkéw przeznaczonych do przewozu drewna na poktadzie nalezy sprawdzi¢
w nastepujacych stanach zatadowania:

.1 statek zanurzony do letniej wodnicy tadunkowej dla drewna; zatadowany drewnem w ta-
downiach i na poktadzie zgodnie z odpowiednim (przyjetym w eksploatacji) wspoétczyn-
nikiem zatadowania; w przypadku braku okreslonego wspétczynnika nalezy przyjac
wspoétczynnik réwny 2,32 m3/t; z pelnymi zapasami, ale bez balastu wodnego.

Jezeli w warunkach eksploatacji zanurzenie statku jest mniejsze od dopuszczonego zna-
kiem wolnej burty, to obliczenia nalezy wykona¢ réwniez dla tego zanurzenia eksploata-
cyjnego.

statek w stanie zaladowania okreslonym w .1, ale z 10% zapasow;

statek zaladowany drewnem rozmieszczonym w tadowniach i na poktadzie, przyjmujac
przewidziany w zatozeniach wspoétczynnik zatadowania dla najciezszego drewna; z pet-
nymi zapasami;

4 statek w stanie zatadowania okreslonym w .3, ale z 10% zapasow;

.5 statek bez tadunku z pelnymi zapasami;

.6 statek bez tadunku, ale z 10% zapasow.

Wi

3.5.3 Rozmieszczenie, utozenie i mocowanie tadunku drewna na poktadzie powinno spetniac¢ co
najmniej wymagania zawarte w wydanym przez IMO Code of Safe Practice for Ships Carrying Tim-
ber Deck Cargoes (2011 TDC Code) - patrz Publikacja 32/P - Wymagania dotyczqce rozmieszczenia
i mocowania tadunkéw na statkach morskich.

3.5.4 Poprawiona wysoko$¢ metacentryczna statku zatadowanego drewnem powinna by¢ nie
mniejsza niz 0,10 m - podczas catej podrézy, uwzgledniajgc rowniez namakalno$¢ drewna i oblo-
dzenie.
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Zaleca sie, aby poprawiona wysokos¢ metacentryczna nie byta wieksza niz 3% szerokosci statku
pod warunkiem spelnienia pozostatych kryteriéw statecznosci.

3.5.5 Ramie stateczno$ci dynamicznej statku zatadowanego drewnem na poktadzie, zgodnie
z 3.5.3, nie powinno by¢ mniejsze niz 0,08 m rad przy kacie przechytu 40°.

3.5.6 W obliczeniach oblodzenia gérng powierzchnie poktadowego tadunku drewna nalezy
traktowac¢ jako poktad, a jego boczne powierzchnie wystajgce nad nadburciem - jako cze$¢
obliczeniowej powierzchni nawiewu. Oblodzenie w (kg/m?) nalezy okresla¢ wg wzoru:

2,3-(15,2- L -351,8
. b ( B 9 ). fd . ZdZ (3.5.6)
Lo 0,16-L

w=30

gdzie:

fa - wspobtczynnik mocowania drewna réwny 1,2;

L - dtugos¢ statku, [m];

Ly, - wielko$¢/wysokos¢ wolnej burty, [mm];

li; - odlegtos¢ wystapienia maksymalnej szerokos$ci wodnicy znajdujacej sie 0,5 m ponizej po-
ktadu wolnej burty (przy burcie), do punktu przeciecia sie tej wodnicy z zarysem dziobu, [m].

3.5.6.1 Wplyw oblodzenia drewna na stateczno$c¢ statku nalezy obliczy¢ dla przypadkéw poka-
zanych na rys. 3.5.6.1.

RO

Rys. 3.5.6.1

3.5.7 Obliczenie statecznosci statkdw z tadunkiem drewna na poktadzie, przeznaczonych do eks-
ploatacji w rejonach niewymagajacych uwzglednienia oblodzenia oraz eksploatowanych w okre-
sach letnich w zimowej strefie okresowej, nalezy przeprowadza¢ dla najbardziej niekorzystnego
stanu zatadowania sposrod okre$lonych w 3.5.2.1 do 3.5.2.4, biorgc pod uwage przyrost obcigze-
nia spowodowanego namakaniem tadunku poktadowego drewna.

W przypadku braku informacji dotyczacych stopnia namakalnos$ci réznorodnych gatunkéw
drewna, w obliczeniach zaleca sie przyjmowac¢ przyrost masy tadunku poktadowego rowny 10%.
Przyrost masy nalezy traktowac jako mase dodatkowa poza nos$noscig statku. Nalezy przyjac, ze
potozenie Srodka masy poktadowego tadunku drewna nie ulega zmianie po jego namoknieciu.

3.5.8 W obliczeniach pantokaren statkéw do przewozu drewna mozna uwzglednia¢ objetos¢ po-
ktadowego tadunku drewna do wysokos$ci ponad poktadem nie wiekszej od wysokosci dziobéwki.

3.5.9 W obliczeniach nalezy przyjmowac:

.1 stopien zatapialnosci tadunku drewna nie mniejszy niz 0,25; stopien zatapialno$ci mozna
uwzglednia¢ w obliczeniach przez przyjecie réwnowaznej dtugosci tadunku drewna;
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.2 rzeczywista szeroko$¢ tadunku drewna, biorgc pod uwage ograniczenia tej szerokosci
konstrukcja nadburcia, elementami mocujacymi itp.

3.5.10 Statek przeznaczony do przewozu tadunku drewna na poktadzie nalezy zaopatrzy¢ w za-
twierdzony plan rozmieszczenia i mocowania poktadowego tadunku drewna; przedstawione roz-
mieszczenie i mocowanie poktadowego tadunku drewna powinno by¢ zgodne z postanowieniami
kodeksu wymienionego w 3.5.3, uwzgledniajgc rodzaj przewozonego tadunku drewna; do planu
nalezy dotaczy¢ tekst kodeksu w jezyku, w ktorym opracowano plan.

3.5.11 Jezelistatek do przewozu drewna bedzie wykorzystywany rowniez do przewozu innych
rodzajow tadunkoéw, to sprawdzenie statecznoSci nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z wymaganiami
3.2. W tym przypadku obliczenie pantokaren i obliczenie powierzchni nawiewu nalezy przepro-
wadzac¢ bez uwzglednienia poktadowego tadunku drewna.

3.6 Statki specjalistyczne

3.6.1 Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkéw otrzymujacych w symbolu
klasy znak dodatkowy RESERCH SHIP, TRAINING SHIP lub inny znak typu statku, zgodnie z punk-
tem 3.4.2.4 z Czesci | - Zasady klasyfikacji.

3.6.2 Statecznos¢ statkow specjalistycznych powinna odpowiada¢ wymaganiom rozdziatu 2.5
z Czesci B Kodeksu statecznosci statku nieuszkodzonego - 2008 (2008 IS Code).

3.7 Statkirybackie

3.7.1 Wymagania niniejszego rozdziatu maja zastosowanie do statkow rybackich otrzymuja-
cych w symbolu klasy znak dodatkowy FISHING VESSEL lub FISHING CUTTER.

Statki rybackie powinny roéwniez speinia¢ wymagania Dyrektywy Rady Unii Europejskiej Nr
97/70/WE 7 11.12.1997 wraz ze zmianami wprowadzonymi Dyrektywq Komisji UE Nr 2002/35/WE
7 25.04.2002.

3.7.2 Stateczno$¢ statkow rybackich nalezy sprawdzac w nastepujacych stanach zatadowania:

.1 wyjscie na potowy z pelnymi zapasami;

.2 zejscie z towiska z pelnym ulowem w tadowniach lub/i na poktadzie (jezeli przewiduje sie
tadunek poktadowy);

3 przyjscie z potowdéw z peltnym utowem z 10% zapaséw;

4 przyjscie z potowow z 20% utowu w tadowniach lub na poktadzie (jezeli przewiduje sie
tadunek poktadowy), z 70% normatywu lodu i soli oraz z 10% zapasow;

.5 podczas potowu wg 3.7.6.

3.7.3 llos¢ petnego utowu (w tonach) nalezy okre$la¢ w zaleznosci od typu statku, pojemnosci
tadowni i charakterystyk dotyczacych statecznosci i ptywalnosci statku. [los¢ ta powinna odpo-
wiada¢ dopuszczalnemu zanurzeniu akceptowanemu przez PRS i nalezy ja wyraZnie uwidocznié
w obliczeniach statecznosci i w Informacji o statecznosci.

3.7.4 Dla statkdw towigcych sieciami nalezy w stanach zatadowania okreslonych w 3.7.2.2,
3.7.2.313.7.2.4 uwzgledni¢ mokre sieci na poktadzie.

3.7.5 Poprawiona wysoko$¢ metacentryczna statkow rybackich powinna by¢ nie mniejsza niz
0,35 m; dla statkéw z nadbud6wka rozciagajaca sie na catej dtugosci statku lub statkéw o dtugosci
L > 70 m i powyzej wysoko$¢ metacentryczna w uzgodnieniu z PRS moze by¢ obniZona, jednak
w Zadnym przypadku do warto$ci mniejszej niz 0,15 m; wymagana wartos¢ wysoko$ci metacen-
trycznej 0,35 m nie moze by¢ obnizona w stanie zatadowania 3.7.2.5 (podczas potowu).
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3.7.6 Statekrybacki powinien spetnia¢ kryterium pogody podczas potowu w nastepujgcym sta-
nie zatadowania: statek bez utowu w tadowniach, utéw i mokre sieci na poktadzie, petne zapasy
soliilodu, 25% zapasow, luk tadunkowy otwarty. Dla statkdw wybierajacych sieci i utéw bomami
tadunkowymi nalezy przyja¢, ze tadunek ro6wny nominalnemu udzwigowi podwieszony jest na
bomie. Przyjeta mase utowu na poktadzie nalezy uwidoczni¢ w Informacji o statecznosci.

3.7.7 W obliczeniach kryterium pogody w stanie zatadowania okreslonym w 3.7.6 nalezy przyj-
mowac¢: amplitude kotysan poprzecznych réwng 10°; kat zalewania réwny katowi zalewania
otwartego luku tadunkowego; ci$nienie wiatru dla potowu w nieograniczonym rejonie zeglugi
réwne ci$nieniu wymaganemu dla rejonu zeglugi I, dla potowu w rejonie zeglugi I rowne ci$nieniu
wymaganemu dla rejonu zeglugi II, dla potowu w rejonie zeglugi Il r6wne ci$nieniu wymaganemu
dla tego rejonu zeglugi zmniejszonemu o 30% (wymagane ci$nienia z tabeli 2.2.1.5).

3.7.8 Jezeli wykres stateczno$ci statycznej statku w stanie zatadowania zgodnym z 3.7.6 urywa
sie przy kacie zalewania - moze on nie spelnia¢ wymagan 2.1.3 lub 2.2.2 w zalezno$ci od zastoso-
wanych wymagan.

3.7.9 Statki rybackie, ktére prowadza przeréb utowu i majg na poktadzie wiecej anizeli 12
cztonkédw zatogi zwigzanych tylko z przerobem utowu, powinny spetnia¢é wymagania 3.1.3 do
3.1.6 i 3.1.8 do 3.1.10 we wszystkich stanach zatadowania. W obliczeniach stateczno$ci wymie-
nionych cztonkédw zatogi nalezy traktowac jako pasazeréw.

3.7.10 Dla statkéw o dtugosci L do 35 m, eksploatowanych w ograniczonych rejonach zeglugi,
PRS moze obnizy¢ wymagane kryteria statecznosci (z wyjatkiem maksymalnego ramienia statecz-
nosci statycznej), lecz nie wiecej niz o 10%.

3.8 Holowniki

3.8.1 Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkdw otrzymujacych w sym-
bolu klasy znak dodatkowy TUG. Speinienie wymagan okreslonych w 3.8.3 lub 3.8.4 potwierdzane
jest odpowiednim wpisem w Zataczniku do Swiadectwa klasy.

3.8.2 Jednostka wykonujgca operacje holownicze powinna by¢ wyposazona w urzadzenie do
szybkiego zwalniania liny holownicze;.

3.8.3 Wymagania ogélne

3.8.3.1 Statecznos$¢ holownikéw nalezy sprawdzac przy nastepujacych stanach zatadowania:

.1z pelnymi zapasami;
.2 210% zapasow;

a stateczno$¢ holownikéw posiadajgcych tadownie — oprocz tego:

.3z pelnym tadunkiem w tadowniach i z pelnymi zapasami;
4  zpelnym tadunkiem w tadowniach i z 10% zapaséw.

3.8.3.2 Holowniki, niezaleznie od spelienia wymagan rozdziatu 2, powinny posiada¢ statecz-
nos$¢ dynamiczng wystarczajgcg do przeciwstawiania sie dziataniu umownego poprzecznego
szarpniecia liny holowniczej, tzn. kat przechytu dynamicznego @, od umownego szarpniecia liny
holowniczej nie powinien przewyzsza¢ katéw okreslonych w 3.8.4.1 1 w 3.8.5.1.
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3.8.4 Holowniki przeznaczone do wykonywania holowan portowych
3.8.4.1 Kat dynamicznego przechytu nie powinien przewyzsza¢ kata zalewania lub kata prze-
wracania - w zaleznoS$ci od tego, ktéry z nich jest mniejszy.

Holownik odpowiada temu wymaganiu, jezeli jest spelniony warunek:

K, = /lﬂ >1,00 (3.8.4.1)
ldw
gdzie:

law - ramie stateczno$ci dynamicznej przy kacie przechytu rownym katowi zalewania (patrz
3.8.3.3) albo katowi wywracania @, , okres§lonemu bez uwzglednienia kotysania bocznego -

w zalezno$ci od tego, ktéry z nich jest mniejszy, [m];
law - dynamiczne ramie przechylajace, charakteryzujace dziatanie umownego szarpniecia liny
holowniczej (patrz 3.8.3.2), [m].

3.8.4.2 Dynamicznie dziatajgce ramie przechylajace las nalezy okresla¢ wg wzoru:

T b’
Ly, =1]1+2— [m] (3.8.4.2-1)
. ( Bj(l+cz)(l+cz+b2)
gdzie:
T - zanurzenie $rednie w rozpatrywanym stanie zatadowania, [m],
B - szerokos$¢ holownika, [m],
¢ - ,dynamiczna” odcieta punktu zaczepienia haka holowniczego, ktéra nalezy okresla¢ wg
wzoru:
c= 4,55& (3.8.4.2-2)
LO
Xy - odlegto$¢ miedzy punktem zaczepienia haka holowniczego a $srodkiem masy statku, mie-
rzona w poziomie, [m],
Lo - dtugos¢ statku, [m],
b - ,dynamiczna” rzedna punktu zaczepienia haka holowniczego, ktérg nalezy okresla¢ wg
wzoru [m]:
ZH
p=-8 (3.8.4.2-3)
e
Zn - pionowa wspotrzedna punktu zaczepienia haka holowniczego wzgledem ptaszczyzny pod-
stawowej, [m],
2
0,2+ 0,3(2Tj + kG,
= B : B (3.8.4.2-4)
1+2—
B
K
e=0,145+02 X% L 006 % (3.8.4.2-5)

KGo - pionowa wspéirzedna srodka masy statku mierzona od ptaszczyzny podstawowej, [m];
I, - pionowa wspéirzedna wzgledem ptaszczyzny podstawowej punktu przytozenia naporu
hydraulicznego dla umownej predkosci granicznej vg, [m], okre§lana wg wzoru:
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Vk

[, =— (3.8.4.2-6)
2g

ve - predkos¢ graniczna poprzecznego szarpniecia liny holowniczej, przyjmowana w zaleZno-

$ci od mocy P z tabeli 3.8.3.2; predkos$c¢ vr dla mocy posrednich nalezy okresla¢ przy po-
mocy interpolacji liniowe;j.

Tabela 3.8.4.2
Wartosci vg

[kI\)N] 0-150 300 450 600 750 900 | 1050 | 1200 | 1350 | 1500
Ve 1,30 1,33 1,37 1,43 1,55 1,70 1,88 | 2,08 | 2,29 2,50
[m/s]

3.8.4.3 Przy sprawdzaniu statecznos$ci holownikéw na dziatanie szarpniecia liny holowniczej, kat
zalewania powinien by¢ okreslony przy zatoZeniu, Ze wszystkie drzwi prowadzace do szybu maszy-
nowego i kottowego oraz do nadbud6éwki na poktadzie gérnym, a takze drzwi wejsciowe do po-
mieszczen potozonych ponizej poktadu gérnego, sa otwarte - niezalezne od konstrukcji tych drzwi.

3.8.4.4 Przy sprawdzaniu stateczno$ci holownikéw na dziatanie szarpniecia liny holowniczej
nie nalezy uwzglednia¢ oblodzenia i wptywu swobodnych powierzchni cieczy w zbiornikach.

3.8.4.5 ]Jezeli holownik jest wyposazony w specjalne urzadzenia majace na celu przesuniecie
punktu zaczepienia liny holowniczej w do6t lub w kierunku rufy przy poprzecznym potozeniu liny
holowniczej, PRS moze rozpatrzy¢ przyjecie innych wartosci Xy oraz Zy niz okre$lone w 3.8.4.2.

3.8.5 Holowniki przeznaczone do wykonywania holowan morskich

3.8.5.1 Katprzechytu od szarpniecia liny holowniczej w warunkach poprzecznego kotysania nie
powinien przekracza¢ kata odpowiadajgcego maksimum krzywej ramion stateczno$ci statycznej
lub kata zalewania - w zaleznoSci od tego, ktéry z nich jest mniejszy.

Holownik odpowiada temu wymaganiu, jezeli spelniony jest warunek:

K, = jd'" - AK >1,0 (3.8.5.1-1)
dw
gdzie:
lam - ramie statecznoSci dynamicznej przy kacie przechytu réwnym katowi odpowiadaja-
cemu maksimum Kkrzywej statecznos$ci statycznej lub katowi zalewania - w zalezno$ci
od tego, ktory z nich jest mniejszy, [m],
law - dynamicznie dziatajace ramie przechylajace obliczone zgodnie z 3.8.4.2, [m], przy czym
I, nalezy przyjmowac jako réwne 0,200 m.

Wielko$¢ AK uwzglednia wptyw poprzecznego kotysania na wypadkowy kat przechytuy, a jej war-
tos¢ nalezy okresla¢ ze wzoru:

2
M
AK:O,O3@{1+C —l(a—K—Gﬂ G—T (3.8.5.1-2)
boel B Rt
B

GM, - wysokos$¢ metacentryczna w danym stanie bez poprawki na swobodne powierzchnie, [m],
®, - amplituda poprzecznego kotysania okreslona zgodnie z 2.2.1.7, [stopnie].

Wielkosci ¢, b, e oraz a nalezy oblicza¢ zgodnie z 3.8.4.2.
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3.8.5.2 Przy sprawdzaniu statecznos$ci holownikdw morskich nalezy uwzglednic, Ze:

.1 ma zastosowanie postanowienie 3.8.3.5;

.2 jezeli krzywa statecznoSci statycznej ma dwa maksima lub tez maksimum rozciagga sie
poziomo w pewnym przedziale katéw (patrz 3.8.4.1), to nalezy przyjmowac warto$¢ kata
pierwszego maksimum lub kata odpowiadajacego sSrodkowi przedziatu katéw, w ktérych
wystepuje to maksimum;

.3 sprawdzanie stateczno$ci na dziatanie szarpniecia liny holowniczej nalezy wykonac¢ bez
uwzglednienia wptywu swobodnych powierzchni cieczy.

3.8.5.3 Przy sprawdzaniu statecznosci holownikéw zgodnie z wymaganiami rozdziatu 2 oraz ni-
niejszego podrozdziatu nalezy przyjmowacé nastepujgce oblodzenie jednostkowe:

.1 dla holownikéw przeznaczonych specjalnie do akcji ratowniczych — dwukrotnie wieksze od
okreslonego w 1.6.12;
.2 dlainnych holownikéw zgodnie z 1.6.12.

3.8.5.4 Jezeli mozliwo$¢ wykonywania holowan portowych przez holownik przeznaczony do ho-
lowan morskich nie jest wykluczona, to konieczno$¢ spethmienia przez taki holownik wymagan
p. 3.8.3 jest przedmiotem odrebnego rozpatrzenia przez PRS.

3.8.5.5 Informacja o statecznosci statkdbw wykonujacych operacje holownicze portowe, przy-
brzezne lub morskie i/lub operacje eskortowania powinna zawiera¢ dodatkowe informacje na temat:

.1 maksymalny uciag na palu;

.2 szczegbly dotyczace urzadzen do holowania z uwzglednieniem umiejscowienia i typu punktéw
mocowania urzadzen holowniczych, takich jak hak holowniczy, przewtoki lub inne miejsca stu-
zace temu celowi;

3 oznaczenie krytycznych otwordw zalewania;

4  wytyczne dotyczace stosowania systemow redukcji przechytow;

5 wprzypadku gdy liny stalowe zaliczane s3 do masy statku pustego, nalezy poda¢ wyrazng spe-
cyfikacje dotyczaca ich ilo$ci i rozmiaréw;

.6 maksymalne i minimalne zanurzenie przy operacjach holowania i eskortowania;

.7 instrukcje i wytyczne dotyczace stosowania urzgdzenia do szybkiego zwalniania.

3.9 Statki obstugi

3.9.1 Wpymagania niniejszego podrozdziatu majg zastosowanie do statkéw obstugi otrzymu-
jacych w symbolu klasy znak dodatkowy SUPPLY VESSEL, o dtugosci L od 24 do 100 m. Statecz-
nos$¢ statkéw o dtugosci wiekszej niz 100 m podlega odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

3.9.2 Charakterystyka statecznosci powinna uwzglednia¢ zmiany przegtebienia spowodowane
przechytem.

3.9.3 Oproécz stanéw wymienionych w 1.6.9.2 nalezy dodatkowo sprawdzi¢ nastepujgce stany
zatadowania:

.1 statek z pelnymi zapasami i pelnym tadunkiem poktadowym majacym najwiekszy zaktadany
wspotczynnik zatadowania, przy uwzglednieniu najbardziej niekorzystnego rozmieszczenia
pozostatej czesci tadunku (jezeli na poktadzie przewozone s3 rury - nalezy uwzgledni¢ wy-
pelienie ich woda);

.2 statek zatadowany jak w .1, lecz z 10% zapasow.
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3.9.4 Objetos¢ V, wody zalegajacej w przewozonych na poktadzie rurach nalezy okresla¢ wg
wzoru 3.9.4 - w zalezno$ci od catkowitej objetosci stosu rur Vi stosunku wysoko$ci wolnej burty f
na owrezu do dtugosci statku Lo:

V=03V, dla S <0015
LO
v =(0,5—13,3%er dla 0,015 < Li <0,03 (3.9.4)
0 0
V=01V, dla S 50,03
LO

Objetosc¢ V- nalezy przyjmowac jako sume wewnetrznych objetosci rur i objetosci przestrzeni mie-
dzy nimi.

W przypadku zastosowania zaslepek w rurach lub przy wysokosci stosu rur wiekszej od 0,4 za-
nurzenia statku - zmniejszenie objetosci wody zalegajacej w tych rurach bedzie odrebnie roz-
patrzone przez PRS.

3.9.5 Statecznos¢ statkow obstugi powinna odpowiada¢ wymaganiom rozdziatu 2.4, CzeSci B Ko-
deksu statecznosci statku nieuszkodzonego - 2008 (2008 IS Code).

3.9.6 Przy obliczaniu oblodzenia gérng powierzchnie tadunku poktadowego nalezy traktowac
jako poktad, a rzut bocznej powierzchni fadunku ponad nadburciem - jako cze$¢ obliczeniowej
powierzchni nawiewu. Oblodzenie jednostkowe nalezy przyjmowac zgodnie z 1.6.12.

3.9.7 Jako oblodzenie stosu rur nalezy przyjmowac mase lodu zawarta w objeto$ci wewnetrznej
rur i w przestrzeni miedzy rurami.

Jezeli przewidziano zastosowanie na statku specjalnych srodkéw przeciwdziatajacych oblodze-
niu, to wielko$¢ oblodzenia stosu rur podlega odrebnemu rozpatrzeniu. PRS moze zmniejszy¢ wy-
magania dotyczace oblodzenia jednostkowego po rozpatrzeniu uzasadnionego wniosku.

3.9.8 W kazdym stanie eksploatacyjnym wolna burta mierzona na pionie rufowym nie powinna
by¢ mniejsza od 0,005L.

3.9.9 W Informacji o statecznosci nalezy poda¢, dla kazdego stanu zatadowania, maksymalna
dopuszczalng mase tadunku poktadowego, potozenie $rodka jego masy i powierzchnie nawiewu.

3.9.10 Statki obstugi przeznaczone rowniez do holowania powinny odpowiada¢ wymaganiom
Zawartym w 3.8.

3.9.11 Statki przeznaczone rowniez do wykonywania operacji zwigzanych z podnoszeniem
kotwicy jednostki wiertniczej powinny odpowiada¢ wymaganiom 4.1.8.1.1 i 4.1.8.1.4, przy czym
moment przechylajacy od wiatru, My, i amplitude kotysania @, statku nalezy okresla¢ zgodnie
z metodyka uznang przez PRS.

3.10 Statki przewozace niebezpieczne tadunki masowe

3.10.1 Wymagania niniejszego rozdzialu majg zastosowanie do statkow przeznaczonych do
przewozu przesypujacych sie fadunkdw masowych. Spetnienie tych wymagan potwierdzone jest
odpowiednim zapisem w Zatagczniku do Swiadectwa klasy.
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3.10.2 Statki przeznaczone do przewozu tadunkéw masowych, objetych wymaganiami Miedzy-
narodowego kodeksu bezpiecznego przewozu ziarna luzem lub Miedzynarodowego morskiego ko-
deksu przewozu statych tadunkéw masowych, powinny posiadac plany zatadowania.

3.10.3 Plan zaladowania ziarna powinien zawierac:

.1 dane ogolne statku i dane szczeg6towe niezbedne do wykorzystania przy tadowaniu
ziarna;

.2 plan rozmieszczenia ziarna z uwzglednieniem wspotczynnika zatadowania 1,25+2,12 m3/t
ilo$ci tadowanego ziarna oraz zalecen dotyczacych przygotowania statku do tadowania
i samego tadowania;

.3 Informacje o statecznosci zawierajaca dane o stateczno$ci statku na poczatku i koncu po-
drézy, w stanach zaladowania zgodnych z planem rozmieszczenia ziarna; Informacja po-
winna ponadto zawiera¢ instrukcje i niezbedne materiaty pozwalajace okresli¢ i oce-
ni¢ w sposéb prosty iszybki spelienie wymagan statecznosci w stanach zatadowania
ziarnem innych niz podane w planie rozmieszczenia ziarna;

4 dokumentacje dotyczaca urzadzen przeciwdziatajacych przesypywaniu sie ziarna (jezeli
zostaly przewidziane); dokumentacja ta powinna zawierac¢ szczeg6ty i wymiary okreslone
obowigzujacymi wymaganiami.

3.10.4 Plan zaladowania tadunkéw masowych (innych niz ziarno) powinien zawierac:

.1 dane ogodlne statku;

.2 plan rozmieszczenia tadunkdw masowych z uwzglednieniem wspoétczynnika zatadowania
i ilosci fadunku; rozmieszczenie fadunké6w powinno zapewnia¢ nieprzekroczenie dopusz-
czalnych naprezen okreslonych dla konstrukcji danego statku;

.3 Informacje o statecznosci statku zatadowanego tadunkiem masowym oraz zalecenia doty-
cz3ce utrzymania wystarczajgcej statecznosci w czasie catej podroézy;

4 informacje dotyczace ogdlnych $§rodkéw ostroznosci w zakresie bezpieczenistwa statku
i fadunku oraz zatogi.

3.11 Statki szybkie

3.11.1 Statki szybkie czyli zdolne osigga¢ maksymalng predko$¢ w m/sek co najmniej 3,7D0.1667,
zbudowane 1.01.1996 lub pézniej, lecz przed 1.06.2002, do ktérych stosuje sie rozdziat X Konwen-
cji SOLAS 1974, powinny spetnia¢ wymagania Kodeksu HSC 1994 (rezolucja MSC.36(63)). Kazdy
statek szybki, do ktérego stosuje sie rozdziat X Konwencji SOLAS 1974, niezaleznie od daty zbudo-
wania, ktory zostat poddany remontom, przebudowom lub modyfikacjom o znaczacym charakte-
rze, jak rowniez statek szybki zbudowany 1.06.2002 lub pdZniej, powinien spetnia¢ stateczno-
Sciowe wymagania Kodeksu HSC 2000 (rezolucja MSC.97(73)).

3.12 Chemikaliowce

3.12.1 Wymagania niniejszego podrozdzialu majg zastosowanie do statkéw otrzymujacych
w symbolu klasy znak dodatkowy CHEMICAL TANKER.

3.12.2 Chemikaliowce powinny spetnia¢ wymagania dotyczace statecznosci, okreslone w roz-
dziale 2. Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkéw przewozqcych niebezpieczne
chemikalia luzem (Kodeks IBC) wraz z obowigzujacymi poprawkami oraz z wydang przez IACS
ujednolicong interpretacja Ul CC7.

3.12.3 Chemikaliowce zbudowane po 1.01.2016 powinny posiada¢ zatwierdzony przez Admi-
nistracje kalkulator obliczeniowy do weryfikacji obliczen stateczno$ci i statecznos$ci awaryjne;j.
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3.12.4 Istniejgce chemikaliowce zbudowane przed 1.01.2016 powinny speiniaé wymagania
3.12.3 przy pierwszym przegladzie dla odnowienia klasy, majgcym miejsce po 1.01.2016, nie pdz-
niej niz do 1.01.2021.

3.13 Gazowce

3.13.1 Wymagania niniejszego podrozdziatu maja zastosowanie do statkow otrzymujacych
w symbolu klasy znak dodatkowy LIQUEFIED GAS TANKER.

3.13.2 Gazowce powinny spetnia¢ wymagania dotyczace statecznosci, okreslone w rozdziale II
Zalacznika do Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkéw przewozqcych ciekte
gazy luzem (Kodeks IGC), wraz z obowigzujacymi poprawkami.

3.13.3 Wszystkie gazowce powinny posiada¢ zatwierdzony przez Administracje kalkulator ob-
liczeniowy do weryfikacji obliczen stateczno$ci i stateczno$ci awaryjnej przy pierwszym przegla-
dzie dla odnowienia klasy, majacym miejsce 1.07.2016 lub po tej dacie, nie p6zniej niz do
1.07.2021.

3.13.4 Kalkulator obliczeniowy zainstalowany na statku przed 1.07.2016 nie wymaga wymiany,
jezeli dokonuje weryfikacji statecznosci i stateczno$ci awaryjnej, zgodnie z wymaganiami Admi-
nistracji.

3.14 Statki przeznaczone do eksploatacji na wodach polarnych

3.14.1 Statki eksploatowane w rejonach wéd polarnych powinny speinia¢ wymagania podane
w rozdziale 4 Miedzynarodowego kodeksu statkéw Zeglujqcych na wodach polarnych (Kodeks po-
larny) (rezolucja MSC.385(94)).
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4 STATECZNOSC - WYMAGANIA DOTYCZACE TECHNICZNYCH URZADZEN PLYWAJACYCH
4.1 Zurawie plywajace
4.1.1 Zakres zastosowania

4.1.1.1 Wymagania niniejszego rozdzialu majg zastosowanie do statkow otrzymujacych w sym-
bolu klasy znak dodatkowy FLOATING CRANE.

4.1.1.2 Do statkéw, ktorych stepka zostata potozona lub ktore sg w podobnym stadium budowy
w dniu 1 stycznia 2020 lub po tej dacie, wykonujacych operacje podnoszenia oraz do statkow
przebudowanych po tej dacie w celu wykonywania operacji dzwigowych, majg zastosowanie wy-
magania podane w p. 2.9 cyrkularza IMO MSC 97/22/Add.1, Annex 7.

4.1.2 Stany zaladowania

4.1.2.1 Stateczno$¢ zurawia ptywajacego w stanie roboczym nalezy sprawdzi¢ w nastepujacych
stanach zaladowania:

.1 zpelnym obcigzeniem na haku przy maksymalnym momencie obcigzeniowym:
— z pelnym tadunkiem i z pelnymi zapasami,

z pelnym tadunkiem i z 10% zapaséw,

bez tadunku i z pelnymi zapasami,

bez tadunku i z 10% zapaséw;

.2 bez obcigzenia na haku przy najwyzszym potozeniu wysiegnika:
— z pelnym tadunkiem i z pelnymi zapasami,
— z pelnym tadunkiem iz 10% zapaséw,
— beztadunku iz pelnymi zapasami,
— beztadunku iz 10% zapasow;

.3 przy zerwaniu sie tadunku z haka.

Potozenie wysiegnika zZurawia obrotowego nalezy przyjmowac w ptaszczyznie prostopadtej do
plaszczyzny symetrii statku.

Na zurawiach z wysiegnikami nieobrotowymi, przeznaczonymi do pracy w plaszczyznie
wzdtuznej, nalezy uwzgledni¢ ewentualng niesymetryczno$¢ obcigzenia hakéw - jezeli jest ona
dopuszczalna ze wzgledu na konstrukcje Zurawia.

Obliczeniowe potozenie Srodka masy podnoszonej na haku nalezy przyjmowac w punkcie jej pod-
wieszenia na wysiegniku.

Sprawdzenia statecznos$ci przy zerwaniu sie tadunku nalezy dokona¢ dla najbardziej niekorzyst-
nego pod wzgledem statecznos$ci stanu zatadowania, z obcigzeniem na haku, uwzgledniajac mozli-
wosci niesymetrycznego rozmieszczenia tadunku na poktadzie.

4.1.2.2 Przy przejsciach stateczno$¢ nalezy sprawdzac z wysiegnikiem w potozeniu podréznym
w nastepujacych stanach zatadowania:

.1 zpelnym tadunkiem i z pelnymi zapasami;
.2z pelnym tadunkiem i z 10% zapaséw;

.3 beztadunku iz pelnymi zapasami;

4 beztadunkuiz 10% zapaséw.

4.1.2.3 Stateczno$¢ w stanie nieroboczym nalezy sprawdzi¢ z uwzglednieniem oblodzenia dla
najmniej korzystnego pod wzgledem statecznosci stanu zatadowania podanego w 4.1.2.1.2.
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4.1.3 Informacja o statecznosci

4.1.3.1 W Informacji o statecznosci nalezy poda¢ dane dotyczace statecznosci statku zaréwno
w warunkach pracy i gotowoSci do pracy (stan roboczy i stan nieroboczy), jak i dla przypadkéw
mogacych wyniknaé¢ podczas przejs$¢, ze wskazaniem srodkdw niezbednych dla zapewnienia wy-
starczajgcej stateczno$ci. Ograniczenia rejonu zeglugi powinny by¢ okreslone odrebnie dla wa-
runkéw roboczych i dla warunkéw przejsé.

4.1.3.2 Informacja o statecznosci powinna zawiera¢ dane o statecznosci przy réznych wysiegni-
kach zurawia i r6znych masach podwieszonych na haku.

4.1.4 Obliczanie charakterystyk statecznosci

4.1.4.1 Charakterystyki stateczno$ci moga by¢ obliczane z uwzglednieniem przegtebienia eks-
ploatacyjnego.

4.1.4.2 Przy obliczaniu wptywu swobodnych powierzchni, moment przechylajacy AMis nalezy
przyjac jako rowny momentowi od przelewania sie cieczy przy przechyle zurawia o 15°. Moment
ten nalezy oblicza¢ wg wzoru:

2

AM, = 0,0216/)\/%\/5 [tm] (4.1.4.2)

o))
a,
N,
o

- catkowita objeto$¢ zbiornika, [m3],

- maksymalna szeroko$¢ zbiornika, [m],
gestos¢ cieczy w zbiorniku, [t/m3],

- wspbtczynnik petnotliwosci; 6 =v/blh,
- maksymalna wysoko$¢ zbiornika, [m].

=00 o<
I

4.1.4.3 Do obliczen wptywu swobodnych powierzchni nie nalezy przyjmowac zbiornikéw spet-
niajgcych warunek liczbowy:
AM,<0,02D,, (4.1.4.3)

Duin — patrz 1.6.7.11.

4.1.4.4 Sumamomentéw przechylajacych od przelewania sie cieczy dla zbiornikéw nieuwzgled-
nionych w obliczeniach nie moze by¢ wieksza co do wartosci liczbowej niz 0,05 Dmin.

4.1.5 Obliczanie powierzchni nawiewu

4.1.5.1 Jako obliczeniowa powierzchnie nawiewu F,; nalezy przyjmowac:

.1 w przypadku konstrukcji petnych (blachownicowych) - powierzchnie rzutu ograni-
czong konturem konstrukcji, mechanizmoéw, urzadzen itp.;
.2 w przypadku konstrukcji kratownicowych - powierzchnie rzutu ograniczong konturem
konstrukcji z odliczeniem przeswitéw miedzy elementami;
.3 w przypadku konstrukcji majacej kilka dzwigaréw o jednakowej wysokosci, potozonych
jeden za drugim (rys. 4.1.5.1):
— powierzchnie rzutu pierwszego dzwigara, jezeli odstepy miedzy dzwigarami sg mniej-
sze od wysokosci dzwigara,
— catkowitg powierzchnie rzutu pierwszego dZzwigara i 50% powierzchni rzutéw pozo-
statych dzwigaréw, jezeli odstepy miedzy dZwigarami sg rowne lub wieksze od wyso-
kosci dZwigara, lecz mniejsze od podwdjnej jego wysokosci,
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— catkowitg powierzchnie rzutéw wszystkich dzwigaréw, jezeli odstepy miedzy nimi sg
réwne lub wieksze od podwojnej wysokosci dzwigara;

F Fl FH FIH
—
—> B
—
> a a a
—
Rys. 4.1.5.1
przy a < h, Fi=F=F=F'=F";
przy h < a < 2h F.i =F+0,5(F +F’+F”);
przy a > 2h Fi=F+F+F'+F"”

4 wprzypadku dzwigaréw o réznej wysokosci lub r6znych odstepach nalezy analizowac ko-
lejno pary dZwigaréw, przyjmujac jako h wysokos$¢ dzwigara poprzedzajacego, a jako F
powierzchnie dZwigara wyzszego.

4.1.5.2 Obliczeniowe ramie sity naporu wiatru Z nalezy okresla¢ wg wzoru:

2knF. z
7 =——1477 [y 4.1.5.2
Sk F [m] ( )

it zi

zi - wysokos$¢ srodkow obliczeniowej powierzchni F,; ponad wodnicg, [m],
ki — wspétczynnik optywu nalezy przyjmowac z tabeli 4.1.5.2,
n; - wspoétczynnik strefy, patrz 4.1.5.3.

Tabela 4.1.5.2

Wspétczynnik optywu k;
Elementy powierzchni nawiewu ki
Kratownice i dZwigary petne 1,4
Nadwodna cze$¢ kadtuba, konstrukcje skrzynkowe o gtadkich powierzchniach zewnetrznych, kabiny 1,2

prostokatne, mechanizmy poktadowe i drobne elementy na poktadzie, przeciwwagi.

Konstrukcje rurowe (w zalezno$ci od iloczynu obliczeniowego ci$nienia wiatru gw [Pa] i kwadratu $rednicy
rury dr [m])

dla ¢,d; <10 N 1,2
dla ¢,d’>15 N 0,7
Liny tadunkowe (w zaleznosci od $rednicy) dla d < 20 mm 1,2

dla d >20mm 1,0
Ladunek 1,2
Uwagi:

1. Przy warto$ciach posrednich ¢ 4?2 - warto$¢ wspétczynnika ki nalezy okresla¢ drogg interpolacji liniowej.

2. Wartosci ki - dla elementéw innych konstrukcji niz podane w tabeli 4.1.5.2 - beda w kazdym przypadku odrebnie
rozpatrywane przez PRS.
3. W uzasadnionych przypadkach PRS moze wyrazi¢ zgode na inne warto$ci wspotczynnika ki

4.1.5.3 Warto$¢ wspotczynnika strefy n; uwzgledniajgcego zmiane naporu wiatru w zaleznosci
od wysokosci srodka ciezkosci powierzchni nawiewu nad wodnica nalezy przyjmowac zgodnie
z tabelg 4.1.5.3.
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Tabela 4.1.5.3

Wspoétczynnik strefy n;
Wysoko$¢ nad wodnica (zakres strefy), [m]
od do "
<10 1,00
10 <20 1,25
20 <30 1,40
30 <40 1,55
40 <50 1,69
50 <60 1,75
60 <70 1,84
70 <80 1,94
80 <90 2,02
90 <100 2,10

4.1.5.4 Dla kazdego rozpatrywanego stanu zatadowania zurawia ptywajacego zaleca sie
uwzgledni¢ powierzchnie nawiewu konstrukcji niepenych, lin, olinowania masztu i innych drob-
nych elementéw przez zwiekszenie maksymalnej catkowitej powierzchni nawiewu konstrukcji
petnych (biorac pod uwage wspdiczynnik k; i n;) oraz momentu statycznego tej powierzchni.

W warunkach bez oblodzenia powierzchnie nawiewu nalezy zwiekszy¢ o 2%, a moment statyczny
0 5%.

W warunkach oblodzenia powierzchnie nawiewu i moment statyczny nalezy zwiekszy¢ odpo-
wiednio 0 4% i 10% lub 0 3% i 7,5% - w zaleznos$ci od przyjetego oblodzenia jednostkowego,
odpowiednio wg 1.6.12.311.6.12.4 oraz 1.6.12.5.

4.1.5.5 Obliczeniowa powierzchnia nawiewu tadunku powinna by¢ okreslona wedtug jego rze-
czywistego zarysu - z uwzglednieniem wspotczynnika optywu i maksymalnej wysoko$ci podno-
szenia, tj. analogicznie do wymagan 4.1.5.1, z uwzglednieniem 4.1.5.2 i 4.1.5.3.

Dla podnoszonego tadunku srodek przytozenia obcigzenia od naporu wiatru nalezy przyjmowac

w punkcie zawieszenia tadunku na wysiegniku. W przypadku braku rzeczywistych danych obli-
czeniowg powierzchnie nawiewu fadunku nalezy przyjmowac zgodnie z tabelg 4.1.5.5.

Tabela 4.1.5.5
Powierzchnia nawiewu ladunku

Masa tadunku Obliczeniowa powierzchnia nawiewu tadunku ki Fzi,
[t] [m?]
10 12
20 19
32 24
40 26
50 30
63 34
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Masa tadunku Obliczeniowa powierzchnia nawiewu fadunku ki Fzi,

[t] [m?]
80 38
100 43
125 48
140 54
160 58
180 60
200 64
225 67
250 72
280 75
320 85
400 96
500 108
630 127
710 135
800 142
900 150
1000 157

4.1.6 Obliczanie amplitudy kotysania

4.1.6.1 Amplitude kotysania nalezy oblicza¢ wg wzoru:
O0,=X,X;Y +40 [°] (4.1.6.1-1)

X1,2, X3, - wspotczynniki,
Y - amplituda, [°],
A® - poprawka uwzgledniajgca wzniesienie sSrodka masy zurawia ptywajacego nad wodnica, [°].

Warto$¢ wspétczynnika X1, nalezy przyjmowac zgodnie z tabelg 4.1.6.1-1.

Warto$¢ wspotczynnika Xi» dla 0,25<h3¢ <0,50 nalezy okresla¢ drogg interpolacji liniowej,
NOBT

a wysokos¢ fali z 3-procentowym zabezpieczeniem (hsy) nalezy przyjmowac zgodnie ze stanem
morza, przy ktéorym dopuszczalna jest praca zurawia (dla stanu roboczego) lub w zaleznosci od
rejonu zeglugi - zgodnie z tabelg 4.1.11.2 (dla przejs¢).

Warto$¢ wspétczynnika X3 nalezy okresla¢ wedtug rys. 4.1.6.1.
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X A
[
1,7 hye,
LIRN 5BT
~__ |
10 \\ —_—
1,0
///;:
// -
0,9 0,4

0,8

0,5
/ 03

0,7 25
0.6 pd
05 7 AT L2
== F
>
0,10 0,20 0,30
Rys. 4.1.6.1

Warto$¢ amplitudy Y nalezy przyjmowac zgodnie z tabelg 4.1.6.1-2.

Tabela 4.1.6.1-1

Wspétczynnik X; 2
. B
Wartos¢ — 9,0 9,5 100 | 105 | 11,0 | 11,5 | 120 | 13,0 14,0
or
hao
3% _ 20,50 1,48 | 138 | 129 | 123 1,17 | 1,13 | 1,09 | 1,03 0,99
Warto$¢ 6 BT
X2 M3 <025 1,908 | 1,83 | 1,68 | 1,54 | 1,42 | 131 122 | 1,08 0,97
\OBT
Tabela 4.1.6.1-2
Amplituda Y
Wartos¢ F | 0,14 0,15 0,16 0,17 0,18 0,19 0,20 0,21 0,22 023 | 024
v 342 32,4 30,1 273 248 226 20,4 18,7 17,0 155 | 143
[stopnie]

Warto$¢ F nalezy oblicza¢ wg wzoru:

F= n—VG;MO‘{/SBT (4.1.6.1-2)

gdzie:
n - wspoétczynnik, réwny:
n = 0,414 - dla zurawia ptywajacego z wysiegnikiem ustawionym réwnolegle do ptasz-
czyzny symetrii;
n = 0,331 - dla zurawia ptywajacego z wysiegnikiem ustawionym prostopadle do ptasz-

czyzny symetrii;
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GMy, - wysokos¢ metacentryczna (bez poprawki na swobodne powierzchnie cieczy), [m],
0 - patrz4.1.4.2
B, T - patrz1.3

Poprawke 4@ nalezy oblicza¢ wg wzoru:

W F -
AO =68 s {KG T—0,41[L—2,1H [ (4.1.6.1-3)

VBT | oBT VBT

gdzie:
KG - poprawiona (uwzgledniajgca poprawke na swobodne powierzchnie cieczy) wysoko$¢
$rodka masy statku, [m].

4.1.6.2 Jezeli przy przej$ciach amplituda kotysania, obliczona zgodnie z 4.1.6.1-1, jest wieksza od
kata @y, przy ktorym poktad zanurza sie w wodzie lub od kata @, przy ktérym srodkowa czesc¢ obta
na owrezu wynurza sie z wody, to nalezy przyja¢ do obliczen umowng amplitude kotysania @,
ustalong wedtug nastepujacych wzoréw:

A przy @i < @ < 6
0, +50,

O, == [°] (4.1.6.2-1)
2 przy O< O, < Oy

@f@ [°] (4.1.6.2-2)
3 przy O,> 6, i G,> 6y

O, =w [°] (4.1.6.2-3)

4.1.7 Uwszglednianie oblodzenia

Dla powierzchni znajdujacych sie powyzej 10 m nad wodnicg nalezy przyjmowac 2-krotnie mniej-
sze oblodzenie jednostkowe od podanego w 1.6.12.3 do 1.6.12.5; powierzchnie i Srodek nawiewu
nalezy przy tym okreslac:
.1 dlatakiego stanu zatadowania spo$réd wymienionych w 4.1.2.2, ktéry daje najmniejsze zanu-
rzenie;
.2 dla stanu zatadowania wybranego dla sprawdzenia statecznosci zgodnie z 4.1.2.3.

4.1.8 Stateczno$¢ zurawia plywajacego w stanie roboczym

4.1.8.1 Stateczno$¢ zurawia ptywajacego w stanie roboczym uznaje sie za wystarczajaca, jezeli:

.1 kat przechytu wywotany tacznym dziataniem momentu przechylajacego (od obcigzenia
na haku lub od przeciwwagi, gdy nie ma obcigZenia itp.), statycznym dziataniem wiatru
i kolysaniem jest nie wiekszy od kata, przy ktérym konstrukcja zurawia moze pracowac
bezpiecznie (patrz 4.1.8.2), od kata, przy ktérym krawedZ poktadu zanurza sie w wodzie
i od kata, przy ktérym Srodek obta na owrezu wynurza sie z wody. Ponadto warto$¢ tego
kata w zadnym przypadku nie powinna przekraczac:
— 8¢ dla zurawi ptywajacych przeznaczonych do pracy na fali,
— 6°dla zurawi nieprzeznaczonych do pracy na fali;
natomiast pionowa odlegto$¢ od wodnicy ptywania otworéw okreslajacych kat zalewania
w stanie roboczym nie powinna by¢ mniejsza niz 600 mm;
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Dla zurawi ptywajacych, przewidzianych do pracy przy wiekszym kacie przechytu, dopusz-
czalna warto$¢ tego kata podlega kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

.2 warto$¢ maksymalnego ramienia prostujacego statecznosci statycznej jest nie mniejsza
niz 1,0 m przy kacie przechytu nie mniejszym niz 14°, a dodatni zakres krzywej jest nie
mniejszy niz 25°;

.3 moment wywracajacy My, obliczony z uwzglednieniem igcznego wptywu zerwania ta-
dunku i kolysania, jest co najmniej 2-krotnie wiekszy od momentu przechylajgcego od
dziatania wiatru M,,;

4 kat dynamicznego przechytu od tacznego wpltywu zerwania tadunku, wiatru i kotysania
jest co najmniej o 1° mniejszy od kata zalewania w stanie roboczym zurawia.

4.1.8.2 Kat przechytuy, przy ktérym zuraw moze sprawnie pracowac, nalezy przyjac¢ z uwzgled-
nieniem warunkdéw technicznych okreslonych podczas préb odbiorczych zurawia.

4.1.8.3 Kat przechytu, powstaty w wyniku tgcznego wptywu momentu przechylajacego (od ob-
ciazenia na haku) &, statycznego dziatania wiatru 6 i kotysania @, nalezy obliczy¢ wg wzoru:

0,=0,+0,+0, (4.1.8.3-1)
gdzie:
yG o
O,=573—= 4.1.8.3-2
o crf L) ( )
y¢ - przesuniecie srodka masy statku w kierunku poprzecznym, [m],

GM - poprawiona (uwzgledniajgca poprawke na swobodne powierzchnie cieczy) wysoko$¢ me-
tacentryczna, [m],

_573M,107

° 4.1.8.3-3
* 981 DGM ] ( )

M., - moment przechylajacy od wiatru dla zurawia ptywajacego bez przechytu; nalezy go obli-
czat wg wzoru:

M, =98115(Z + fJSBT Sk F, [Nm] (4.1.8.3-4)

fi - wspblczynnik; nalezy przyjmowac zgodnie z tabelg 4.1.8.3;

Fu ki, ni,Z - patrz4.1.5.2;

©, - nalezy oblicza¢ zgodnie z 4.1.6.1;

@, = 0 dla zurawi ptywajacych, niepracujacych w warunkach falowania.

Katy &, ©:i @, nalezy przyjmowac jako zgodne z kierunkiem przechytu.
Tabela 4.1.8.3

Wspotczynnik f;
& [°]

B

0 2 4 6 8 10

S6BT

2,0 0,43 | 044 | 042 | 0,36 | 027 | 0,18
2,2 0,64 0,67 | 0,62 | 0,47 0,33 0,22
2,4 0,88 | 0,9 | 0,82 | 0,58 | 039 | 026
2,6 1,18 | 1,28 | 1,02 | 0,69 | 046 | 031
2,8 1,53 | 1,68 | 1,22 [ 0,80 | 0,52 | 0,35
3,0 1,95 2,06 | 1,43 | 0,91 0,58 0,39
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O [°]
B
0 2 4 6 8 10
OBT
32 243 | 248 | 1,64 | 1,02 | 0,64 | 043
34 299 |28 | 1,87 | 1,13 | 0,71 | 048
3.6 362 | 3,30 209|124 077 | 0,52
3,8 4,32 3,71 | 2,33 | 1,35 0,83 0,56

Posrednie wartosci nalezy okresla¢ droga interpolacji liniowe;.

4.1.8.4 W uzasadnionych przypadkach PRS moze wyrazi¢ zgode na wprowadzenie dodatko-
wych ograniczen pogodowych przy wykonywaniu poszczeg6lnych czynnosci roboczych. W takim
przypadku w obliczeniach stateczno$ci nalezy przyjmowac obliczeniowe ci$nienie wiatru i obli-
czeniowa wysokos¢ fali wg tabeli 4.1.8.4 — odpowiednio do ustalonych ograniczen.

Tabela 4.1.8.4
Ci$nienie wiatru i wysokos¢ fali

Okreslone ograniczenie Obliczeniowe ci$nienie Okreslone ograniczenie fali, Obliczeniowa wysoko$c¢ fali
wiatru wiatru gw stan morza hs %
[°] [Pa] [m]
1 10 - -
2 20 1 0,25
3 30 2 0,75
4 50 3 1,25
5 90 4 2,00

4.1.8.5 Kat przechytu zurawia plywajacego przed zerwaniem sie tadunku nalezy przyjmowac
jako réwny sumie katéw przechytu od obcigzenia na haku i niesymetrycznego rozmieszczenia ta-
dunku na poktadzie @ oraz amplitudy kotysania @, po odjeciu kata przechytu od statycznego dzia-
fania wiatru 6. Zalecany sposdb okreslania momentu wywracajacego i kata przechytu dynamicz-
nego podany jest w Publikacji 6/P - Statecznos¢.

4.1.8.6 Moment przechylajagcy M, mozna, po uzgodnieniu z PRS, oblicza¢ z uwzglednieniem
wigzan cumowniczych i kotwicznych.

4.1.8.7 Jezeli proby zurawia ptywajgcego przeprowadzane sa pod obcigzeniem wiekszym od
znamionowego, to stateczno$¢ nalezy obliczy¢ dla danego stanu obcigzenia i wykaza¢, Zze stan ten
jest stateczno$ciowo bezpieczny w warunkach prob.

4.1.9 Statecznos$¢ zurawia plywajacego podczas przejscia w ustalonym rejonie zeglugi

4.1.9.1 Statecznos$¢ zurawia plywajacego uznaje sie za wystarczajaca, jezeli:
.1 warto$¢ ramienia prostujgcego statecznosci statycznej przy kacie przechytu 15° nie jest
mniejsza od 1,5 m, a dodatni zakres krzywej ramion siega co najmniej 45°;
.2 moment wywracajacy My, okreslony z uwzglednieniem kotysania, nie jest mniejszy od
momentu przechylajacego M,, (okreslonego zgodnie z 4.1.9.2).

4.1.9.2 Moment przechylajacy M, nalezy oblicza¢ wg wzoru:
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M, = 0,6qW(Z + %JEBTJZ knF,; [Nm] (4.1.9.2)
gdzie:
qw - obliczeniowe ci$nienie wiatru, nalezy przyjmowac zgodnie z tabelg 4.1.11.2,
fi - wspélczynnik; nalezy przyjmowac zgodnie z tabela 4.1.8.3 dla & = 0°,
6 _ patrz 4.1.4.2,
B, T - patrz1l.3,

Fi,ki,n;,Z - patrz4.1.5.2.

4.1.9.3 Zalecany sposo6b obliczania momentu wywracajgcego podany jest w Publikacji 6/P -
Statecznosé.

4.1.9.4 Obliczeniowa wysokos¢ fali hzy nalezy przyjmowac zgodnie z tabelg 4.1.11.2.

4.1.9.5 W przypadku Zurawia ptywajacego, przeznaczonego do eksploatacji w okreslonym rejo-
nie geograficznym, moga by¢ przyjete, po uzgodnieniu z PRS, wartosci qw i h34 wlasciwe dla tego
rejonu.

4.1.10 Stateczno$¢ zurawia ptywajacego w stanie nieroboczym

4.1.10.1 Stateczno$¢ zurawia ptywajacego uznaje sie za wystarczajaca, jezeli w stanie zatado-
wania zgodnym z wymaganiami 4.1.2.3 moment wywracajacy, obliczony bez uwzglednienia koty-
sania, jest co najmniej 1,5-krotnie wiekszy od momentu przechylajacego od statycznego dziatania
wiatru.

4.1.10.2 Moment przechylajacy nalezy oblicza¢ wg wzoru 4.1.9.2, przyjmujac q» = 1300 Pa.

4.1.10.3 Zalecany sposob obliczania momentu wywracajgcego podany jest w Publikacji 6/P -
Statecznosé.

4.1.11 Statecznos$¢ Zurawia pltywajacego podczas przejscia poza ustalonym
rejonem zeglugi

4.1.11.1 W przypadku koniecznosci przejscia Zzurawia ptywajacego poza ustalonym dla niego
rejonem zeglugi nalezy opracowac projekt przejscia i przedstawié¢ do zatwierdzenia przez PRS.

4.1.11.2 Stateczno$¢ nalezy sprawdzac z uwzglednieniem oblodzenia dla stanéw zatadowania
okreslonych w 4.1.2.2, biorac pod uwage przygotowania przewidziane w projekcie przejscia
(w tym mozliwos¢ cze$ciowego lub catkowitego demontazu zZurawia).

Tabela 4.1.11.2
Ci$nienie wiatru i wysokos¢ fali

Rejon zeglugi, w ktérym Obliczeniowe ci$nienie wiatru qw, [Pa] Obliczeniowa wysoko$¢ fali hss
dokonywane jest przejscie [m]
Ograniczony I 1000 5,83
Ograniczony II 800 5,83
Ograniczony III 600 3,50

4.1.11.3 Stateczno$¢ uznaje sie za wystarczajaca, jezeli odpowiada ona wymaganiom 4.1.9 za-
stosowanym do warunkéw rejonu przejscia.
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4.1.11.4 Obliczeniowe ci$nienie wiatru i obliczeniowa wysoko$¢ fali nalezy przyjmowac zgodnie
z tabelg 4.1.11.2, w zalezno$ci od rejonu zeglugi.

4.2 Tabor pogtebiarski

4.2.1 Zakres zastosowania

Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkdw otrzymujacych w symbolu klasy
znak dodatkowy DREDGER lub HOPPER BARGE.

4.2.2 Warunkirobocze

4.2.2.1 W zalezno$ci od rejonu eksploatacji statku taboru pogtebiarskiego i stosownie do jego
przeznaczenia rozr6znia sie nastepujace strefy robocze:

.1 strefarobocza 1 - strefa przybrzezna do 20 mil od brzegu;
.2 strefa robocza 2 - strefa obejmujgca ustalony rejon pracy statku, nienalezacy do strefy ro-
boczej 1.

4.2.2.2 W Informacji o statecznosci nalezy poda¢ dane dotyczace statecznos$ci statku zaréwno
w warunkach roboczych, jak i dla przypadkéw mogacych wyniknaé podczas przejs¢, ze wskaza-
niem $rodkow niezbednych do zapewnienia wystarczajgcej stateczno$ci. Ograniczenia pogodowe
w warunkach roboczych powinny by¢ okreslone z uwzglednieniem wymagan 4.2.5.2.

4.2.3 Stany zaladowania

4.2.3.1 Stany zaladowania dla statkow przy przej$ciach w ustalonym rejonie zeglugi:
.1 statek bez urobku, z urzadzeniami roboczymi w pozycji marszowej, z pelnymi zapasami;
.2 statek w stanie zatadowania okreslonym w .1, ale z 10% zapasow.

4.2.3.2 Stany zatadowania w warunkach roboczych dla pogtebiarek nasiebiernych oraz szaland:

.1 statek z urobkiem w tadowni, z urzadzeniami w pozycji marszowej, z pelnymi zapasami;
.2 statek w stanie zatadowania okreslonym w .1, ale z 10% zapasow.

Dla pogtebiarek nasiebiernych wyposazonych w chwytaki nalezy rozpatrzy¢ dodatkowe stany za-
tadowania przy pracy chwytakami z jednej burty, przyjmujac:

— potlozenie wysiegnika w ptaszczyznie poprzecznej z urobkiem w chwytaku,

— maksymalny moment wywotany obcigzeniem chwytaka,

— najwyzsze potoZenie wysiegnika,

— przechyt poczatkowy.

Stany te nalezy rozpatrywac dla statku z pelnymi zapasami i z 10% zapaséw, zaréwno z urob-
kiem, jak i bez urobku.
Uwagi:
1. Mase urobku w chwytaku nalezy przyjmowac jako rowna 1,6v ton (v - pojemno$¢ chwytaka, [m3]).
2. llo$¢ urobku w tadowni oraz potozenie jego sSrodka masy nalezy okresla¢ przyjmujac zapeinienie tadowni jednoli-

tym urobkiem do poziomu gérnego przelewu lub do gérnej krawedzi zrebnicy, jesli nie ma urzadzenia przelewo-
wego, przy zanurzeniu statku do znaku wolnej burty dopuszczalnej przy pogtebianiu dna.

4.2.3.3 Stany zaladowania w warunkach roboczych dla pogtebiarek czerpakowych:
.1 statek z urobkiem w czerpakach, z rama czerpakowa w pozycji marszowej, z pelnymi za-
pasami;
.2 statek w stanie zatadowania okreslonym w .1, ale z 10% zapasow.
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Uwaga:

1. Nalezy przyjmowa¢, ze urobek znajduje sie w czerpakach na stronie roboczej tanicucha (od gérnego do dolnego
bebna).

2. Mase urobku w kazdym czerpaku nalezy przyjmowac jako réwna 2v ton (v - catkowita pojemno$¢ czerpaka, [m3]).

4.2.3.4 Stany zaladowania w warunkach roboczych dla pogtebiarek innych niz czerpakowe:
.1 statek z urzadzeniami roboczymi w najwyzszym potozeniu mozliwym przy normalnej
pracy, z pelnymi zapasami;
.2 statek w stanie zatadowania okreslonym w .1, ale z 10% zapasow.

Dla pogtebiarek wyposazonych w zurawie chwytakowe rozpatrzeniu podlegaja dodatkowe stany
zatadowania zgodnie z 4.2.3.2.

Uwagi:

1. Nalezy przyjmowac, ze rura refulujagca urobek jest w obrebie statku napetniona urobkiem o gestosci 1,3 [t/m3].

2. Mase urobku w chwytaku nalezy przyjmowac jako réwna 1,6v ton (v - pojemno$¢ chwytaka, [m3]).

4.2.4 Obliczanie pantokaren i proba przechylow

4.2.4.1 Przy obliczaniu pantokaren zamkniecia poktadowe zbiornikéw powietrznych mozna
uwazac za zamkniete niezaleznie od wysokoSci zrebnicy, jezeli s to wlazy wodoszczelne lub po-
krywy spetniajace warunki wodoszczelnosci.

4.2.4.2 Dla statkéw, ktorych konstrukcja uniemozliwia zapewnienie wodoszczelnosci tadowni,
dopuszcza sie przeprowadzenie proby przechytu z woda w tadowni swobodnie t3czaca sie z woda
zaburtowa.

4.2.5 Sprawdzenie statecznosci w warunkach roboczych i przy przej$ciach w ustalonym
rejonie zeglugi

4.2.5.1 Podczas sprawdzania statecznosci przy przejsciach w ustalonym dla statku rejonie ze-
glugi w Informacji o statecznosci nalezy poda¢ warunki przejscia, jezeli sa przewidziane (balast
ciekty, zakres demontazu urzadzen roboczych, miejsce zawieszenia ramy czerpakowej, mozliwo-
$ci transportu tadunku w tadowni poza obreb 20-milowe;j strefy przybrzeznej itp.). Pogtebiarki
czerpakowe moga dokonywac przej$¢ w nieograniczonym rejonie zeglugi tylko ze zdjetym tancu-
chem czerpakowym.

4.2.5.2 Przy okre$laniu statecznosci statkow w warunkach roboczych nalezy przyjmowac:

.1 wstrefie roboczej 1:
ci$nienie wiatru - dla statkéw nieograniczonego rejonu zeglugi - jak dla rejonu zeglugi I; dla
ograniczonego rejonu zeglugi I - jak dla tego rejonu, lecz zmniejszone o 25%; dla pozosta-
tych rejondéw Zeglugi - jak dla ograniczonego rejonu zeglugi II; amplitude kotysania - jak dla
ograniczonych rejonow zeglugi;

.2 w strefie roboczej 2:
ci$nienie wiatru i amplitude kotysania - zgodnie z rejonem zeglugi statku.

4.2.5.3 Amplitude kotysania statkéw taboru poglebiarskiego, ktére nie maja wycie¢ w kadtubie,
stepki przechytowej ani stepki belkowej, nalezy oblicza¢ wg wzoru 2.2.1.7, przyjmujgc wartosci:
Y wg tabeli 2.2.1.7, X1 wg tabeli 4.2.5.3-1; X, wg tabeli 2.1.2.6-3.

Dla ograniczonych rejonéw zeglugi I i II obliczong ze wzoru 2.2.1.7 amplitude kotysania nalezy
pomnozy¢ przez wspotczynnik X3 wedtug tabeli 4.2.5.3-2.

Stepke przechytowa lub stepke belkowg oraz ksztatt obta nalezy uwzglednia¢ zgodnie z wymaga-
niami 2.2.1.7.
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Dla pogtebiarek nasiebiernych oraz szaland, ktére majg w dnie wneki na klapy, wspétczynnik Xi

nalezy okresla¢ wg tabeli 4.2.5.3-1 dla B/T pomnoZonego przez wspoétczynnik & -;/VW ’

gdzie:
V - wypornos$¢ statku bez uwzglednienia wnek, [m3],
Vw - objetos¢ wnek, [m3].

Tabela 4.2.5.3-1

Wspotczynnik Xy

Typ statku Sto;l;ek 2,50 | 2,75 | 3,00 | 3,25 | 3,50 | 3,75 | 4,00 | 425 | 4,50 | 4,75 | 5,00 | 5,25 | 5,50
Poglebiarki

) o Xi 1,08 | 1,06 | 1,04 | 1,02 | 1,00 | 0,99 | 0,98 | 0,96 | 0,94 | 0,91 | 0,90 | 0,90 | 0,90
nienasig¢bierne
Poglebiarki
nasigbierne Xi 1,12 | 1,09 | 1,06 | 1,03 | 1,01 | 0,98 | 0,96 | 0,94 | 0,92 | 0,90 | 0,88 | 0,85 | 0,83
i szalandy

Tabela 4.2.5.3-2

Wspotczynnik X;
G;“ <0,04 | 0,05 | 0,06 | 0,07 | 0,08 | 0,09 | 0,10 | 0,11 | 0,12
X 127 | 123 | 1,06 | 1,08 | 1,05 | 1,04 | 1,03 | 1,02 | 1,01
G;% 0,13 | 0,14 | 0,15 | 0,16 | 0,17 | 0,18 | 0,19 | 20,20
X5 1,00 | 1,00 | 1,01 | 1,03 | 1,05 | 1,07 | 1,10 | 1,13

4.2.5.4 Stateczno$¢ poglebiarek wyposazonych w zZurawie chwytakowe powinna w dodatko-
wych stanach zatadowania (patrz 4.2.3.2) spetnia¢ wymagania 4.1.

4.2.5.5 Stateczno$¢ pogtebiarek nasiebiernych i szaland, w ktérych konstrukcja klap dennych
nie wyklucza mozliwosci zrzucania urobku z jednej burty, nalezy sprawdza¢, z uwzglednieniem
takiego przypadku tylko dla kryterium pogody, biorac pod uwage wymagania 4.2.5.6 1 4.2.5.7 dla
najgorszego stanu zatadowania sposréd okreslonych w 4.2.3.2.11 4.2.3.2.2:

.1 dla gestosci urobku w tadowni nie mniejszej niz 1,3 t/m3 - przy statycznym kacie prze-
chytu @s¢iamplitudzie kotysania 10°;

.2 dla gestosci urobku w tadowni nie mniejszej niz 1,3 t/m3 - z uwzglednieniem dynamicz-
nego charakteru zrzucania urobku - przy amplitudzie kotysania ré6wnej sumie 10° i naj-
wiekszej amplitudy kotysania statku &,, wzgledem kata przechytu statycznego G tuz po
zrzuceniu; warto$¢ @, nalezy okresla¢ wg wzoru:

0,=020; [°] (4.2.5.5.2)
Wykres zalecany do okre§lania momentu wywracajgcego podany jest w Publikacji 6/P - Statecz-
nosé.
4.2.5.6 Wielko$¢ poziomego przemieszczenia Srodka masy statku przy zrzucie z jednej burty po-
towy urobku catkowicie zaladowanej tadowni nalezy okresla¢ wg wzoru:

_by ]
Y6 =37 [m] (4.2.5.6-1)

gdzie:
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P - masa catkowitego urobku w tadowni, [t],
y - odlegtos¢ srodka masy urobku zrzucanego z jednej burty od ptaszczyzny symetrii, [m],

D - wypornos¢ statku po zrzucie potowy urobku, obliczana wg wzoru:

D=D__ —g [t] (4.2.5.6-2)
Dmax — wypornos$¢ statku przed zrzutem urobku, [t].

4.2.5.7 Krzywe ramion stateczno$ci statycznej i dynamicznej statku nalezy okresla¢ wg wzoréw:

GZ1=GZ-y; cos® [m] (4.2.5.7-1)
lsy = la - ye sin@® [m rad] (4.2.5.7-2)
gdzie:
GZil; - ramiona stateczno$ci statyczneji dynamicznej przy wypornosci statku Dmax i przy zato-

zeniu, Ze Srodek masy statku znajduje sie w ptaszczyZnie symetrii.

4.2.5.8 Stateczno$¢ pogtebiarki odprowadzajacej urobek za pomoca transportera nalezy spraw-
dza¢ w stanie statycznego dziatania momentu od masy zapehionego urobkiem transportera przy
jego potoZeniu w ptaszczyZnie odpowiedniego wregu, przy czym mozna nie uwzglednia¢ dziatania
wiatru i fali. Stateczno$¢ statku uznaje sie za wystarczajacg, jezeli maksymalny statyczny przechyt
nie jest wiekszy od kata zalewania albo kata, przy ktorym wolna burta osigga wielko$¢ 300 mm -
w zalezno$ci od tego, ktory z nich jest mniejszy.

4.2.6 Uwzglednianie wpltywu tadunkoéw cieklych

W obliczeniach wptywu tadunkéw ciekltych na stateczno$¢ pogtebiarek nasiebiernych i szaland
zgodnie ze wskazaniami 1.6.7 nalezy przyjmowac, ze:

.1 urobek o gestosci wiekszej od 1,3 t/m3 jest tadunkiem zwartym i nieprzelewajacym sie;
obliczenie ramion statecznos$ci statycznej i dynamicznej statku nalezy przeprowadzac
przy statej wypornosci i statym potozZeniu srodka masy urobku w tadowni;

.2 urobek o gestosci mniejszej niz 1,3 t/m3 jest fadunkiem ciektym; obliczenie ramion sta-
tecznosci statycznej i dynamicznej statku nalezy w takim przypadku przeprowadzac przy
zmiennej wypornosci i zmiennym potozeniu $rodka masy urobku, z uwzglednieniem prze-
lewania sie urobku przez burte i zmniejszania sie zanurzenia statku; jezeli statek ma grédz
wzdtuzna w tadowni urobku, uniemozliwiajaca jego poprzeczne przemieszczenie, to uro-
bek w tej tadowni mozna traktowac jako tadunek zwarty;

.3 w przypadku statku bez urobku zaktada sie, ze tadownia ma potaczenie z woda zabur-
towa, tzn., ze klapy i zawory sa otwarte; obliczenie ramion statecznosci statycznej i dy-
namicznej nalezy wykonywac przy statej wypornosci (jak dla statku uszkodzonego).

4.2.7 Uwzglednianie oblodzenia urzadzen roboczych

Przy obliczaniu wptywu oblodzenia na stateczno$¢ statku nalezy rzut poziomy urzadzen robo-
czych doda¢ do rzutu poziomego poktadéw (rzut na plaszczyzne symetrii wchodzi w sktad po-
wierzchni nawiewu). Moment tego dodatkowego obcigzenia lodem wzgledem ptaszczyzny pod-
stawowej nalezy okresli¢ wedtug wysokos$ci Srodka masy rzutu urzadzenia w potoZeniu roboczym
lub marszowym na ptaszczyzne symetrii.

Polski Rejestr Statkéw 61




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY STATKOW MORSKICH
lipiec 2023 Czesc¢ IV - Stateczno$¢ i niezatapialno$¢. Rozdziat 4 - Stateczno$¢ - wymagania dotyczace...

4.2.8 Wykres statecznosci statycznej

4.2.8.1 Krzywa ramion prostujacych statecznos$ci statycznej pogtebiarek nasiebiernych oraz
szaland przy przej$ciach w ustalonym rejonie zeglugi i w warunkach roboczych powinna odpo-
wiada¢ wymaganiom 2.1.3.

4.2.8.2 Krzywa ramion prostujacych statecznosci statycznej pogtebiarek czerpakowych w sta-
nach zatadowania podanych w 4.2.3 oraz przy uwzglednieniu oblodzenia powinna odpowiadac
nastepujacym wymaganiom:

.1 zakres dodatnich wartos$ci krzywej @, powinien by¢ nie mniejszy niz 50°;

.2 warto$¢ maksymalnego ramienia prostujgcego statecznosci statycznej GZn, przy kacie @y
nie mniejszym niz 25° powinna wynosic¢:
— nie mniej niz 0,25 m w przypadku pracy statku w strefie roboczej 1,
— nie mniej niz 0,40 m podczas przej$¢ i podczas pracy statku w strefie roboczej 2.

4.2.8.3 Pogtebiarki czerpakowe o stosunku B/H > 2,5 mogg mie¢ dodatni zakres krzywej ramion
statecznoS$ci statycznej i kat odpowiadajgcy maksimum krzywej mniejsze od wymaganych
w 4.2.8.2 o0 nastepujace wartoSci:

.1 zakres dodatnich wartosci krzywej - o warto$¢ kata 46, okreslong wg wzoru:

A0 = 250(5— 2,5)(1< -1 [] (4.2.8.3)

gdzie:
K - wspoétczynnik kryterium pogody, patrz 2.2.1.

W przypadku B/H > 3,0 lub K > 1,5 nalezy przyjmowac odpowiednio B/H = 3,0 oraz K = 1,5;
Warto$¢ A@nalezy zaokraglac do liczb catkowitych;

.2 kat odpowiadajgcy maksimum krzywej ramion stateczno$ci statycznej - o warto$¢ rowng
potowie kata A6

Dla pogtebiarek nieograniczonego rejonu zeglugi, wartosci katéw 6, i &, wymaganych w 4.2.8.2
nie nalezy zmniejszac.

4.3 Pontony

4.3.1 Zakres zastosowania

Rozdziatl niniejszy ma zastosowanie do pontonéw transportowych o stosunku wymiaréw B/H > 3
i wspétczynniku pelnotliwosci 6 > 0,9, otrzymujacych w symbolu klasy znak dodatkowy PONTOON.

4.3.2 Stany zaladowania

4.3.2.1 Stateczno$¢ pontonu nalezy sprawdzi¢ w nastepujacych stanach zatadowania:

.1 zpelnym tadunkiem;
.2 beztadunku;
.3z pelnym tadunkiem w warunkach oblodzenia.

W obliczeniach statecznosci pontonu przewozacego drewno nalezy uwzgledni¢ wymagania zwig-
zane ze znakiem dodatkowym TIMBER - patrz 3.5.

4.3.2.2 W obliczeniach stateczno$ci pontonu przewozacego rury nalezy uwzgledni¢ mase
wody zalegajacej w rurach, zgodnie z 3.9.4.
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4.3.3 Oblodzenie

Oblodzenie w obliczeniach statecznosci nalezy uwzglednia¢ zgodnie z 1.6.12; w przypadku 1a-
dunku drewna nalezy uwzgledni¢ postanowienia 3.5.6,a w przypadku tadunku rur postanowienia
3.9.613.9.7.

4.3.4 Kryteria statecznos$ci

4.3.4.1 Stateczno$¢ pontonu nalezy uwazac za wystarczajaca jezeli:

.1 powierzchnia pod krzywa statecznosci statycznej obliczona do kata przechytu @, wynosi
nie mniej niz 0,08 m - rad;

.2 statyczny kat przechytu, wywotany dziataniem momentu przechylajacego od wiatru, okre-
$lonego zgodnie z 4.3.4.2, jest nie wiekszy od potowy kata, przy ktérym poktad wchodzi
do wody;

.3 zakres krzywej ramion prostujgcych statecznosci statycznej jest:

— dla pontonéw o dtugosci Lo < 100 m nie mniejszy niz 20°,

— dla pontonéw o dtugosci Lo > 150 m nie mniejszy niz 15°,

— dla pontonéw o dtugosciach posrednich zakres krzywej okresla sie za pomoca interpo-
lacji liniowe;j.

4.3.4.2 Moment przechylajacy od wiatru okres$la sie wg wzoru:

M, =gq, -z -F, [KNm] (4.3.4.2)
gdzie:
qw - ci$nienie wiatru; nalezy przyjmowac q, = 0,54 [kPa],
F» - powierzchnia nawiewu (zgodnie z 1.6.6), [m?],
z - odleglos¢ srodka powierzchni nawiewu od potowy zanurzenia, [m].

4.3.5 Dokumentacja statecznosciowa
4.3.5.1 W odniesieniu do pontonéw nie majg zastosowania wymagania 1.4.1.11 1.4.1.2.

4.3.5.2 Do rozpatrzenia nalezy przedstawic¢:

.1 linie teoretyczne, krzywe hydrostatyczne, pantokareny;

2  obliczenia ramion przechylajacych od wiatru (z oblodzeniem i bez oblodzenia);

3  obliczenia masy pontonu pustego i wspotrzednej sSrodka masy;

4 przyjeta warto$¢ potozenia sSrodka masy pontonu pustego wzwyz z uzasadnieniem;

5 Informacje o statecznosci obejmujaca wytyczne fadowania i rozmieszczenia tadunku dla
spelnienia wymagan statecznos$ci oraz wykresy ramion prostujacych statecznosci sta-
tycznej.

4.3.5.3 Dokumenty wymienione w 4.3.5.2.1 do 4.3.5.2.4 przyjmowane s3 do wgladu, a Infor-
macja o statecznosci podlega akceptacji lub zatwierdzeniu w zalezno$ci od fazy budowy,
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5 NIEZATAPIALNOSC
5.1 Zakres zastosowania

5.1.1 Wpymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkéw wymienionych w podroz-
dziale 5.3.

5.1.2 Szczegbélowy zakres wymagan zwigzany jest ze znakiem dodatkowym typu statku,
umieszczanym w symbolu klasy statku.

5.1.3 Spemienie zawartych w niniejszym rozdziale wymagan potwierdzane jest odpowiednim
znakiem dodatkowym w symbolu klasy statku.

5.2 Wymagania ogoélne
5.2.1 Podzial grodziowy
5.2.1.1 Statek powinien by¢ w odpowiedni sposéb podzielony na przedziaty wodoszczelne.

5.2.1.2 Podziat na przedziaty wodoszczelne uwaza sie za odpowiedni, jezeli zastosowany po-
dziat wewnetrzny kadtuba statku speinia wymagania okre$lone w niniejszych Przepisach dla da-
nego typu statku, odnoszace sie do podziatu wewnetrznego kadtuba i statecznosci awaryjnej lub
wymaganego prawdopodobienstwa zachowania niezatapialnos$ci po zatopieniu przedziatu/prze-
dziatéw w wyniku uszkodzenia.

5.2.2 Stopien zatapialnosci

5.2.2.1 W obliczeniach wskaznika podziatu grodziowego lub warunkéw niezatapialno$ci nalezy
przyjmowac warto$ci stopnia zatapialnosci przedziatéw zgodnie z wymaganiami majgcymi zasto-
sowanie do danego typu statku.

5.2.2.2 W przypadku szczegdtowego obliczania stopnia zatapialno$ci pomieszczen tadunko-
wych (z chtodniami wilacznie), warto$¢ stopnia zatapialnosci tadunku nalezy przyjmowac jako
réwng 0,60, a warto$¢ stopnia zatapialnosci tadunku w kontenerach, naczepach i ciezaréwkach
jako réwna 0,71.

5.2.2.3 W szczegdélnych przypadkach, uzasadnionych usytuowaniem pomieszczen na statku lub
charakterem jego eksploatacji, PRS moze zazada¢ przyjecia innych warto$ci stopnia zatapialnosci.

5.2.3 Obliczenia charakterystyk statecznosci awaryjnej

5.2.3.1 Ilo$¢ wody, ktéra moze sie wla¢ do przedziatéw oraz swobodne powierzchnie w prze-
dziatach statku nalezy oblicza¢ do wewnetrznej powierzchni poszycia statku.

5.2.3.2 Na wykresach statecznoS$ci statycznej statku uszkodzonego zamkniete nadbudéwki, po-
ktadéwki i tadunek pokladowy oraz katy zalewania statku przez uwazane za otwarte otwory
w burtach, poktadach, grodziach kadtuba i nadbudéwek, a takze poprawki na wptyw swobodnych
powierzchni cieczy na stateczno$¢ nalezy uwzglednia¢ w taki sam sposob, jak na wykresach statku
nieuszkodzonego zgodnie z 1.6.7 i 1.6.10.

5.2.3.3 Nadbuddéwki i poktadéwki, ktére doznalty uszkodzenia, nalezy przyjmowac do obliczen
tylko z odpowiednim stopniem zatapialno$ci albo tez nie nalezy ich w ogole uwzglednia¢; znajdu-
jace sie w nich otwory prowadzace do niezatopionych pomieszczen nalezy uwazac za otwarte przy
odpowiednich katach przechytu tylko w tych przypadkach, jezeli nie majg statych strugoszczelnych
zamkniedé.
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5.2.3.4 W obliczeniach zanurzenia, przechytu i przegtebienia oraz stateczno$ci statku uszkodzo-
nego nalezy uwzglednia¢ zmiany stanu zatadowania statku przez zastgpienie w uszkodzonych
zbiornikach fadunkéw ciektych woda morska w odpowiedniej ilosci.

5.2.3.5 Wartosci stopnia zatapialno$ci powierzchni - umowne wspdétczynniki liczbowe, stoso-
wane przy okreslaniu powierzchni, momentéw statycznych i momentéw bezwtadnosSci wodnicy,
zmienionych na skutek uwzglednienia tadunku, mechanizméw i urzadzen w obrebie wodnicy awa-
ryjnej - nalezy przyjmowac jako rowne wartosciom stopnia zatapialnoSci objetosci, okreslanego
zgodnie z 5.2.2.

5.2.3.6 C(Czas wyrownywania statku po awarii dla uzyskania dopuszczalnych katéw przechytu
powinien by¢ dla statkdw pasazerskich nie dtuzszy od 10 min. Dla statkéw niepasazerskich naj-
dtuzszy dopuszczalny czas wyréwnywania, okreslony z uwzglednieniem typu statku i jego prze-
znaczenia, nalezy uzgodnic¢ z PRS.

5.2.3.7 Urzadzenia stosowane do wyréwnywania statku po awarii powinny by¢ typu uznanego
przez PRS. Zalecane jest, aby dziataty one samoczynnie.

5.2.4 Informacja o statecznosci i niezatapialno$ci

5.2.4.1 Informacje o statecznosci statkOw wymienionych w 5.3, z wyjatkiem statkw wymienio-
nych w 5.3.1, 5.3.2 i 5.3.4, nalezy uzupetnic¢ o czes¢ dotyczaca niezatapialnosci, odpowiadajgca
wymaganiom 5.2.4.2. Ze wzgleddw praktycznych moga to by¢ oddzielne dokumenty.

5.2.4.2 Informacja w cze$ci dotyczacej niezatapialno$ci powinna zawiera¢ wymagania i wytyczne,
umozliwiajgce kapitanowi ocene stanu bezpieczenistwa statku w przypadku zatopienia przedziatu/
przedziatéw oraz zastosowanie niezbednych srodkéw dla zachowania niezatapialnosci.

Informacja w tym zakresie powinna zawierac:

.1 niezbedne dane umozliwiajace zapewnienie wystarczajacej statecznosci statku w stanie
uszkodzonym, tak aby w razie zatopienia przedziatu/przedziatdw mozliwe byto uzyskanie
wymaganych parametréw statecznosci przy najbardziej niekorzystnym stanie zatadowa-
nia - podstawowa informacja jest wykres KGmax/GMmin (z wyjatkiem zbiornikowcow);

.2 wytyczne dotyczace zatadunku i balastowania statku wraz z zaleceniami co do wtasciwego
rozdziatu tadunkoéw, zapaséw i balastu, umozliwiajace speinienie warunkéw niezatapial-
nosci oraz ogdélnych wymagan co do przegtebienia i stateczno$ci statku;

.3 zestawienie wynikéw obliczen zatopienia symetrycznego i niesymetrycznego, zawiera-
jace dane dotyczace:

— zanurzenia poczatkowego i po uszkodzeniu,

— przechyty,

— przegitebienia,

— potozenia $srodka masy statku przed, jak i po wyréwnaniu statku lub poprawieniu sta-
tecznosci,

— zalecanych srodkéw poprawy statecznos$ci z podaniem czasu niezbednego do ich zasto-
sowania;

4 wykresy stateczno$ci statycznej statku uszkodzonego w wybranych typowych stanach zata-
dowania (najniekorzystniejszych pod wzgledem niezatapialnos$ci) dla wszystkich przedzia-
16w lub grup przedziatéw przyleglych;

.5 dane dotyczace konstrukcyjnego zapewnienia niezatapialnos$ci statku/zdolnosci przetrwa-
nia, obstugi systeméw awaryjnego przemieszczania wody, innych srodkéw awaryjnych;
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.6 wynikajace ze specyfiki danego statku zalecenia dotyczace postepowania w warunkach nor-
malnej eksploatacji oraz instrukcje postepowania w przypadku uszkodzenia statku, zawie-
rajaca wykaz czynno$ci zwigzanych z zapewnieniem niezatapialnosci.

5.2.4.3 Informacje o statecznosci statkéw wymienionych w 5.3.1, 5.3.2 i 5.3.4 nalezy uzupeinié¢
o nastepujace dane:

.1 wykres dopuszczalnych warto$ci pionowej wspétrzednej srodka masy KGmax lub minimal-
nej wartosci wysokosci metacentrycznej GMmin w funkcji zanurzenia, zapewniajacych
spelnienie wymagan statecznos$ci awaryjnej (4 > R);

.2 dane dotyczace konstrukcyjnego zapewnienia zdolnos$ci przetrwania statku, obstugi sys-
temoéw awaryjnego przemieszczania wody, innych srodkéw awaryjnych;

.3 wynikajace ze specyfiki danego statku zalecenia dotyczace postepowania w warunkach
normalnej eksploatacji oraz instrukcje postepowania w przypadku uszkodzenia statku,
zawierajgcg wykaz czynno$ci zwigzanych z zapewnieniem niezatapialnosci.

5.2.4.4 Wymagany w 1.4.2.2.2 plan zabezpieczenia niezatapialnosci statku powinien by¢ opra-
cowany w formie umozliwiajacej jego wywieszenie do uzytku oficera dowodzacego statkiem. Za-
kres informacji, ktére powinny by¢ podane na Planie oraz zestawione w formie broszury do-
stepnej dla oficeréw, jest okreslony przez IMO w cyrkularzu MSC.1/Circ.1245. Dodatkowe infor-
macje dotyczgce zawartosci Planu dla statkéw pasazerskich zbudowanych lub podlegajacych
znacznej przebudowie w dniu 9 czerwca 2017 roku lub po tej dacie zawarte sg cyrkularzu IMO
MSC.1/Circ. 1570.

Broszura powinna zawiera¢ informacje o zréwnowazeniu i statecznos$ci statku po awarii oraz
o potozeniu wodnic awaryjnych w stosunku do otwordéw, przez ktére moze nastepowac dalsze
zatapianie statku. Uktad broszury powinien by¢ taki, aby tworzyta ona jedng cato$¢ z planem za-
bezpieczenia niezatapialnosci statku.

5.2.5 Potlozenie linii tadunkowych

5.2.5.1 Ustalona podziatowa wodnica tadunkowa nie powinna znajdowac sie powyzej wodnicy
odpowiadajacej minimalnej wolnej burcie dla wody stonej, wyznaczonej dla danego statku zgod-
nie z Konwencjq LL 1966.

5.2.5.2 Na statkach pasazerskich znaki podziatowych wodnic tadunkowych powinny by¢ nanie-
sione na burtach statku, zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w SOLAS, 11-1/18.

5.2.6 Interpretacje i odstepstwa

5.2.6.1 Przewidziane w miedzynarodowych konwencjach lub przywotanych przez te konwencje
kodeksach odstepstwa od zawartych w nich wymagan, interpretacje tych wymagan lub okreslenie
wymagan szczegotowych dotyczacych niezatapialno$ci moga by¢ przedmiotem rozpatrzenia i de-
cyzji Polskiego Rejestru Statkéw, dziatajgcego kazdorazowo z upowaznienia Administracji pan-
stwa, ktorego bandere podnosi statek.

5.3 Wymagania podstawowe dla réznych typow statkow
5.3.1 Statki pasazerskie

5.3.1.1 Statki pasazerskie uprawiajace zegluge miedzynarodows, otrzymujace w symbolu klasy
znak dodatkowy PASSENGER SHIP powinny spetnia¢ wymagania dotyczace:

.1 podziatu grodziowego;
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.2 parametréw statecznosci statku uszkodzonego w konicowym stanie zatopienia i po wy-
réwnaniu, jezeli jest to przewidziane;

.3 parametrow stateczno$ci statku uszkodzonego w posrednich fazach zatopienia;

4 zapewnienia szczelno$ci kadtuba,

okreslone w Konwencji SOLAS, rozdziat 1I-1, Cze$¢ B (z uwzglednieniem aktualnych poprawek do
tej Konwencji).

5.3.1.2 Okre$lone w 5.3.1.1 wymagania nalezy stosowac kierujac sie wytycznymi zamieszczo-
nymi w rezolucji MSC.281(85): Explanatory Notes to the SOLAS, Chapter I1-1 Subdivision, Resolu-
tion MSC.429 (98) rev.2 and Damage Stability Regulations i w Porozumieniu Sztokholmskim oraz
uwagami wyjasniajacymi, zawartymi w Zataczniku 2.

5.3.1.3 Statki pasazerskie uprawiajgce zegluge krajowa i otrzymujace w symbolu klasy, w uzu-
petieniu znaku PASSENGER SHIP, jeden z nastepujacych znakéw dodatkowych: Class A, Class
B, Class C lub Class D, powinny spetnia¢ wymagania Publikacji 100/P.

5.3.1.4 Statek spelniajacy wymagania podrozdziatu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu
5.3.1 otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [P].

5.3.1.5 Istniejacy statek pasazerski otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [1] lub [2].

5.3.1.6 Statki o dtugosci - zgodnie z prawidtem 1I-1/2.5 Konwencji SOLAS - co najmniej 120 m
lub posiadajgce trzy albo wiecej gtdéwnych stref pionowych powinny by¢ tak zaprojektowane, Zeby
istotne systemy wyszczegdlnione w prawidle 11-2/21.4 Konwencji SOLAS pozostaty zdolne do
dziatania w czasie zalewania! dowolnego pojedynczego przedziatu wodoszczelnego.

W celu zapewnienia kapitanowi informacji operacyjnej dla bezpiecznego dotarcia do portu po za-
laniu, statki pasazerskie zbudowane w dniu 1 stycznia 2014 lub po tej dacie powinny:

— posiada¢ poktadowy komputer do obliczen stateczno$ciowych, lub

— mie¢ wsparcie z lgdu,

zgodne ze wskazéwkami opracowanymi przez IMO2.

5.3.1.7 Statki te otrzymujg w symbolu klasy dodatkowy znak SRP.
5.3.2 Statki towarowe

5.3.2.1 Wymagania niniejszego podrozdziatu majg zastosowanie do statkdw towarowych in-
nych niz wymienione w 5.3.3 do 5.3.11.

5.3.2.2 Statki o dlugosci podziatowej L > 80 m powinny speinia¢ wymagania dotyczace:

.1 podziatu grodziowego;

.2 parametréw statecznosci statku uszkodzonego w koncowym stanie zatopienia i po wy-
réwnaniu, jezeli jest to przewidziane;

.3 zapewnienia szczelnos$ci kadtuba,

okreslone w Konwencji SOLAS, rozdziat 11-1, Cze$¢ B (z uwzglednieniem aktualnych poprawek do
tej Konwencji).

Patrz Interim Explanatory Notes zawarte w cyrkularzu MSC. 1/Circ. 1369, dotyczace oceny funkcjonowania systemow
statku po pozarze lub zatopieniu.

Patrz Guidelines on operational information for Master of passenger ships for safe return to port by own power or under
tow, zawarte w cyrkularzu MSC. 1/Circ.1400.
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5.3.2.3 Okres$lone w 5.3.2.2 wymagania nalezy stosowac kierujac sie wytycznymi zamieszczo-
nymi w rezolucji MSC.281(85): Explanatory Notes to the SOLAS, Chapter 1I-1 Subdivision and Da-
mage Stability Regulations, Resolution MSC.429 (98) rev.Z2 i w Porozumieniu Sztokholmskim oraz
uwagami wyjasniajacymi, zawartymi w Zatgczniku 2.

5.3.2.4 Statek spelniajacy wymagania rozdziatu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu 5.3.2
otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [s].

5.3.3 Zbiornikowce olejowe

5.3.3.1 Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkéw otrzymujacych w sym-
bolu klasy jeden ze znakéw dodatkowych: CRUDE OIL TANKER, PRODUCT CARRIER A, PRO-
DUCT CARRIER B, OIL RECOVERY VESSEL.

5.3.3.2 Zbiornikowce olejowe powinny spetniaé wymagania dotyczace:

.1 podziatu wewnetrznego kadtuba;

.2 parametréw statecznosci statku uszkodzonego w koncowym stanie zatopienia prze-
dziatu/ przedziatéw i po wyréwnaniu;

.3 parametrow statecznos$ci statku uszkodzonego w posrednich fazach zatapiania prze-
dziatu/ przedziatéow (jezeli PRS uzna za uzasadnione badanie stan6w posrednich), oraz

4 zapewnienia szczelno$ci kadtuba, okre$lone w prawidle 28. Zatacznika I do Konwencji
MARPOL 73/78 (z uwzglednieniem aktualnych poprawek do tej Konwencji, w tym wyda-
nych przez IMO Ujednoliconych interpretacji MEPC.1/Circ. 867), oraz

.5 Wymagania okreslone w Konwencji LL 1966 z poprawkami, Rozdziat 11, Prawidto 27.

Przewodnik utatwiajacy wtasciwe wykonanie obliczen znajduje sie w Publikacji 94/P.

5.3.3.3 Statek spelniajacy wymagania podrozdziatu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu
5.3.3 otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [T].

5.3.3.4 Kapitanowie zbiornikowcéw olejowych o no$nosci 5000 ton lub wiekszej powinni mie¢
zapewniony szybki dostep do programéw komputerowych, umiejscowionych na ladzie, stuzacych
do obliczen statecznosci i wytrzymatosci w stanie uszkodzonym.

5.3.4 Masowce

5.3.4.1 Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkéw o dtugosci L réwnej

150 metrow lub wiekszej, z:

— jednoposzyciowa konstrukcjg burty,

— podwojnym poszyciem burty skonstruowanym w ten sposéb, Ze czes$¢ grodzi wzdtuznej znajduje
sie w obrebie B/5 lub 11,5 metra (w zalezno$ci od tego, ktora warto$c¢ jest mniejsza), mierzac od
burty do wnetrza statku, prostopadle do ptaszczyzny symetrii, na wysokos$ci odpowiadajacej let-
niej wodnicy tadunkowej,

przewozacych fadunki masowe o gestosci 1000 kg/m3 i wiekszej, otrzymujacych w symbolu klasy

znak dodatkowy BULK CARRIER..

5.3.4.2 Masowce, o ktérych mowa w 5.3.4.1, powinny spetnia¢ wymagania dotyczace stateczno-
$ci awaryjnej okre$lone w SOLAS, X11/4, zuwzglednieniem aktualnych poprawek do tej Konwencji.
Masowce te powinny spetnia¢ réwniez wymagania prawidet 5 do 14 rozdziatu XII ww. Konwencji.

5.3.4.3 Statek spetniajgcy wymagania rozdziatu 5.2 i wymagania podrozdziatu 5.3.2 otrzymuje
w symbolu Klasy znak dodatkowy [s].
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5.3.5 Statki specjalistyczne

5.3.5.1 Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkow otrzymujacych w sym-
bolu klasy znak dodatkowy RESEARCH SHIP, TRAINING SHIP lub inny znak typu statku, zgodnie
z punktem 3.4.2.4 z Czesci | - Zasady klasyfikacji.

5.3.5.2 Statki specjalistyczne powinny spetnia¢ wymagania dotyczace:

.1 podziatu grodziowego;

.2 parametréw stateczno$ci statku uszkodzonego w koficowym stanie zatopienia prze-
dziatu/ przedziatéw i po wyréwnaniu, jezeli wyréwnanie przewidziano;

.3 parametrow statecznosci statku uszkodzonego w posrednich fazach zatapiania prze-
dziatu/ przedziatéw;

4 zapewnienia szczelno$ci kadtuba,

okreslone we wprowadzonym przez IMO rezolucjg MSC.266(84) Kodeksie bezpieczenstwa statkow
specjalistycznych, rozdziat 2 - patrz Zatgcznik 3.

5.3.5.3 Statek spelniajacy wymagania podrozdziatu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu
5.3.5 otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [SP].

5.3.6 Statki rybackie

5.3.6.1 Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkéw rybackich otrzymuja-
cych w symbolu klasy znak dodatkowy FISHING VESSEL lub FISHING CUTTER.

5.3.6.2 Statkirybackie o dtugosci L > 100 m, z catkowitg liczbg oséb na poktadzie > 100, powinny
spetnia¢ wymagania dotyczace:

.1 podziatu wewnetrznego kadtuba;
.2 parametréw statecznos$ci statku uszkodzonego w koncowym stanie zatopienia jednego
dowolnego przedziaty,

okreslone w prawidle 14 rozdz. Ill Zatgcznika 1 do Protokotu Torremolinos 1993 (dotyczacego Kon-
wencji o bezpieczeristwie statkéw rybackich, 1977) - patrz Zalacznik 4.

5.3.6.3 W ramach spetnienia wymagan ww. prawidta 14 nalezy uwzgledni¢ postanowienia wy-
tycznych dotyczacych podziatu wewnetrznego kadtuba i obliczen statecznoS$ci awaryjnej, zawar-
tych w zaleceniu nr 5 Zatacznika 3, ww. Protokotu Torremolinos 1993, przyjetych przez konferen-
cje o bezpieczenstwie statkow rybackich, 1993 (patrz Zatacznik 4).

5.3.6.4 Statek spelniajacy wymagania rozdziatu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu 5.3.6
otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [1].

5.3.7 Chemikaliowce

5.3.7.1 Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkow otrzymujacych w sym-
bolu klasy znak dodatkowy CHEMICAL TANKER.

5.3.7.2 Chemikaliowce powinny spetnia¢ wymagania dotyczace:

.1 zachowania ptywalnosci po uszkodzeniu;

.2 parametréw statecznosci statku uszkodzonego w koficowym stanie zatopienia przedziatu/
przedziatéw i po wyréwnaniu, jezeli wyréwnanie przewidziano;

.3 parametrow statecznos$ci statku uszkodzonego w posrednich fazach zatapiania prze-
dziatu/ przedziatéw (jezeli PRS uzna za uzasadnione badanie stanéw posrednich);
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4 zapewnienia szczelnos$ci kadtuba,

okreslone w rozdziale 2 Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkéw przewozqcych
niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC).

Przewodnik utatwiajacy wtasciwe wykonanie obliczen znajduje sie w Publikacji 94/P.

5.3.7.3 Statek spelniajacy wymagania podrozdziatu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu
5.3.7 otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [CH].

5.3.8 Gazowce

5.3.8.1 Wymagania niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do statkow otrzymujacych w sym-
bolu klasy znak dodatkowy LIQUEFIED GAS TANKER.

5.3.8.2 Gazowce powinny spelnia¢ wymagania dotyczace:

.1 zachowania ptywalnosci po uszkodzeniu;

.2 parametréw statecznosci statku uszkodzonego w koficowym stanie zatopienia przedziatu/
przedziatéw i po wyréwnaniu, jezeli wyréwnanie przewidziano;

.3 parametrow statecznos$ci statku uszkodzonego w posrednich fazach zatapiania prze-
dziatu/ przedziatéow (jezeli PRS uzna za uzasadnione badanie stan6éw posrednich);

4 zapewnienia szczelnos$ci kadtuba;

5 informacji dotyczacej tadowania i statecznosci oraz bezpiecznej eksploatacji w aspekcie
zdolnosci przetrwania,

okreslone w rozdziale 2 Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkéw przewozqcych
ciekte gazy luzem (Kodeks IGC).

Przewodnik utatwiajacy wtasciwe wykonanie obliczen znajduje sie w Publikacji 94/P.

5.3.8.3 Statek spelniajacy wymagania podrozdziatu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu
5.3.8 otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [G].

5.3.9 Statki typu A i statki typu B ze zmniejszona wolng burta

5.3.9.1 Wymagania niniejszego rozdziatu maja zastosowanie do statkéw towarowych typu A
i statkow typu B ze zmniejszong wolng burta.

5.3.9.2 Statki typu A o dtugosci L > 150 m powinny posiada¢ podziat wewnetrzny, zapewniajacy
spelnienie wymagan dotyczacych:

.1  ptywalnosci po uszkodzeniu i zalaniu jednego dowolnego przedziatu;

.2 parametréw statecznosci statku uszkodzonego,

okreslonych w prawidle 27 Konwencji LL 1966 z uwzglednieniem obowigzujgcych poprawek do
tego prawidta.

5.3.9.3 Statki typu B o dtugosci L > 100 m, ze zmniejszong wolng burtg zgodnie z postanowie-
niami prawidta wymienionego w 5.3.9.2, powinny spetnia¢ wymagania tego prawidta stanowigce
podstawe wyznaczenia zmniejszonej wolnej burty.

5.3.9.4 Statek spelniajagcy wymagania rozdziatu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu 5.3.9
otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [1].
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5.3.10 Statki obstugi

5.3.10.1 Wymagania niniejszego podrozdziatu maja zastosowanie do statkéw obstugi otrzymu-
jacych w symbolu klasy znak dodatkowy SUPPLY VESSEL.

5.3.10.2 Statki obstugi o dlugosci L = 24 m i powyzej, ale nie wiekszej niz 100 m, powinny spet-
nia¢ wymagania dotyczace:

.1 parametrow statecznosci statku uszkodzonego w konicowym stanie zatopienia przedziatu;

.2 parametréw stateczno$ci statku uszkodzonego w posrednich fazach zatapiania przedziatu
(jezeli PRS uzna za uzasadnione badanie stanéw posrednich);

.3 zapewnienia szczelnos$ci kadtuba,

okreslone w rozdziale 3 wytycznych do projektowania i budowy statkéw obstugi, wprowadzo-
nych przez IMO rezolucjg MSC.235(82) (patrz Zatacznik 5).

5.3.10.3 Wymagania dla statkdw obstugi o dtugosci L > 100 m s3g kazdorazowo odrebnie okre-
$lane przez PRS.

5.3.10.4 Statek spetniajagcy wymagania rozdzialu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu
5.3.10 otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [1] lub [2].

5.3.11 Holowniki, lodotamacze, statki ratownicze i pogtebiarki

5.3.11.1 Wymagania niniejszego podrozdziatu majg zastosowanie do:

.1 holownikéw o dtugosci L > 40 m, otrzymujacych w symbolu klasy znak dodatkowy TUG;

.2 lodotamaczy o dtugosci L > 40 m;

.3 statkéw ratowniczych, otrzymujacych w symbolu klasy znak dodatkowy RESCUE VESSEL;

4 pogtebiarek o dtugosci L > 60 m, otrzymujacych w symbolu klasy znak dodatkowy
DREDGER.

5.3.11.2 Statek powinien zachowa¢ ptywalnos¢ po uszkodzeniu i zatopieniu dowolnego prze-
dziatu, przy przyjeciu nastepujacych rozmiaréw uszkodzenia:

.1  wzdtuzny rozmiar rowny 3 m plus 0,03L lub 0,1L, lub 11 m zaleznie od tego, ktéra warto$¢
jest najmniejsza;

.2 poprzeczny rozmiar, mierzony od wewnetrznej powierzchni poszycia zewnetrznego pro-
stopadle do ptaszczyzny symetrii, na poziomie najwyzszej podziatowej wodnicy tadunko-
wej, rowny B/5;

.3 pionowy rozmiar mierzony od ptaszczyzny podstawowej, bez ograniczenia wzwy?z.

5.3.11.3 Uznaje sie, Ze statek speinia wymagania dotyczace zdolnosci przetrwania po uszkodze-
niu, jezeli:
.1 poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna statku w koicowym stanie zatopienia przedziatu
jest nie mniejsza od 0,05 m przed zastosowaniem $rodkéw jej zwiekszenia;
.2 kat przechytu w koficowym stanie niesymetrycznego zatopienia jest mniejszy niz 20°
przed wyréwnaniem, a po wyréwnaniu jest mniejszy niz 12°;
.3 krzywa ramion prostujacych stateczno$ci awaryjnej speinia warunki:
— dodatni zakres krzywej, mierzac od kata réwnowagi, jest nie mniejszy niz 15°;
— maksymalna warto$¢ ramienia prostujgcego w przedziale dodatniego zakresu krzywej
jest nie mniejsza niz 0,1 m;
— pole pod krzywa, w przedziale jej dodatniego zakresu, jest nie mniejsze niz 0,015 m - rad;
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4 wodnica statku uszkodzonego, podczas wyréwnywania i po wyréwnaniu przechytu, znaj-
duje sie ponizej otworéw w grodziach, poktadach i burtach, przez ktére woda moze dostaé
sie do wnetrza statku, w odlegtosci co najmniej 0,3 m lub 0,1+ (Ls - 10)/150 w zaleznoSci
od tego, ktéra wartos$¢ jest mniejsza.

5.3.11.4 Wodnica awaryjna statku w konicowym stanie zatopienia i po wyréwnaniu, jezeli je za-
stosowano, moze przechodzi¢ powyzej poktadu grodziowego.

5.3.11.5 Jezeli uszkodzenie, o0 wymiarach mniejszych od okre$lonych w 5.3.11.2, mogtoby
spowodowac niespetnienie wymagan przetrwania, to takie uszkodzenie nalezy uwzgledni¢ w ob-
liczeniach.

5.3.11.6 Statek spetniajagcy wymagania rozdzialu 5.2 i wymagania niniejszego podrozdziatu
5.3.11 otrzymuje w symbolu klasy znak dodatkowy [1] lub [2].

5.4 Regionalne wymagania dotyczace statecznos$ci awaryjnej statkow pasazerskich ro-ro

5.4.1 Wszystkie statki pasazerskie ro-ro odbywajgce regularne rozktadowe miedzynarodowe
podrdze do lub z portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, niezaleznie od bandery, po-
winny speinia¢ wymagania Dyrektywy Nr 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
14 kwietnia 2003 r. wraz ze zmianami wprowadzonymi Dyrektywq Komisji UE Nr 2005/12/WE
z dnia 8 lutego 2005 r. w sprawie specjalnych wymagan dotyczacych statecznosci statkéw pasa-
zerskich ro-ro.

W odniesieniu do statkéw pasazerskich ro-ro, ktére obstuguja w podrézach miedzynarodowych
potaczenia obejmujace porty Europy Po6tnocno-Zachodniej i Morza Battyckiego lub zawijaja do
tych portéw, nalezy uwzgledni¢ wymagania Porozumienia w sprawie specjalnych wymagan sta-
tecznosciowych dla statkéw pasazerskich ro-ro odbywajqcych regularne rozktadowe miedzynaro-
dowe podréze pomiedzy, do lub z wyznaczonych portéw Europy Pétnocno-Zachodniej i Morza Bat-
tyckiego! (Porozumienie sztokholmskie z dnia 28 lutego 1996 r.).

5.4.2 W celu uzyskania potwierdzenia speinienia przez statek pasazerski ro-ro wymagan okre-
Slonych w Porozumieniu nalezy przedtozy¢ PRS uzupetnienie do waznej Informacji o statecznosci
i niezatapialnosci, ktére powinno zawiera¢ niezbedne informacje, obliczenia i dane umozliwiajgce
ich weryfikacje oraz pozwalajace stwierdzi¢ spetnienie specjalnych wymagan dotyczacych sta-
teczno$ci awaryjnej statkow pasazerskich ro-ro.

5.4.3 Jezeli spetnienie wymagan okreslonych w Porozumieniu powoduje wprowadzenie dodat-
kowych ograniczen eksploatacyjnych (no$nos¢, przegtebienia, dopuszczalne potozenia $rodka
masy wzwyz, kolejno$¢ zuzywania zapaséw i balastowania, dodatkowe procedury postepowania
w przypadku zatopienia niektérych przedziatéw, itp.), to nalezy opracowac dla uzytku kapitana
oddzielng Informacje o statecznosci i niezatapialnosci dla eksploatacji statku w rejonie objetym
specjalnymi wymaganiami.

5.4.4 Spehienie wymagan jak wyzej jest odnotowywane w Zataczniku do Swiadectwa klasy.
5.5 Statki przeznaczone do eksploatacji na wodach polarnych

5.5.1 Statki eksploatowane w rejonach wéd polarnych powinny speinia¢é wymagania podane
w rozdziale 4 Miedzynarodowego kodeksu statkéw Zeglujgcych na wodach polarnych (Kodeks po-
larny) (rez. MSC.385(94)).

1 Wymagania okreslone w zatacznikach do Porozumienia nalezy stosowac facznie z wytycznymi zawartymi w zatacz-
nikach do dokumentu SLF 40/INF.14.
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SUPLEMENT
WYMAGANIA RETROAKTYWNE

1 Zasady ogélne

1.1 Wymagania niniejszego suplementu do Czesci [V - Statecznos¢ i niezatapialnos¢ odnosza sie
do statkéw istniejacych.

1.2 Zakres dokumentacji podlegajacej rozpatrzeniu i zatwierdzeniu przez PRS jest ustalany od-
rebnie w kazdym przypadku.

2 Wymagania dotyczace niezatapialnosci

2.1 Statki towarowe

Statki towarowe o dtugosci podziatowej Ly > 100 m zbudowane w dniu 1 lutego 1992 r. lub po
tej dacie oraz statki o dtugosci podziatowej Ly > 80 m zbudowane w dniu 1 lipca 1998 r. i po tej
dacie powinny spetnia¢ wymagania okreslone w 5.3.2.

2.2 Masowce

2.2.1 Masowce o dtugosci L > 150 m z jednoposzyciowa konstrukcja burty, przewozace tadunki
masowe state o gestosci 1780 kg/m3 i wiekszej, ktérych kontrakt na budowe zostat zawarty przed
1 lipca 1998 r. powinny spetnia¢ wymagania dotyczace stateczno$ci awaryjnej okreslone
w SOLAS, X11/4 w terminach podanych w SOLAS XI1/3, z uwzglednieniem aktualnych poprawek
do tej Konwencji.1

2.2.2 Masowce o dtugosci L > 150 m z jednoposzyciowa konstrukcja burty, przewozace fadunki
masowe state o gestosci 1000 kg/m3 i wiekszej, zbudowane 1 lipca 1999 lub po tej dacie powinny
spetnia¢ wymagania okreslone w 5.3.4.

1 Patrz réwniez Suplement do Czesci Il - Kadtub, podrozdziat 2.3.
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ZAYACZINIK 1

ZAPEWNIENIE SZCZELNOSCI KADLUBA
(Rezolucja MSC.267(85); rozdziat 7)

1 Luki

1.1 Luki tadunkowe i inne luki na statkach, do ktérych ma zastosowanie Konwencja LL 1966,
powinny spelnia¢ wymagania prawidet 13, 14, 14-1, 15, 16 i 26(5) tej Konwencji.

1.2 Luki na statkach rybackich, do ktérych ma zastosowanie Protokot Torremolinos 1993, po-
winny spetnia¢ wymagania prawidet 11/5 i 11/6 tego Protokotu.

2 Otwory w maszynowni

2.1 Nastatkach, do ktérych ma zastosowanie Konwencja LL 1966, otwory prowadzace do prze-
strzeni maszynowni powinny spetnia¢ wymagania prawidta 17 tej Konwencji.

2.2 Na statkach rybackich, do ktérych ma zastosowanie Protokdt Torremolinos 1993, otwory
prowadzace do przedziatu maszynowego powinny spetnia¢ wymagania prawidta I1/7 tego Proto-
kotul,

2.3 Na statkach obstugi wejscie do maszynowni powinno prowadzi¢, jezeli to mozliwe, z nad-
budowki. Kazde wejscie do maszynowni z otwartego poktadu tadunkowego powinno by¢ zaopa-
trzone w dwa strugoszczelne zamkniecia. Wej$cie do pomieszczen ponizej nieostonietego po-
ktadu tadunkowego powinno, w miare mozliwosci, znajdowac¢ sie wewnatrz nadbudéwki lub po-
nad poktadem nadbudéwki.

3 Drzwi

3.1 Na statkach pasazerskich i towarowych, do ktérych ma zastosowanie Konwencja SOLAS,
drzwi powinny spetnia¢ wymagania prawidet 11-1/13,11-1/13-11i 1I-1/16 tej Konwencji.

3.2 Na statkach rybackich, do ktérych ma zastosowanie Konwencja LL 1966, drzwi powinny
spetnia¢ wymagania prawidta 12 tej Konwencji.

3.3 Nastatkach, do ktérych ma zastosowanie Protokét Torremolinos 1993, drzwi powinny spet-
nia¢ wymagania prawidta I1/2 i 11/4 tego Protokotu.

4  Furty ladunkowe i inne podobne otwory

4.1 Nastatkach, do ktérych ma zastosowanie Konwencja LL 1966, furty tadunkowe i inne podobne
otwory powinny spetnia¢ wymagania prawidta 21 tej Konwencji.

4.2 Na statkach pasazerskich i towarowych, do ktérych ma zastosowanie Konwencja SOLAS,
furty fadunkowe i inne podobne otwory powinny speinia¢ wymagania prawidta II-1/15,15-1,i 17
tej Konwencji. Dodatkowo takie otwory na statkach pasazerskich ro-ro powinny spetnia¢ wyma-
gania prawidta II-1/17-1 tej Konwencji.

1 Wymagania prawidta II/7 Protokétu Torremolinos 1993 zawarte sa w podrozdziale 14.5 Czesci 1l - WyposazZenie kadtu-
bowe, Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich.
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4.3 Na statkach rybackich, do ktérych ma zastosowanie Protokét Torremolinos 1993, otwory
przez ktére woda moze dosta¢ sie do wnetrza statku powinny spetnia¢ wymagania prawidta I1/3
ust. 1. Na trawlerach rufowych zapadnia do przyjmowania utowu powinna spetnia¢ wymagania
prawidta I1/3 ust. 2 tego Protokotu.

5 Iluminatory, okna, sptywniki, wloty i odptywy

5.1 Na statkach pasazerskich, do ktérych ma zastosowanie Konwencja SOLAS, otwory w poszy-
ciu ponizej poktadu grodziowego powinny spetnia¢ wymagania prawidta II-1/15 tej Konwencji.

Zapewnienie szczelnoSci kadtuba powyzej poktadu grodziowego powinno by¢ zgodne z wymaga-
niami prawidta I1-1/17 tej Konwencji.

Dodatkowo na statkach pasazerskich ro-ro, zapewnienie szczelnosci kadtuba i nadbudéwki po-
winno odpowiada¢ wymaganiom prawidta II-1/17-1 tej Konwencji.

5.2 Na statkach, do ktérych ma zastosowanie Konwencja LL 1966, sptywniki, wloty i odptywy
powinny spetnia¢ wymagania prawidta 22, a iluminatory wymagania prawidta 23 tej Konwencji.

5.3 Na statkach rybackich, do ktérych ma zastosowanie Protokét Torremolinos 1993, ilumina-
tory i okna powinny spelnia¢ wymagania prawidta 11/12, a wloty i odplywy wymagania prawidta
11/13 tego Protokotu.

5.4 Na statkach towarowych, do ktérych ma zastosowanie Konwencja SOLAS, otwory ze-
wnetrzne powinny speinia¢ wymagania prawidta I1-1/15-1 tej Konwencji.

6 Rozne otwory w pokladzie

6.1 Ro6zne otwory w poktadach wolnej burty i nadbuddwek statkéw, do ktérych ma zastosowa-
nie Konwencja LL 1966, powinny odpowiada¢ wymaganiom prawidta 18 tej Konwencji.

7 Wentylatory, rury odpowietrzajace i urzadzenia do sondowania

7.1 Na statkach, do ktérych ma zastosowanie Konwencja LL 1966, przewody wentylacyjne po-
nad poktadem wolnej burty lub poktadem zamknietych nadbudéwek powinny spetnia¢ wymaga-
nia prawidta 19, a rury odpowietrzajace wymagania prawidta 20 tej Konwencji.

7.2 Na statkach rybackich, do ktérych ma zastosowanie Protokét Torremolinos 1993, przewody
wentylacyjne powinny spetnia¢ wymagania prawidta I1/9, rury odpowietrzajgce wymagania pra-
widta I1/10, a urzadzenia do sondowania wymagania prawidta I1/11 tego Protokotu.

7.3 Na statkach obstugi rury odpowietrzajace i przewody wentylacyjne powinny by¢ umiesz-
czone w ostonietych miejscach w celu ochrony przed uszkodzeniem i minimalizacji mozliwosci
zatopienia pomieszczen. Zaleca sie, aby przewody wentylacyjne z przedzialu maszynowni byty
wyprowadzone ponad poktad nadbudéwki lub na wysoko$¢é odpowiadajaca wysokosci tego po-
ktadu; rury odpowietrzajace wyprowadzone na otwarty poktad tadunkowy i poktad dziobéwki
powinny by¢ wyposazone w samoczynne urzadzenia zamykajace.
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ZAYXACZNIK 2

UWAGI WYJASNIAJACE DO OBLICZEN NIEZATAPIALNOSCI
I STATECZNOSCI AWARYJNEJ WEDLUG KONWENC]JI SOLAS, I1-1, CZESC B-1

Probabilistyczna koncepcja oceny niezatapialnosci i stateczno$ci awaryjnej w sposob istotny
rézni sie od tradycyjnego ujecia deterministycznego. Opiera sie ona na uogélnionych wnioskach,
uzyskanych metoda sumowania czastkowych skladnikéw prawdopodobienstwa wystapienia
uszkodzenia i przetrwania statku, otrzymanych jako wynik obliczen dla szeregu scenariuszy
uszkodzenia.

Metoda ta z natury rzeczy pozwala na znaczng swobode przy ustalaniu zatozen do obliczen. Wy-
jasnienia, interpretacje i praktyczne wskazéwki do procedury obliczeniowej znajduja sie w rezo-
lucji MSC.281(85) Explanatory Notes to the SOLAS, Chapter 1I-1 Subdivision and Damage Stability
Regulations. Nalezy kierowac sie wytycznymi zawartymi w tej rezolucji przy wykonywaniu analiz
statecznoSci statku dla sytuacji awaryjnych.

Ponadto ponizej podano szereg dodatkowych uwag i zalecenn dotyczacych ustalania zatozen do
obliczen wskaznika podziatu grodziowego:

1. Podzial na obliczeniowe strefy uszkodzenia nalezy ustali¢, kierujac sie charakterystycz-
nymi dla danego statku rozwigzaniami konstrukcyjnymi, przy czym nie musi on odzwiercie-
dla¢ podziatu na przedziaty wodoszczelne (rys. 1).

Przedziat wodoszczelny

Grédz 2
Grodz 1

Strefa2 | Strefa 1

Rys. 1

2. W przypadku tamanych grodzi wodoszczelnych lub grodzi z uskokiem dopuszcza sie przyje-
cie do obliczen niestykajacych sie ze sobg stref (podziat z przerwami), tak aby wyeliminowac¢
sytuacje o maltym prawdopodobienstwie wystapienia, a prowadzace do znacznego rozprze-
strzeniania sie zatopienia na sasiednie przedziaty przy zatopieniu jednoprzedziatowym.

Konsekwencja jest utrata nieznacznej czesci sktadnika prawdopodobienstwa, ale model ob-
liczeniowy jest bardziej przejrzysty (rys. 2).

Przedziat 2 Przedziat 1

P Strefa 2 » Strefa 1

Rys. 2
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3.

Poprzeczny podziatl na strefy zatopienia mozna przyjmowac zgodnie z teoretycznymi wymia-
rami usytuowania grodzi ograniczajacych, jezeli zamkniecia otworéw w grodziach i zawory
odcinajace na przechodzacych rurociggach montowane sg bezposrednio na grodzi lub ich wy-
miar gabarytowy nie przekracza potowy najblizszego odstepu wregowego. W przeciwnym
wypadku granice odpowiedniej strefy nalezy skorygowac zgodnie z gabarytami urzadzenia
odcinajacego (rys. 3).

Przedziat wodoszczelny

’_I Rurocigg przechodzacy

R

Ly ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
Rozmiar strefy

Rys. 3

Przy okreslaniu poziomego podzialu wodoszczelnego mozna przyjmowac teoretyczny wy-
miar jego wysokosci, jezeli studzienki odwadniajace i zawory odcinajgce swoimi gabarytami
nie przekraczajg wysokos$ci wigzan odpowiedniego poktadu. W przeciwnym wypadku nalezy
odpowiednio skorygowa¢ wysoko$¢ obliczeniowg (rys. 4).

Posredni podziat wodoszczelny

A
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Rys. 4

Stopien zlozonosci podziatu strefowego nalezy przyjmowacg, kierujac sie wartosciag wymaga-
nego wskaznika podziatu grodziowego R i wielko$cig samych stref. Zazwyczaj obliczenia pro-
wadzi sie dla 2+4 stref.

Zamkniecia wodoszczelne powyzej poktadu grodziowego, ale w obrebie wodnic awaryjnych,

instalowane w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu sie zatopienia, moga by¢ uwzgledniane

w obliczeniach, jezeli spetniajg nastepujace warunki:

.1 wytrzymatos¢ ich jest wystarczajaca przy najbardziej niekorzystnych wodnicach awa-
ryjnych, wliczajgc posrednie stany zatopienia;
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.2 posiadajg sygnalizacje stanu zamkniecia zlokalizowang na mostku;
.3 zaopatrzone sg w ostrzegawczy napis - ,Drzwi majg by¢ zamkniete podczas podrozy
morskiej” lub , To be closed at sea”.

7. PRS moze zezwoli¢ na nieuwzglednienie w obliczeniach niewielkich odstepstw od przyjetego
modelu obliczeniowego, jezeli na podstawie dostarczonych danych uzna, Ze nie stanowig one
realnego zagrozenia dla bezpieczenstwa statku. Moze to dotyczy¢ nastepujacego typu spraw:

.1 niewielkie wneki w grodziach, dnie wewnetrznym i poktadach, jezeli znajda sie wystarcza-
jaco daleko od burty statku;

.2 rurociagi niewielkiej $rednicy przechodzace przez grédz wodoszczelng bez zawordéw od-
cinajacych (np. rurociagi instalacji CO2);

.3 lokalne przekroczenia naruszajace przyjeta gtebokos¢ uszkodzenia, jezeli wystepuja po-
wyzej Hmax.
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ZAYXACZNIK 3

NIEZATAPIALNOSC I STATECZNOSC AWARYJNA STATKOW SPECJALISTYCZNYCH
(Rezolucja MSC.266(84): Kodeks bezpieczenstwa statkéw specjalistycznych, rozdziat 2)

ROZDZIAL 2
NIEZATAPIALNOSC I STATECZNOSC AWARYJNA

21 °

2.2 Podziatl grodziowy i statecznos¢ w stanie uszkodzonym statkéw specjalistycznych powinny
odpowiada¢ wymaganiom Konwencji SOLAS, rozdziat 11-1, traktujac statek jako pasazerski, a specja-
listyczny personel jako pasazeréw, natomiast wskaznik R nalezy wylicza¢ zgodnie z prawidtem
11-1/6.2.3 Konwencji SOLAS, jak nizej:

.1 dla statkéw przystosowanych do przewozu 240 lub wiecej 0s6b przyjmuje sie bezposred-
nio obliczong wartos$¢ R.

.2 dla statkéw przystosowanych do przewozu nie wiecej niz 60 0os6b przyjmuje sie wartos¢
0,8R.

.3 dla statkéw przystosowanych do przewozu wiecej niz 60 osdéb (ale nie wiecej niz 240)
warto$¢ wymaganego wskaznika powinna by¢ okreslona poprzez interpolacje liniowg po-
miedzy warto$ciami okreslonymi wg zasad podanych wyzej w.11i.2.

2.3 Statki specjalistyczne, do ktérych odnosi sie 2.2.2, powinny spetnia¢é wymagania prawidet
11-1/8111-1/8-1 Konwencji SOLAS oraz cze$ci B-2, B-3 i B-4 w zakresie przewidzianym dla statkdw
pasazerskich, traktujac personel specjalistyczny jako pasazeréw. Nie obowigzuja natomiast pra-
widta I1-1/14111-1/18.

2.4 Statki specjalistyczne, do ktérych odnoszg sie 2.2.2 lub 2.2.3, poza wymaganiami wymienio-
nymiw 2.5, powinny speinia¢ wymagania zawarte w rozdziale II-1, cze$ci B-2, B-3 i B-4 w zakresie
przewidzianym dla statkdw pasazerskich, traktujac personel specjalistyczny jako pasazerow.
Nie jest wymagane spetnienie wymagan prawidet 11-1/8 i 1I-1/8-1. Nie obowiazujg prawidia
11-1/14111-1/18.

2.5 Wszystkie statki specjalistyczne powinny speinia¢ wymagania prawidet I1-1/9, 11-1/13, II-
1/20, 11-1/21 oraz 1I-1/35-1 w zakresie przewidzianym dla statkéw pasazerskich.

Kryteria dotyczace stateczno$ci statku nieuszkodzonego zamieszczono w rozdziale 2 niniejszej Czesci IV - Statecz-
nos¢ i niezatapialnosé.
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ZAYXACZNIK 4

NIEZATAPIALNOSC I STATECZNOSC AWARYJNA STATKOW RYBACKICH
(Protokét Torremolinos, 1993; Zatacznik 1, rozdziat 111, prawidto 14)

Prawidlo 14
Niezatapialnosé i statecznos¢é awaryjna

Statki o dtugosci 100 m i powyzej, przewozace tacznie 100 oséb lub wiecej powinny posiadag,
w stopniu zadowalajacym Administracje, zdolno$¢ zachowania ptywalnos$ci z dodatnig stateczno-
$cig (wysoko$¢ metacentryczna GM > 0) po zalaniu jednego dowolnego przedziatu uznanego za
uszkodzony, bioragc pod uwage typ statku, jego przeznaczenie i rejon ptywania (patrz Wytyczne
dotyczqce obliczen niezatapialnosci i statecznosci awaryjnej, zamieszczone ponizej).

WYTYCZNE DOTYCZACE OBLICZEN NIEZATAPIALNOSCI I STATECZNOSCI AWARY]NE]
(prawidto 111/14)

(Protokot Torremolinos, 1993; Zatacznik 3, pkt 5)

1. Warunki réwnowagi

(a) Wodnica awaryjna po uszkodzeniu jednego dowolnego przedziatu powinna przebiegac:

(1) nie wyzej niz krawedz otworéw, przez ktére moze nastepowac zalewanie przestrzeni
lezacych ponizej, przy uwzglednieniu wymagan Administracji; lub

(i) nie wyzej niz rufowy kraniec goérnej krawedzi poktadu ruféwki w ptaszczyznie symetrii,
stosownie do 3(a) ponize;.

(b) Zalewanie niesymetryczne nalezy ograniczy¢ do minimum mozliwego do uzyskania przy za-
stosowaniu skutecznych rozwigzan. W przypadku konieczno$ci wyréwnywania duzych ka-
tow przechytu zastosowane rozwigzania powinny, tam gdzie to mozliwe, by¢ typu samoczyn-
nego.

2. Zalozenia dotyczace uszkodzen
Nalezy przyjmowac nizZej podane rozmiary uszkodzen:

(a) Pionowy rozmiar uszkodzenia we wszystkich przypadkach przyjmuje sie od ptaszczyzny
podstawowej ku gérze bez ograniczen.

(b) Poprzeczny rozmiar uszkodzenia, mierzony od wewnetrznej krawedzi poszycia burtowego
prostopadle do ptaszczyzny symetrii na poziomie najwyzszej wodnicy eksploatacyjnej
przyjmuje sie rowny B/5 m, gdzie B - szeroko$¢ statku.

(c) Jezeli uszkodzenie o mniejszych rozmiarach, niz podano w 2.1 i 2.2, powoduje powazniej-
sze skutki, nalezy przyjmowac ten mniejszy rozmiar uszkodzenia.

(d) Zatopienie nalezy ograniczy¢ do dowolnego pojedynczego przedziatu ograniczonego sasiadu-
jacymi poprzecznymi grodziami wodoszczelnymi. JeZeli grodzie poprzeczne majg uskoki lub
wneki o dtugosci nieprzekraczajgcej 3,05 m, mieszczace sie w zatozonym zakresie uszkodze-
nia poprzecznego okreslonego w 2(b), grodzie takie mozna uzna¢ za nieuszkodzone, a przy-
legte do nich przedzialy mogg by¢ uznane za zalewane osobno. Tam, gdzie istniejacy uskok
lub wneka w grodzi poprzecznej w zatozonym zakresie uszkodzenia poprzecznego prze-
kracza 3,05 m, za zalewane nalezy uznac oba przedziaty przylegte do grodzi. Za uskok w po-
WYyZSZym rozumieniu mozna nie uznac uskoku utworzonego przy potaczeniu grodzi skrajnika
rufowego z poktadem lub platforma zamykajaca skrajnik od gory.
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(e) Jezeli gtéwna poprzeczna grédz wodoszczelna znajdujgca sie w obrebie przyjetego uszko-
dzenia poprzecznego ma w rejonie zbiornika dna podwojnego lub burtowego uskok o wy-
miarze wiekszym niz 3,05 m, to zbiorniki dna podwéjnego lub zbiorniki burtowe, przylegte
do uskoku gtéwnej poprzecznej grodzi wodoszczelnej, nalezy réwniez uwazaé za zatapiane.

(f) Odlegtos¢ pomiedzy gtéwnymi poprzecznymi grodziami wodoszczelnymi powinna by¢ nie
mniejsza niz 1/3L%2/3 m, (L - dlugos$¢ okreslona w 1.3). Jezeli grodzie rozstawione sa
w mniejszej odlegtosci, jedna (lub wiecej) z nich nalezy uzna¢ za nieistniejaca, w celu osia-
gniecia wymaganego minimalnego rozstawu grodzi.

(g) Jezeli w obrebie przyjetego uszkodzenia okreslonego w 2(b) usytuowane sa rurociagi, kanaty
lub tunele, to nalezy zastosowac rozwigzania uniemozliwiajgce zalewanie pomieszczen in-
nych niz pomieszczenia przyjmowane jako zatopione w obliczeniach dla kazdego przypadku
uszkodzenia.

(h) Jezeli z doswiadczenia eksploatacyjnego wynika, Ze bardziej odpowiednie sg wartos$ci inne niz
okreslone zgodnie z (b) i (f), wartosci te nalezy przyjmowac do obliczen.

3. Zalozenia dotyczace przetrwania

Statek uwaza sie za zdolny do przetrwania w warunkach uszkodzenia okreslonych w pkt. 2, jezeli
zachowuje plywalno$¢, pozostaje w stanie statej rownowagi i speinia nizej podane kryteria sta-
tecznoSci:

(a) Statecznos$¢ w koficowym stanie zatopienia moze by¢ uznana za wystarczajaca, jezeli krzywa
ramion prostujgcych ma zakres co najmniej 20° w stosunku do potozenia rownowagi, a maksy-
malna warto$¢ ramienia prostujgcego wynosi co najmniej 100 mm. Powierzchnia pod krzywa ra-
mion prostujacych wewnatrz ww. zakresu powinna by¢ nie mniejsza niz 0,0175 m - rad. Nalezy
wzig¢ pod uwage potencjalne zagrozenia, powodowane tym, Ze chronione lub niechronione
otwory moga ulega¢ chwilowemu zanurzaniu w ww. zakresie katow przechytu. W oblicze-
niach mozna uwzgledni¢ niezatopiong objeto$¢ nadbuddédwki rufowej okalajacej szyb maszy-
nowy pod warunkiem, Ze szyb maszynowy jest na tym poziomie wodoszczelny. W takim przy-
padku wodnica awaryjna nie moze przebiega¢ powyzej rufowego konca gérnej krawedzi po-
ktadu ruféwki w ptaszczyznie symetrii.

(b) Kat przechytu w konncowym stanie zatopienia nie moze przekraczac 20°.

(c¢) Poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna statku uszkodzonego w koicowym stanie zatopienia
w potozeniu réwnowagi po wyréwnaniu przechytu (jesli jest to konieczne) powinna by¢
nie mniejsza niz 50 mm.

4. Stopnie zatapialnos$ci

Nalezy stosowac stopnie zatapialnos$ci obliczone lub szacowane odrebnie dla kazdej przestrzeni.

5. Poczatkowy stan zaladowania

Obliczenia niezatapialno$ci i statecznos$ci awaryjnej nalezy przeprowadzi¢ bez uwzglednienia ob-
lodzenia, dla najbardziej niekorzystnego stanu eksploatacyjnego pod wzgledem ptywalnosci i sta-
teczno$ci awaryjne;j.
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ZALACZNIK 5
NIEZATAPIALNOSC I STATECZNOSC AWARYJNA STATKOW OBSLUGI

(Wytyczne do projektowania i budowy statkow obstugi, rezolucja MSC.235(82), rozdziat 3)

3 NIEZATAPIALNOSC I STATECZNOSC AWARYJNA

3.1 Postanowienia ogdlne

Przyjmujac, jako poczatkowe warunki przed zatopieniem, typowe stany zatadowania statku okre-
Slone w 2.9 i 2.10 ! oraz zatozenia dotyczace uszkodzenia okreslone w 3.2, statek winien spetniac
kryteria stateczno$ci awaryjnej okreslone w 3.3.

3.2 Zalozenia dotyczace uszkodzenia

3.2.1 Nalezy zatozy¢, ze uszkodzenie moze wystgpi¢ w dowolnym miejscu na catej dtugosci
statku, pomiedzy poprzecznymi grodziami wodoszczelnymi.

3.2.2 Wzdtuzny rozmiar uszkodzenia nalezy przyjac¢:
— dla statkéw o dtugosci (L) nie wiekszej niz 43 m: 10%L,
— dla statkéw o dtugosci (L) wiekszej niz 43 m: 3 m plus 3%L.

W odniesieniu do statkdw, ktérych stepka zostata potozona, lub ktére znajdowaty sie na podob-
nym etapie budowy? w dniu 22 listopada 2012 roku lub po tej dacie:

— dla statkéw o dtugosci (L) nie wiekszej niz 43 m: 10% L,

— dla statkéw o dtugosci (L) wiekszej niz 43 m, ale mniejszej niz 80 m: 3 m plus 3%L,

— dla statkéw o dtugosci (L) wynoszacej od 80 m do 100 m: 1/3L2/3.

3.2.3 Pionowy rozmiar uszkodzenia nalezy przyjac na catej wysokosci statku, mierzac od dolnej
krawedzi poktadu tadunkowego.

3.2.4 Poprzeczny rozmiar uszkodzenia nalezy przyja¢ jako rowny 760 mm, mierzony od burty
statku prostopadle do ptaszczyzny symetrii na poziomie letniej wodnicy tadunkowe;j.

W odniesieniu do statkéw, ktérych stepka zostata potozona, lub ktére znajdowaty sie na podob-

nym etapie budowy w dniu 22 listopada 2012 roku lub po tej dacie:

— dla statkéw o dtugosci (L) mniejszej niz 80 m: 760 mm,

— dla statkéw o dtugosci (L) wynoszacej od 80 m do 100 m: B/20, ale nie mniej niz 760 mm (B -
szeroko$¢ statku).

Poprzeczny rozmiar uszkodzenia powinien by¢ mierzony wewnatrz statku, od burty statku, pro-
stopadle do ptaszczyzny symetrii na poziomie letniej wodnicy tadunkowe;.

3.2.5 Poprzeczna grédz wodoszczelna rozciaggajaca sie od burty statku do wewnatrz na odle-
gtos¢ 760 mm lub wiecej na poziomie letniej wodnicy tadunkowej i faczaca sie ze wzdluznymi
grodziami wodoszczelnymi moze by¢ uwazana jako poprzeczna grédz wodoszczelna dla celéw
obliczen niezatapialno$ci statku.

1 Stany te okreslone sa w punkcie 3.9.3 niniejszej Czesci IV - Statecznos¢ i niezatapialnosc.
2 Podobny etap budowy oznacza stadium:
a) po rozpoczeciu budowy, ktéra mozna utozsamic z konkretnym statkiem oraz
b) po zaczeciu montazu tego statku, obejmujacego przynajmniej 50 ton konstrukcji lub 1% szacunkowej masy catej
materiatu konstrukcyjnego, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wielkosci jest mniejsza.
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W odniesieniu do statkéw, ktérych stepka zostata potozona, lub ktore znajdowaty sie na po-
dobnym etapie budowy w dniu 22 listopada 2012 roku lub po tej dacie:

— dlastatkéw o dtugosci (L) mniejszej niz 80 m: poprzeczna grédZ wodoszczelna rozciggajaca sie
od burty statku do wewnatrz na odlegto$¢ 760 mm lub wiecej na poziomie letniej wodnicy ta-
dunkowe;j i taczaca sie ze wzdtuznymi grodziami wodoszczelnymi moze by¢ uwazana jako po-
przeczna grodz wodoszczelna dla celéw obliczen niezatapialnosci statku,

— dla statkéw o dtugosci (L) wynoszacej od 80 m do 100 m: poprzeczna grédz wodoszczelna roz-
ciagajaca sie od burty statku do wewnatrz na odlegto$¢ B/20 lub wiekszg (ale nie mniejszg niz
760 mm) na poziomie letniej wodnicy tadunkowej i taczaca sie ze wzdtuznymi grodziami wo-
doszczelnymi moze by¢ uwazana jako poprzeczna grédz wodoszczelna dla celéw obliczen nie-
zatapialno$ci statku.

3.2.6 Jezeli wzatoZonym rejonie uszkodzenia rozmieszczone s3g rurociagi, kanaty lub tunele, to
nalezy zastosowac rozwigzania zapobiegajace postepujagcemu zatapianiu przez nie przedziatéw
innych anizeli przyjete jako zatopione w rozpatrywanym przypadku.

3.2.7 Jezeli uszkodzenie o mniejszym rozmiarze niz podano w 3.2.2 i/lub 3.2.3 i/lub 3.2.4 po-
woduje powazniejsze skutki, to takie mniejsze uszkodzenie powinno by¢ przyjete w obliczeniach.

3.2.8 Jezeli poprzeczna grédz wodoszczelna znajduje sie w obrebie przyjetego uszkodzenia po-
przecznego i ma w rejonie zbiornika dna podwoéjnego lub burtowego uskok wiekszy niz 3,05 m,
to zbiorniki dna podwdjnego lub burtowe, przylegte do uskoku poprzecznej grodzi wodoszczelnej,
nalezy réwniez uwazac¢ za zatapiane.

3.2.9 Jezeli odlegto$¢ pomiedzy najblizszymi poprzecznymi grodziami wodoszczelnymi lub od-
legto$¢ pomiedzy poprzecznymi ptaszczyznami przechodzacymi przez najblizej siebie potoZone
uskoki tych grodzi jest mniejsza niz wzdtuzny rozmiar uszkodzenia okreslony w 3.2.2, tylko jedng
z tych grodzi mozna uznac za efektywnie spetniajacg warunek podany w 3.2.1

3.3 Kryteria stateczno$ci awaryjnej

3.3.1 Koricowa wodnica awaryjna, po uwzglednieniu zanurzenia, przechytu i przegtebienia, po-
winna znajdowac sie ponizej dolnej krawedzi jakiegokolwiek otworu, przez ktéry moze mie¢ miej-
sce postepujace zatapianie — do takich otwordéw zalicza sie odpowietrzenia oraz otwory zamykane
strugoszczelnymi drzwiami lub pokrywami lukowymi. Nie zalicza sie do nich otworéw zamyka-
nych wodoszczelnymi pokrywami, wodoszczelnych wiazéw bunkrowych, matych wodoszczel-
nych pokryw lukowych zbiornikéw tadunkowych, ktére zapewniajg wysoka szczelno$¢ poktadu,
zdalnie sterowanych wodoszczelnych drzwi zasuwanych oraz iluminatoréw burtowych typu nie-
otwieralnego.

3.3.2 W koncowym stadium zatopienia kat przechylu spowodowany niesymetrycznym zatopie-
niem nie powinien przekroczy¢ 15°. Kat ten moze by¢ powiekszony do 17°, jezeli poktad nie wcho-
dzi do wody.

3.3.3 Nalezy ocenic¢ stateczno$¢ w koncowym stadium zatopienia i mozna uznac jg za zadowa-
lajaca, jezeli zakres krzywej ramion prostujacych wynosi co najmniej 20°, mierzac od potozenia
réwnowagi, a maksymalne ramie prostujace wewnatrz tego zakresu wynosi co najmniej 100 mm.
W ww. zakresie katow przechytu niezabezpieczone otwory nie powinny sie zanurza¢, chyba ze
przestrzenie, do ktérych prowadza, zostaty wiaczone do przestrzeni zalewanych przy oblicze-
niach stateczno$ci awaryjnej. W zakresie tym dopuszcza sie zanurzenie dowolnego otworu wy-
mienionego w 3.3.1 lub innego otworu, ktéry moze by¢ uznany jako zamkniety strugoszczelnie.
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3.3.4 Administracja powinna by¢ upewniona, Zze w czasie posrednich stadiéw zatapiania sta-
teczno$¢ statku jest wystarczajaca.

3.4 Zalozenia do obliczen statecznos$ci awaryjnej

3.4.1 Spelnienie wymagan okreslonych w 3.3 nalezy potwierdzi¢ obliczeniami, ktére powinny
uwzglednic¢ cechy konstrukgcji statku, rozplanowanie, uktad i stopien zatapialnosci uszkodzonych
przedziatéw oraz rozmieszczenie, mase wtasciwg i efekt swobodnych powierzchni wypetniajg-
cych je cieczy.

3.4.2 Stopien zatapialno$ci uszkodzonych przedziatéw nalezy przyjmowac nastepujaco:

Pomieszczenie Stopien zatapialnos$ci
nadajace sie na magazyn 60
pomieszczenia mieszkalne 95
pomieszczenia maszynowe 85
przestrzenie puste 95
przeznaczone na fadunek suchy 95

Stopien zatapialno$ci zbiornikéw nalezy okres$la¢ uwzgledniajgc ilo$¢ przewozonych cieczy po-
dang dla stanéw zatadowania, okre$lonych w 3.1. Stopnie zatapialnosci zbiornikéw pustych na-
lezy przyjmowac nie mniejsze niz 95.

3.4.3 Efekt swobodnych powierzchni nalezy oblicza¢ przy kacie przechytu 5° dla kazdego poje-
dynczego przedziatu. Efekt swobodnych powierzchni w zbiornikach powinien by¢ obliczony dla
catego dodatniego zakresu krzywej ramion stateczno$ci po awarii poprzez oszacowanie prze-
mieszczenia cieczy iobliczenie momentu przechylajacego statek, spowodowanego tym prze-
mieszczeniem.

3.4.4 Swobodna powierzchnia dla kazdego rodzaju zapaséw ptynnych powinna by¢ przyjeta w
co najmniej jednej parze zbiornikéw (umieszczonych na lewej i prawej burcie) lub w pojedyn-
czym zbiorniku srodkowym. W obliczeniach nalezy uwzgledni¢ te zbiorniki, w ktérych efekt swo-
bodnych powierzchni jest najwiekszy.

3.4.5 Alternatywnie, rzeczywisty efekt swobodnej powierzchni moze by¢ obliczony pod warun-
kiem, Ze metoda obliczen jest zaakceptowana przez Administracje.

3.5 Podzial wodoszczelny

3.5.1 Maszynownia i przestrzenie kadtuba zajete przez mechanizmy powinny by¢ oddzielone gro-
dziami wodoszczelnymi od pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych.

3.5.2 Urzadzenia zamykajace, stuzace zapewnieniu integralnosci szczelnosci otworéw, powinny
spetia¢ odpowiednie wymagania przewidziane przez SOLAS, rozdziat 1I-1 dla statkéw towarowych.

3.5.3 Grdédz zderzeniowa powinna spetnia¢ odpowiednie wymagania przewidziane przez SO-
LAS, rozdziat 1I-1, dla statkow towarowych.

3.5.4 Grdédz skrajnika rufowego powinna by¢ wykonana jako wodoszczelna do poktadu wolnej
burty. Gr6dzZ ta moze jednak posiadac uskoki ponizej poktadu wolnej burty, lecz poziom bezpie-
czenstwa w zakresie niezatapialno$ci nie moze by¢ w ten spos6b obnizony.

84 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY STATKOW MORSKICH
Czesc¢ IV - Stateczno$c i niezatapialno$¢. Zatgcznik 6 lipiec 2023

ZALXACZNIK 6

INTERPRETACJA OBLICZEN STATECZNOSCI AWARYJNE] STATKOW
PRZEWOZACYCH POKEADOWY EADUNEK DREWNA
(wedtug SOLAS, 11-1, prawidto 5-1.1)

Warunkiem uwzglednienia poktadowego tadunku drewna w obliczeniach statecznos$ci awaryjnej (dla
statkéw wymienionych w 3.5) jest spetnienie wymagan zawartych w wydanym przez IMO Kodeksie
bezpiecznego postepowania na statkach przewozgcych poktadowe tadunki drewna oraz wyznaczenie
jednostce drzewnych wolnych burt zgodnie z prawidtami 41-45 Miedzynarodowej konwencji o liniach
tadunkowych, 1966.

1. Okreslenia

Najwyzsza drzewna podziatowa wodnica tadunkowa - wodnica odpowiadajgca najwiekszemu
zanurzeniu dopuszczalnemu z uwzglednieniem podziatu grodziowego, odpowiadajacemu
wyznaczonemu zanurzeniu do letniej drzewnej wolnej burty.

Posrednia drzewna wodnica tadunkowa - wodnica odpowiadajgca zanurzeniu statku pustego,
zwiekszona o 60% roznicy pomiedzy zanurzeniem statku pustego i najwyzszg drzewng po-
dziatowa wodnica tadunkowa.

2. Interpretacja

— Rozmieszczenie poktadowego tadunku drewna powinno by¢ zgodne z wymaganiami za-
wartymi w rozdziale 3 z ww. Kodeksu.

— Kapitanowi statku nalezy dostarczy¢ Informacje o statecznosci uwzgledniajaca w oblicze-
niach poktadowy tadunek drewna, ktéra w szybki i prosty sposéb powinna umozliwi¢ uzy-
skanie doktadnych wskazéwek, dotyczacych statecznosci statku w réznych stanach zata-
dowania wystepujacych w eksploatacji, zgodnie z wymaganiami SOLAS, 11-1/5-1. Doku-
ment ten powinien zawiera¢ rowniez krzywa minimalnej wysokos$ci metacentrycznej
GMmin w funkcji zanurzenia, spetniajagca wymagania SOLAS, 11-1/5-1.2.1.

— Rozmiary tadunku drewna na poktadzie powinny by¢ zgodne z wymaganiami rozdziatu
3.2 z ww. Kodeksu. Wysoko$¢ drewna na poktadzie powinna by¢ réwna co najmniej stan-
dardowej wysoko$ci nadbudéwki.

— W obliczeniach mozna uwzgledni¢ objeto$¢ poktadowego tadunku drewna, przyjmujac, ze
taki tadunek posiada wspotczynnik zatopienia rowny 0,25 objetosci tadunku drewna obli-
czonej do standardowej wysokosci nadbuddwki.

— Jesli wymagania Administracji nie stanowia inaczej, to Informacja o statecznosci statkéw
przewozacych poktadowy tadunek drewna powinna by¢ uzupetniona o drugg limitujaca
krzywa GMmin (lub KGmax) W funkcji dopuszczalnego zakresu zanurzenia. Krzywa ta bedzie
limitujaca przy przewozie poktadowego tadunku drewna. Wartosci graniczne GM po-
winny by¢ liniowo zmieniane pomiedzy wartoSciami dla najwyzszej drzewnej podziato-
wej wodnicy tadunkowej i posredniej drzewnej wodnicy tadunkowej. Jezeli drzewne
wolne burty nie s3 wyznaczone, to najwieksza podziatowa wodnice tadunkowa oraz po-
$rednig wodnice tadunkowa wyznacza sie w stosunku do letniej wolnej burty. Przy prze-
wozie tadunkéw innych niz poktadowy tadunek drewna bedzie obowigzywata krzywa
GMmin (lub KGmax) w funkcji zanurzenia, zgodnie z wymaganiami SOLAS, 11-1/5-1.4.

— Dla celéw obliczenia niezatapialnoSci i statecznoS$ci awaryjnej, stopien zatapialnosci kaz-
dej nieuszkodzonej przestrzeni drewna na poktadzie (lub jej czesci) dla obu zanurzen na-
lezy przyjmowac jako rowny 0,25.

Przy rozwazanym pionowym rozmiarze uszkodzenia, poktad gérny moze by¢ traktowany jako
pozioma grédz (zgodnie z SOLAS, 11-1/7-2.6) w ten sposob, ze obliczenia uwzgledniajace
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przypadki uszkodzenia pionowego rozciagajace sie do poktadu gérnego, powinny uwzglednia¢
wsp6tczynnik redukcyjny v, a uwzgledniony w objetosci tadunek poktadowy drewna powinien zo-
sta¢ obliczony ze wspotczynnikiem zatopienia rownym 0,25. Dla uszkodzen rozciagajacych sie po-
wyzZej poktadu gérnego, objetos¢ poktadowego tadunku drewna nie powinna by¢ uwzgledniona
w uszkodzonej strefie.
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ZALACZNIK 7
MINIMALNA WYSOKOSC DZIOBU

1 Wyznaczenie minimalnej wysokos$ci dziobu

1.1 Wysoko$¢ dziobu, (Fb), okres$lona jako pionowa odlegto$¢ mierzona na pionie dziobowym
miedzy wodnica odpowiadajacg wyznaczonej letniej wolnej burcie i wyznaczonemu przegtebie-
niu konstrukcyjnemu a gérng powierzchnia nieostonietego poktadu przy burcie, nie powinna by¢
mniejsza niz:

F,=[6075 - (L/100)-1875 - (L/100)2 + 200 - (L/100)3]-[2,08 + 0,609 - C,— 1,603 - Cws - 0,0129 -
(L/T1)]

gdzie:
F, - obliczona minimalna wysoko$¢ dziobu [mm];

L - dtugosc¢ statku, jak zdefiniowano w prawidle 3 Konwencji LL [m];
B - szerokos¢ statku, jak zdefiniowano w prawidle 3 Konwencji LL [m];
T: =0,85H [m];

Cp - wspoétczynnik petnotliwosci, jak zdefiniowano w prawidle 3 Konwencji LL;
Cws - wspbiczynnik petnotliwosci dziobowej cze$ci wodnicy,

Cur=Awr / [(L/2) - B]
Aws - powierzchnia cze$ci dziobowej wodnicy na dtugosci L/2 [m?].

Dla statkdw z wyznaczong drzewng wolng burtg dla zastosowania (1) wysokos$¢ dziobu nalezy
mierzy¢ od letniej (a nie letniej drzewnej) linii tadunkowe;j.

1.2 Jezeli wymagang w (1.1) wysokos$¢ dziobu okreslong w (1) otrzymuje sie dzieki wzniosowi
poktadu, wznios ten powinien rozciagac sie na co najmniej 15% dtugosci statku, mierzonej od
pionu dziobowego. Jezeli otrzymuje sie jg przez zastosowanie nadbud6éwki, nadbudéwka taka po-
winna rozciggac sie od dziobnicy do punktu lezgcego co najmniej 0,07L od pionu dziobowego ku
rufie i by¢ zamknieta, jak to okreslono w prawidle 3(10) Konwencji LL.

1.3 PRS moze wyrazi¢ zgode na odstepstwa dla statkéw, ktére ze wzgledu na wyjatkowe wy-
magania eksploatacyjne nie mogg odpowiada¢ wymaganiom punktéw (1.1) i (2.1) niniejszego Za-
tgcznika.

1.4 W obliczeniach wysokosci dziobu mozna uwzgledni¢ wznios dziobéwki nawet w przypadku,
gdy jej dlugo$¢ jest mniejsza niz 0,15L, lecz wieksza niz 0,07L - pod warunkiem ze wysoko$¢ dzio-
boéwki pomiedzy 0,07L od pionu dziobowego w kierunku rufy a pionem dziobowym nie jest mniej-
sza niz jedna druga przepisowej wysokos$ci nadbudéwki, okreslonej w prawidle 33 z Konwencji LL.
Jezeli wysokos$¢ dziobowki jest mniejsza niz jedna druga przepisowej wysokos$ci nadbudéwki, okre-
Slonej w prawidle 33 z Konwencji LL, to poprawka na wysoko$¢ dziobu powinna by¢ obliczona na-
stepujgco:

— Jezeli wznios poktadu wolnej burty rozciaga sie poza 0,15L w kierunku rufy, to poprawke na-
lezy oblicza¢ za pomoca krzywej parabolicznej o poczatku w punkcie 0,15L od pionu dziobo-
wego, na wysokosci réwnej wysokosci statku w srodku dtugosci i przechodzacej przez punkt
przeciecia sie $ciany dziobéwki z poktadem i dalej do punktu na pionie dziobowym, lezagcym
nie wyzej niz powierzchnia poktadu dziobdwki. Jezeli wysoko$¢ oznaczona narys. 1 jako h;jest
mniejsza niz wysokos$¢ oznaczona jako hp, to wysoko$¢ h, moze by¢ zastgpiona przez wysokos¢ hy
w granicach wysoko$ci dziobu (rys. 2).
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— Jezeli poktad wolnej burty posiada wznios niesiegajacy 0,15L od pionu dziobowego lub nie po-
siada wzniosu, to poprawke nalezy oblicza¢ za pomoca linii poprowadzonej przez punkt lezacy
na poktadzie dziobdwki, przy burcie w odlegtosci 0,07L od pionu dziobowego i réwnolegtej do
plaszczyzny podstawowej do punktu przeciecia sie z pionem dziobowym (rys. 2).

1.5 Wszystkie statki z wyznaczong wolng burtg typu B, inne niz zbiornikowce olejowe, chemi-
kaliowce i gazowce, powinny w czesci dziobowej posiada¢ zapasowa ptywalnos$¢. W rejonie 0,15L
od pionu dziobowego ku rufie suma rzutéw powierzchni miedzy letnig wodnicg tadunkowa a linig
poktadu na burcie (Al i A2 na rys. 3) oraz rzut powierzchni (A3) nadbudéwki zamknietej (jezeli
istnieje) nie powinna by¢ mniejsza niz:

[0,15 -Fouin + 4-(L/3 + 10] - L/1000 [m?]

gdzie:
Fmin - obliczone ze wzoru: Fuin = (Fo - f1) + f2;
F, - tabelaryczna wolna burta, poprawiona odpowiednio zgodnie z prawidtem 27(9) lub

27(10);
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fi - poprawka na wspotczynnik pelnotliwosci kadtuba wg prawidta 30;
f2 - poprawka na wysoko$¢ (w mm), wg prawidta 31 [mm].

Zamknieta nadbuddwka, jedli istnieje

Rzeczywisty wznios poktacu

A3
Poklad wolnej burty A2
Al
Zanurzenie do letnie] wolnej burty
0,15L

PD.
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ZAXACZNIK 8

STATECZNOSC W STANIE NIEUSZKODZONYM ZBIORNIKOWCOW
PODCZAS OPERAC]I PRZEMIESZCZANIA CIECZY

To zalecenie odnoszace sie do zbiornikowcéw (tj. statkéw zaprojektowanych do przewozenia cie-
czy jako tadunek masowy) zostato opracowane na podstawie cyrkularza MSC/Circ.706 (MEPC/
Circ.304) zawierajgcego zalecenia dotyczace istniejacych zbiornikowcédw olejowych.

Zjawisko niekontrolowanego przechylania sie statku pod wptywem przemieszczania sie cieczy
(lolling) traktowane jest przez IACS jako zagadnienie bezpieczenstwa w przypadku zbiornikow-
c6w o podwdjnym kadtubie oraz innych zbiornikowcédw posiadajacych wyjatkowo szerokie zbior-
niki tadunkowe (tj. takie zbiorniki, ktérych szeroko$¢ przekracza 60% maksymalnej szerokosci
statku), ktére powinno znaleZ¢ rozwigzanie w przypadku kazdego zbiornikowca podatnego na to
zjawisko. Rozwigzania takie powinny takze obejmowac zbiornikowce niepodlegajace Konwencji
MARPOL.

1 Zalecenie to dotyczy zbiornikowcéw, ktore nie sg objete Prawidtem 27.1 Zatagcznika [ do Kon-
wencji MARPOL.

Operacje przemieszczania cieczy obejmuja zatadunek i wytadunek tadunku, lichtowanie, balasto-
wanie oraz odbalastowanie, wymiane wod balastowych oraz czyszczenie zbiornikéw.

2  Kazdy zbiornikowiec powinien speinia¢ kryteria dotyczace stateczno$ci w stanie nieuszkodzo-
nym podane w 2.1 oraz 2.2 dla zanurzen eksploatacyjnych charakterystycznych dla warunkéw rze-
czywistych, zatadowania petnego lub cze$ciowego, z uwzglednieniem posrednich faz operacji prze-
mieszczania cieczy:

2.1 wwarunkach portowych poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna GMy nie powinna by¢ mniej-
sza od 0,15 m. Jednostka powinna mie¢ pozytywng stateczno$¢ w stanie nieuszkodzonym
przy przechyle co najmniej 20 stopni na obie burty od poczatkowego potozenia r6wnowagi,
przy ktérym obliczana jest GMo;

2.2 w warunkach morskich obowigzuja kryteria stateczno$ci w stanie nieuszkodzonym za-
warte w 2.2.1 do 2.2.4 CzeSci A Kodeksu statecznosci w stanie nieuszkodzonym 2008 (IS Code
2008) 1ub kryteria zawarte w wymaganiach krajowych administracji bandery, jesli przewi-
duja one co najmniej rownowazny poziom bezpieczenstwa.

3  We wszystkich stanach zatadowania w warunkach portowych i morskich, z uwzglednieniem
posrednich faz operacji przemieszczania cieczy, poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna oraz
krzywa ramienia prostujacego powinny by¢ poprawione ze wzgledu na wptyw swobodnych po-
wierzchni cieczy w zbiornikach.

4  Zalecane jest, aby kryteria statecznosci w stanie nieuszkodzonym podane w 2 uwzgledniane
byty przy projektowaniu statku, tj. projekt powinien uwzglednia¢ maksymalny wptyw swobod-
nych powierzchni cieczy we wszystkich zbiornikach tadunkowych, balastowych oraz materiatéw
eksploatacyjnych, podczas operacji przemieszczania cieczy.

5 W przypadku gdy konstrukcja statku nie spelnia kryteriéw statecznosci w stanie nieuszko-
dzonym podanych w 2, kapitan statku powinien otrzymac¢ wyrazne instrukcje obejmujace ograni-
czenia eksploatacyjne oraz metody niezbedne do zapewnienia zgodno$ci z tymi kryteriami pod-
czas operacji przemieszczania cieczy. Instrukcje te powinny by¢ proste i zwiezte oraz powinny:

5.1 by¢podane w jezyku zrozumiatym dla oficera odpowiedzialnego za operacje przetadunkowe;
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5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

wymaga¢ wykonywania jedynie minimalnych obliczern matematycznych przez oficera od-
powiedzialnego;

wskazywa¢ maksymalng liczbe zbiornikéw tadunkowych i balastowych, ktére mogg pozo-
sta¢ niedopetnione w kazdych mozliwych warunkach przemieszczania cieczy, oraz

przedstawia¢ wstepnie zaplanowane sekwencje operacji przemieszczania tadunku/balastu
wskazujace, ktore zbiorniki fadunku i balastu mogg pozosta¢ niedopeinione, w celu spetnie-
nia kryteriéw statecznosci w kazdych szczegdlnych warunkach przemieszczania cieczy,
z uwzglednieniem mozliwego zakresu gestosci tadunkoéw. Zbiorniki niedopetnione moga
zmieniac¢ sie w réznych fazach operacji przemieszczania cieczy i moga by¢ dobierane w do-
wolnej kombinacji, ktéra spetnia kryteria statecznosci;

przedstawiac instrukcje dotyczace wstepnego planowania innych sekwencji operacji prze-

mieszczania fadunku/balastu, z uwzglednieniem graficznej lub tabelarycznej formy zasto-

sowania kryteriow stateczno$ciowych, co umozliwia poréwnywanie statecznosci wymaga-
nej i uzyskiwanej. Instrukcje te dotyczace planowania wstepnego innych sekwencji, w od-
niesieniu do poszczegdlnych statkéw, powinny:

i) uwzglednia¢ poziom krytyczny w odniesieniu do liczby zbiornikéw, ktére mogg jedno-
cze$nie pozostawac¢ pod wptywem swobodnej powierzchni cieczy w dowolnej fazie
operacji przemieszczania cieczy;

ii) uwzglednia¢ srodki stuzace do monitorowania i oceny wptywu na statecznos¢ i wytrzy-
matos$¢ kadtuba podczas operacji przemieszczania, ktérymi dysponuje oficer odpowie-
dzialny;

iii) uwzglednia¢ potrzebe podawania odpowiednich ostrzezen o spodziewanych warun-
kach krytycznych, poprzez odwotanie sie do odpowiednich warto$ci granicznych (oraz
szybkosci i kierunku zmian) odpowiednich parametréw stateczno$ci i wytrzymatosci
kadtuba. Jesli jest to wtasciwe, instrukcje te powinny zawiera¢ procedury bezpieczen-
stwa dotyczace zawieszania operacji przemieszczania do czasu oceny wilasciwego
planu dziatan naprawczych;

iv) uwzglednia¢ zastosowanie poktadowych systeméw komputerowych on-line podczas
wszystkich operacji przemieszczania cieczy, przetwarzanie danych dotyczacych ulazu
zbiornikéw tadunku i balastu oraz gestoSci tadunku, w celu ciggtego monitorowania
statecznoSci statku oraz wytrzymatosci jego kadtuba oraz, tam gdzie jest to niezbedne,
zapewnienia skutecznych ostrzezen o spodziewanej sytuacji krytycznej, ewentualnego
wytaczenia oraz oceny mozliwych dziatan naprawczych. Nalezy zacheca¢ do wdrozenia
takich systemdw;

przedstawia¢ dziatania korygujace, ktére oficer odpowiedzialny powinien podja¢ w przy-
padku niespodziewanych trudnosci technicznych zwigzanych z zalecanymi wstepnie zapla-
nowanymi operacjami przemieszczania oraz w sytuacjach awaryjnych;

by¢ uwidocznione:

i) wzatwierdzonej informacji o przegtebieniu i statecznoSci statku;

ii) na stanowisku sterowania przemieszczaniem tadunku/balastu;

iii) wkazdym oprogramowaniu komputerowym, ktére stuzy do monitorowania stateczno-
$ci w stanie nieuszkodzonym lub wykonywania odno$nych obliczen;

iv) w kazdym oprogramowaniu komputerowym, ktore stuzy do monitorowania wytrzy-
matosci kadtuba lub wykonywania odnosnych obliczen.
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Wykaz zmian obowiazujacych od 1 stycznia 2024

Pozycja Tytul/Temat Zrédio
1.3 Okreslenie stanu rownowagi po zalaniu przedziatu MSC.491(104)
1.3 Kat zalania JACS SC280
5.3.1.2 Wytyczne obliczeniowe dla statkéw pasazerskich Resolution MSC.429 (98) rev.2
53.23 Wytyczne obliczeniowe dla statkéw towarowych Resolution MSC.429 (98) rev.2
Zatacznik 2 Notatki wyjasniajace Resolution MSC.429 (98) rev.2
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