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PRZEPISY KLASYFIKAC]I I BUDOWY MORSKICH MOBILNYCH JEDNOSTEK WIERTNICZYCH
Czes¢ VII - Ladowisko dla $migtowca lipiec 2024

1 WYMAGANIA OGOLNE
1.1 Wstep

Niniejsza Czes¢ VII zostata opracowana w uktadzie redakcyjnym odzwierciedlajagcym uktad wy-
magan technicznych zawartych w rozdziale 13 Kodeksu budowy i wyposazenia mobilnych morskich
jednostek wiertniczych (Kodeks MODU, w skrécie ,Kodeks”) oraz Ujednoliconych Wymagan IACS -
UR, cytowanych w wersji oryginalnej, traktowanych jako dokumenty Zr6dtowe, oznaczone w tek-
$cie odpowiednim kolorem czcionki. Na konicu danego punktu/ podrozdziatu znajduje sie nazwa
i numer punktu/ podrozdziatu dokumentu Zrédtowego (je$li numer nie jest zgodny z numerem
dokumentu Zrédtowego).

Tekst niniejszej Czesci VII zawiera dodatkowe i specyficzne wymagania/ zalecenia/ interpretacje
PRS, ktére oznaczono czarnym kolorem czcionki.

Celem takiego uktadu redakcyjnego jest tatwa weryfikacja wdrozenia wszystkich obowigzujacych
wymagan, a w przysztosci uproszczenie procedury wdrazania do Przepiséw kolejnych zmian do-
kumentéw Zrédtowych.

Na koncu znajduje sie wykaz aktualnie obowigzujacych dokumentéw IMO oraz rezolucji IACS od-
noszacych sie do niniejszej Czesci VII (jesli majg zastosowanie).

1.2 Zakres zastosowania

1.2.1 Niniejsza Czes¢ VII ma zastosowanie do projektowania i budowy morskich mobilnych jed-
nostek wiertniczych wszystkich typow, zdefiniowanych w podrozdziale 1.2 Czesci I Przepiséw, zwa-
nych dalej ,jednostkami”, ktore otrzymuja znak klasy zgodnie z podrozdziatem 3.2 tej Czesci I.

1.2.2 W przypadku, gdy niniejsza Czes¢ VII pozostawia pewne rozwigzania techniczne do uzna-
nia Administracji, wowczas PRS dziatajac jako Uznana Organizacja (RO), podejmie odpowiednie
decyzje we wspotpracy z Administracja, zgodnie z postanowieniami stosownej Umowy z Admini-
stracja.

1.2.3 W przypadku wymagan technicznych dotyczacych konstrukcji ladowiska dla $migtowca
nalezy odnie$¢ sie do przepiséw krajowych wiadz lotnictwa cywilnego na obszarze eksploatacji
jednostki, obowigzujacych norm miedzynarodowych Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) oraz zalecanych praktyk opracowanych zgodnie z Memorandum of Understan-
ding pomiedzy IMO a ICAO.

2 DOKUMENTAC]JA JEDNOSTKI

Zakres wymaganej do rozpatrzenia i zatwierdzenia dokumentacji podano w podrozdziatach 4.2
do 4.5 Czesci I Przepiséw. Dodatkowo wymagana jest nastepujaca dokumentacja:

Plan ladowiska dla $migtowca;

Rysunki konstrukcyjne platformy ladowiska;

Obliczenia wytrzymatos$ci konstrukcji podpierajacych platforme;
Plan sektoréw wolnych od przeszkaod;

Plan sektoréw ograniczenia przeszkod;

Plan stref przyziemienia i wzlotu;

7. Plan oznakowania i o§wietlenia lgdowiska.

Ul W

3 ZAKRES NADZORU

Zakres nadzoru klasyfikacyjnego jednostki nowobudowanej lub przebudowywanej podano
w rozdziale 2 Czesci I Przepisow.
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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MORSKICH MOBILNYCH JEDNOSTEK WIERTNICZYCH
lipiec 2024 Czes¢ VII - Ladowisko dla $migtowca

4 WYMAGANIA TECHNICZNE
4.1 Wymagania ogélne

Kazde ladowisko dla Smigtowcdw powinno mie¢ odpowiednig wielkos$¢ i by¢ zlokalizowane tak, aby
zapewni¢ swobodny start i podejscie, umozliwiajace najwiekszemu $migtowcowi korzystajagcemu
z ladowiska operowanie w najciezszych warunkach przewidzianych dla operacji $migtowcowych.

4.2 Definicje

Ogdlne definicje dotyczace terminologii stosowanej w niniejszej Czesci VII podane s3 w podroz-
dziale 1.2 Czesci I - Zasady klasyfikacji.

Na potrzeby niniejszej Czesci VII, o ile wyraZnie nie okre$lono inaczej, specyficzne terminy w niej
uzyte majg znaczenie zdefiniowane w tym podrozdziale.

4.2.1 Strefa koricowego podejscia i startu (Final approach and take-off area) (FATO) jest to
wyznaczony obszar, nad ktérym ma sie zakonczy¢ konncowa faza manewru podejscia do zawisu
lub ladowania $migtowca i z ktérego ma sie rozpocza¢ manewr startu. (Kodeks MODU, 13.2.1)

4.2.2 Sektor ograniczenia przeszkod (Limited obstacle sector) (LOS) jest to sektor rozciagga-
jacy sie na zewnatrz ladowiska, utworzony przez te cze$¢ tuku 360°, z wytaczeniem sektora wol-
nego od przeszkdd, ktédrego Srodek stanowi punkt odniesienia, na podstawie ktdrego wyznaczany
jest sektor wolny od przeszkod. Przeszkody w sektorze ograniczenia przeszkod sa ograniczone
do okreslonych wysokosci. (Kodeks MODU, 13.2.2)

4.2.3 Przeszkoda (Obstacle) jest to dowolny obiekt lub jego cze$¢, ktory znajduje sie na obsza-
rze przeznaczonym do poruszania sie $migtowca na ladowisku lub wystajacy ponad okreslong
powierzchnie majacg na celu ochrone $migtowca w locie. (Kodeks MODU, 13.2.3)

4.2.4 Sektorwolny od przeszkéd (Obstacle-free sector) jest to kompleksowa powierzchnia ma-
jaca poczatek i rozciggajaca sie od punktu odniesienia na krawedzi FATO ladowiska, sktadajaca
sie z dwoch sktadowych, jednej powyzej i jednej ponizej ladowiska, dla celéw bezpieczenistwa lo-
tow, w obrebie w ktérych dozwolone s3 tylko okreslone przeszkody. (Kodeks MODU, 13.2.4)

4.2.5 Strefa przyziemienia i wzlotu (Touchdown and lift-off area) (TLOF) jest to dynamiczny
obszar nos$ny, na ktérym $migtowiec moze wylgdowac lub wznie$¢ sie. W przypadku ladowiska
dla $migtowcéw zaktada sie, ze strefy FATO i TLOF bedg zbiezne. (Kodeks MODU, 13.2.5)

4.3 Konstrukcja

4.3.1 Ladowisko dla $migtowcéw powinno by¢ zaprojektowane i mie¢ konstrukcje odpowied-
nig do zamierzonej eksploatacji jednostki i odpowiednich panujacych warunkéw klimatycznych,
zatwierdzong wedtug uznania Administracji. (Kodeks MODU, 13.3.1)

4.3.2 7 wyjatkiem jak okre$lono w 4.3.3 (Kodeks MODU, 13.3.3), ladowisko powinno spetnia¢
nastepujace wymagania, w odniesieniu do Konwencji ICAO, Zatacznik 14, tom II (Ladowisko dla
$migtowcoéw), biorac pod uwage rodzaj wykorzystywanego $migtowca, warunki wietrzne, turbu-
lencje, stan morza, temperature wody i stan oblodzenia:

.1 ladowisko powinno mie¢ wystarczajaca wielkos¢, aby pomiesci¢ obszar, w ktérym mozna
narysowac okrag o Srednicy nie mniejszej niz D dla Smigtowcow z pojedynczym wirnikiem
gtownym;

.2 sektor ladowiska wolny od przeszkéd powinien sktadac sie z dwoch powierzchni sktado-
wych, jednej powyzZej i jednej ponizej poziomu ladowiska (patrz rysunek 13-1):
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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MORSKICH MOBILNYCH JEDNOSTEK WIERTNICZYCH
Czes¢ VII - Ladowisko dla $migtowca lipiec 2024

.2.1 powyzej poziomu ladowiska: Powierzchnia powinna by¢ pozioma ptaszczyzng, kté-
rej wzniesienie tworzy tuk o warto$ci co najmniej 210°, ktérego wierzchotek znaj-
duje sie na obwodzie okregu odniesienia D, rozciagajacym sie na zewnatrz na odle-
gtos¢, ktora umozliwi niezakiécong S$ciezke odlotu, odpowiednig dla $mi-
gtowca(6w), do obstugi ktérego ladowisko jest przeznaczone; oraz

.2.2 ponizej poziomu ladowiska: W obrebie (minimalnego) tuku 210° powierzchnia po-
winna dodatkowo rozciggac¢ sie w doét z nachyleniem opadajacym 5:1 od krawedzi
siatki zabezpieczajgcej ponizej wzniesienia ladowiska do poziomu wody na tuku nie
mniejszym niz 180° przechodzacym przez Srodek strefy FATO i na zewnatrz na od-
legto$¢, ktéra umozliwi bezpieczne przemieszczenie sie nad przeszkodami ponizej
ladowiska w przypadku awarii silnika danego typu $migtowca(-6w), do obstugi kt6-
rego ladowisko jest przeznaczone (patrz rysunek 13-1);

.3 w przypadku $migtowca z pojedynczym wirnikiem gtéwnym, w promieniu 150° LOS na
zewnatrz i w odlegtosci 0,12 D, mierzonej od punktu poczatkowego LOS, wysokos$¢ ele-
mentéw wystajacych nie powinna przekraczac 0,25 m nad ladowiskiem. Poza tym tukiem,
na dodatkowa odlegtos¢ 0,21 D, maksymalna wysoko$¢ przeszkody jest ograniczona do
poziomu nachylenia jednej jednostki w pionie na kazde dwie jednostki w poziomie, po-
czawszy od wysokosci 0,05 D nad poziomem ladowiska (patrz rysunek 13-2%);

* Jezeli dynamiczny obszar nos$ny ladowiska ograniczony oznakowaniem obwodu FATO ma ksztatt inny
niz okragly, to zasieg segmentéw LOS jest przedstawiany jako linie réwnolegte do obwodu ladowiska,
a nie tuki. Rysunek 13-2 opracowano przy zatozZeniu, Zze zapewnione jest oS§miokatne ladowisko dla $mi-

gltowcow.

4 elementy, ktorych funkcja wymaga umieszczenia na ladowisku w strefie FATO, powinny
ograniczac sie do sieci zabezpieczajacej (jesli jest to wymagane) i niektorych systemow
o$wietlenia, i nie powinny wykracza¢ poza powierzchnie ladowiska o wiecej niz 0,025 m.
Elementy takie mogg znajdowac sie w tej strefie jedynie pod warunkiem, Ze nie powodujg
zagrozenia dla operacji $migtowca; oraz

.5 operacje $migtowcoéw z tandemowym wirnikiem gtéwnym powinny zosta¢ szczegoétowo
rozpatrzone przez Administracje. (Kodeks MODU, 13.3.2)

4.3.3 W przypadku klimatu fagodnego, zgodnie z okreSleniem panstwa nadbrzeznego, biorac
pod uwage typ uzywanego $Smigtowca, warunki wietrzne, turbulencje, stan morza, temperature
wody i stan oblodzenia, lgdowisko powinno spetnia¢ nastepujgce wymagania:

.1 ladowisko dla Smigtowcow powinno mie¢ wystarczajace wymiary, aby pomiesci¢ okrag

o $rednicy nie mniejszej niz 0,83 D;

.2 sektor wolny od przeszkdd ladowiska powinien sktadac¢ sie z dwoch powierzchni sktado-

wych, jednej powyzej i jednej ponizej poziomu ladowiska (patrz rysunek 13-1):

.2.1 powyzej poziomu ladowiska: Powierzchnia powinna by¢ pozioma ptaszczyzng, kto-
rej wzniesienie tworzy tuk o warto$ci co najmniej 210°, ktérego wierzchotek znaj-
duje sie na obwodzie okregu odniesienia D, rozciggajgcym sie na zewnatrz na odle-
gtos¢, ktéra umozliwi niezaktécona Sciezke odlotu, odpowiednig dla $migtowca
(6w), do obstugi ktorego ladowisko jest przeznaczone; oraz

.2.2 ponizej poziomu ladowiska: W obrebie (minimalnego) tuku 210° powierzchnia po-
winna dodatkowo rozciggac¢ sie w doét z nachyleniem opadania 5:1 od krawedzi
siatki zabezpieczajgcej ponizej wzniesienia ladowiska do poziomu wody na tuku nie
mniejszym niz 180° przechodzacym przez Srodek strefy FATO i na zewnatrz na od-
legtos¢, ktéra umozliwi bezpieczne przemieszczenie sie nad przeszkodami ponizej
ladowiska w przypadku awarii silnika dla typu $migtowca (6w), do obstugi ktorego
ladowisko jest przeznaczone (patrz rysunek 13-1);
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.3 dla $migtowcéw z pojedynczym wirnikiem gtéwnym, elementy wystajagce w promieniu
0,415 D do 0,5 D nie powinny przekracza¢ wysokosci 0,025 m. W obrebie 150° strefy LOS
na zewnatrz w odlegtosci 0,12 D, mierzonej od punktu poczatkowego LOS, elementy te nie
powinny przekracza¢ wysokosci 0,05 m nad lagdowiskiem. Poza tym tukiem, na odlegtos¢
dodatkowych 0,21 D, LOS powinien wznosi¢ sie w pionie o jedng jednostke na kazde dwie
jednostki w poziomie, poczawszy od wysokosci 0,05 D nad poziomem ladowiska (patrz
rysunek 13-3%);

* Jezeli dynamiczny obszar noény ladowiska ograniczony oznakowaniem obwodu FATO ma ksztatt inny niz
okragly, to zasieg segmentow LOS jest przedstawiany jako linie réwnolegte do obwodu ladowiska, a nie tuki.
Rysunek 13-3 zostal opracowany przy zatozeniu, Ze zapewnione jest oSmiokatne ladowisko.

4 elementy, ktorych funkcja wymaga umieszczenia na ladowisku w strefie FATO, powinny
ograniczac¢ sie do sieci podbierakowej (jesli jest to wymagane) i niektérych systemow
o$wietlenia i nie powinny wykracza¢ poza powierzchnie ladowiska o wiecej niz 0,025 m.
Elementy takie mogga znajdowac sie w tej strefie jedynie pod warunkiem, Ze nie powodujg
zagrozenia dla operacji $migtowca; oraz

.5 operacje $migtowcéw z tandemowym wirnikiem gtéwnym powinny zosta¢ szczegoétowo
rozpatrzone przez Administracje. (Kodeks MODU, 13.3.3)

4.3.4 Ladowisko powinno mie¢ powierzchnie przeciwposlizgowa. (Kodeks MODU, 13.3.4)

4.3.5 Jezelilagdowisko jest skonstruowane w formie kratownicy, jej podtoze powinno mie¢ kon-
strukcje pozwalajaca na utrzymanie efektu przypowierzchniowego (poduszki powietrznej). (Ko-
deks MODU, 13.3.5)

4.4 Rozwigzania konstrukcyjne ladowiska
4.4.1 Ladowisko powinno mie¢ zagtebione punkty zaczepienia do mocowania $migtowca.

4.4.2 Naobwodzie ladowiska nalezy zainstalowac¢ siatke zabezpieczajaca, z wyjatkiem przypad-
kow, gdy istnieje zabezpieczenie konstrukcyjne. Siatka powinna by¢ nachylona w gére pod katem
10° i rozciagac sie na zewnatrz od spodu krawedzi ladowiska na odlegto$¢ pozioma 1,5 m i nie
powinna wystawac ponad krawedz poktadu. (Kodeks MODU, 13.4.2)

4.4.3 Ladowisko powinno posiada¢ zaré6wno gtéwng, jak i awaryjna droge dostepu dla perso-
nelu, usytuowane mozliwie najdalej od siebie. (Kodeks MODU, 13.4.3)

4.4.4 W odniesieniu do wymagan dotyczacych odwadniania ladowiska, patrz odwotanie do
podrozdziatu 17.5 Czesci V (w Kodeksie MODU, p. 9.16.5). (Kodeks MODU, 13.4.4)

4.5 Pomoce wizualne

Wskaznik kierunku wiatru

4.5.1 Najednostce powinien znajdowac sie wskaznik kierunku wiatru, ktéry w miare mozliwo-
$ci wskazuje warunki wietrzne nad strefa TLOF w taki sposdb, aby byt wolny od skutkéw zabu-
rzen przeptywu powietrza powodowanych przez pobliskie obiekty lub prace wirnika $migtowca.
Powinien by¢ widoczny ze $migtowca w locie lub w zawisie nad ladowiskiem. Jezeli strefa TLOF
moze podlega¢ zakléceniom przeplywu powietrza, nalezy zastosowa¢ dodatkowe wskazniki kie-
runku wiatru umieszczone w poblizu tego obszaru, pokazujgce kierunek wiatru przypowierzch-
niowego. Umiejscowienie kierunkowskazow wiatru nie powinno narusza¢ powierzchni chronio-
nych przed przeszkodami. (Kodeks MODU, 13.5.1)

8 Polski Rejestr Statkéw
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4.5.2 Jednostki, na ktérych odbywajg sie nocne operacje Smigtowcowe, powinny posiadac urza-
dzenia do oswietlania wskaznikéw kierunku wiatru. (Kodeks MODU, 13.5.2)

4.5.3 Wskaznik kierunku wiatru powinien mie¢ posta¢ Scietego stozka wykonanego z lekkiego
materiatu i mie¢ nastepujace minimalne wymiary:

Dhugos¢ 1,2 m

Srednica (wiekszy koniec) 0,3 m

Srednica (mniejszy koniec) 0,15 m

4.5.4 Kolor wskaZnika kierunku wiatru powinien by¢ tak dobrany, aby byt wyraZnie widoczny
i rozpoznawalny z wysokosci co najmniej 200 m nad lgdowiskiem, z uwzglednieniem tfa. Jesli to
mozliwe, nalezy zastosowac jeden kolor, najlepiej biaty lub pomaranczowy. Jezeli wymagana jest
kombinacja dwoch koloréw, aby zapewni¢ odpowiednig widoczno$¢ na zmieniajacym sie tle, naj-
lepiej aby byty to kolory pomaranczowo-biate lub czerwono-biate, ktére powinny by¢ utozone w
pieciu naprzemiennych paskach, przy czym pierwszy i ostatni pasek to kolor ciemniejszy. (Kodeks
MODU, 13.5.4)

Oznakowanie identyfikacyjne lgdowiska dla sSmigtowcow

4.5.5 Oznakowanie identyfikacyjne ladowiska powinno by¢ umieszczone posrodku oznakowa-
nia przyziemienia/ pozycjonowania opisanego w 4.5.12 do 4.5.14 (Kodeks MODU, 13.5.12 do
13.5.14). Powinien sktadac sie z biatej litery ,,H” o wysokosci 4 m, szerokosci 3 m i szerokosci ob-
rysu 0,75 m. (Kodeks MODU, 13.5.5)

Oznakowanie wartosci D

4.5.6 Rzeczywista wartos$¢ D ladowiska powinna by¢ namalowana na poktadzie lgdowiska po
wewnetrznej stronie jodetki okreslonej zgodnie z 4.5.15 (Kodeks MODU, 13.5.15), za pomocg sym-
boli alfanumerycznych o wysokosci 0,1 m. (Kodeks MODU, 13.5.6)

4.5.7 Warto$¢ D ladowiska powinna by¢ rowniez oznaczona na obwodzie lgdowiska w sposob
pokazany na rys. 13-4, kolorem kontrastujacym z powierzchnia lagdowiska (najlepiej biatym: do
uzywania w nocy nalezy unikac czarnego lub szarego). Warto$¢ D powinna by¢ podana z doktad-
noscig do najblizszej liczby catkowitej, z zaokragleniem 0,5 w dét, np. 18,5 oznaczone jako 18.
W przypadku niektérych $migtowcow oznakowania mogg wymagac szczegdlnego rozwazenia*.
(Kodeks MODU, 13.5.7)

*  Ladowisko zaprojektowane specjalnie dla $migtowcow AS332L2 i EC 225, w przypadku kazdego o wartosci D wy-
noszacej 19,5 m, nalezy zaokragli¢ w gore do 20, aby rozrézni¢ je od ladowiska dla $migtowcoéw zaprojektowanego
specjalnie dla modeli L1.

Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy

4.5.8 Oznakowanie maksymalnej masy dopuszczalnej powinno by¢ umieszczone w strefie TLOF
i tak rozmieszczone, aby byto czytelne z preferowanego kierunku podejscia konicowego, tj. w kie-
runku podchodzenia sektorowego pozbawionego przeszkod. (Kodeks MODU, 13.5.8)

4.5.9 Oznakowanie maksymalnej masy dopuszczalnej $migtowca powinno sktada¢ sie z dwu-
lub trzycyfrowej liczby, po ktorej nastepuje litera ,t” oznaczajaca dopuszczalng mase Smigtowca
w tonach (1000 kg). Oznakowanie powinno by¢ wyrazone z doktadno$cia do jednego miejsca po
przecinku, w zaokragleniu do najblizszych 100 kg. Jezeli Administracje Pannstwa wymagaja, aby
maksymalna dopuszczalna masa byta podana w funtach, oznakowanie powinno sktadac¢ sie z dwu-
lub trzycyfrowej liczby wskazujacej dopuszczalng mase $migtowca w tysigcach funtéw, zaokra-
glona do najblizszego 1000 funtéw. (Kodeks MODU, 13.5.9)
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4.5.10 Wysokos¢ cyfr powinna wynosi¢ 0,9 m, szerokos¢ linii okoto 0,12 m. Cyfry powinny by¢
w kolorze (najlepiej biatym) kontrastujacym z powierzchnig ladowiska. Tam, gdzie to mozliwe,
oznakowanie masy powinno by¢ wyrazZnie oddzielone od oznaczenia identyfikacyjnego instalacji,
aby unikna¢ ewentualnych pomytek przy rozpoznawaniu. (Kodeks MODU, 13.5.10)

Oznakowanie obwodowe LOF

4.5.11 Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno by¢ umieszczone wzdtuz obwodu strefy TLOF
i powinno sktadac sie z ciagtej biatej linii o szerokosci co najmniej 0,3 m. Oznakowania obwodowe
TLOF maja zazwyczaj warto$¢ 1 D lub 0,83 D (patrz rysunki 13-2 i 13-3). (Kodeks MODU, 13.5.11)

Oznakowanie przyziemienia/ pozycjonowania

4.5.12 Oznakowanie przyziemienia/pozycjonowania powinno by¢ umieszczone w taki sposéb,
aby gdy siedzenie pilota znajduje sie nad tym oznakowaniem, cate podwozie znajdowato sie
w strefie TLOF, a wszystkie czesci Smigtowca byly wolne od wszelkich przeszkéd z bezpiecznym
marginesem. (Kodeks MODU, 13.5.12)

4.5.13 Srodek oznakowania przyziemienia/ pozycjonowania powinien byé koncentryczny ze
$rodkiem TLOF. *(Kodeks MODU, 13.5.13)

*  Oznakowanie moze by¢ przesuniete od poczatku sektora wolnego od przeszkéd o nie wiecej niz 0,1 D, jezeli studium

aeronautyczne wskazuje, Ze takie przesuniecie jest korzystne, pod warunkiem, Ze oznakowanie przesuniete nie
wptywa niekorzystnie na bezpieczenstwo operacji $migtowcowych.

4.5.14 Oznakowanie przyziemienia/ pozycjonowania powinno mie¢ postac z6ttego okregu z li-
nig o szerokosci 1 m. Wewnetrzna $rednica okregu powinna stanowi¢ potowe wartosci D najwiek-
szego $Smigtowca, dla ktorego zaprojektowano TLOF. (Kodeks MODU, 13.5.14)

Oznakowanie sektora wolnego od przeszkéd na platformie dla Smigtowcow

4.5.15 Zwyjatkiem jak podano w 4.5.16 (Kodeks MODU 13.5.16), oznakowanie sektora lgdowi-
ska wolnego od przeszkéd powinno by¢ umieszczone na oznakowaniu obwodu strefy TLOF i ozna-
czone czarng jodetka, przy czym kazde ramie ma dtugos¢ 0,8 m i szerokos¢ 0,1 m tworzac kat
w sposOb pokazany na rysunku 13-4. Oznakowanie sektora wolnego od przeszkdd powinno wska-
zywac poczatek sektora wolnego od przeszkdd, kierunki granic sektora oraz zweryfikowang war-
tos¢ D ladowiska. Jezeli nie ma miejsca na umieszczenie jodetki we wskazanym miejscu, oznacze-
nie jodetkowe, ale nie punkt poczatkowy, moze zosta¢ przesuniete w kierunku srodka okregu.
(Kodeks MODU, 13.5.15)

4.5.16 W przypadku ladowiska mniejszego niz 1 D (tj. ladowiska spetniajacego wymagania
4.3.3 (Kodeks MODU, 13.3.3)), oznakowanie sektora lagdowiska wolnego od przeszkdd powinno
by¢ umieszczone w odlegtosci od srodka TLOF rownej promieniowi najwiekszego okregu, jaki
mozna wrysowac w obszar TLOF lub 0,5 D, w zaleznosci od tego, ktdra wartos¢ jest wieksza. (Ko-
deks MODU, 13.5.16)

4.5.17 Wysokos¢ jodetki powinna by¢ rowna szerokosci oznakowania obwodu TLOF, ale nie po-
winna by¢ mniejsza niz 0,3 m. Jodetka powinna by¢ koloru czarnego i moze by¢ pomalowana na
oznakowaniu obwodu TLOF zgodnie z4.5.11 (w Kodeksie MODU, 13.5.11) (Kodeks MODU, 13.5.17).

Oznakowanie identyfikacyjne jednostki wiertniczej

4.5.18 Nazwa jednostki powinna by¢ wyraznie umieszczona na tablicach identyfikacyjnych jed-
nostki, umieszczonych w takich miejscach, aby jednostka mogta by¢ tatwo zidentyfikowana z po-
wietrza i morza, pod kazdym normalnym katem i kierunkiem podejscia. Wysoko$¢ cyfr powinna
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wynosi¢ co najmniej 0,9 m, a szeroko$¢ linii okoto 0,12 m. Panele identyfikacyjne jednostki po-
winny by¢ dobrze widoczne we wszystkich warunkach o$wietleniowych i umieszczone wysoko
na jednostce (np. na zurawiu). Nalezy zapewni¢ odpowiednie o$wietlenie do uzytku w nocy
i w warunkach stabej widoczno$ci. (Kodeks MODU, 13.5.18)

4.5.19 Nazwa jednostki powinna by¢ umieszczona nalgdowisku i umieszczona po stronie prze-
szkody oznakowania przyziemienia/pozycjonowania, czcionkami o wysokoSci nie mniejszej niz
1,2 m i w kolorze kontrastujacym z ttem. (Kodeks MODU, 13.5.19)

Swiatta obwodowe

4.5.20 Obwdd strefy TLOF powinien by¢ oznaczony zielonymi swiattami widocznymi dookota
z miejsca ladowania lub nad nim. Swiatla te powinny znajdowac¢ sie powyzej poziomu pokladu, ale
nie powinny przekracza¢ wysokosci 0,25 m w przypadku lgdowisk o wymiarach zgodnych z 4.3.2
(Kodeks MODU, 13.3.2) i 0,05 m w przypadku lgdowisk o wymiarach zgodnych z 4.3.3 (Kodeks
MODU, 13.3.3). Swiatta powinny by¢ réwnomiernie rozmieszczone w odstepach nie wiekszych niz
3 m wokoét obwodu strefy TLOF, pokrywajacego sie z bialg linia wyznaczajacg obwdd okreslony
w p. 4.5.10 (Kodeks MODU, 13.5.10). W przypadku poktadéw kwadratowych lub prostokatnych co
najmniej cztery $wiatta powinny znajdowac sie wzdtuz kazdej strony, w tym $wiatto w kazdym rogu
strefy TLOF. Swiatta montowane w jednej plaszczyznie moga by¢ uzyte na wewnetrznej krawedzi
strefy TLOF (poczatek sektora ograniczenia przeszkdd do 150°), jezeli istnieje potrzeba przemiesz-
czenia Smigtowca lub duzego sprzetu ze strefy TLOF (Kodeks MODU, 13.5.20).

4.5.21 Swiatta obwodowe powinny odpowiadaé charakterystykom chromatycznoéci podanym
w tabeli 13-1 oraz charakterystykom rozproszenia wigzki pionowej i intensywnos$ci, podanym
w tabeli 13-2. (Kodeks MODU, 13.5.21)

Tabela 13-1 - Chromatyczno$¢ o$wietlenia obwodowego

Granica z6tta x=0.36 - 0.08y
Granica biata x = 0.65y
Granica niebieska y=0.9-0.171x

Tabela 13-2 - Intensywno$¢ o$wietlenia zielonego na obwodzie

Wznios Intensywnos$¢ (cd)

0°-90° 60 max*
>20°-90° 3 min
>10°-20° 15 min

0°-10° 30 min

Azymut +180° -180°

* Jezeli w warunkach stabej widocznosci w ciggu dnia zapewnione jest o$wietlenie o wiekszej intensywno$ci, po-
winno ono zawierac element sterujgcy zmniejszajacy intensywnos$¢ do nie wiecej niz 60 cd jak do uzytku nocnego.

Reflektory lgdowiska

4.5.22 Reflektory ladowiska powinny by¢ umieszczone w taki sposob, aby unikna¢ oSlepiania
pilotow i nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ okresowego sprawdzania ich ustawienia. Rozmieszczenie
i ustawienie reflektoréw ladowiska powinno by¢ takie, aby oznakowania ladowiska byty oswie-
tlone i aby cienie byty ograniczone do minimum. Reflektory powinny odpowiada¢ tym samym
ograniczeniom wysokosci jak okreslono w 4.5.20 (Kodeks MODU 13.5.20) dla $wiatet obwodo-
wych. (Kodeks MODU, 13.5.22)

Polski Rejestr Statkéw 11




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MORSKICH MOBILNYCH JEDNOSTEK WIERTNICZYCH
lipiec 2024 Czes¢ VII - Ladowisko dla $migtowca

Oznakowanie i oswietlenie przeszkod

4.5.23 State przeszkody i wyposazenie state, takie jak wysiegniki dZzwigéw lub nogi podporowe
jednostek samopodno$nych, ktére moga stanowi¢ zagrozenie dla $migtowcédw, powinny by¢ do-
brze widoczne z powietrza w Swietle dziennym. Jezeli konieczne jest zastosowanie schematu ma-
lowania w celu lepszej identyfikacji w dzien, zaleca sie naprzemienne stosowanie paséw czarno-
biatych, czarno-zo6ttych lub czerwono-biatych o szerokos$ci nie mniejszej niz 0,5 m i nie wiekszej
niz 6 m. (Kodeks MODU, 13.5.23)

4.5.24 W odpowiednich miejscach nalezy zainstalowa¢ wielokierunkowe czerwone $wiatta
0 natezeniu co najmniej 10 cd, aby zapewnic¢ pilotowi $migtowca wizualng informacje o obiektach,
ktére moga stanowi¢ zagrozenie dla Smigtowcéw oraz o bliskosci i wysokoSci obiektéw znajduja-
cych sie powyzej miejsca ladowania i ktére znajduja sie blisko tej granicy lub granicy sektora ogra-
niczenia przeszkdéd. Oswietlenie takie powinno spetnia¢ nastepujgce wymagania:

.1 Obiekty, ktore znajduja sie wiecej niz 15 m nad ladowiskiem, powinny by¢ wyposazone
w posrednie Swiatla czerwone o tej samej intensywnosci, rozmieszczone w odstepach
10 m od poziomu ladowiska (z wyjatkiem sytuacji, gdy takie Swiatta bytyby przestaniane
przez inne obiekty).

.2 Konstrukcje takie jak wysiegniki i maszty pochodni mogg by¢ oSwietlane reflektorami be-
dacymi alternatywa dla posrednich §wiatet czerwonych, pod warunkiem, ze Swiatta te po-
winny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby o$wietlaty catg konstrukcje i nie zaktdcaty
widzenia pilota $migtowca w nocy .

.3 Najednostkach samopodno$nych nogi znajdujgce sie najblizej ladowiska mogg by¢ oswie-
tlone reflektorami bedgcymi alternatywa dla posrednich swiatet czerwonych, pod warun-
kiem, ze Swiatta te powinny by¢ rozmieszczone w taki sposdb, aby nie zaktdcaly widocz-
nosci pilota $migtowca w nocy.

4 Mozna zastosowac alternatywne, rownowazne technologie w celu wyréznienia dominuja-
cych przeszkéd w poblizu ladowiska, zgodnie z zaleceniami ICAO. (Kodeks MODU, 13.5.24)

4.5.25 W najwyzszym punkcie jednostki, a w przypadku jednostek samopodno$nych jak najbli-
Zej najwyzszego punktu kazdej nogi, nalezy zamontowa¢ wielokierunkowe $wiatto czerwone
o natezeniu od 25 do 200 cd. Jezeli nie jest to wykonalne (np. maszty pochodni), $wiatto powinno
by¢ zamontowane mozliwie jak najblizej kranica. (Kodeks MODU, 13.5.25)

Swiatta kontrolne statusu lgdowiska

4.5.26 Nalezy zainstalowa¢ $wiatta kontrolne statusu ladowiska, aby ostrzega¢ o wystapieniu
na jednostce warunkéw, ktére moga by¢ niebezpieczne dla $migtowca lub jego pasazeréw. Swiatta
kontrolne statusu ladowiska powinny by¢ migajgcym czerwonym Swiattem™ (lub Swiattami), wi-
docznym dla pilota z dowolnego kierunku podejscia i na dowolnym kursie lgdowania. System po-
winien by¢ inicjowany automatycznie po uruchomieniu alarmu o gazie toksycznym zgodnie
z 5.7.2 Kodeksu MODU, a takze powinien mie¢ mozliwo$¢ recznego uruchomienia na lagdowisku.

*  Lotnicze znaczenie migajacego czerwonego $wiatta to ,nie ladowac, ladowisko niedostepne do ladowania” lub ,0d-

sunac sie od miejsca lagdowania”.

Swiatta powinny byé widoczne z odlegtosci przekraczajacej odlegtoéé, przy ktérej smigtowiec
moze by¢ zagrozony lub moze rozpoczynac podejscie z zapewniong widoczno$cia. System Swiatet
kontrolnych statusu ladowiska powinien:
.1 by¢ zainstalowany na lagdowisku lub w jego sasiedztwie. Dodatkowe $wiatta moga by¢ insta-
lowane w innych miejscach jednostki, jezeli jest to konieczne ze wzgledu na spetnienie wy-
magania, aby sygnat byt widoczny ze wszystkich kierunkéw podejscia, tj. 360° w azymucie;
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.2 miec¢ efektywne natezenie co najmniej 700 cd w przedziale od 2° do 10° nad poziomem
i co najmniej 176 cd przy wszystkich pozostatych katach wzniosu;

.3 by¢ wyposazony w urzadzenie umozliwiajace przyciemnienie mocy swiatet (jezeli oraz
kiedy sa wtaczone) do nateZenia nieprzekraczajacego 60 cd podczas ladowania $migtowca
na ladowisku;

4 by¢ widocznym ze wszystkich mozliwych kierunkéw podejscia oraz podczas ladowania
$migtowca na ladowisku, niezaleznie od kursu, z wigzka pionowg roztozong jak opisano
powyzej;

.5 uzywac swiatet ,czerwonych” zgodnie z definicjg ICAO*;

Odniesienie do Konwencji ICAO, zatacznik 14, tom 1, dodatek 1, ,Kolory naziemnych swiatet lotniczych”.

.6 btyska¢ z czestotliwosciag 120 btyskéw na minute i, jezeli do spetnienia tego wymagania
potrzebne sg dwa lub wiecej Swiatet, powinny one by¢ zsynchronizowane, aby zapewni¢
réwna przerwe czasowa (z doktadnoscia do 10%) pomiedzy btyskami. Nalezy przewidzie¢
zmniejszenie czestosci btyskow do 60 blyskéw na minute, jezeli Smigltowiec znajduje sie
na poktadzie ladowiska. Maksymalny cykl pracy nie powinien by¢ wiekszy niz 50%);

.7 posiadac¢ na lgdowisku urzadzenia do recznego zastepowania/pomijania automatycznej
aktywacji systemu;

.8 osiggac pelna intensywno$¢ przez caty czas nie dtuzszy niz trzy sekundy;

.9 byc¢ zaprojektowany w taki sposéb, aby zadna pojedyncza awaria nie przeszkodzita w sku-
tecznym dziataniu systemu. W przypadku stosowania wiecej nizZ jednej jednostki $wietlnej
w celu spelienia wymagan dotyczacych czestotliwos$ci btyskéw, w przypadku awarii
przez ograniczony okres dopuszczalna jest zmniejszona czestotliwo$¢ btyskow wynoszaca
co najmniej 60 btyskéw na minute; oraz

.10 jezeli w celu uzyskania 360° pokrycia poktadu w azymucie stosuje sie dodatkowe $wiatta
»przekaznikowe”, powinny one mie¢ natezenie minimalne wynoszace 16 cd i maksymalne
natezenie wynoszace 60 cd dla wszystkich katdw azymutu i wzniosu. (Kodeks MODU,
13.5.26)

4.6 System wykrywania ruchu jednostki

Ruchy jednostki stanowig potencjalne zagrozenie dla operacji $migtowca. Jednostki powierzch-
niowe powinny by¢ wyposazone w elektroniczny system wykrywania ruchu zdolny do pomiaru lub
obliczenia wielko$ci i szybkosci przechylania sie i wznoszenia na lagdowisku wokdt rzeczywistego
pionowego uktadu odniesienia. WySwietlacz systemu wykrywania ruchu powinien by¢ umiesz-
czony w lotniczej stacji radiotelefonicznej VHF, przewidzianej zgodnie z podrozdziatem 11.6 Ko-
deksu MODU, tak aby informacja ta mogta zosta¢ przekazana pilotowi $migtowca. Forme raportu
nalezy uzgodni¢ z instytucja zapewniajgca obstuge lotnicza. (Kodeks MODU, 13.5.6)

4.7 Zwolnienia

Administracje powinny rozwazy¢ zwolnienia lub stosowanie rownowazno$ci wymagan z tymi za-
wartymi w niniejszej Czesci VII (w rozdziale Kodeksu MODU) dotyczacych oznakowania i pomocy
wzrokowej do lagdowania, gdy:

.1 Administracja otrzymata dowéd, ze panstwo nadbrzezne, na ktérego wodach eksploato-
wana jest jednostka MODU, powiadomito ICAO o réznicach w jej wymaganiach dotycza-
cych pomocy wzrokowych; lub

.2 Administracja otrzymata dowdd, ze panstwo nadbrzezne, na ktérego wodach eksploato-
wana jest jednostka MODU, ustanowito wymagania dotyczgce pomocy wzrokowych, ktére
réznig sie od postanowien niniejszej Czesci VII (niniejszego rozdzialu Kodeksu MODU).
(Kodeks MODU, 13.5.7)
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Rysunek 13-2 - Sektor ograniczenia przeszkdod na ladowisku dla Smigtowcow:
$miglowce z pojedynczym wirnikiem gtéwnym
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Rysunek 13-3 - Sektor ograniczenia przeszkod na ladowisku dla $migtowcow:
$migltowce z pojedynczym wirnikiem gléwnym do stosowania
w lagodnych warunkach klimatycznych, zgodnie z akceptacja panstwa nadbrzeznego
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Rysunek 13-4 - Oznakowanie sektora wolnego od przeszkod
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IACS UR D3 /Rev.6 - Ogélne parametry projektowe

(.-)
D3.10  Poklad $migtowca

D3.10.1 Wymagania ogdlne

Nalezy przedtozy¢ do PRS plany przedstawiajace rozmieszczenie, wymiary i szczego6ty poktadu
$migtowca. Plan rozmieszczenia ma pokazywac catkowitg wielkos$¢ poktadu $migtowca i wyzna-
czonego miejsca do ladowania. Jezeli uktad przewiduje mocowanie $migtowca lub $migtowcéw
do poktadu, to nalezy wskazac z géry okreslone potozenie (a) wybrane do umieszczenia zabezpie-
czonego $miglowca, a dodatkowo rozmieszczenia osprzetu poktadowego do mocowania $mi-
gtowca. Nalezy okresli¢ typ $migtowca, dla ktérego zaprojektowano poktad, oraz przedtozy¢ obli-
czenia dla odpowiednich standw obcigzenia. Identyfikacja $migtowca wykorzystywanego do ce-
16w projektowych powinna by¢ zawarta w Ksigzce obstugi.

D3.10.2 Projekt konstrukcyjny

Wymiary poktadow smigtowcodw i konstrukceji no$nej nalezy okresli¢ na podstawie nastepujacych
obliczeniowych standw obcigzenia w potaczeniu z dopuszczalnymi naprezeniami podanymi w ta-
beli 1.

(i) Catkowite obcigzenie roztozone: Na caty poktad Smigtowca nalezy przyja¢ minimalne ob-
cigzenie roztozone wynoszace 2 kN/m? (42 lb/ft?).

(ii) Obcigzenie udarowe $migtowca podczas lagdowania: Na kazdy z dwdch kwadratowych ob-
szaréw o wymiarach 0,3 m x 0,3 m (1 ft x 1 ft) nalezy przenies$¢ obcigzenie w wysokosci
nie mniejszej niz 75% maksymalnej masy startowej Smigtowca. Poktad nalezy zaprojek-
towac tak, aby umozliwiat lgdowanie $migtowcéw w dowolnym miejscu na wyznaczonym
obszarze. Przy projektowaniu dZwigaréw, podpoér kratownicowych itp., oprécz obciazenia
udarowego $migtowca, nalezy uwzglednic¢ ciezar konstrukcyjny poktadu $migtowca. Jezeli
gérny poktad nadbudoéwki lub poktadowki jest wykorzystywany jako poktad dla $migtow-
coéw, a pomieszczenia ponizej sa zwykle obsadzone zatoga (kwatery mieszkalne, mostek,
steréwka itp.), to obcigzenie uderzeniowe nalezy pomnozy¢ przez wspoétczynnik 1,15.

(iii) Obcigzenie $migtowca unieruchomionego: Jezeli przewidziano miejsce dla $migtowcéw
przymocowanych do poktadu w okreslonym z géry potozeniu, to konstrukcje nalezy za-
projektowac na obcigzenie lokalne réwne zalecanemu przez producenta obcigzeniu kot
przy maksymalnej masie startowej, pomnozonemu przez dynamiczny wspoétczynnik
wzmochnienia oparty na przewidywanych ruchach jednostki dla tego warunku, jaki moze
mie¢ zastosowanie dla rozwazanej jednostki. Ponadto, je$li ma to zastosowanie, nalezy
uwzgledni¢ r6wnomiernie roztozone obcigzenie 0,5 kN/m2 (10,5 1b/ft?), odpowiadajace
pokryciu poktadu mokrym $niegiem lub zalodzeniem. Przy projektowaniu dzwigardéw,
stupow no$nych, podpor kratownicowych itp. nalezy réwniez uwzgledni¢ ciezar konstruk-
cyjny poktadu $migtowca.
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Tabela 1
Naprezenia dopuszczalne
Stan obciaZenia Naprezenie dopuszczalne
Poszycie Belki nosne | Dzwigary, stupy, podpory
kratownicowe itp.
1. Catkowite obciazenie roztozone 0,6 oy 0,6 oy 0,6 oy*
2. Obcigzenie udarowe $migtowca podczas (Patrz uwaga 1)** oy 0.9 oy
ladowania
3. Obcigzenie $migtowca unieruchomionego oy 0.9 oy 0.8 oy

*

*%

oy = okre$lona minimalna granica plastyczno$ci materiatu na rozcigganie
W przypadku elementéw poddawanych $ciskaniu osiowemu nalezy uwzgledni¢ granice plastycznosci lub kry-
tyczne naprezenie wyboczeniowe, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest mniejsza.

Wedtug uznania PRS, w powigzaniu z przedstawiong metoda analizy. PRS moze uwzgledni¢ naprezenie dopusz-
czalne przekraczajgce oy, pod warunkiem ze uzasadnienie analizy jest wystarczajgco ostrozne.

UWAGI

wymagana w Przepisach.

realistyczny, wedtug uznania PRS.

1. Grubos¢ poszycia przy rownomiernie roztozonym obcigzeniu nie powinna by¢ mniejsza niz warto$¢ minimalna

2. Smigtowce wyposazone w podwozie inne niz kota podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.
3. Obciazenia od wiatru i mozliwe obcigzenia poktadéw $migtowcow od uderzen fal nalezy uwzgledni¢ w sposéb

WyKkaz rezolucji IACS wdrozonych do Czesci Part VII

Ujednolicone wymagania (UR)
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