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PRZEPISY KLASYFIKAC]I Il BUDOWY MORSKICH MOBILNYCH JEDNOSTEK WIERTNICZYCH
Czes¢ 11 - Konstrukcja, wytrzymatosc¢ i materiaty lipiec 2024

1 WYMAGANIA OGOLNE
1.1 Wstep

Niniejsza Czes¢ I zostata opracowana w uktadzie redakcyjnym odzwierciedlajacym uktad wyma-
gan technicznych zawartych w rozdziale 2 Kodeksu budowy i wyposazenia mobilnych morskich jed-
nostek wiertniczych (Kodeks MODU, w skrocie ,Kodeks”) oraz Ujednoliconych Wymagan IACS - UR,
cytowanych w wersji oryginalnej, traktowanych jako dokumenty Zr6dtowe, oznaczone w tekscie
odpowiednim kolorem czcionki. Na konicu danego punktu/ podrozdziatu znajduje sie nazwa i nu-
mer punktu/ podrozdziatu dokumentu Zrédtowego (jesli numer nie jest zgodny z numerem do-
kumentu Zrédtowego).

Tekst niniejszej Czesci Il zawiera dodatkowe i specyficzne wymagania/ zalecenia/ interpretacje
PRS, ktére oznaczono czarnym kolorem czcionki.

Celem takiego uktadu redakcyjnego jest tatwa weryfikacja wdrozenia wszystkich obowigzujacych
wymagan, a w przysztosci uproszczenie procedury wdrazania do Przepiséw kolejnych zmian do-
kumentéw Zrédtowych.

Na koncu znajduje sie wykaz aktualnie obowigzujacych dokumentéw IMO oraz rezolucji IACS od-
noszacych sie do niniejszej Czesci I1.

1.2 Zakres zastosowania

1.2.1 Niniejsza Czes¢ I ma zastosowanie do projektowania i budowy mobilnych morskich jedno-
stek wiertniczych, wszystkich typow, zdefiniowanych w podrozdziale 1.2 z Czesci I Przepiséw, zwa-
nych dalej ,jednostkami”, ktore otrzymuja znak klasy zgodnie z podrozdziatem 3.2, z tej Czesci 1.

1.2.2 Jes$li w tekscie niniejszej Czesci Il lub w dokumentach IMO przywotanych w tekscie dla
okreslenia wymagan dotyczacych konstrukcji, wytrzymatosci i materiatéw podano odwotanie do
Konwencji SOLAS, to wowczas mozna stosowac Przepisy klasyfikacji i budowy statkéw morskich,
Czes¢ 111, Wyposazenie kadtubowe, zawierajgce takie wymagania.

1.2.3 W przypadku, gdy niniejsza Czes¢ Il pozostawia pewne rozwigzania techniczne do uznania
Administracji, to wowczas PRS, dzialajac jako Uznana Organizacja (RO), podejmie odpowiednie
decyzje we wspoétpracy z Administracjg, zgodnie z postanowieniami stosownej Umowy z Admini-
stracja.

1.3 Definicje

Definicje z zakresu terminologii stosowanej w niniejszej Czesci Il podane s3 w podrozdziale 1.2
z Czesci | - Zasady klasyfikacji.

1.4 Dokumentacja dla jednostki

Zakres wymaganej do rozpatrzenia i zatwierdzenia dokumentacji podano w podrozdziatach 4.2
do 4.5 z Czesci I Przepisow.

1.5 Zakres nadzoru

Ogdlne zasady nadzoru dotyczace klasyfikacji, nadzoru nad budowa i podczas eksploatacji jedno-
stek w zakresie konstrukcji i materiatéw podane sg w Czesci I - Zasady klasyfikacji.

1.6 Odbiory i proby na jednostce
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PRZEPISY KLASYFIKAC]I I BUDOWY MORSKICH MOBILNYCH JEDNOSTEK WIERTNICZYCH
lipiec 2024 Czesc¢ I - Konstrukcja, wytrzymatosc¢ i materiaty

Po wykonaniu kolejnych etapéw konstrukecji jednostki, elementy konstrukcyjne i zwigzane z nimi
wyposazenie podlegajg odbiorowi i prébom pod nadzorem inspektora PRS, zgodnie z uzgodnio-
nym programem odbioru i préb.

2 KONSTRUKCJA I WYTRZYMALOSC
2.1 Wymagania ogdlne

2.1.1 Administracje powinny podja¢ odpowiednie dziatania w celu zapewnienia jednolitosci we
wdrazaniu i stosowaniu wymagan niniejszego rozdziatu Kodeksu MODU.

2.1.2 Przeglad i zatwierdzenie projektu kazdej jednostki powinni przeprowadza¢ przedstawi-
ciele Administracji. Jednakze Administracja moze powierzy¢ te funkcje instytucjom certyfikuja-
cym wyznaczonym w tym celu lub organizacjom przez nig uznanym. W kazdym przypadku zain-
teresowana Administracja powinna w petni zagwarantowa¢ kompletno$¢ i skuteczno$¢ oceny
projektu.

2.1.3 Oprdcz przepiséw zawartych w innych miejscach niniejszego Kodeksu MODU, jednostki
powinny by¢ projektowane, budowane i utrzymywane zgodnie z konstrukcyjnymi, mechanicz-
nymi i elektrycznymi wymaganiami instytucji, ktora:
.1 posiadauznane i odpowiednie kompetencje i doS§wiadczenie w zakresie dziatalnos$ci zwia-
zanej z wydobyciem ropy naftowej na morzu;
.2 ustalita zasady i procedury klasyfikacji ruchomych morskich jednostek wiertniczych; oraz
.3 zostata uznana przez Administracje zgodnie z postanowieniami prawidta XI-1/1 Konwen-
¢ji SOLAS lub z obowigzujgcymi normami krajowymi Administracji, ktére zapewniajg row-
nowazny poziom bezpieczenstwa.

2.2 Dostep do konstrukcji jednostki
2.2.1 Srodki dostepu

2.2.1.1 Kazde pomieszczenie jednostki powinno by¢ wyposazone w co najmniej jeden ze sta-
tych Srodkéw dostepu, umozliwiajacy przez caty okres eksploatacji jednostki przeprowadzanie
ogledzin og6lnych i szczegétowych oraz pomiaréw grubosci elementéw konstrukcji jednostki, wy-
konywanych przez Administracje, armatora, personel jednostki i inne osoby, w miare potrzeb.
Takie srodki dostepu powinny spetnia¢ wymagania pkt 2.2.4 oraz Przepiséw technicznych doty-
czgcych Srodkéw dostepu na potrzeby inspekcji, przyjete przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
rezolucjg MSC.133(76), z poprawkami podanymi w MSC.158(78)*.

*  Patrz interpretacje zawarte wMSC.1/Circ.1544 oraz IACS UI MODU 1.
Patrz Zmienione zalecenia dotyczqce wchodzenia do przestrzeni zamknietych na statkach (Res. A.1050(27)).

2.2.1.2 Jezeli state srodki dostepu moga by¢ podatne na uszkodzenie podczas normalnej eks-
ploatacji lub gdy zainstalowanie statych srodkéw dostepu jest praktyczne niemozliwe, Admini-
stracja moze zezwoli¢, zamiast nich, na zapewnienie ruchomych lub przenos$nych $rodkéw do-
stepu, jak okreslono w Przepisach technicznych, pod warunkiem ze elementy mocowania, olino-
wania, zawieszania lub podpierania przeno$nych srodkéw dostepu stanowiag statg czes¢ kon-
strukcji jednostki. Caly sprzet przeno$ny powinien umozliwia¢ tatwy montaz lub rozmieszczenie
przez personel jednostki*.

* Interpretacje:

6 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MORSKICH MOBILNYCH JEDNOSTEK WIERTNICZYCH
Czesc¢ I - Konstrukcja, wytrzymato$c¢ i materiaty lipiec 2024

Niektére mozliwe alternatywne $rodki dostepu sg wymienione w pkt 3.9 Przepiséw technicznych dotyczqcych srod-
kéw dostepu na potrzeby inspekcji (MODU TP). Zawsze, pod warunkiem uznania przez PRS srodkéw alternatywnych,
takich jak bezzatogowe ramie robota, pojazdy ROV z niezbednym wyposazeniem w state sSrodki dostepu do ogledzin
ogo6lnych i szczegétowych oraz pomiaréw grubosci konstrukeji usztywnien poktadu, takich jak belki poprzeczne
i wzdtuzne poktadu, zbiornikéw balastowych oraz innych zbiornikéw, tadowni i innych pomieszczen, w ktérych
moze wystepowac atmosfera niebezpieczna dla gazéw, powinny one zapewniac:

e bezpieczna prace w przestrzeni wolnej od gazu;

* wprowadzenie na miejsce bezposrednio przez wejscie z poktadu.

Rozwazajac zastosowanie alternatywnych $rodkéw dostepu, o ktérych mowa w pkt 3.9 MODU TP, nalezy zapozna¢
sie z Rekomendacja IACS Nr 91 ,Wytyczne dotyczace zatwierdzania/akceptowania alternatywnych $rodkéw do-
stepu” (IACS Ul MODU 1) and (MSC.1/Circ.1544).

2.2.1.3 Konstrukcja i materiaty wszystkich srodkéw dostepu (MA) oraz ich zamocowanie do
konstrukcji jednostki powinny by¢ satysfakcjonujgce dla Administracji. Srodki dostepu powinny
podlega¢ inspekcji przed ich wykorzystaniem lub w zwigzku z ich uzyciem podczas przeprowa-
dzania przegladéw zgodnie z rozdziatem 5 z Czesci I (1.6 Kodeksu MODU).

* Interpretacje:

Uwaga: interpretacja ta powinna by¢ zawarta w osobnej czesci MANUAL MA.

Inspekcje:
Urzadzenia MA, tacznie ze sprzetem przeno$nym i osprzetem, powinny by¢ poddawane okresowym przegladom

przeprowadzanym przez zatoge lub kompetentnych inspektoréw przed ich uzyciem, w celu potwierdzenia, ze MA
pozostaja w stanie zdatnym do uzytku.

Procedury:

1. Kazda upowazniona osoba w przedsiebiorstwie armatorskim korzystajaca ze srodkéw dostepu MA powinna
przejac role inspektora i przed ich uzyciem powinna sprawdzi¢ je pod katem oczywistych uszkodzen. Podczas
korzystania ze $rodkdw dostepu inspektor ma obowigzek sprawdzi¢ stan wykorzystywanych sekcji poprzez
szczegbtowe ogledziny tych sekcji i odnotowac wszelkie pogorszenie stanu wyposazenia. W przypadku stwier-
dzenia jakichkolwiek uszkodzen lub pogorszenia, nalezy oceni¢ skutki takiego pogorszenia pod katem tego, czy
uszkodzenie lub pogorszenie wptywa na bezpieczenstwo dalszego korzystania ze srodkéw dostepu. Stwier-
dzone pogorszenie, ktére uznaje sie za majace wptyw na bezpieczne uzytkowanie, nalezy okresli¢ jako ,znaczne
uszkodzenie” i nalezy wdrozy¢ Srodki zapewniajace, ze dotkniete sekcje nie beda dalej uzywane przed skuteczna
naprawa.

2. Obowiazkowy przeglad kazdego pomieszczenia, w ktédrym znajduja sie Srodki dostepu MA, powinien obejmo-
wac weryfikacje ciagtej skutecznosci MA w tym pomieszczeniu. Nie nalezy oczekiwaé, ze przeglad MA bedzie
wykraczat poza zakres podejmowanego przegladu. Jezeli zostang stwierdzone braki, zakres przegladu powinien
zostac rozszerzony, jezeli zostanie to uznane za stosowne.

3. Zapisy ze wszystkich inspekcji nalezy sporzadza¢ w oparciu o wymagania okreslone w Systemie Zarzadzania
Bezpieczenstwem MODU. Dokumentacja powinna by¢ fatwo dostepna dla os6b korzystajacych z MA, a jej kopia
powinna by¢ dotaczona do Instrukcji MA. Ostatni zapis dotyczacy cze$ci MA poddanej inspekcji powinien zawie-
ra¢ co najmniej date inspekcji, nazwisko i stanowisko inspektora, podpis potwierdzajacy, sekcje MA poddane
inspekgcji, weryfikacje ciagtego stanu zdatnego do uzytku lub szczegoéty dotyczace jakiegokolwiek pogorszenia
lub stwierdzenia znacznej szkody. Do celéw weryfikacji nalezy prowadzi¢ dokumentacje wydanych zezwolen
(TACSUIMODU 1).

2.2.2 Bezpieczny dostep do tadowni, zbiornikéw*, zbiornikéw balastowych
i innych pomieszczen

* Interpretacje:

Niniejsze wymagania majg zastosowanie wytacznie do zbiornikdw integralnych. Zbiorniki niezalezne mozna wyklu-
czy¢. Mozna réwniez wykluczy¢ zbiorniki i skrzynie podno$nikowe jednostek samopodnosnych (IACS Ul MODU 1)
i (MSC.1/Circ.1544).

2.2.2.1 Bezpieczny dostep* do tadowni, koferdaméw, zbiornikéw i innych pomieszczen powi-
nien odbywac sie bezposrednio z poktadu otwartego i powinien by¢ taki, zeby zapewniat ich peing

Polski Rejestr Statkéw 7
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inspekcje. Bezpieczny dostep moze odbywac sie z przedziatu maszynowego, pompowni, gtebo-
kiego koferdamu, tunelu rurociaggéw, tadowni, przestrzeni podwdjnego kadtuba lub przedziatu
podobnego nieprzeznaczonego do przewozu ropy lub materiatéw niebezpiecznych**, jezeli za-
pewnienie takiego dostepu z poktadu otwartego jest praktyczne niemozliwe.

*  Patrz Zalecenia dotyczqce wchodzenia do przestrzeni zamknietych na statkach, przyjete przez IMO rezolucja
A.864(20), z poprawkami.

**  Sformutowanie ,nieprzeznaczony do przewozu ropy lub materiatéw niebezpiecznych” odnosi sie wytacznie do
»przedziatéw podobnych”, tj. bezpieczny dostep do tych przedziatéw moze odbywac sie przez pompownie, gteboki
koferdam, tunel rurociggéw, tadownie lub przestrzen podwojnego kadtuba (IACS UIMODU 1) i (MSC.1/Circ.1544).

2.2.2.2 Zbiorniki i przedzialy zbiornikéw o dtugosci 35 m lub wiekszej powinny by¢ wyposa-
zone w co najmniej dwa wlazy wejsciowe i drabiny, mozliwie jak najbardziej od siebie oddalone.
Zbiorniki o dtugo$ci mniejszej niz 35 m powinny by¢ obstugiwane przez co najmniej jeden wtaz
wejSciowy i drabine. Jezeli zbiornik jest podzielony jedna lub wiecej przegrodami zalewowymi lub
podobnymi przeszkodami, ktore nie pozwalaja na tatwy dostep do innych czesci zbiornika, nalezy
zainstalowac¢ co najmniej dwa wtazy i drabiny*.

* Interpretacje:
Zbiornik o dtugo$ci mniejszej niz 35 m bez przegrody zalewowej wymaga tylko jednego wtazu.

Jezeli w Instrukcji dostepu wskazano ptywanie na tratwie jako sposéb uzyskania tatwego dostepu do konstrukcji
pod poktadem, termin ,podobne przeszkody”, o ktérym mowa w wymaganiu, obejmuje konstrukcje wewnetrzne
(np. usztywnienia o gtebokosci > 1,5 m), ktdére ograniczaja mozliwo$¢ ptywania tratwy (przy maksymalnym pozio-
mie wody niezbednym do ptywania ponizej konstrukcji podpoktadowej) bezposrednio do najblizszej drabiny wej-
$ciowej i wtazu prowadzacego na poktad. Jezeli dozwolone jest uzycie wytacznie samej tratwy lub todzi jako alter-
natywnych srodkéw dostepu, nalezy zapewnic¢ state srodki dostepu, umozliwiajace bezpieczne wejscie i wyjscie.
Oznacza to, ze nalezy zapewnic:

a) dostep bezposrednio z poktadu poprzez pionowa drabine i matg platforme zamontowana okoto 2 m pod pokta-
dem w kazdym przesle; lub

b) dostep na poktad ze wzdtuznej statej platformy posiadajacej drabiny prowadzace na poktad na kazdym koncu
zbiornika. Platforma powinna by¢ na catej dtugosci zbiornika umieszczona na poziomie lub powyzej maksymal-
nego poziomu wody potrzebnego do ptywania tratwy ponizej konstrukcji podpoktadowej. W tym celu nalezy
przyjac ubytek odpowiadajacy maksymalnemu poziomowi wody w odlegtosci nie wiekszej niz 3 m od ptyty po-
ktadu, mierzonej w potowie rozpietoSci poprzecznych usztywnien poktadu i w potowie dtugosci zbiornika.
W kazdym przesle nalezy przewidziec¢ state Srodki dostepu z wzdtuznej statej platformy do wskazanego powy-
zej poziomu wody (np. state szczeble na jednym z usztywnien pod poktadem od wewnatrz wzdtuznej statej
platformy) (IACS Ul MODU 1) i (MSC.1/Circ.1544).

2.2.2.3 Kazdatadownia powinna by¢ wyposazona w co najmniej dwa Srodki dostepu, mozliwie
jak najbardziej od siebie oddalone. Zasadniczo, wejs$cia te powinny by¢ rozmieszczone po prze-
katnej, np. jedno wejscie przy grodzi dziobowej po lewej burcie, drugie przy grodzi rufowej po
prawej burcie.

2.2.3 Instrukcja dostepu (Access Manual)*

* Interpretacje:
Instrukcja dostepu** dotyczy miejsc wymienionych w podrozdziale 2.2.2. Jako minimum nalezy przewidzie¢ wersje
angielska.
Instrukcja dostepu powinna zawiera¢ co najmniej dwie czeSci:

Cze$¢ 1: Plany, instrukcje i inwentarz wymagane w pkt.1.1 do .1.7 podrozdziatu 2.2.3.1. Ta cze$¢ podlega zatwier-
dzeniu przez Administracje lub organizacje uznana przez Administracje.

Czes¢ 2: Formularz protokotu przeglad6éw i konserwacji oraz zmian w stanie inwentarza sprzetu przenos$nego w wy-
niku uzupethien lub wymiany po zakonczeniu budowy. Ta cze$¢ powinna zosta¢ zatwierdzona pod wzgledem
ksztattu tylko w przypadku nowych buddéw.
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W instrukecji dostepu nalezy umie$ci¢ nastepujace kwestie:

1. Instrukcja dostepu powinna wyraznie obejmowac zakresy okreslone w przepisach do stosowania przez zatogi,
inspektorow i oficeréw kontroli panstwa portu.

2. Procedura zatwierdzania/ponownego zatwierdzania instrukcji, tj. wszelkie zmiany statych, przenos$nych, ru-
chomych lub alternatywnych srodkéw dostepu w zakresie przepiséw i przepiséw technicznych podlegaja prze-
gladowi i zatwierdzeniu przez Administracje lub organizacje uznane przez Administracje.

3. Weryfikacja $rodkéw dostepu powinna by¢ cze$cia przegladu w zakresie bezpieczenstwa konstrukceji pod katem
ciggtej efektywnosci srodkéw dostepu w przestrzeni podlegajacej przegladowi konwencyjnemu.

4. Przeglad srodkéw dostepu przez zatoge i/lub kompetentnego inspektora firmy armatorskiej w ramach regular-
nych przegladéw i konserwacji (patrz interpretacja do pkt 2.2.1.3).

5. Dziatania, ktdre nalezy podja¢ w przypadku uznania, Ze Srodki dostepu sa niebezpieczne w uzyciu.

6. W przypadku stosowania sprzetu przenosnego, plany pokazujace $rodki dostepu w kazdym pomieszczeniu,
wskazujace, skad i w jaki spos6b mozna dokona¢ inspekcji kazdego obszaru w pomieszczeniu. (IACS Ul MODU

1).
** Patrz - Rekomendacja IACS Nr 90 “Instrukcja dostepu do konstrukeji statku”

2.2.3.1 Srodki dostepu na jednostce w celu przeprowadzenia ogledzin ogélnych i szczegéto-
wych oraz pomiaréw grubosci powinny by¢ opisane w instrukcji dostepu, ktéra moze by¢ wia-
czona do instrukcji obstugi jednostki. Instrukcja powinna by¢ aktualizowana w razie potrzeby,
a zaktualizowany egzemplarz powinien znajdowac sie na poktadzie. Instrukcja dostepu do kon-
strukcji powinna zawiera¢ dla kazdego pomieszczenia:

1.1 plany przedstawiajgce Srodki dostepu do pomieszczenia, z odpowiednimi specyfika-
cjami technicznymi i wymiarami;

.1.2 plany przedstawiajace srodki dostepu do kazdego pomieszczenia, umozliwiajace prze-
prowadzenie inspekcji ogélnej, z podaniem odpowiednich specyfikacji technicznych
i wymiaréw. Plany powinny wskazywacé, skad mozna dokona¢ inspekcji kazdego obszaru
W pomieszczeniu;

.1.3 plany przedstawiajace srodki dostepu do pomieszczenia umozliwiajgce przeprowadze-
nie ogledzin szczeg6towych, z odpowiednimi specyfikacjami technicznymi i wymiarami.
Plany powinny wskazywac potozenie krytycznych obszaréw konstrukcyjnych, czy
$rodki dostepu s3 state czy przenosne, oraz skad mozna dokonac¢ inspekcji kazdego ob-
szaru;

.1.4 instrukcje dotyczace inspekcji i utrzymywania wytrzymatosci konstrukcyjnej wszyst-
kich $rodkéw dostepu i Srodkéw mocowania, biorgc pod uwage kazda atmosfere koro-
zyjna, ktéra moze znajdowac sie w pomieszczeniu;

.1.5 instrukcje dotyczace wskazowek bezpieczenstwa podczas wykorzystywania ptywajacej
tratwy do ogledzin szczegétowych i pomiaréw grubosci;

.1.6 instrukcje dotyczace olinowania i bezpiecznego uzytkowania wszelkich przenos$nych
srodkow dostepu;

1.7 spis wszystkich przenos$nych $rodkéw dostepu; oraz

.1.8 protokoty przegladéw okresowych i konserwacji srodkéw dostepu jednostki.

2.2.3.2 Do celéw niniejszego pkt ,krytyczne obszary konstrukcyjne”* sg to miejsca, ktére na
podstawie obliczen uznano za wymagajace monitorowania lub na podstawie historii eksploatacji
podobnych lub siostrzanych jednostek jako wrazliwe na pekanie, wyboczenie, odksztatcenie lub
korozje, ktére moglyby pogorszy¢ integralnos¢ strukturalng jednostki.

* Interpretacje:

Krytyczne obszary konstrukcyjne nalezy zidentyfikowaé za pomoca zaawansowanych technik obliczeniowych wy-
trzymatosci konstrukcyjnej i zmeczeniowej, jesli s dostepne, oraz informacji zwrotnych z historii eksploatacji i roz-
woju projektéw podobnych lub siostrzanych jednostek (IACS Ul MODU 1) i (MSC.1/Circ.1544).
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2.2.4 0goélne zalozenia techniczne

2.2.4.1 W przypadku dostepu przez poziome otwory, wymiary lukéw lub wtazéw powinny by¢
wystarczajace, aby osoba noszaca niezalezny aparat do oddychania powietrzem i sprzet ochronny
mogta bez przeszkod wchodzic i schodzi¢ po dowolnej drabinie, a takze zapewnia¢ otwor umoz-
liwiajacy podnoszenie osoby rannej z dna zamknietej przestrzeni. Minimalny przes$wit nie powi-
nien by¢ mniejszy niz 600 mm x 600 mm*. JeZeli dostep do tadowni odbywa sie poprzez luk w po-
ktadzie lub wtaz, gérna cze$¢ drabiny powinna by¢ umieszczona jak najblizej poktadu lub zrebnicy
wtlazu. Zrebnice wtazéw o wysokosci wiekszej niz 900 mm powinny posiada¢ rowniez stopnie na
zewnatrz w polaczeniu z drabina.

* Interpretacje:

Minimalny otwér w $wietle o wymiarach 600 mm x 600 mm moze mie¢ promien naroznika maksymalnie do
100 mm. Otwor w $wietle zostat okreslony w MSC/Circ.686, aby umozliwi¢ przejscie personelu noszacego aparat
oddechowy. W przypadku, gdy w wyniku analizy konstrukcyjnej danego projektu naprezenia wokét otworu po-
winny zosta¢ zmniejszone, za wtasciwe uwaza sie podjecie dziatan majacych na celu zmniejszenie naprezen w taki
sposob, jak powiekszenie otworu i zwiekszenie promienia, np.: 600 x 800 o promieniu 300 mm, w ktérym miesci
sie otwor w Swietle o wymiarach 600 x 600 mm z promieniami narozy maksymalnie do 100 mm (IACS Ul MODU 1)
i (MSC.1/Circ.1544).

2.2.4.2 W przypadku dostepu przez pionowe otwory lub wtazy w grodziach, dennikach, dzwi-
garach i wregach ramowych zapewniajacych przejscie przez diugosc i szerokos¢ przedziatu, mi-
nimalny otwor nie powinien by¢ mniejszy niz 600 mm x 800 mm™* na wysokosci, umieszczony nie
dalej niz 600 mm od poszycia dna, chyba Ze zastosowano stopnie lub inne podparcia dla stép.

* Interpretacje:

1. Minimalny otwér w $wietle nie mniejszy niz 600 mm x 800 mm moze obejmowac¢ réwniez otwér o promieniu
naroza 300 mm. Jako otwory dostepowe w konstrukcjach pionowych mozna zaakceptowac otwér o wymiarach
600 mm wysoko$ci x 800 mm szerokosci, w przypadku ktérych nie jest pozagdane wykonywanie duzych otwo-
réw ze wzgledéw wytrzymatosciowych konstrukeji, np. w dzwigarach i podtogach zbiornikéw z dnem podwdj-
nym.

2. Pod warunkiem weryfikacji mozliwo$ci tatwej ewakuacji poszkodowanego na noszach, przyjmuje sie, Ze pio-
nowy otwor o wymiarach 850 mm x 620 mm z gérng potowa szersza niz 600 mm, przy czym dolna potowa moze
by¢ mniejsza niz 600 mm i o wysokosci catkowitej nie mniejszej niz 850 mm, moze by¢ uwazany za akcepto-
walng alternatywe dla tradycyjnego otworu o wymiarach 600 mm x 800 mm, z promieniem naroza 300 mm.
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3. Jezeli otwoér pionowy znajduje sie na wysokosci wiekszej niz 600 mm, nalezy przewidzie¢ stopnie i uchwyty.
W takich rozwigzaniach nalezy wykaza¢, ze osoba poszkodowana moze by¢ tatwo ewakuowana (IACS Ul MODU
1) i (MSC.1/Circ.1544).
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2.3 Obciazenia projektowe konstrukcji

2.3.1 Tryby pracy kazdej jednostki nalezy zbada¢ przy uzyciu realistycznych warunkéw obcia-
Zenia, w tym obcigzenia grawitacyjnego, z odpowiednim obcigzeniem srodowiskowym dla zamie-
rzonych obszaréw eksploatacji. W stosownych przypadkach nalezy uwzgledni¢ nastepujace kwe-
stie srodowiskowe: wiatr, fale, prady, 16d, stan dna morskiego, temperature, zanieczyszczenie
i trzesienie ziemi.

2.3.2 Tam, gdzie to mozliwe, powyzsze projektowe warunki srodowiskowe powinny opierac sie
na istotnych danych z okresem powtarzalno$ci wynoszgcym co najmniej 50 lat dla najciezszego
przewidywanego srodowiska.

2.3.3 Wyniki odpowiednich badan modelowych mozna wykorzysta¢ do uzasadnienia lub wzmoc-
nienia obliczen.

2.3.4 W instrukcji obstugi nalezy poda¢ ograniczajgce dane projektowe dla kazdego trybu pracy.

Obcigzenie od wiatru

2.3.5 Przy okreSlaniu obcigzenia wiatrem nalezy uwzgledni¢, odpowiednio, predko$¢ wiatru
statego i porywistego. Naciski i sity wypadkowe nalezy oblicza¢ metoda okreslong w podrozdziale
3.2 z Czesci 11l (3.2 Kodeksu MODU) lub inng metoda satysfakcjonujaca dla Administracje.

Obcigzenie od falowania

2.3.6 Kryteria fal projektowych nalezy opisa¢ widmami energii fal projektowych lub determi-
nistycznymi falami projektowymi o odpowiednim ksztatcie i rozmiarze. Nalezy uwzgledni¢ fale
o mniejszej wysokosci, gdzie ze wzgledu na swdj okres oddziatywanie na elementy konstrukcyjne
moze by¢ wieksze.

2.3.7 Sily fali wykorzystywane w analizie projektu powinny uwzglednia¢ skutki zanurzenia,
przechytu i przyspieszen spowodowanych ruchem jednostki. Teorie stosowane do obliczen sit fa-
lowych i doboru wspotczynnikéw powinny by¢ satysfakcjonujace dla Administracji.

Obcigzenie od prqdéw
2.3.8 Nalezy uwzgledni¢ wzajemne oddziatywanie pradu morskiego i fal. Tam, gdzie to ko-
nieczne, nalezy je natozy¢, dodajac wektorowo predkos$¢ pradu do predkosci czastek fali. Uzy-

skang predkos¢ nalezy wykorzysta¢ do obliczenia obcigzenia konstrukcji wywotanego pradem
morskim i falami.

Obciqgzenie z powodu wiréw morskich

2.3.9 Nalezy uwzgledni¢ obcigzenia indukowane w elementach konstrukcyjnych na skutek
przemieszczania sie wiréw morskich.

Obciqgzenie poktadu

2.3.10 Nalezy przygotowac¢ plan zatadunku, w sposoéb satysfakcjonujacy dla Administracji, po-
kazujacy maksymalne projektowe, jednolite i skoncentrowane obciazenie poktadu dla kazdego
obszaru i kazdego trybu eksploatacji jednostki.

Inne obcigzenia

2.3.11 Inne odpowiednie obcigzenia powinny by¢ okreslone w sposob satysfakcjonujacy dla
Administracji.
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2.4 Analiza konstrukcyjna

2.4.1 Nalezy przeanalizowa¢ wystarczajace warunki obcigzenia dla wszystkich trybéw pracy
jednostki, aby umozliwi¢ ocene krytycznych przypadkéw projektowych dla wszystkich gtéwnych
elementow konstrukcyjnych. Taka analiza projektu powinna by¢ przeprowadzona w sposob sa-
tysfakcjonujacy dla Administracji.

2.4.2 Wymiarowanie nalezy ustala¢ na podstawie kryteriéw, ktére w racjonalny sposéb tacza
poszczegblne sktadowe naprezen w kazdym elemencie konstrukcyjnym jednostki. Dopuszczalne
naprezenia powinny by¢ satysfakcjonujace dla Administracji.

2.4.3 Naprezenia lokalne, w tym naprezenia wywotane obcigzeniem obwodowym elementow
rurowych, nalezy doda¢ do naprezen pierwotnych przy ocenie tacznych pozioméw naprezen.

2.4.4 W stosownych przypadkach nalezy oceni¢ wytrzymato$¢ elementéw konstrukcyjnych na
wyboczenie.

2.4.5 Jezeli Administracja uzna to za konieczne, nalezy zapewnic¢ analize zmeczeniowg uwzgled-
niajaca planowane rejony lub srodowisko eksploatacji jednostki.

2.4.6 Przy projektowaniu gléwnych elementéw konstrukcyjnych nalezy uwzgledni¢ wptyw
karbow, lokalnych koncentracji naprezen i innych czynnikéw powodujacych naprezenia.

2.4.7 Tam, gdzie jest to mozliwe, potaczenia konstrukcyjne nie powinny by¢ projektowane tak,
aby przenosity pierwotne napreZenia rozciagajace przez grubos¢ ptyt stanowigcych integralng
cze$¢ potaczenia. Jezeli takie potaczenia sa nieuniknione, to wtasciwosci materiatu ptyty i proce-
dury kontroli wybrane w celu zapobiezenia rozdarciu lamelek powinny by¢ satysfakcjonujgce dla
Administracji.

2.5 Uwagi specjalne dotyczace jednostek powierzchniowych

2.5.1 W rejonie studni wiertniczej nalezy zachowa¢ wymagana wytrzymatos$¢ jednostki, ze
szczegblnym uwzglednieniem przejscia elementéw dziobowych i rufowych. Poszycie studni po-
winno by¢ réwniez odpowiednio usztywnione, aby zapobiec uszkodzeniom podczas przemiesz-
czania sie jednostki.

2.5.2 Nalezy zwrdci¢ uwage na wymiarowanie niezbedne do utrzymania wytrzymatosci w po-
blizu duzych wlazow.

2.5.3 Konstrukcja w poblizu elementéw systemu utrzymywania pozycji jednostki, takich jak
przewtoki i wciagarki, powinna by¢ zaprojektowana tak, aby wytrzymywata naprezenia powsta-
jace, gdy lina cumownicza jest obcigzona do wytrzymatosci na zrywanie.

2.6 Uwagi specjalne dotyczace jednostek samopodnosnych

2.6.1 Wytrzymatos¢ kadtuba powinna by¢ oceniana w potozeniu podniesionym jednostki, dla
okreslonych warunkéw Srodowiskowych, przy maksymalnych obcigzeniach grawitacyjnych na
poktadzie i w stanie, gdy jednostka jest podparta na wszystkich nogach. Rozktad tych obcigzen
w konstrukcji kadtuba nalezy okresli¢ metoda analizy racjonalnej. Na podstawie tej analizy nalezy
obliczy¢ wymiary, nie mniejsze jednak nizZ wymagane dla innych trybow eksploatacji.

2.6.2 Jednostka powinna by¢ tak zaprojektowana, aby kadtub umozliwiat pokonanie najwyzszej
projektowej fali, uwzgledniajacej potaczone skutki przyptywdéw astronomicznych i sztormowych.
Minimalny przeswit moze by¢ mniejszy z dwoch zaktadanych warto$ci: 1,2 m lub 10% tacznego
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przyptywu sztormowego, przyptywu astronomicznego i wysokosci projektowej fali powyzej $red-
niego niskiego poziomu wody.

2.6.3 Nogi jednostki powinny by¢ tak zaprojektowane, aby wytrzymywaty obcigzenia dyna-
miczne, jakie mogg wystapi¢ na skutek ich samono$nej dtugosci podczas opuszczania na dno,
a takze aby wytrzymywaty wstrzasy spowodowane kontaktem z dnem na skutek oddziatywania
fal na kadtub. Maksymalne projektowe ruchy, stan morza i warunki na dnie dla operacji podno-
szenia lub opuszczania kadtuba powinny by¢ wyraznie okreslone w Instrukcji obstugi.

2.6.4 Oceniajgc naprezenia ndg przy jednostce w potozeniu podniesionym, nalezy uwzgledni¢
maksymalny moment wywracajacy jednostki spowodowany najbardziej niekorzystng kombina-
cja majacych zastosowanie obciazen srodowiskowych i grawitacyjnych.

2.6.5 Noginalezy projektowac na najciezsze przewidywane warunki srodowiskowe, w tym mo-
menty od wiatru, momenty grawitacyjne i przyspieszenia wynikajace z ruch6w jednostki. Admi-
nistracji nalezy przedstawic obliczenia, analize opartg na testach modelowych lub kombinacje obu
przypadkéw. W Instrukceji obstugi nalezy uwzgledni¢ dopuszczalne warunki przemieszczania sie
jednostki. W przypadku niektérych warunkéw przemieszczania sie jednostki, moze by¢ konieczne
wzmocnienie lub podparcie nég, lub usuniecie sekcji, w celu zapewnienia ich integralnosci kon-
strukgcji.

2.6.6 Elementy konstrukcyjne przenoszace obcigzenia pomiedzy nogami a kadtubem powinny
by¢ projektowane na maksymalne przenoszone obcigzenia i tak rozmieszczone, aby obcigzenia te
byty roztozone na konstrukcje kadtuba.

2.6.7 Jezeli do przenoszenia obcigzen od podtoza dolnego wykorzystywana jest mata denna, to
nalezy zwroci¢ uwage na mocowanie ndg w taki sposéb, aby obcigzenia byty roztozone na mate.

2.6.8 Jezeli zbiorniki w macie dennej nie s3 otwarte w odniesieniu do morza, to wymiary po-
winny by¢ obliczone w oparciu o projektowang wysokos¢ podnoszenia, uwzgledniajacg maksy-
malng gtebokos¢ wody i efekty ptywow.

2.6.9 Maty denne powinny by¢ zaprojektowane tak, aby wytrzymywaty obcigzenia wystepujace
podczas opuszczania nég, w tym wstrzasy spowodowane kontaktem z dnem, spowodowane od-
dziatywaniem fal na kadtub.

2.6.10 Nalezy uwzgledni¢ skutki ewentualnego szorowania (utrata podparcia dna). Szczegdlna
uwage nalezy zwrdci¢ na wptyw listew ostonowych, jesli sa przewidziane.

2.6.11 7 wyjatkiem jednostek wykorzystujacych mate dolna, nalezy zapewni¢ mozliwos¢
wstepnego obciazenia kazdej nogi do maksymalnego mozliwego tacznego obcigzenia po wstep-
nym ustawieniu na stanowisku eksploatacji. Procedury wstepnego obcigzenia né6g powinny by¢
zawarte w Instrukcji obstugi.

2.6.12 Moze by¢ wymagane, aby poktadéwki usytuowane w poblizu poszycia burtowego jed-
nostki byly wymiarowane podobnie do wymiarowania niechronionej $ciany czotowej nadbu-
dowki. Pozostate poktadéwki powinny by¢ wymiarowane odpowiednio do ich wielkosci, funkcji
i lokalizacji.

2.7 Uwagi specjalne dotyczace jednostek ze stabilizacja kolumnowa

2.7.1 Jezeli konstrukcje pokladu nie sg zaprojektowane na dziatanie fal, to nalezy zachowa¢
przes$wit akceptowalny przez Administracje pomiedzy grzbietami przechodzacych fal a konstruk-
cja poktadu. Administracja powinna otrzyma¢ modelowe dane z testéw, raporty z wcze$niejszych
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dos$wiadczen eksploatacyjnych z podobnymi konfiguracjami jednostki lub obliczenia wykazujace,
Ze zapewniono odpowiednie zachowanie tego przeswitu.

2.7.2 W przypadku jednostek zaprojektowanych do podparcia o dno morskie nalezy zachowac
przeswit okreslony w pkt 2.6.2.

2.7.3 Uktad konstrukcyjny gérnego kadtuba nalezy rozpatrywac pod katem integralnosci kon-
strukcji jednostki po zatozeniu zniszczenia ktéregokolwiek z wigzaréw gtéwnych. Administracja
moze wymagac analizy konstrukcyjnej wykazujacej satysfakcjonujacg ochrone przed catkowitym
zawaleniem sie jednostki po takiej zaktadanej awarii pod wptywem obcigzenia $rodowiskowego
odpowiadajacego rocznemu okresowi pomiaréw dla zamierzonego obszaru eksploatacji.

2.7.4 Wymiarowanie gérnej konstrukcji nie powinno by¢ mniejsze niz wymagane dla obcigze-
nia wskazanego na planie obcigzenia poktadu.

2.7.5 Jezeli zatwierdzony tryb eksploatacji lub stan uszkodzenia, zgodnie z przepisami dotycza-
cymi statecznosci, pozwala na przenikanie wody przez gérng konstrukcje, to nalezy zwrdécic¢ szcze-
gblng uwage na powstate obcigzenie konstrukgji.

2.7.6  Wymiarowanie kolumn, dolnych kadtubéw i stép fundamentowych powinny by¢ oparte
na ocenie obcigzenia ci$nieniem hydrostatycznym i obcigzeniu tacznym, z uwzglednieniem fal
i pragdow morskich.

2.7.7 Jezeli kolumna, dolny kadtub lub podstawa stanowig cze$¢ ogélnej ramy konstrukcyjnej
jednostki, nalezy rowniez uwzgledni¢ naprezenia wynikajgce z ugie¢ pod wptywem tgcznego ob-
cigzenia.

2.7.8 Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na rozwigzania konstrukcyjne i szczegdty w obszarach
narazonych na duze obcigzenia lokalne wynikajace €. z uszkodzen zewnetrznych, uderzen fal, cze-
Sciowo wypetnionych zbiornikéw lub pracy podstawy denne;j.

2.7.9 Jezelijednostka jest zaprojektowana do eksploatacji w pozycji podpartej na dnie morskim,
to stopy fundamentowe powinny by¢ zaprojektowane tak, aby wytrzymywaty wstrzasy spowo-
dowane kontaktem z dnem w wyniku dziatania fal na kadtub. Jednostki takie nalezy takze oceni¢
pod katem skutkéw ewentualnego szorowania (utrata podparcia dna). Szczeg6lna uwage nalezy
zwrdci¢ na wptyw listew ostonowych, jesli sg przewidziane.

2.7.10 Konstrukcja w poblizu elementéw systemu utrzymania pozycji, takich jak przewtoki
i wciggarki, powinna by¢ zaprojektowana tak, aby wytrzymywata naprezenia powstajace, gdy lina
cumownicza jest obcigzona do wytrzymato$ci na zrywanie.

2.7.11 Elementy usztywniajace powinny by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby konstrukcja
byta odporna na wystepujace obcigzenia taczne oraz, gdy jednostka opiera sie na dnie morskim,
na mozliwo$¢ nieréwnomiernego obcigzenia podstawy dennej. W stosownych przypadkach na-
lezy réwniez zbada¢ elementy usztywniajace pod katem naprezen ztozonych, w tym lokalnych
naprezen zginajgcych spowodowanych wyporem, sitami fal i sitami pradu morskiego.

2.7.12 Konstrukcjajednostki powinna by¢ w stanie wytrzymac utrate dowolnego smuklego ele-
mentu usztywniajacego, nie powodujac catkowitego zawalenia sie pod wptywem obciazenia $ro-
dowiskowego odpowiadajgcego rocznemu okresowi pomiaréw dla zamierzonego rejonu eksplo-
atacji.

2.7.13 Tam, gdzie ma to zastosowanie, nalezy uwzgledni¢ naprezenia lokalne spowodowane
uderzeniem fali.
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2.7.14 Jezeli usztywnienia sg wodoszczelne, to powinny by¢ tak zaprojektowane, aby zapobiec
zawaleniu sie pod wpltywem ci$nienia hydrostatycznego. Usztywnienia podwodne powinny by¢
wodoszczelne i posiadac¢ system wykrywania nieszczelno$ci.

2.7.15 Nalezy uwzgledni¢ potrzebe zachowania przez wregi pierScieniowe sztywno$ci i ksztattu
usztywnien rurowych.

IACS UR D3 /Rev.6 - Ogélne parametry projektowe
D3.1 Material

D3.1.1 Oile nie okre$lono inaczej, wymagania niniejszej Czesci I dotycza jednostek wykonanych
z kadtubowej stali konstrukcyjnej, wyprodukowanej i posiadajacej wtasciwosci okreslone w ma-
jacych zastosowanie Przepisach klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czes¢ 1X - Materiaty i spa-
wanie. Jezeli proponuje sie zastosowanie stali lub innego materiatu o wtasciwosciach innych niz
okreslone w Przepisach, specyfikacja i wtasciwosci takiego materialu powinny by¢ przedtozone
do PRS do rozpatrzenia i specjalnego zatwierdzenia. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na stosu-
nek granicy plastycznos$ci do wytrzymatosci koncowej stosowanych materiatéw oraz na ich przy-
datno$¢ w odniesieniu do lokalizacji konstrukcji i temperatur projektowych.

D3.2 Wymiarowanie konstrukcji

D3.2.1 Wymiarowanie gtéwnych elementéw konstrukcyjnych jednostki nalezy okresla¢ zgod-
nie Z wymaganiami podanymi w niniejszym podrozdziale. Wymiarowanie elementéw konstruk-
cyjnych, ktére podlegaja jedynie obciazeniu lokalnemu i ktére nie sg uwazane za efektywne ele-
menty gtownego szkieletu konstrukcyjnego jednostki, powinno spelnia¢ majace zastosowanie
wymagania Przepisow klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czesé Il - Kadtub.

D3.2.2 Jednostki wiertnicze typu powierzchniowego powinny by¢ wymiarowane zgodnie z wy-
maganiami Przepiséw. Szczegdlng uwage nalezy zwrocic¢ takze na pozycje wymienione w IACS UR
Dé.

D3.2.3 Nalezy uwzgledni¢ nastepujace warunki:

(a) Jezeli jednostka jest wyposazona w akceptowalny system ochrony przed korozja, wymia-
rowanie mozna okresli¢ na podstawie D3.4 w potaczeniu z dopuszczalnymi naprezeniami
podanymi w D3.5, w ktérym to przypadku nie jest wymagany naddatek na korozje. Jezeli
wymiarowanie jest okreslone na podstawie Przepiséw, mozna zastosowac ztagodzenia w
celu ochrony antykorozyjnej w zakresie dozwolonym przez Przepisy.

(b) Jezeli nie jest zastosowany zaden system ochrony antykorozyjnej lub jezeli PRS uzna ten
system za niewystarczajgcy, wymagany bedzie odpowiedni naddatek na korozje w przy-
padku wymiarowania okre$lonego w D3.4 i D3.5 i nie bedzie dozwolone Zadne zmniejsze-
nie w przypadku wymiarowania okreslonego poprzez zastosowanie Przepisow.

D3.3 Obciazenia projektowe konstrukcji

D3.3.1 Wymagania ogdlne

Tryby pracy jednostki nalezy bada¢ przy uzyciu realistycznych warunkéw obcigzenia, w tym ob-
cigzen grawitacyjnych wraz z odpowiednimi obcigzeniami srodowiskowymi wynikajacymi z dzia-
fania wiatru, fal, pradéw morskich, zalodzenia oraz, jesli armator (projektant) uzna to za ko-
nieczne, skutkow trzesienia ziemi, zdolnosci podparcia dna morskiego, temperatury, zanieczysz-
czenia €. Tam, gdzie ma to zastosowanie, wskazane tutaj obcigzenia projektowe nalezy zastoso-
wac do wszystkich typéw mobilnych morskich jednostek wiertniczych. Armator (projektant) po-
winien okres$li¢ warunki $rodowiskowe, dla ktérych jednostka ma by¢ dopuszczona. Tam, gdzie
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jest to mozliwe, projektowe kryteria Srodowiskowe okreslajace obcigzenia jednostki i jej poszcze-
gblnych elementéw powinny opierac sie na istotnych informacjach statystycznych i powinny mie¢
okres pomiaréw (okres powtarzania sie) wynoszacy co najmniej 50 lat dla najciezszych przewi-
dywanych warunkéw srodowiskowych. Jezeli jednostka jest ograniczona do pracy sezonowej,
w celu unikniecia skrajnych wiatréw i fal, nalezy okresli¢ takie ograniczenia sezonowe.

D3.3.2 Obciazenie od wiatru

Przy okres$laniu obcigzenia od wiatru nalezy uwzgledni¢, odpowiednio, predkos$¢ dtugotrwatg
i podmuchoéw. Dtugotrwata predko$¢ wiatru okreslona przez armatora (projektanta) nie powinna
by¢ mniejsza niz 25,8 m/s (50 weztéw). Jednak w przypadku nieograniczonego rejonu eksploata-
cji kryteria wiatru dotyczace stateczno$ci w stanie nieuszkodzonym podane w D3.7.2 nalezy réw-
niez stosowac przy rozwazaniach konstrukcyjnych, dla wszystkich trybéw eksploatacji, zaréwno
w trybie ptywania, jak i posadowienia na dnie morskim. Naciski i sity wypadkowe nalezy obliczy¢
zgodnie z wymaganiami PRS. Jezeli przedloZone zostang dane z tunelu aerodynamicznego uzy-
skane z badan reprezentatywnego modelu jednostki przez uznane laboratorium, dane te moga
zosta¢ uwzglednione przy okreslaniu ci$nien i wynikajacych z nich sit.

D3.3.3 Obciazenia od falowania

(a) Kryteria fali projektowej okreslone przez armatora (projektanta) mozna opisa¢ albo za
pomoca widm energii fali projektowej, albo za pomoca deterministycznych fal projekto-
wych o odpowiednim ksztatcie, rozmiarze i okresie. Nalezy uwzgledni¢ fale o wysokosci
mniejszej niz maksymalna, jezeli ze wzgledu na ich okres oddziatywanie na rézne ele-
menty konstrukcji moze by¢ wiekszy.

b) Sity powstate w wyniku dziatania fal na jednostke nalezy uwzgledni¢ w projekcie kon-
strukcyjnym jednostki, w odniesieniu do sit wytworzonych bezposrednio na zanurzone
elementy jednostki oraz sit wynikajgcych z przechytu jednostki lub przyspieszen wynika-
jacych z jej ruchu. Teorie stosowane do obliczen sit od falowania i doboru odpowiednich
wspoétczynnikéw powinny by¢ zaakceptowane przez PRS.

€ Nalezy wziag¢ pod uwage mozliwo$¢ wystapienia wibracji wywotanych falami.
D3.3.4 Obcigzenia od pradow morskich

Nalezy uwzgledni¢ wzajemne oddziatywanie pradéw morskich i falowania. Tam gdzie jest to nie-
zbedne, te dwa czynniki powinny by¢ na siebie naktadane poprzez dodanie wektorowo predkosci
pradu do predkosci czastek fali. Wynikowa predko$¢ powinna by¢ wykorzystana do obliczenia
catkowitej sity naporu.

D3.3.5 ObciaZenie spowodowane powstawaniem wiréw

Nalezy wzia¢ pod uwage mozliwos¢ wstrzasow elementéw konstrukcyjnych w wyniku powsta-
wania wiréw von Karmana.

D3.3.6 Obciazenia pokladu

Jak podano w wykazie dokumentacji w Czesci I Przepisow (IACS UR D1.3), dla kazdego projektu
nalezy opracowac plan obciazen poktadéw. Plan ten ma na celu pokazanie maksymalnych projek-
towych rownomiernych i skoncentrowanych obcigzen dla wszystkich rejonéw jednostki dla kaz-
dego trybu eksploatacji. Obcigzenia projektowe nie powinny by¢ mniejsze niz:
(b)  Pomieszczenia dla zatogi (przejscia, obszary ogolnego przemieszczania si¢ zatogi €.)
4,5 kN /m?

(ii) Rejony robocze
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9 kN/m?2
(iii) Rejony magazyndéw
13 kKN/m?
(iv) Platforma $miglowca
b kN/m?

D3.4 Analiza konstrukcji

D3.4.1 Podstawowa konstrukcje jednostki nalezy poddac analizie, stosujac stany obcigzenia
okreslone ponizej i okresli¢ powstate naprezenia. Nalezy wzia¢ pod uwage wystarczajace stany
obciazen reprezentatywne dla wszystkich trybéw eksploatacji jednostki, aby umozliwi¢ okresle-
nie krytycznych przypadkoéw projektowych. Obliczenia dla odpowiednich standw obcigzen nalezy
przedtozy¢ do rozpatrzenia. Analiza powinna zosta¢ przeprowadzona przy uzyciu odpowiedniej
metody obliczeniowej oraz powinna by¢ w peini udokumentowana i zawiera¢ niezbedne odwota-
nia.

Dla kazdego rozpatrywanego stanu obcigzenia nalezy okresli¢ nastepujace naprezenia dla poréw-
nania z odpowiednimi naprezeniami dopuszczalnymi podanymi w D3.4.3 lub D3.5:

(b) napre¢zenia wywolane wylacznie obcigzeniami statycznymi, w warunkach spokojnego morza,
gdzie obcigzenia statyczne obejmujg obcigzenie uzytkowe, takie jak operacyjne obciazenia gra-
witacyjne i ciezar jednostki, odpowiednio, gdy jednostka znajduje si¢ na wodzie lub gdy jest
podparta na dnie morskim.

(ii) naprezenia od obcigzen tacznych, gdzie odpowiednie obcigZenia statyczne opisane w (i)
sg potaczone z odpowiednimi projektowymi obcigzeniami Srodowiskowymi, w tym sitami
przyspieszenia i przechylania.

D3.4.2 Analiza naprezen

(a) Naprezenia lokalne, tacznie z obcigzeniami obwodowymi elementéw cylindrycznych, na-
lezy doda¢ do naprezen gtéwnych w celu okre$lenia catkowitego poziomu naprezen.

(b) Wymiarowanie nalezy okresla¢ na podstawie kryteriéw, ktére w racjonalny sposéb tacza
poszczegdlne sktadowe naprezen dziatajacych na rézne elementy konstrukcyjne jed-
nostki. Metoda ta powinna zosta¢ zaakceptowana przez PRS (patrz D3.4.3).

€ Krytyczne naprezenie wyboczeniowe elementéw konstrukcyjnych nalezy uwzgledni¢,
tam gdzie ma to zastosowanie, w odniesieniu do naprezen obliczonych.

(d) Przy obliczaniu naprezen zginajacych efektywne pola powierzchni kotnierzy nalezy okre-
$la¢ zgodnie z koncepcjami ,szerokosci efektywnej”, akceptowanymi przez PRS. Tam,
gdzie ma to zastosowanie, przy okreslaniu skutkéw mimosrodowego obcigzenia osiowego
i wynikajacych z tego momentdw zginajacych natozonych na momenty zginajgce obli-
czone dla innych rodzajéw obciazen, nalezy uwzglednic¢ ugiecia sprezyste.

(e) Przy obliczaniu naprezen Scinajacych w grodziach, usztywnienia blach poszycia burt ka-
dtuba powinny uwzglednia¢ jedynie efektywng powierzchnie usztywnienia na $cinanie.
W zwigzku z tym catkowitg gtebokos¢ usztywnienia mozna uznac¢ za gteboko$¢ usztyw-
nien.

D3.4.3 Kryteria projektowe

(a) W przypadku konstrukcji ptytowych, elementy mozna projektowac zgodnie z kryterium
naprezenia zastepczego von Misesa, gdzie naprezenie zastepcze o, definiuje sie w naste-
pujacy sposob:

o, = /0 + 0} — 0,0y, + 312,
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gdzie:

ox — naprezenie w kierunku x,

o, — naprezenie w kierunku y,

Ty — haprezenie Scinajgce w ptaszczyznie x-y.

Naprezenia zastepcze w elementach ptytowych pozbawionych nieciggtosci nie powinny
zasadniczo przekraczac 0,7 i 0,9 granicy plastycznosci materiatu, dla warunkéw obciaze-
nia podanych odpowiednio w D3.4.1(i) oraz (ii).

(b) Elementy konstrukcji kratowych nalezy projektowac zgodnie z przyjeta praktyka doty-
czaca takich elementdw; na przyktad moga by¢ zgodne ze Specyfikacjami Amerykanskiego
Instytutu Konstrukcji Stalowych dotyczacymi projektowania, wytwarzania i montazu stali
konstrukcyjnej dla budynkéw.

D3.4.4 Analiza zmeczeniowa

D3.4.4.1 Przy projektowaniu jednostek samopodnos$nych i ze stabilizacja kolumnowa nalezy
uwzgledni¢ mozliwos$¢ uszkodzen zmeczeniowych na skutek obcigzenia cyklicznego.

D3.4.4.2 Analiza zmeczeniowa bedzie zalezata od zamierzonego trybu i obszaru eksploatacji,
ktéry nalezy uwzgledni¢ przy projektowaniu jednostki.

D3.4.4.3 Trwatos¢ zmeczeniowa nalezy oblicza¢ w oparciu o okres réwny okreslonej trwatosci
obliczeniowej konstrukcji. Zwykle nie nalezy przyjmowac okresu krotszego niz 20 lat.

D3.4.5 Przy projektowaniu elementéw nosnych nalezy uwzgledni¢ wptyw karbéw, nosnikéw
naprezen i lokalnych koncentracji naprezen.

D3.4.6 Tam, gdzie jest to mozliwe, nalezy unika¢ potaczen krytycznych, zaleznych od przeno-
szenia naprezen rozciggajacych sie przez grubos¢ poszycia jednego z elementéw (co moze skut-
kowac¢ rozerwaniem lamel). Tam, gdzie jest to nieuniknione, moze by¢ wymagany materiat ptyty
o odpowiednich wtasciwosciach na catej grubosci i oparty na procedurach kontroli.

D3.5 Naprezenia dopuszczalne

D3.5.1 W przypadkach, w ktérych wystepuja pojedyncze skladowe naprezenia oraz, tam gdzie
ma to zastosowanie, bezposrednie sumowanie takich naprezen, naprezenia nie powinny przekra-
cza¢ dopuszczalnego indywidualnego naprezenia o;* lub 7%,

gdzie:
o;* - noy dla osiowego naprezenia zginajgcego,
;* - noy dlanaprezenia $cinajacego,
oy - okreS$lona minimalna granica plastycznos$ci materiatu na rozciaganie,
n - wspotczynnik wykorzystania,
e dla obcigzen statycznych (patrz D3.4.1(.1))
n - 0,6 dla naprezenia osiowego,

0,6 dla naprezenia zginajgcego,
0,40 dla naprezenia $cinajacego,
e dla obcigzen tacznych (patrz D3.4.1(.2))
n - 0,8 dla naprezenia osiowego,
0,8 dla naprezenia zginajacego,
0,53 dla naprezenia $cinajgcego.
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D3.5.2 Dodatkowo, naprezenia w elementach konstrukcyjnych, spowodowane $ciskaniem, zgi-
naniem, $cinaniem lub dowolng kombinacjg tych trzech naprezen, nie mogg przekracza¢ dopusz-
czalnego naprezenia wyboczeniowego o,* lub 7%,

gdzie:
op* - noe dla$ciskania lub zginania,
»n* - nz. dlascinania,

n - 0,6 dla obcigzen statycznych,

n - 0,8dlaobciazen tacznych,

oe lub 7. - Krytyczne naprezenie wyboczeniowe Sciskajgce lub naprezenie $cinajace, odpowied-
nio, oyjak okreslono w D3.5.1.

D3.5.3 Dodatkowo, gdy elementy konstrukcyjne poddawane sg $Sciskaniu osiowemu lub pota-
czonemu $ciskaniu osiowemu i zginaniu, ekstremalne naprezenia wtdkien powinny spetnia¢ na-
stepujace wymaganie:
0u/ 0a* + Oap/ Oap*< 1.0
gdzie:
o, - obliczone osiowe naprezenie $ciskajace,
ow - oObliczone naprezenie Sciskajgce spowodowane zginaniem,
ow" - ©;"or o,”dla naprezenia zginajacego, jak okreslono w D3.5.1 lub D3.5.2,
o' - 7 Ocri (1 - 0,13/1//10), jeéli A< /Ato,
04" — 1 0ee 0,87,jesli A2 Ao,
o, " nie przekracza ow’,

A= klr,

A =./2n?%E [aY

o1 — Krytyczne naprezenia wyboczeniowe stupa niesprezystego,
Owse — Krytyczne naprezenie wyboczeniowe stupa sprezystego,

n jest takie, jak okreslono w D3.5.2,

kI - efektywna dtugos$¢ samonosna,

r - obowiazujacy promien bezwtadnos$ci zwiazany z ki,

E - modut sprezystosci materiatu,

oy jest takie, jak okreslono w D3.5.1.

D3.5.4 Powtoki cylindryczne nieusztywnione lub usztywnione pierscieniowo, poddane $ciska-
niu osiowemu lub $ciskaniu od zginania, posiadajgce proporcje spetniajgce zaleznos¢:

D/t >E/9cy
gdzie:
D - S$rednica Srednia,
t - grubos$¢ $cianki,

(D oraz t wyrazone w tych samych jednostkach),
oy jakokreslonow D3.5.1,

E jak okreslono w D3.5.3,

(oy oraz E wyrazone w tych samych jednostkach)

nalezy sprawdzi¢ pod katem wyboczenia lokalnego oprocz wyboczenia ogdlnego, jak okreslono
w D3.5.3.

D3.5.5 W sposdb szczegdlny powinny by¢ rozpatrywane projekty oparte na nowatorskich me-
todach, takich jak analiza plastyczna lub koncepcje wyboczenia sprezystego.
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Uwaga 1:

Dopuszczalne naprezenia okreslone w D3.5 majg na celu odzwierciedlenie niepewnosci danych $rodowiskowych, okre-
$lenie obcigzen na podstawie danych i obliczenie naprezen, ktére moga wystapi¢ w danym momencie. Przewiduje sie,
Ze wymagania moga ostatecznie pozwoli¢ na przyjecie oddzielnych wspotczynnikdéw obciazenia lub wspétczynnikow
wykorzystania dla powyzszych wptywoéw, tak aby mozna byto uwzgledni¢ ulepszenia w prognozowaniu, szacowaniu
obcigzenia lub analizie konstrukcji, w miare poprawy technologii lub wiedzy specjalistycznej w ktérymkolwiek z tych
obszarow.

Uwaga 2:

Konkretng minimalng granice plastycznosci mozna wyznaczy¢, do celéw D3, przez spadek belki lub zatrzymanie sie
miernika w przyrzadzie do badania wytrzymatosci, lub przez zastosowanie przektadek, lub przez catkowite wydtuzenie
0 0,5% pod obciagzeniem. Jezeli nie wystepuje dobrze okreslone zjawisko plastycznosci, za granice plastycznosci nalezy
uznac granice plastycznos$ci zwigzana z przesunieciem o 0,2% lub catkowitym wydtuzeniem o 0,5% pod obciazeniem.

D3.6 Jednostki posadowione na dnie morskim

D3.6.1 Jednostki zaprojektowane do posadowienia na dnie morskim powinny mie¢ wystarcza-
jace dodatnie obciaZenie grawitacyjne skierowane w dét na stopy wsporcze lub mate denng, aby
wytrzyma¢ moment wywracajacy potaczonych sit Srodowiska z dowolnego kierunku, z rezerwa
na wypadek utraty dodatniego namiaru dowolnej stopy lub segmentu powierzchni, dla kazdego
projektowego stanu obcigzenia. Obcigzenia zmienne nalezy uwzglednia¢ w sposdb realistyczny,
satysfakcjonujacy dla PRS.

()

IACS UR D4 /Rev.3 - Jednostki wiertnicze samopodnos$ne
D4.1 Wymagania ogdlne

D4.1.1 Podrozdziat ten ma zastosowanie do jednostek zdefiniowanych w Czesci I Przepiséw
(wIACSURD2.2.1).

D4.2 Wymiarowanie kadluba

D4.2.1 Wymiarowanie konstrukcji kadtuba, z wyjatkiem jak okre$lono ponizej, powinno spet-
nia¢ majace zastosowanie wymagania Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czesci Il
- Kadtub.

D4.3 Zalozenia projektowe
D4.3.1 Nogi podpierajace

(a) Typy ndg: Nogi moga by¢ typu ptytowego lub kratowego. Nogi typu ptytowego mogg by¢
zaprojektowane jako ptyty usztywnione lub nieusztywnione. Dodatkowo moga by¢ za-
montowane indywidualne stopy lub nogi moga by¢ na state przymocowane do maty den-
nej.

(b) Nogi bez mat dennych: Jezeli nie s3 zamontowane stopy lub maty denne, nalezy zwrécic¢
szczeg6lng uwage na penetracje nég w dno morskie i zamocowanie koricowe nogi.

(c) Nogi w warunkach przemieszczania sie jednostki: Nogi nalezy zaprojektowa¢ na moment
zginajacy powodowany przez pojedyncza amplitude przechytu lub pochylenia wynoszaca
6° w naturalnym okresie jednostki plus 120% momentu ciezkoSci spowodowanego przez
kat nachylenia. Nogi nalezy rozpatrzy¢ w zakresie proponowanego uktadu nég pod katem
pozycji pionowej podczas przemieszczania sie jednostki, a zatwierdzone potoZenia nog
nalezy okresli¢ w Instrukcji obstugi. Takie rozpatrywanie powinno obejmowac aspekty
wytrzymatosci i statecznosci.
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(d) Nogi w warunkach przemieszczania sie oceanicznego: Nogi powinny by¢ zaprojektowane
na momenty przyspieszenia i grawitacji wynikajgce z ruchdw w najsurowszych przewidy-
wanych warunkach srodowiskowych, wraz z odpowiednimi momentami od wiatru.
Mozna stosowa¢ metody obliczeniowe lub modelowe, zaakceptowane przez PRS.
Alternatywnie nogi moga by¢ zaprojektowane na moment zginajacy wynikajacy z mini-
malnych kryteriéw projektowych obejmujacych pojedyncza amplitude przechytu lub po-
chylenia wynoszacg 15° w okresie 10 sekund plus 120% momentu grawitacyjnego spo-
wodowanego katem nachylenia ndg. W przypadku przemieszczania sie oceanicznego
moze by¢ konieczne wzmocnienie lub podparcie nég lub usuniecie ich czeSci. Zatwier-
dzone warunki przemieszczania sie jednostki nalezy umies$ci¢ w Instrukcji obstugi.

(e) Jednostka w potozeniu podniesionym: przy obliczaniu naprezen w nogach nalezy
uwzgledni¢ maksymalne obcigZzenie wywracajgce jednostki, stosujgc najbardziej nieko-
rzystng kombinacje majgcych zastosowanie obcigzen zmiennych wraz z obcigzeniami
okreslonymi w IACS UR D3. Nalezy uwzgledni¢ sity i momenty powstate w wyniku ugie¢
bocznych ramy podpdr (Patrz D3.3.3(c) w odniesieniu do wibracji).

(f) Wymiarowanie n6g: wymiarowanie nog nalezy okresli¢ zgodnie z metoda racjonalnej ana-
lizy, w sposo6b satysfakcjonujacy dla PRS.

D4.3.2 Konstrukcja ukltadu podnoszenia nég lub innych urzadzen podnoszacych

Wigzary przenoszace obcigzenia z nég podporowych na kadtub nalezy projektowa¢ na maksy-
malne obcigzenia projektowe i tak rozmiesci¢, aby obcigzenia przenoszone z nég byty odpowied-
nio roztozone na konstrukcje kadtuba.

D4.3.3 Konstrukcja kadtuba

Kadtub nalezy uwaza¢ za kompletng konstrukcje posiadajgca wystarczajaca wytrzymatos¢, aby
wytrzymac wszelkie naprezenia wywotane w pozycji podniesionej i podpartej na wszystkich no-
gach. Wszystkie obciazenia state i zmienne powinny zosta¢ roztozone, zgodnie z przyjeta metoda
racjonalnej analizy, z r6znych punktéw przytozenia na nogi no$ne. Nastepnie nalezy okresli¢ wy-
miary kadtuba zgodnie z tym rozktadem obcigzenia, ale nie powinny one by¢ mniejsze niz wyma-
gane w D4.2. Wymiarowanie jednostek o konfiguracji kadtuba innej niz prostokatna bedzie pod-
legato specjalnemu rozpatrzeniu.

D4.3.4 Przeswit dotyczacy falowania

Jednostka powinna by¢ zaprojektowana tak, aby przeswit od grzbietu fali wynosit albo 1,2 m
(4 stopy), albo 10% tacznego przyptywu sztormowego, astronomicznego i wysoko$ci maksymal-
nego grzbietu fali powyzej Sredniego niskiego poziomu wody, w zaleznosci od tego, ktéra wartos¢
jest mniejsza, pomiedzy dolng czescia jednostki w pozycji podniesionej a grzbietem fali projekto-
wej. Wysoko$¢ grzbietu fali nalezy mierzy¢ powyzej poziomu potaczonych przyptywoéw astrono-
micznych i sztormowych.

D4.3.5 Mata denna

Kiedy spody n6g sa mocowane do maty dennej, szczegélng uwage nalezy zwrdci¢ na mocowanie
oraz obramowanie i usztywnienie maty, aby obcigzenia wynikajace z nég zostaty wtasciwie roz-
tozone. Poszycie zbiornikow, ktére nie sg swobodnie odpowietrzane do morza, nie powinno mie¢
mniejszej grubosci, niz wymagaja tego przepisy dla zbiornikéw, przy zastosowaniu wartosci ci-
$nienia do projektowego poziomu wody, z uwzglednieniem przyplywdéw astronomicznych i sztor-
mowych. Nalezy wzig¢ pod uwage wptyw szorowania na dolng powierzchnie no$na. Skutki od-
dziatywania ptyt ostonowych, jesli sa przewidziane, powinny zosta¢ szczegétowo uwzglednione.
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Maty denne nalezy zaprojektowac tak, aby wytrzymywaty wstrzasy spowodowane dotknieciem
dna, gdy jednostka unosi sie na wodzie i podlega ruchom fal.

D4.3.6 Zdolnos¢ wstepnego obcigzZenia

W przypadku jednostek bez mat dennych wszystkie nogi musza mie¢ mozliwo$¢ wstepnego ob-
cigzenia do maksymalnej majacej zastosowanie tgcznej sity ciezkosci i obcigzenia wywracajacego.
Zatwierdzona procedura wstepnego obcigzenia powinna by¢ zawarta w Instrukcji obstugi.

D4.3.7 Warunki dotyczace dna morskiego

Klasyfikacja powinna opierac¢ sie o zatozenia projektanta dotyczace warunkéw dna morskiego.
Zatozenia te nalezy zapisa¢ w Instrukcji obstugi. Operator jednostki jest odpowiedzialny za dopil-
nowanie, aby rzeczywiste warunki nie powodowaty wiekszego obcigzenia jednostki.

D4.3.8 Pokladowki

Poktadéwki musza mie¢ wystarczajacg wytrzymatos¢ ze wzgledu na swdj rozmiar, funkcje i loka-
lizacje oraz musza by¢ zbudowane zgodnie z zatwierdzong dokumentacja. Ich wymiarowanie
gléwne powinno spetnia¢ majace zastosowanie wymagania okre$lone w Przepisach klasyfikacji
i budowy statkéw morskich, Czesci Il - Kadtub. Jezeli poktadéwki znajdujag sie blisko bocznego po-
szycia jednostki, to moze by¢ wymagane ich wymiarowanie zgodnie z przepisami PRS dotycza-
cymi niezabezpieczonych $cian zewnetrznych nadbudéwek.

()

Zalacznik do UR D4 jako Zalecenia dotyczace eksploatacji nog:

(1) Nogi podczas opuszczania na dno: nogi powinny by¢ zaprojektowane tak, aby wytrzymy-
watly obcigzenia dynamiczne, jakie moga wystapic¢ na skutek ich niepodpartej dtugosci tuz
przed dotknieciem dna, a takze aby wytrzymywaty wstrzasy spowodowane dotknieciem
dna, gdy jednostka znajduje sie na wodzie i jest poddawana ruchom fal.

(2) Instrukcje dotyczace opuszczania ndég: maksymalne projektowe ruchy, stan dna i stan mo-
rza podczas opuszczania nég powinny by¢ wyraznie wskazane w Instrukcji obstugi, a nogi
nie moga dotyka¢ dna, gdy warunki na miejscu ich opuszczania przekraczaja warunki do-
puszczalne.

IACS UR D5/Rev.3 - Jednostki ze stabilizacja kolumnowa
D5.1 Wymagania ogdlne

D5.1.1 Podrozdziat ten ma zastosowanie do jednostek zdefiniowanych w Czesci I Przepiséw
(wIACSURD2.2.2).

D5.1.2 Dla jednostek tego typu najwieksze naprezenia moga wigzac sie z mniej surowymi wa-
runkami $srodowiskowymi niz maksymalne okres$lone przez armatora (projektanta). Jezeli PRS
uzna to za konieczne, nalezy wzia¢ pod uwage wynikajaca z tego zwiekszona mozliwos¢ napotka-
nia znacznych pozioméw naprezen w wyniku jednego lub obu ponizszych czynnikdw:
(i) Odpowiednie zmniejszenie dopuszczalnych poziomoéw naprezen dla tagcznych obcigzen
podanych w IACS UR D3.
(ii) Szczegoétowe badanie wtasciwosci zmeczeniowych.

Szczego6lng uwage nalezy réwniez zwroci¢ na szczeg6ty projektu konstrukcyjnego w krytycznych
obszarach, takich jak elementy usztywniajace, ztacza potaczeniowe itp.
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D5.1.3 Konstrukcje lokalne w rejonie przewtok, wciggarek itp., wchodzace w sktad systemu
utrzymywania pozycji, powinny by¢ zaprojektowane na wytrzymatos¢ liny cumowniczej na zry-
wanie.

D5.2 Konstrukcja gorna

D5.2.1 Wymiarowanie konstrukcji gérnej nie powinno by¢ mniejsze od wymaganego w Przepi-
sach w zwiazku z obcigzeniami wskazanymi na planie obcigzenia poktadu. (Obcigzenia te nie po-
winny by¢ mniejsze niz minimalne, okreslone w IACS UR D3.3.6). Ponadto, jezeli géorng konstrukcje
uwaza sie za efektywny element ogdlnej ramy konstrukcyjnej jednostki, to wymiarowanie powinno
by¢ wystarczajace, aby wytrzymac rzeczywiste lokalne obciazenia plus wszelkie dodatkowe obcia-
Zenia natoZone na skutek dziatania ramy, w granicach naprezen okreslonych w IACS UR D3.

D5.2.2 Jezeli konstrukcja gérna jest zaprojektowana jako ptywajgca w dowolnym trybie eksplo-
atacji lub w stanie uszkodzonym, lub w celu spetnienia wymagan dotyczacych statecznosci, to
wowczas bedzie ona podlegata specjalnemu rozpatrzeniu.

D5.2.3 Poktadéwki mocowane do konstrukcji gérnej nalezy projektowac zgodnie z majacymi
zastosowanie wymaganiami Przepisow klasyfikacji i budowy statkéow morskich, Czesci 1l - Kadtub,
z uwzglednieniem ich umiejscowienia i warunkéw srodowiskowych, w jakich jednostka bedzie
eksploatowana.

D5.3 Kolumny, dolne kadluby i stopy podpierajace

D5.3.1 Gtéwne kolumny stabilizujace, dolne kadtuby lub stopy podpierajace mogg by¢ projek-
towane jako skorupy z wregami lub bez wregéw. W kazdym przypadku stosowane wregi, pier-
$cienie usztywniajace, grodzie lub inne odpowiednie membrany powinny wystarczy¢ do utrzy-
mania ksztattu i sztywnoSci przy wszystkich przewidywanych obcigzeniach.

W kolumnach nie nalezy montowac¢ iluminatoréw lub okien, w tym takze nieotwieranych, lub in-
nych podobnych otwordéw.

D5.3.2 Kolumny powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:

(a) jezeli kolumny, dolne kadtuby lub stopy podpierajgce sa zaprojektowane z usztywnionym
poszyciem, to minimalne wymiarowanie poszycia, wregdw, wigzardow itp. moze by¢ okre-
$lone zgodnie z wymaganiami wodoszczelnosci dla zbiornikéw, podanymi w IACS UR D7.
Jezeli przestrzen wewnetrzng stanowi przedziat pusty, to projektowe ci$nienie stosowane
w zwigzku z powyzszym nie powinno by¢ mniejsze niz dla wysokosci odpowiadajacej
maksymalnej dopuszczalnej wodnicy eksploatowanej jednostki. Zasadniczo, wymiarowa-
nie nie moze by¢ mniejsze niz wymagane ci$nienie dla grodzi wodoszczelnych w powiagza-
niu z wysokos$cig rowng maksymalnej wodnicy w stanie uszkodzenia, a we wszystkich ob-
szarach narazonych na zanurzenie podczas falowania nalezy zastosowa¢ minimalne ci-
$nienie odpowiadajgce wysokos$ci wynoszacej 6,0 m (20 stop).

(b) jezeli kolumny, dolne kadtuby lub stopy podpierajace sg zaprojektowane jako skorupy
albo nieusztywnione, albo usztywnione pierscieniowo, to minimalne wymiarowanie po-
szyciaiusztywnien pier$cieni nalezy okresli¢ na podstawie ustalonej analizy poszycia, sto-
sujac odpowiednie wspoétczynniki uzytkowe i ciSnienie projektowe podane w (a).

(c) wymiary kolumn, dolnych kadtubéw lub stép podpierajacych, jak okreslono w (a) i (b),
stanowig minimalne wymagania dotyczace obcigzen ci$nieniem hydrostatycznym. Jezeli
sity fal i pradow morskich naktadaja sie, to nalezy w miare potrzeby zwiekszy¢ wymiaro-
wanie lokalnej konstrukcji poszycia, aby spetni¢ wymagania wytrzymatosciowe podane
w IACS UR D3.4.1(ii)).

Polski Rejestr Statkow 23




PRZEPISY KLASYFIKAC]I I BUDOWY MORSKICH MOBILNYCH JEDNOSTEK WIERTNICZYCH

lipiec 2024 Czesc¢ I - Konstrukcja, wytrzymatosc¢ i materiaty

(d)

(e)

(0

jezeli kolumna, dolny kadtub lub stopa podpierajaca stanowig efektywny element ogél-
nego szkieletu konstrukcyjnego jednostki, to wymiarowanie powinno by¢ wystarczajace,
aby spetnia¢ wymagania podane w D5.3 plus wszelkie dodatkowe naprezenia powstate w
wyniku dziatania wregéw, w granicach ograniczenia naprezen okreslonych w IACS UR D3.

nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na szczegéty konstrukcyjne, wzmocnienia itp. w obsza-
rach narazonych na duze obciazenia lokalne lub na takie obcigzenia, ktére moga powodo-
wac odksztatcenie poszycia, np.:

obciazenia podstaw dolnych, jesli maja zastosowanie;

zbiorniki cze$ciowo napetnione;

wytrzymatosc¢ lokalna na uszkodzenia zewnetrzne;

ciagtos¢ przez ztacza;

uderzenia fal.

Ll Wik

w przypadku jednostek zaprojektowanych do posadowienia na dnie morskim nalezy
uwzgledni¢ wplyw szorowania (utrata podparcia dna). Efekty oddziatywania na ptyty
ostonowe, jesli sg przewidziane, powinny zostac¢ szczegdétowo uwzglednione.

D5.3.3 Elementy usztywniajace

(a)

(b)

(c)
(d)
()

D5.4

Naprezenia w usztywnieniach, wywotane wszystkimi przewidywanymi obcigzeniami, na-
lezy okresla¢ zgodnie z ponizszymi wymaganiami w potgczeniu z odpowiednimi wymaga-
niami podanymi w IACS UR D3.

Elementy usztywniajgce powinny by¢ zaprojektowane tak, aby przenosity obcigzenia i za-
pewniaty, Ze konstrukcja bedzie skuteczna wobec sit otoczenia oraz, gdy jednostka jest
oparta na dnie morskim, przed mozliwoscig wystepowania nierdwnomiernych obcigzen
nosnych. Pomimo Ze usztywnienia zostaly zaprojektowane gtdéwnie jako elementy
usztywniajgce calej konstrukcji pod wyznaczonymi obcigzeniami, nalezy je rowniez zba-
da¢, jesli ma to zastosowanie, pod katem naktadajacych sie lokalnych naprezen zginaja-
cych spowodowanych sitami wyporu, fal i pragdéw morskich.

Tam, gdzie ma to zastosowanie, nalezy uwzgledni¢ lokalne naprezenia spowodowane ude-
rzeniem fal.

Jezeli usztywnienia maja przekréj rurowy, moze by¢ wymagane, aby ramy pier$cieniowe
zachowaly sztywno$¢ i okragtos¢ ksztattu.

Jezeli usztywnienia sg wodoszczelne, to powinny by¢ odpowiednio zaprojektowane, aby
zapobiec zniszczeniu pod wplywem zewnetrznego ci$nienia hydrostatycznego.

Przes$wit dotyczacy falowania

D5.4.1 Stan plywania

Jezeli konstrukcje poktadu nie s zaprojektowane na dziatanie fal, to w sposéb satysfakcjonujacy
dla PRS nalezy zapewni¢ odpowiedni prze$wit pomiedzy konstrukcjami poktadu a grzbietami fal
dla wszystkich trybow pracy na wodzie, biorac pod uwage przewidywany ruch jednostki wzgle-
dem powierzchni morza. Do rozpatrzenia nalezy przedstawic¢ obliczenia, wyniki badan modelo-
wych lub do$wiadczenia z prototypem jednostki.

D5.4.2 Stan posadowienia na dnie

W przypadku eksploatacji jednostki posadowionej na dnie przeswity powinny by¢ zgodne z po-
danymi w IACS UR D4.3.4 dla jednostek samopodno$nych.

D5.5

Redundancja konstrukcji
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D5.5.1 Przy ocenie redundancji konstrukcji jednostek ze stabilizacjg kolumnowa stosuje sie na-
stepujace zaktadane warunki uszkodzenia:

1. Konstrukcja jednostki musi wytrzymac utrate dowolnego smuktego elementu usztywnia-
jacego, nie powodujac catkowitego zawalenia sie konstrukcji.

2. Redundancja konstrukcji powinna by¢ oparta na majacych zastosowanie wymaganiach
IACSUR D3.3,D3.4, D3.5i D3.6, z wyjatkiem tego ze:

a. maksymalne naprezenia obliczeniowe w konstrukcji pozostate po utracie smuktego
elementu usztywniajacego powinny by¢ zgodne z [ACS UR D3.5 przy uwzglednieniu
wspotczynnikéw uzytkowych nie wiekszych niz 1,0. Kryterium to moze zostac przekro-
czone w przypadku obszaréw lokalnych, pod warunkiem uwzglednienia redystrybucji
sit wynikajacych z uginania sie lub wyboczenia.

b. biorac pod uwage czynniki Srodowiskowe, mozna przyjac¢ roczny okres powtarzalnosci
dla planowanych rejonéw eksploatacji (patrz IACS UR D3.3.1).

D5.5.2 Uktad konstrukcyjny kadtuba gérnego nalezy rozwazy¢ pod katem integralnosci kon-
strukcji jednostki po uszkodzeniu ktéregokolwiek z gtéwnych wigzaréw.

()

IACS UR D6/Rev.1 - Jednostki wiertnicze powierzchniowe
D6.1 Wymagania ogdlne

D6.1.1 Podrozdziat ten ma zastosowanie do jednostek zdefiniowanych w Czesci I Przepiséw
(wIACSURD2.2.3).

D6.2 Jednostki typu statek

D6.2.1 Wymiarowanie konstrukcji kadtuba powinno spetnia¢ majace zastosowanie wymagania
Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czesci Il - Kadtub. Jednak szczegdlng uwage na-
lezy zwrdci¢ na pozycje, ktéore mogg wymagac pewnych odstepstw lub uzupetnien do Przepiséw,
w szczegdlnosci na pozycje wskazane w D6.2.2 do D6.2.5.

D6.2.2 Wymagana wytrzymatos¢ jednostki powinna zosta¢ zachowana w rejonie studni wiert-
niczej, ze szczegbélnym uwzglednieniem przej$cia wigzaréw dziobowych i rufowych, tak aby za-
chowac ciggtos$¢ materiatu wzdtuznego. Ponadto poszycie studni wiertniczej nalezy odpowiednio
usztywni¢, aby zapobiec uszkodzeniom spowodowanym przez ciala obce, ktére moga zostac
uwiezione w studni podczas eksploatacji jednostki.

D6.2.3 Powierzchnia poktadu w poblizu duzych wtazéw powinna by¢ odpowiednio skompen-
sowana tam gdzie jest to konieczne, w celu zachowania wytrzymato$ci jednostki.

D6.2.4 Konstrukcja jednostki w miejscu wystepowania duzych obcigzen pochodzacych od
wiezy wiertniczej, stojaka na rury, urzadzen dzwigowych, magazynu ptuczki wiertniczej itp. po-
winna zosta¢ odpowiednio wzmocniona.

D6.2.5 Konstrukcja lokalna w obrebie przewtok, wciggarek itp. wchodzaca w sktad systemu
utrzymywania pozycji powinna by¢ zaprojektowana na wytrzymato$¢ liny cumowniczej na ze-
rwanie.

D6.3 Jednostki typu barka
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D6.3.1 Wymiarowanie konstrukcji kadtuba powinno spetnia¢ majace zastosowanie wymagania
Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czesci Il - Kadtub. Tam, gdzie ma to zastosowa-
nie, nalezy zwrocic szczegbdlng uwage na pozycje wymienione w D6.2.

()
3 HOLOWANIE JEDNOSTKI
3.1 Urzadzenia do holowania

3.1.1 Projektirozmieszczenie osprzetu holowniczego powinny uwzglednia¢ zaréwno warunki
normalne, jak i awaryjne (Kodeks MODU, 2.8.1).

3.1.2 Rozwiazania, urzadzenia i wyposazenie urzadzen holowniczych powinny spetnia¢ odpo-
wiednie wymagania Administracji lub organizacji uznanej przez Administracje, zgodnie z pkt.
1.6.5.1 Kodeksu MODU*(Kodeks MODU, 2.8.2).

*  Patrz Wytyczne dotyczqce bezpiecznego holowania oceanicznego (MSC/Circ.884).

Urzadzenia holownicze powinny spetnia¢ majgce zastosowanie wymagania podane w rozdziale 5
z Czesci 11, Wyposazenie kadtubowe, Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich.

3.1.3 Kazdy osprzet lub element wyposazenia przewidziany w niniejszym podrozdziale powi-
nien by¢ wyraznie oznakowany ze wskazaniem wszelkich ograniczen zwiazanych z jego bez-
pieczna eksploatacja, biorac pod uwage wytrzymatos$¢ jego zamocowania do konstrukcji jednostki
(Kodeks MODU, 2.8.3).

4 WYTRZYMALOSC ZMECZENIOWA
4.1 Analiza zmeczeniowa

4.1.1 Przy projektowaniu jednostek samopodnosnych i ze stabilizacja kolumnowg nalezy
uwzgledni¢ mozliwos$¢ uszkodzen zmeczeniowych na skutek obcigzenia cyklicznego (Kodeks
MODU, 2.9.1).

4.1.2 Analiza zmeczeniowa powinna opiera¢ sie na zamierzonym trybie i rejonie eksploatacji,
ktére nalezy uwzglednic przy projektowaniu jednostki (Kodeks MODU, 2.9.2).

4.1.3 Analiza zmeczeniowa powinna uwzglednia¢ przewidywana trwatos¢ projektowa jed-
nostki oraz dostepnos¢ elementéw no$nych w celu ich inspekcji (Kodeks MODU, 2.9.3).

5 MATERIALY I POWLOKI OCHRONNE
5.1 Materialy

5.1.1 Jednostki powinny by¢ zbudowane ze stali lub innego odpowiedniego materiatu o wtasci-
wosciach akceptowanych przez Administracje, biorgc pod uwage skrajne temperatury w rejo-
nach, w ktérych jednostka ma by¢ eksploatowana (Kodeks MODU, 2.10.1).

5.1.2 Nalezy zwro6ci¢ uwage na minimalizacje substancji niebezpiecznych stosowanych podczas
projektowania i budowy jednostki oraz utatwienie recyklingu i usuwania materiatéw niebez-
piecznych* (Kodeks MODU, 2.10.2).

*  Patrz Wytyczne dotyczqce recyklingu statkéw, przyjete przez IMO rezolucjg A.962(23), z poprawkami (rez. A.980(24)).
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5.1.3 W przypadku wszystkich typow jednostek wiertniczych zabronione jest nowe instalowa-
nie materiatéw zawierajgcych azbest* (Kodeks MODU, 2.10.3).

*  Patrz Ujednolicone interpretacje dotyczqce wdrazania prawidta 2.10.3 Kodeksu MODU z 2009 r., prawidta 2.8.2 Ko-
deksu MODU z 1989 r. i prawidta 2.7.2 Kodeksu MODU z 1979 r. (MSC.1/Circ.1671).

Patrz Wytyczne dotyczqce utrzymania i monitorowania materiatéw zawierajqcych azbest na poktadzie jednostek
MODU (MSC.1/Circ.1672).

5.1.4 Materialy i powtoki ochronne uzyte do konstrukecji jednostki powinny spetniaé¢ majace za-
stosowanie wymagania podane w Czes¢ IX - Materiaty i spawanie, Przepisow klasyfikacji i budowy
statkéw morskich.

5.2 Systemy przeciwporostowe

Jezeli zainstalowane sa systemy przeciwporostowe, powinny one spetnia¢ wymagania Miedzyna-
rodowej konwencji o kontroli szkodliwych systeméw przeciwporostowych na statkach, 2001 (Ko-
deks MODU, 2.11).

5.3 Powloki ochronne dedykowanych zbiornikéw balastowych wody morskiej

5.3.1 Wszystkie dedykowane zbiorniki balastowe wody morskiej powinny by¢ pokrywane
w trakcie budowy, zgodnie z zaleceniami IMO*. Na potrzeby tego podrozdziatu zbiorniki wstep-
nego obciazenia na jednostkach samopodno$nych powinny by¢ uwazane za dedykowane zbior-
niki balastowe wody morskiej. Zbiorniki mat fundamentowych i komory ,spud can” na takich jed-
nostkach nie powinny by¢ uwazana za dedykowane zbiorniki balastowe wody morskiej (Kodeks
MODU, 2.12.1).

*  Patrz Normatywy wykonania dotyczqce powtok ochronnych dedykowanych zbiornikéw balastowych wody morskiej na
wszystkich typach statkéw i przedziatéw z obustronnym poszyciem masowcow, przyjete przez MSC rezolucja
MSC.215(82).

5.3.2 Utrzymanie systemu powtok ochronnych powinno by¢ uwzglednione w ogélnym Planie
utrzymania jednostki. Skutecznos¢ systemu powlok ochronnych powinna by¢ sprawdzana
w okresie eksploatacji jednostki przez Administracje lub organizacje uznang przez Administracje,
w oparciu o wytyczne opracowane przez IMO* (Kodeks MODU, 2.12.2).

*  Patrz Wytyczne dotyczqce utrzymania i naprawy powtok ochronnych (MSC.1/Circ.1330).

6 TECHNOLOGIA WYKONANIA

6.1 Dokumentacja budowy

Nalezy sporzadzi¢ zestaw dokumentéw z budowy, ktérego kopia powinna znajdowac sie na jed-
nostce. Powinien on zawiera¢ plany pokazujace lokalizacje i zakres zastosowania réznych gatun-
kow i wytrzymatosci materiatéw, wraz z opisem zastosowanych materiatéw i procedur spawania,
a takze wszelkie inne istotne informacje dotyczace konstrukcji jednostki. Nalezy uwzgledni¢ ogra-
niczenia lub zakazy dotyczace napraw lub modyfikacji jednostki (Kodeks MODU, 2.13).

6.2 Spawanie

Procedury spawalnicze stosowane podczas budowy powinny odpowiada¢ uznanym standardom
miedzynarodowym. Spawacze powinni posiada¢ kwalifikacje w zakresie stosowanych proceséw
i procedur spawalniczych. Dob6r spoin do badan oraz stosowane metody powinny odpowiadac
wymaganiom uznanego towarzystwa klasyfikacyjnego (Kodeks MODU, 2.14).
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Szczegbdlowe wymagania dotyczace spawania i badania spoin podano w Czes¢ IX, Materiaty i spa-
wanie, Przepisow klasyfikacji i budowy statkéw morskich.

6.3 Proby

Po ukonczeniu budowy $ciany zbiornikéw powinny zosta¢ poddane probom w sposéb satysfak-
cjonujacy dla Administracji (Kodeks MODU, 2.15).

Préby szczelnosci i wytrzymato$ci powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z majgcymi zastosowa-
nie wymaganiami podanymi w Publikacji 21/P - Préby konstrukcji kadtubéw okretowych.

6.4 Osuszanie i usuwanie osadow*

*  Patrz Wytyczne dotyczqce kontroli i zarzqdzania wodami balastowymi na statkach w celu zminimalizowania przeno-
szenia szkodliwych organizméw wodnych i patogendéw, przyjete przez IMO rezolucja A.868(20).

Wszystkie zbiorniki balastowe i zbiorniki wstepnego obcigzenia oraz powigzane systemy rurocig-
gbébw powinny by¢ zaprojektowane w sposdb utatwiajacy skuteczne osuszanie i usuwanie osaddow.
Nalezy unika¢ powtok, ktére sprzyjaja osadom i rozwojowi szkodliwych organizméw wodnych
(Kodeks MODU, 2.16).

7 SYSTEMY UTRZYMYWANIA POZYCJI JEDNOSTKI
IACS UR D3 /Rev.6 - Ogélne parametry projektowe

()
D3.11 Systemy i elementy utrzymywania pozycji
D3.11.1 Wymagania ogo6lne

D3.11.1.1 Jednostki wyposazone w urzadzenia systemoéw utrzymywania pozycji zgodnie
z D3.11 beda uprawnione do posiadania specjalnego opcjonalnego zapisu zawartego w oznacze-
niu klasyfikacyjnym, zgodnie z zasadami PRS.

D3.11.2 Systemy kotwiczne
D3.11.2.1 Wymagania ogdlne

Plany przedstawiajace rozmieszczenie i kompletne szczegdty systemu kotwicznego, w tym ko-
twice, szakle, liny kotwiczne sktadajgce sie z taficucha, drutu lub liny, wraz ze szczeg6tami doty-
czacymi przewtok, wind kotwicznych, wciggarek i wszelkich innych elementéw systemu kotwi-
czacego oraz ich fundamentdw nalezy przedstawi¢ do rozpatrzenia przez PRS.

D3.11.2.2 Projekt

D3.11.2.2.1 Analiza urzadzen kotwiczacych, ktoére beda stosowane w eksploatacji jednostki,
powinna zosta¢ przedtozona PRS. Wsrédd kwestii, ktérymi nalezy sie zaja¢, sa:
1. Projektowe warunki srodowiskowe fal, wiatrow, pradéw morskich, ptywow i zakreséw
gtebokosci wody.
2. Temperatura powietrza i morza.
3.  Warunki lodowe (je$li maja zastosowanie).
4. Opis metodyki analizy.

D3.11.2.2.2 System kotwiczny powinien by¢ zaprojektowany w taki sposéb, aby nagta awaria
ktérejkolwiek pojedynczej liny kotwiczacej nie spowodowata postepujacego uszkodzenia pozo-
statych lin w uktadzie kotwicznym.
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D3.11.2.2.3 Elementy systemu kotwiczenia powinny by¢ projektowane przy uzyciu odpowied-
nich wspétczynnikéw bezpieczenistwa (FOS) i metodologii projektowania odpowiedniej do okre-
$lenia najciezszych warunkéw obciazenia kazdego elementu. W szczegblnosci nalezy wzia¢ pod
uwage wystarczajaca liczbe katéw cumowania wraz z najbardziej niekorzystng kombinacjg wia-
tru, pradéw morskich i fal, aby okresli¢ maksymalne napiecie na kazdej linie cumowniczej. Kiedy
rozwazana jest konkretna lokalizacja jednostki, to nalezy rowniez wzia¢ pod uwage wszelkie ma-
jace zastosowanie warunki panujgce na morzu, w przypadku gdy moga one powodowac wieksze
obciazenia cumownicze.

D3.11.2.2.3.1 Jezeli stosowana jest metoda quasi-statyczna, naprezenie w kazdej linie kotwicz-
nej nalezy oblicza¢ przy maksymalnym wychyleniu dla kazdego stanu projektowego okreslonego
w D3.11.2.2.3.2, faczac nastepujacy stan ustalony i reakcji dynamiczny jednostki:
(a) state srednie przesuniecie spowodowane okreslonymi sitami wiatru, pradu i statych fal;
(b) najbardziej prawdopodobny ruch zacumowanej jednostki wywotany maksymalng falg
w wyniku wzbudzenia fal.

W przypadku stosunkowo gtebokich woéd w analizie nalezy uwzgledni¢ wptyw sit ttumiacych
i bezwtadnos$ci w linach kotwicznych. Skutki wolno zmieniajacych sie ruchéw nalezy uwzglednic¢
dla jednostki, jezeli wielkosci takich ruchéw uwaza sie za znaczace.

D3.11.2.2.3.2 Jezeli stosowana jest metoda quasi-statyczna opisana w D3.11.2.2.3.1, to nalezy
uwzgledni¢ nastepujace minimalne wspdtczynniki bezpieczenstwa przy maksymalnym wychyle-
niu jednostki dla zakresu stanéw projektowych:

STAN PROJEKTOWY FOS (wspétczynnik bezpieczenstwa)
Eksploatacja 2,7

Silny sztorm 1,8

Eksploatacja - awaria jednej liny 1,8

Silny sztorm - awaria jednej liny 1,25

gdzie:

FOS = PB/ Tmax

Tmax = charakterystyczne napiecie liny kotwicznej rowne maksymalnej warto$ci uzyskanej zgod-
niez D3.11.2.2.3.1

PB = minimalna znamionowa wytrzymato$¢ na zrywanie liny kotwicznej

Eksploatacja: najciezsze projektowe warunki srodowiskowe dla normalnej eksploatacji, okre-
$lone przez armatora lub projektanta

Silny sztorm: najciezsze projektowe warunki srodowiskowe dotyczace silnego sztormu, okre-
$lone przez armatora lub projektanta

Eksploatacja -

awaria jednej liny: w wyniku awarii ktérejkolwiek liny cumowniczej w stanie eksploatacyjnym
Silny sztorm -

awaria jednej liny: w wyniku awarii ktorejkolwiek liny cuamowniczej podczas silnego sztormu
Jezeli stosuje sie analize dynamiczng, mozna uwzglednic¢ inne czynniki bezpieczenstwa w sposob
satysfakcjonujgcy dla PRS.

Okreslone parametry eksploatacji i silnego sztormu powinny by¢ takie same, jak te okreslone na

potrzeby projektu jednostki, chyba Ze PRS uzna, ze w okreslonych lokalizacjach jednostki moga
mie¢ zastosowanie warunki fagodniejsze.
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D3.11.2.2.3.3 Zasadniczo, maksymalne ruchy zacumowanej jednostki wywotane falg wokét
ustalonego Sredniego przesuniecia nalezy wyznacza¢ za pomocg badan modelowych. PRS moze
zaakceptowac obliczenia analityczne, jezeli proponowana metoda opiera sie na solidnej meto-
dyce, potwierdzonej badaniami modelowymi.

Podczas rozpatrywania jednostki ze stabilizacjg kolumnowa, do analizy systeméw cumowniczych
utrzymujacych pozycje mozna wprowadzi¢ wartosci Cs i Cy, jak wskazano w IACS UR D3.8.2
(w wymaganiach dotyczacych statecznos$ci). PRS moze takze uwzgledni¢ wymagania D3.8.3 -
Préby w tunelu aerodynamicznym i D3.8.4 - Inne wymagania dotyczgace statecznosci.

D3.11.2.2.3.4 PRS moze zaakceptowac¢ inne metodyki analizy, pod warunkiem ze uzna, Ze zapew-
niony jest poziom bezpieczenstwa réwnowazny poziomowi uzyskanemu zgodnie zD3.11.2.2.3.1
iD3.11.2.2.3.2.

D3.11.2.2.3.5 PRS moze uwzgledni¢ szczeg6lne rozpatrzenie takiego rozwigzania, w ktorym
systemy kotwiczace wspotpracujg ze sterami strumieniowymi w celu utrzymania jednostki na
stanowisku eksploatacyjnym.

D3.11.3 WyposazZenie
D3.11.3.1 Windy kotwiczne

D3.11.3.1.1 Konstrukcja windy kotwicznej powinna zapewnia¢ odpowiednia zdolnos¢ hamo-
wania dynamicznego do kontrolowania normalnych kombinacji obcigzen kotwicy, liny kotwicznej
i systemu obstugujacego kotwice podczas zwalniania kotwic przy maksymalnej projektowej pred-
koSci opuszczania kotwic przez winde kotwiczng. Mocowanie windy kotwicznej do konstrukcji
kadtuba nalezy zaprojektowac tak, aby wytrzymywato site zrywajaca liny kotwiczne;j.

D3.11.3.1.2 Kazdawindakotwiczna powinna by¢ wyposazona w dwa niezalezne hamulce o na-
pedzie mechanicznym, a kazdy hamulec powinien by¢ w stanie utrzymac obcigzenie statyczne
w linach kotwicznych wynoszace co najmniej 50% jego wytrzymatosci na zrywanie. Jezeli PRS na
to zezwoli, jeden z hamulcow moze zostac¢ zastgpiony hamulcem uruchamianym recznie.

D3.11.3.1.3 W przypadku utraty mocy windy kotwicznej, uktad hamowania napedzany mecha-
nicznie powinien wigczy¢ sie automatycznie i by¢ w stanie utrzymac 50% catkowitej statycznej
zdolno$ci hamowania windy kotwiczne;j.

D3.11.3.2 Przewloki i krazki linowe

D3.11.3.2.1 Przewtoki i krazki linowe powinny by¢ zaprojektowane tak, aby zapobiega¢ nad-
miernemu gieciu i zuzywaniu sie lin kotwicznych. Mocowania do kadtuba lub konstrukcji powinny
wytrzymywac naprezenia powstajace, gdy lina kotwiczna jest obcigzona do wytrzymatos$ci na zry-
wanie.

D3.11.4 Lina kotwiczna

D3.11.4.1 PRS powinien mie¢ pewnos¢, ze liny kotwiczne s3 typu, ktéry bedzie spetnia¢ wa-
runki projektowe systemu kotwiczenia.

D3.11.4.2 Nalezy przewidzie¢ srodki umozliwiajgce zwolnienie lin kotwicznych z jednostki po
utracie gléwnego zasilania.

D3.11.4.3 Nalezy przewidzie¢ $rodki do pomiaru naprezen lin kotwicznych.
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D3.11.4.4 Liny kotwiczne powinny mie¢ odpowiednig dtugos¢, aby zapobiec podnoszeniu ko-
twic w maksymalnych warunkach projektowych dla przewidywanego(-ych) rejonu(éw) eksploa-
tacji.

D3.11.5 Kotwice
D3.11.5.1 Typ i konstrukcja kotwic powinny speinia¢ wymagania PRS.

D3.11.5.2 Wszystkie kotwice powinny by¢ tak zamocowane, aby zapobiec ich przesuwaniu sie
podczas przemieszczania sie jednostki.

D3.11.6 Kontrola jakosci

D3.11.6.1 Nalezy przedstawic¢ szczeg6ty kontroli jako$ci procesu produkcyjnego poszczegol-
nych elementow systemu kotwicznego. Elementy powinny by¢ projektowane, produkowane i ba-
dane zgodnie z uznanymi standardami, na ile jest to praktycznie mozliwe do wykonania. Sprzet
poddawany takim badaniom powinien, o ile jest to mozliwe, by¢ czytelnie i trwale oznaczony pie-
czecig PRS oraz dostarczony wraz z dokumentacja zawierajaca wyniki badan.

D3.11.7 Stanowiska sterowania

D3.11.7.1 Nalezy zapewni¢ stanowiska sterowania windami kotwicznymi obsadzone zatogg,
wyposazone w $rodki do wskazywania naprezenia lin kotwicznych w poszczeg6lnych stanowi-
skach oraz do wskazywania predkosci i kierunku wiatru.

D3.11.7.2 Nalezy zapewni¢ niezawodne Srodki tgcznosci pomiedzy miejscami waznymi dla ope-
racji kotwiczenia.

D3.11.7.3 Na poszczeg6lnych stanowiskach sterowania windg kotwiczna nalezy przewidziec
srodki do monitorowania naprezenia liny kotwicznej, obcigzenia windy kotwicznej oraz do wska-
zywania dtugos$ci rozwinietej liny kotwiczne;.

D3.11.8 Systemy dynamicznego pozycjonowania

D3.11.8.1 Pedniki stosowane jako jedyny spos6b utrzymywania pozycji jednostki powinny za-
pewnia¢ poziom bezpieczenistwa réwnowazny poziomowi zapewnianemu przez urzadzenia ko-
twiczne, zgodnie z wymaganiami PRS.

Jednostki z systemem dynamicznego pozycjonowania powinny spetnia¢ wymagania podane w Pu-
blikacji 120/P - Wymagania dla statkéw i jednostek z systemami pozycjonowania dynamicznego
(DP).

Lancuchy cumownicze powinny speinia¢ wymagania podane w Publikacji 96/P - Offshore mooring
chain.
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Wykaz dokumentow IMO odnoszacych sie do Czesci Il

Rezolucje

=

MSC.133(76): Przepisy techniczne dotyczace srodkéw dostepu na potrzeby inspekcji.

2. MSC.158(78): Poprawki do przepisow technicznych dotyczacych $rodkéw dostepu na po-
trzeby inspekcji.

3. MSC.215(82): Normatywy wykonania dotyczace powtok ochronnych dedykowanych zbiorni-
kow balastowych wody morskiej na wszystkich typach statkow i przedziatéw z obustronnym
poszyciem masowcow.

4. A.864(20): Zalecenia dotyczace wchodzenia do przestrzeni zamknietych na statkach.

5. A.868(20): Wytyczne dotyczace kontroli i zarzadzania wodami balastowymi na statkach

w celu zminimalizowania przenoszenia szkodliwych organizméw wodnych i patogendw.

A.962(23): Wytyczne dotyczace recyklingu statkow.

A.980(24): Poprawki do wytycznych IMO dotyczacych recyklingu statkdw.

8. A.1050(27): Zmienione zalecenia dotyczace wchodzenia do przestrzeni zamknietych na stat-

kach.

No

OKkolniki MSC

1. MSC/Circ.884: Wytyczne dotyczace bezpiecznego holowania oceanicznego.

2. MSC/Circ.686/Rev.1: Wytyczne dotyczace Srodkéw dostepu do konstrukcji na potrzeby in-
spekcji konserwacji zbiornikowcéw i masowcow (Prawidto SOLAS XI-1/2).

3. MSC.1/Circ.1330: Wytyczne dotyczace utrzymania i naprawy powtok ochronnych.

4. MSC.1/Circ.1544: Ujednolicone interpretacje stosowania rozdziatu 2 Kodeksu MODU 2009
oraz zmienionych przepiséw technicznych dotyczacych srodkéw dostepu na potrzeby inspek-
cji (rezolucja MSC.158(78)).

5. MSC.1/Circ.1671: Ujednolicone interpretacje dotyczace wdrazania prawidta 2.10.3 Kodeksu
MODU z 2009 r., prawidia 2.8.2 Kodeksu MODU z 1989 r. i prawidta 2.7.2 Kodeksu MODU
z1979r.

6. MSC.1/Circ.1672: Wytyczne dotyczace utrzymania i monitorowania materiatow zawieraja-
cych azbest na poktadzie jednostek MODU.

Wykaz dokumentéw IACS odnoszacych sie do Czesci Il
Zalecenia (Rec.)

Rec.No.90/Rev.1 Instrukcja dostepu do konstrukcji statku
Rec.No.91/Rev.3 Wytyczne dotyczace zatwierdzania/akceptacji alternatywnych srodkéw dostepu

Wykaz rezolucji IACS wdrozonych do Czesci II:
Ujednolicone wymagania (UR)

D3/Rev.6  Ogolne parametry projektowe

D4/Rev.3 Samopodno$ne jednostki wiertnicze

D5/Rev.3 Jednostki wiertnicze ze stabilizacjg kolumnowa
D6/Rev.1 Jednostki wiertnicze powierzchniowe
D7/Rev.3 Wodoszczelnos¢

Ujednolicone interpretacje (UI)

MODU 1/Rev.1/Corr.1 Ujednolicone interpretacje IACS dotyczace stosowania Kodeksu MODU,
rozdziat 2, pkt 2.1, 2.2, 2.3, 2.4 i zmienionych przepiséw technicznych dotyczacych srodkéw do-
stepu na potrzeby inspekcji (rezolucja MSC.158(78)).
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