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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MALYCH STATKOW MORSKICH
opracowane i wydane przez Polski Rejestr Statkdw S.A., zwany dalej PRS, sktadaja sie z nastepujacych

czesci:

Czesc1 - Zasady klasyfikacji

Cze$¢ll - Kadhlub

Cze$¢lll - Wyposazenie kadtubowe

Cze$¢IV - Stateczno$¢, niezatapialnosé i wolna burta
Cze$¢V - Ochrona przeciwpozarowa

Cze$¢ VI - Urzadzenia maszynowe i instalacje rurociagéw
Cze$¢ VIl - Urzadzenia elektryczne i automatyka

natomiast w odniesieniu do materiatéw i spawania obowiazuja wymagania Czesci IX - Materiaty i spawanie,
Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich.

Czes¢ IV - Statecznosé, niezatapialnos¢ i wolna burta - lipiec 2023, zostata zatwierdzona przez Zarzad PRS
w dniu 29 czerwca 2023 r. i wchodzi w Zycie z dniem 1 lipca 2023 r.

Z dniem wejscia w zycie niniejszej Czesci IV, jej wymagania maja zastosowanie, w petnym zakresie, do stat-

kéw nowych.

W odniesieniu do statkéw istniejacych wymagania niniejszej Czesci IV maja zastosowanie w zakresie wyni-
kajacym z postanowien Czesci I - Zasady klasyfikacji.

Rozszerzeniem i uzupeinieniem Czesci IV - Statecznosé, niezatapialnosé i wolna burta sa nastepujace Publi-

kacje:

Publikacja 6/P

Publikacja 14 /P
Publikacja 29/P
Publikacja 66/P
Publikacja 76 /P

Publikacja 100/P

Statecznos$¢,

Zasady uznawania programéw komputerowych,

Wytyczne obliczania i oceny statecznosci statkéw zaglowych o dlugosci powyzej 20 m,
Zastosowanie na statkach programéw komputerowych do obliczen statecznosci,
Statecznos¢, niezatapialno$¢ i wolna burta statkdw pasazerskich uprawiajacych
zegluge krajowa,

Wymagania bezpieczenstwa dla morskich statkéw pasazerskich i szybkich jednostek
pasazerskich uprawiajacych zegluge krajowa.
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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MALYCH STATKOW MORSKICH
Czes$¢ IV - Statecznos(¢, niezatapialno$¢ i wolna burta Listopad 2021

1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 Niniejsza Czes¢ IV - Statecznos¢, niezatapialnosé i wolna burta ma zastosowanie do ma-
tych, wypornos$ciowych statkéw morskich wymienionych w punkcie 1.1.1 z Czesci I - Zasady kla-
syfikacji, posiadajacych ciggty poktad na catej dtugosci statku.

1.1.2 W odniesieniu do $lizgaczy, poduszkowcéw i wodolotéw wymagania zawarte w niniejszej
Czesci IV maja zastosowanie w zakresie uzgodnionym z PRS.

1.1.3 W odniesieniu do jednostek z napedem Zaglowym majg zastosowanie wymagania za-
warte w Publikacji 29/P - Wytyczne obliczania i oceny statecznosci statkéw Zaglowych o dtugosci
powyzej 20 m, w zakresie uzgodnionym z PRS.

1.1.4 Statki po przebudowie lub kapitalnym remoncie powinny mie¢ statecznos¢ odpowiada-
jaca wymaganiom zawartym w niniejszej Czesci IV albo wymaganiom, ktérym odpowiadaty przed
przebudowa lub kapitalnym remontem.

1.1.5 W odniesieniu do statkéw podnoszacych bandere inng niz polska, PRS moze uzna¢ wy-
magania dotyczace statecznosci i statecznosci awaryjnej za spetnione, jezeli statki te zostaty
uznane przez Administracje panstwa bandery za spetniajace wymagania tej Administracji, doty-
czace statecznosci.

1.2 OkreS$lenia i objasnienia

Okreslenia dotyczace ogdlnej terminologii stosowanej w Przepisach klasyfikacji i budowy matych
statkéw morskich (zwanych dalej Przepisami) zawarte sa w Czesci I - Zasady klasyfikacji. W przy-
padku uzycia w tekscie Czesci IV okreslen objasnionych w innych czeSciach Przepiséw, podawane
jest odwotanie do tych czesci.

Dla potrzeb Czesci IV wprowadza sie dodatkowo podane dalej okreslenia i objasnienia.
1.2.1 Cisnienie wiatru, q,, — umowne obliczeniowe ci$nienie wiatru.

1.2.2 Dtugos¢ statku, L - 96% catkowitej dtugosci kadtuba mierzonej w ptaszczyZznie wodnicy
znajdujacej sie nad ptaszczyzng podstawowa na wysokosci réwnej 85% wysokosci bocznej lub
dtugo$¢ mierzona w ptaszczyZnie tej wodnicy od przedniej krawedzi dziobnicy do osi trzonu ste-
rowego, jezeli dlugos¢ ta jest wieksza. Na statkach z przegtebieniem konstrukcyjnym dtugos¢ te
mierzy sie na wodnicy réwnolegtej do wodnicy konstrukcyjne;.

1.2.3 Informacja o statecznosci - dokument zawierajacy wiarygodne informacje pozwalajgce
kapitanowi statku w szybki i prosty sposéb uzyska¢ doktadne wskazéwki dotyczace statecznosci
statku w réznych stanach zatadowania.

1.2.4 Kqt graniczny, i - kat zalewania lub kat wywracania (w zaleznosci od tego, ktéry z nich
jest mniejszy).

1.2.5 Kqt zalewania statku nieuszkodzonego, 6, - najmniejszy kat przechytu poprzecznego,
przy ktérym nastepuje zalewanie woda zaburtowa wewnetrznych pomieszczen statku przez
otwory w kadtubie, nadbudéwkach lub poktadéwkach, uznane za otwarte lub otwory, ktére beda
otwarte w stanie roboczym statku zgodnie z warunkami eksploatacji.

1.2.6  Kryterium podstawowe, K (kryterium pogody) - stosunek momentu wywracajacego do
momentu przechylajgcego od naporu wiatru.

Polski Rejestr Statkéw 5




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MALYCH STATKOW MORSKICH
listopad 2021 Cze$¢ IV - Statecznos¢, niezatapialno$¢ i wolna burta

1.2.7 tadunek ciekly - wszystkie ciecze znajdujgce sie na statku, tacznie z ciektymi zapasami
statku, balastem wodnym itp.

1.2.8 tfadunek jednorodny - tadunek o statym wspétczynniku zatadowania w catej swojej obje-
tosci.

1.2.9 Moment przechylajqcy od naporu wiatru, M,, - umowny, obliczeniowy moment przechy-
lajacy statek, spowodowany dynamicznym dziataniem wiatru.

1.2.10 Moment wywracajqcy, Mi- — umowny, obliczeniowy moment dziatajacy dynamicznie,
przechylajacy statek do kata przechytu ré6wnego katowi przewracania lub katowi zalewania, lub
dynamicznemu granicznemu katowi przechytu (jezeli zostat dla statku okreslony), w zalezno$ci
od tego, ktory z tych katéw jest najmniejszy.

1.2.11 Nadbuddéwka - przykryta poktadem nadbudowa na poktadzie wolnej burty, ktéra roz-
ciaga sie od burty do burty lub ktdrej Sciany boczne oddalone s3g od burt statku o nie wiecej niz
0,04B. Szaniec uwazany jest za nadbudéwke.

1.2.12 Otwory uwazZane za otwarte — otwory w géornym poktadzie lub w burtach statku, a takze
w poktadach, scianach burtowych i grodziach nadbudéwek i poktadéwek, ktérych urzadzenia za-
mykajace nie odpowiadajg pod wzgledem szczelno$ci, wytrzymatosci i niezawodno$ci dziatania
wymaganiom zawartym w Czesci Il - Wyposazenie kadtubowe.

1.2.13  Pantokarena - krzywa ramion statecznosci ksztattu.

1.2.14 Poktaddéwka - przykryta pokltadem nadbudowa na poktadzie wolnej burty lub nadbu-
dowki, ktérej boczne $ciany (jedna lub obydwie) oddalone s3 od burt statku o wiecej niz 4% B.

1.2.15 Poktad gérny — najwyzej potozony poktad rozciggajacy sie na catej dtugosci statku.

1.2.16  Poprawka na swobodne powierzchnie - poprawka uwzgledniajgca zmiane parametréw
statecznosci statku na skutek wptywu swobodnych powierzchni cieczy.

1.2.17 Proba przechytéw - proba przeprowadzana w celu okre$lenia masy statku i potozenia
jej srodka.

1.2.18 Przejscie lub przeholowanie - Zegluga lub przeholowanie statku poza jego ustalonym re-
jonem Zeglugi, przy speinieniu okreslonych wymagan i na podstawie kazdorazowego udzielenia
zezwolenia.

1.2.19 Ramie sily naporu wiatru, z — odlegto$¢ srodka powierzchni nawiewu od ptaszczyzny
wodnicy.

1.2.20 Statek do przewozu tadunkéw suchych - statek towarowy przeznaczony do przewozu
réznych tadunkéw, poza tadunkiem ciektym przewozonym w zbiornikach tadunkowych.

1.2.21 Statek pusty - statek gotowy do eksploatacji, lecz bez tadunku, zapaséw, balastu wod-
nego, pasazerow, zatogi i nalezacych do nich rzeczy.

1.2.22  Szerokos¢ statku, B - najwieksza szerokos¢ statku mierzona w ptaszczyznie owreza po-
miedzy zewnetrznymi krawedziami wregéw na statkach o poszyciu metalowym oraz pomiedzy
zewnetrznymi powierzchniami kadtuba na statkach o poszyciu z jakiegokolwiek innego materiatu.

1.2.23  Wypornos¢ statku, D - wyrazona w tonach masa wody o objeto$ci rownej objetosci za-
nurzonej czesci kadtuba.
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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MALYCH STATKOW MORSKICH
Czes$¢ IV - Statecznos(¢, niezatapialno$¢ i wolna burta Listopad 2021

1.2.24 Wysokos¢ boczna, H - pionowa odlegtos¢ od ptaszczyzny podstawowej do wewnetrznej
powierzchni poktadu gérnego, mierzona w ptaszczyznie owreza, przy burcie. Na statkach z zao-
blonym potaczeniem mocnicy poktadowej z mocnica burtowa wysoko$¢ boczna nalezy mierzy¢
do punktu przeciecia sie przedtuzenia linii wewnetrznej powierzchni poktadu z przedtuzeniem
linii wewnetrznej powierzchni burty.

Jezeli zastosowano grube pasy przystepkowe, to odlegtos¢ te mierzy sie od punktu, w ktérym
przedtuzenie - w kierunku osi statku - linii ptaskiej czesci dna przecina boczng powierzchnie
stepki. Jezeli poktad gérny ma uskok, a przez punkt, w ktérym ustala sie wysokos¢ boczng prze-
biega wyzsza cze$¢ poktadu, to wysoko$¢ boczng mierzy sie do linii odniesienia stanowigcej prze-
dtuzenie nizszej czesci poktadu réwnolegle do czesci wyzszej.

1.2.25 Zapasy - paliwo, woda stodka, zywno$¢, smary, materialy zuzywane na statku, a nie-
zbedne do jego eksploataciji.

1.3 Zakres nadzoru

1.3.1 W zakresie statecznosci nadzor PRS obejmuje:
.1 przed rozpoczeciem budowy statku:
— rozpatrzenie dokumentacji statecznosci statku i weryfikacje obliczen;
— akceptacje projektowej Informacji o statecznosci oraz obliczen stateczno$ci awaryjnej
(dla statkow, dla ktérych obliczenia te s3 wymagane);
.2 podczas budowy i préb statku:
— odbidér wynikéw pomiaréw kadtuba i odbiér potozenia znakéw zanurzenia;
— nadzér nad proba przechytéw i akceptacje protokotu z tej proby;
— rozpatrzenie i zatwierdzenie Informacji o statecznosci oraz obliczen statecznosci awa-
ryjnej (dla statkéw, dla ktérych obliczenia te s3 wymagane);
.3 podczas eksploatacji statku, w ramach przegladéw okresowych i doraznych: przeglad dla
ustalenia zmian w masie statku pustego, powstatych w czasie eksploatacji, remontu lub
przebudowy statku, w celu zadecydowania o utrzymaniu wazno$ci Informacji o statecznosci.

1.4 Wymagania ogélne
1.4.1 0Ogoélne zalozZenia i zasady

1.4.1.1 Spehienie kryteriéw statecznosciowych nie jest warunkiem wystarczajagcym do zabez-
pieczenia statku przed wywréceniem. Warunkiem dodatkowym jest wtasciwe kierowanie stat-
kiem, uwzgledniajace okolicznosci, w jakich jest on eksploatowany, dlatego spetnienie kryteriéw
statecznosci nie zwalnia kapitana od odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo statku.

1.4.1.2 Przyjmuje sie, ze kapitan prowadzi statek rozwaznie i zachowuje zasady dobrej prak-
tyki morskiej majac na wzgledzie pore roku, prognoze pogody i rejon Zeglugi oraz, Ze podejmuje
odpowiednie postepowanie co do predkosci statku i jego kursu, uzasadnione zaistniatymi okolicz-
nosciami.

1.4.1.3 Przyjmuje sie, Ze tadunek zostat odpowiednio rozmieszczony oraz zamocowany w celu
zabezpieczenia przed wzdtuznym i poprzecznym przemieszczaniem sie w morzu na skutek koty-
sania i kiwania.

1.4.1.4 Przyjmuje sie, ze statek jest tak zatadowany oraz zabalastowany (jezeli zachodzi po-
trzeba), ze w kazdym momencie podrézy kryteria stateczno$ciowe, wiasciwe dla danego statku,
sa spetnione.

Polski Rejestr Statkéw 7



PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MALYCH STATKOW MORSKICH
listopad 2021 Cze$¢ IV - Statecznos¢, niezatapialno$¢ i wolna burta

1.4.1.5 TIlo$¢ czeSciowo zapetnionych zbiornikow nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum
ze wzgledu na niekorzystny wplyw takich zbiornikow na statecznos$¢ statku.

1.4.2 Metody obliczen

1.4.2.1 Obliczenia nalezy wykonywa¢ metodami powszechnie przyjetymi w teorii okretu. Za-
leca sie wykonywanie obliczen programami uznanymi przez PRS na zasadach podanych w Publi-
kacji 14/P - Zasady uznawania programéw komputerowych.

1.4.3 Obliczenia pantokaren

1.4.3.1 Obliczenia pantokaren nalezy wykona¢ dla wodnic réwnolegtych do wodnicy konstruk-
cyjne;j.

1.4.3.2 W obliczeniach pantokaren mozna uwzglednia¢ zamkniete nadbuddéwki, ktore:
.1 odpowiadaja wymaganiom Czesci Il - Wyposazenie kadtubowe;
.2 maja wejscia z wyzej potozonego otwartego pokladu, zapewniajacego zatodze w kazdej
chwili dostep do pomieszczen roboczych w ich wnetrzu oraz dostep do maszynowni in-
nymi ciggami - w czasie, gdy otwory w grodziach nadbudéwki sg zamkniete.

Jezeli w stanie pelnego zatadowania statku drzwi w grodziach nadbudéwek sg jedynymi wyj-
$ciami na poktad, a gérne krawedzie zrebnic tych drzwi zanurzaja sie w wodzie przy kacie prze-
chytu statku mniejszym od wymaganego kata zakresu krzywej statecznosci statycznej, to oblicze-
niowa wysoko$¢ nadbudéwek nalezy umownie przyjac jako réwna potowie ich rzeczywistej wy-
sokosci.

Jezeli natomiast gérne krawedzie zrebnic tych drzwi zanurzaja sie w wodzie dopiero przy kacie
przechytu statku rownym lub wiekszym od wymaganego kata zakresu krzywej statecznosci sta-
tycznej, to obliczeniowa wysoko$¢ kazdej takiej nadbudowki nad poktadem nalezy przyjmowac
jako réwna jej rzeczywistej wysokosci.

1.4.3.3 W obliczeniach pantokaren mozna uwzglednia¢ poktadéwki tylko pierwszej kondy-
gnacji, jezeli spelniaja wymagania okreslone w 1.4.3.2.1 i majg zapasowe wyjScie na potozony wy-
zej poktad lub wyjscie na obie burty.

1.4.3.4 Narysunku pantokaren nalezy umiesci¢ schemat nadbudéwek i poktadéwek uwzgled-
nionych w obliczeniach pantokaren, poda¢ potozenie punktu, w stosunku do ktérego zostaty ob-
liczone pantokareny oraz podac wspdéirzedne punktu zalewania statku.

1.4.4 Plany przedzialéw tadunkowych i zbiornikow

1.4.4.1 Plan przedziatéw tadunkowych powinien zawiera¢ dane dotyczace kazdej przestrzeni
tadunkowej, okreslajace jej objetos¢ i wspotrzedne srodka tej objetosci oraz dane umozliwiajace
okreslenie wspéirzednych masy przyjetego tadunku w uktadzie wspétrzednych statku.

1.4.4.2 Plan zbiornik6w powinien obejmowac wszystkie zbiorniki inne anizeli tadunkowe i po-
winien zawiera¢ tabele ich objetosci i wspo6trzednych $rodka objetosSci oraz dane do okreslenia
wptywu swobodnej powierzchni.Do planu zbiornikéw nalezy dotaczy¢ aktualne skalowanie
zbiornikow.

1.4.5 Plan rozmieszczenia drzwi, zejsciowek i iluminatoréow

1.4.5.1 Plan rozmieszczenia drzwi i zejSciowek powinien obejmowa¢ wszystkie drzwi i zej-
$cibwki prowadzace na otwarte poktady oraz wszystkie drzwi i luki w poszyciu zewnetrznym ka-
dtuba, z odpowiednimi odsytaczami do ich rysunkéw konstrukcyjnych. Plan powinien obejmowac
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PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MALYCH STATKOW MORSKICH
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réwniez wszystkie iluminatory umieszczone ponizej ciggtego poktadu gérnego oraz iluminatory
w nadbudéwkach i poktadéwkach uwzglednianych w obliczeniach pantokaren.

1.4.5.2 Na planie nalezy oznaczy¢ otwory uznane za otwarte, dla ktérych wyznaczono katy za-
lewania statku.

1.4.6 Obliczenia powierzchni nawiewu wiatru

1.4.6.1 Powierzchnie nawiewu wiatru, Fy, i jej moment statyczny nalezy oblicza¢ dla zanurze-
Ilia Tmin.

Powierzchnie nawiewu wiatru przy pozostatych zanurzeniach mozna okresla¢ stosujac interpo-
lacje liniowg, przyjmujac, jako nastepng, powierzchnie odpowiadajacg zanurzeniu do maksymal-
nej wodnicy ptywania.

1.4.6.2 Potozenie $rodka powierzchni nawiewu wiatru nalezy ustala¢ sposobem zwykle stoso-
wanym dla znalezienia wspétrzednych Srodka geometrycznego figury ptaskie;j.

1.4.6.3 Powierzchnia nawiewu wiatru obejmuje rzuty na ptaszczyzne symetrii statku wszyst-
kich petnych $cian i powierzchni kadtuba, nadbudéwek i poktadéwek, masztéw, wentylatorow,
todzi, mechanizmoéw poktadowych, zakry¢ i przeston, ktére moga by¢ rozpiete w sztormowej po-
godzie oraz rzuty bocznych powierzchni tadunkéw przewidzianych do przewozu na poktadzie.

Powierzchnie nawiewu niepeinych barier, olinowania statego i ruchomego (bez masztéw) stat-
koéw nie wyposazonych w Zagle oraz powierzchnie nawiewu réznych matych elementéw zaleca
sie uwzglednia¢ poprzez zwiekszenie o 5% powierzchni nawiewu wiatru, obliczonej dla zanurze-
nia Tmin, a momentu statycznego tej powierzchni - o 10%.

W celu uwzglednienia oblodzenia powierzchni nawiewu elementéw niepenych i matych nalezy po-
wierzchnie i moment statyczny powierzchni obliczonych dla Twin Zwiekszy¢ odpowiednio o 7,5%
i15%.

Tak obliczone wielko$ci powierzchni nawiewu elementéw niepeinych i matych oraz ich momen-
tow statycznych nalezy przyjmowac jako state dla wszystkich zanurzen eksploatacyjnych.

1.4.7 Wplyw swobodnych powierzchni cieczy

1.4.7.1 Charakterystyki statecznos$ci statycznej statku powinny uwzglednia¢, we wszystkich
stanach zatadowania, wptyw swobodnych powierzchni cieczy na potozenie Srodka masy statku,
poczatkowa wysoko$¢ metacentryczng i krzywe ramion prostujacych.

1.4.7.2 W obliczeniach wptywu swobodnych powierzchni cieczy na statecznos¢ statku nalezy
bra¢ pod uwage te zbiorniki, w ktérych podczas eksploatacji moga wystepowac takie swobodne
powierzchnie. W celu dokonania wyboru zbiornikéw nalezy wytypowac obliczeniowe kombinacje
(zestawy) zbiornikéw, w ktorych moga jednocze$nie wystgpi¢ swobodne powierzchnie cieczy
i wybrac¢ takg kombinacje, przy ktorej suma iloczynéw momentu bezwtadnosci swobodnej po-
wierzchni w zbiorniku i gesto$ci tadunku ciektego ma najwieksza wartos¢é.

1.4.7.3 Moment bezwtadnosci nalezy oblicza¢ przy umownym zapetnieniu zbiornika wynoszg-
cym 50% jego objetosci.

1.4.7.4 Do obliczen nie nalezy przyjmowac zbiornikow powodujacych zmiane wysokosci me-
tacentrycznej o warto$¢ 0,01 m lub mniejsza.

W obliczeniach mozna nie uwzglednia¢ resztek tadunku ciektego w opréznionych zbiornikach.

Polski Rejestr Statkéw 9




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MALYCH STATKOW MORSKICH
listopad 2021 Cze$¢ IV - Statecznos¢, niezatapialno$¢ i wolna burta

1.4.8 Stany zaladowania

1.4.8.1 Sprawdzenie statecznos$ci nalezy wykonac dla wszystkich wariantéw zatadowania po-
danych w rozdziale 3, dotyczacych danego typu statku.

1.4.8.2 W przypadku typow statku, dla ktérych w rozdziale 3 nie podano specjalnych wymagan,
stateczno$¢ statku nalezy sprawdzi¢ przy nastepujacych stanach zatadowania:

.1 statek catkowicie zatadowany z pelnymi zapasami;

.2 statek catkowicie zatadowany z 10% zapasow;

.3 statek bez tadunku z petnymi zapasami;

4 statek bez tadunku z 10% zapaséw.

1.4.8.3 Jezeli przewiduje sie, ze w czasie eksploatacji statku mogg wystepowac¢ stany zatado-
wania gorsze pod wzgledem statecznos$ci od standw zatadowania okreslonych w 1.4.8.2 lub wy-
maganych w rozdziale 3, to statecznos$¢ nalezy sprawdzi¢ takze dla tych stanow.

1.4.8.4 ]Jezeli na statkach znajduje sie balast staly, to jego mase nalezy wliczy¢ do masy ,,statku pu-
stego”.

1.4.9 WyKkresy ramion statecznosci statycznej i dynamicznej

1.4.9.1 Dla wszystkich rozpatrywanych stanéw zatadowania nalezy wykona¢ wykresy ramion
statecznosci statycznej i dynamicznej z uwzglednieniem poprawek pochodzacych od wplywu
swobodnych powierzchni cieczy.

1.4.9.2 Jezeli w burcie, gérnym poktadzie lub nadbudéwkach statku sg otwory uznane za
otwarte, przez ktére woda moze wtargna¢ do wnetrza kadtuba statku, to wykresy ramion statecz-
nos$ci uwaza sie za miarodajne tylko w zakresie do kata przechytu odpowiadajgcego katowi zale-
wania. Przy przechytach statku przekraczajacych kat zalewania nalezy przyja¢, ze statek nie ma
w ogole statecznosci, a wykresy ramion stateczno$ci koncza sie przy tym kacie.

1.4.9.3 Jezeli rozprzestrzenianie sie wody dostajacej sie do nadbudéwki przez otwory uznane
za otwarte jest ograniczone do obszaru okreslonej nadbudéwki lub jej czeSci, to taka nadbud6wke
lub jej czes¢ nalezy traktowac jako nie istniejacg w zakresie katéw przechytu przewyzszajacych
kat zalewania. WyKres statecznosci statycznej powinien mie¢ w tym miejscu uskok, a wykres sta-
teczno$ci dynamicznej - zatamanie.

1.4.10 Dokumentacja zwiagzana ze sprawdzeniem statecznoS$ci

1.4.10.1 Do rozpatrzenia przez PRS nalezy przedstawi¢ dokumentacje zwiazang ze sprawdze-
niem statecznosci i statecznos$ci awaryjnej (jesli jest wymagana), taka jak: obliczenia stanéw za-
tadowania, obliczenia statecznosci poczatkowej, wykresy statecznosci, obliczenia powierzchni
i Srodkéw nawiewu, obliczenia katéw przechytu od skupienia pasazeréw na jednej burcie, obli-
czenia katow przechytu od cyrkulacji, obliczenia oblodzenia itp.

1.4.10.2 Wyniki obliczenn wypornoSci, potoZenia srodka masy, statecznosci poczatkowej i prze-
glebienia dla wszystkich stanéw zatadowania nalezy zestawié w tablicach wynikéw. Nalezy réwniez
ujac¢ w tabelach wyniki sprawdzenia statecznosci pod wzgledem jej zgodno$ci z wymaganiami ni-
niejszej czesci Przepisow.

1.4.10.3 Nalezy przedstawi¢ do rozpatrzenia przez PRS wykres minimalnej wysoko$ci meta-
centrycznej lub maksymalnego potozenia $rodka masy statku wzwyz w zaleznosci od wypornosci
lub zanurzenia statku, umozliwiajacy ocene spetnienia wymagan niniejszej cze$ci Przepiséw w do-
wolnym stanie zaladowania.
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1.4.104 W przypadku zastosowania na statku programdéw komputerowych do obliczen sta-
tecznoSci oraz ewentualnych sytuacji awaryjnych programy te powinny spetnia¢ wymagania
okreslone w Publikacji 66/P - Zastosowanie na statkach programdéw komputerowych do obliczen
statecznosci. Programy te podlegaja zatwierdzeniu przez PRS.

1.4.11 Informacja o statecznosci

1.4.11.1 Stateknalezy zaopatrzy¢w doktadne i aktualne informacje oraz w odpowiednie $rodki
pozwalajace kapitanowi uzyska¢ w sposob prosty i szybki dane dotyczace statecznosci statku
w zmiennych warunkach eksploatacyjnych.

1.4.11.2 Kazdy statek powinien posiada¢ Informacje o statecznosci zatwierdzong lub uznanag
przez PRS, zawierajgcg wytyczne i zasady eksploatacji statku nawigzujace do wymagan zawartych
w niniejszej czeSci Przepisow.

1.4.11.3 Informacja o statecznosci i zwigzana dokumentacja powinny by¢ zredagowane w je-
zyku zrozumiatym dla zatogi statku. Jezeli nie jest to jezyk angielski, a statek odbywa podroze
miedzynarodowe, to Informacja o statecznosci powinna by¢ przettumaczona na jezyk angielski
i rowniez zatwierdzona.

1.4.11.4 Forma i zakres Informacji o statecznosci powinny by¢ dostosowane do typu statku
i warunkow jego eksploatacji.

1.4.11.5 Podstawa oceny statecznosci statku powinien by¢ zatwierdzony wykres lub wydruk
dopuszczalnych wartosci pionowej wspétrzednej srodka masy statku (KGmax), wyznaczonych
z uwzglednieniem wszystkich wymaganych kryteriow (okre§lonych w niniejszej czesSci Przepi-
séw) i obejmujacych pelny eksploatacyjny zakres wypornosci lub zanurzenia statku.

1.4.11.6 Informacja o statecznosci powinna ponadto zawierac

.1 dane statku umozliwiajace identyfikacje (nazwa jednostki; port macierzysty, stocznia bu-
dujaca, numer budowy, rok budowy, wymiary gtéwne, rejon zeglugi, zanurzenie dopusz-
czalne, nos$nos¢, liczba pasazeréw, liczba zatogi, masa i potozenie srodka masy statku pu-
stego);

.2 zestawienie kryteriow statecznosciowych przyjetych do oceny statecznosci oraz krétka
charakterystyke stateczno$ciowa jednostki;

.3 dane o statecznosci w typowych stanach zatadowania (uproszczony plan statku ukazujacy
rozmieszczenie zapaséw, tadunku itp.; obliczenia parametréw stateczno$ciowych i zanurze-
nia jednostki, krzywa ramion statecznosci);

4 wskazdéwki dotyczace ograniczen eksploatacyjnych, pogodowych i innych, wynikajacych
z cech konstrukcyjnych lub sposobu eksploatacji, a niezbednych dla zapewnienia bezpie-
czenstwa statecznosciowego jednostki;

.5 wskazdwki i wykresy pomocnicze utatwiajace ocene statecznosci w stanach zatadowania
réznych od zamieszczonych w Informacji o statecznosci (jezeli stany takie moga wystapic);

.6 zalecenia i wskazowki dotyczgce stosowania Srodkéw korzystnych dla bezpieczenstwa
stateczno$ciowego lub specjalnego postepowania wynikajgcego z cech konstrukcyjnych
jednostki (statki rybackie - patrz 3.4.8);

.7 plan balastu statego, jezeli taki balast zamontowano na statku;

.8 protokét z préby przechytow statku lub protokét z proby przechytéw statku siostrzanego,
ktéry byt podstawa do przyjecia parametréw statku pustego;

.9 obliczenia wolnej burty zgodnie z postanowieniami rozdziatu 5.

Uwaga:
Forma ijako$¢ wydania Informacji o statecznosci powinna uwzgledniac jej przeznaczenie do wieloletniego uzytkowania.
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1.4.11.7 W Informacji o statecznosci nalezy zamie$ci¢ stwierdzenie, Ze spetnienie zawartych
w niej wymagan i zalecen nie zabezpiecza statku przed utrata stateczno$ci lub przewrdceniem sie,
jesli nie beda wtasciwie uwzglednione warunki, w jakich statek jest eksploatowany i nie zwalnia
kapitana/szypra z odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo statku oraz z obowigzku stosowania za-
sad dobrej praktyki morskiej.

1.4.11.8 W przypadku statku o dlugosci mniejszej niz 20 m Informacja o statecznosci powinna
zawiera¢ dane o dopuszczalnej predkosci statku i kacie wychylenia steru przy rozpoczeciu cyrkulacji.

Dopuszczalng predkos¢ statku i kat wychylenia steru w momencie rozpoczecia cyrkulacji okresla
sie doswiadczalnie podczas préb zdawczych statku. Przechyt statku przy ustalonym promieniu
cyrkulacji nie powinien przewyzszac kata, przy ktérym ciggty poktad gérny wchodzi do wody, lub
120, zaleznie od tego, ktdry z katoéw jest mniejszy.

1.4.11.9 W Informacji o statecznosci statku o dtugo$ci mniejszej niz 20 m, niezaleznie od jego
przeznaczenia, powinno by¢ umieszczone wskazanie, ze predkos$c statku, vs, przy ptynieciu na fali
od rufy, jezeli dtugos¢ fali jest réwna albo wieksza od dtugo$ci statku, nie powinna by¢ wieksza od
predkosci okreslonej wg wzoru:

vg = 1,4VL [wezly] (1.4.11.9)
L - dtugos¢ statku [m].

1.4.11.10 Informacje o statecznosci nalezy opracowac¢ na podstawie wynikéw préby prze-
chytéw statku.

Dla statkéw budowanych seryjnie Informacje o statecznosci nalezy opracowac na podstawie proby
przechytéw pierwszego z kazdej grupy pieciu statkow.

Informacja o statecznosci dla statku pierwszego z dowolnej grupy pieciu statkéw moze by¢ wyko-
rzystana dla statku innej grupy, jezeli wedtug wynikow préby przechytéw réznice w wypornosci
statkow pustych nie przekraczaja 2%, a wysokos$¢ srodka masy statkow nie wzrosta o wiecej, niz
o warto$¢ obliczong wedtug 1.5.2.2 oraz jezeli spelnione s3 wymagania niniejszej czesci Przepiséw.

W tym przypadku przy opracowywaniu Informacji o statecznosci nalezy bra¢ pod uwage wypor-
nos¢ i wysokos¢ srodka masy statku pustego, otrzymane w probie przechytdw pierwszego statku
z danej grupy.

1.5 Prdéba przechyléw

1.5.1 Prébe przechytéw nalezy wykonywa¢ w odniesieniu do:
.1 kazdego nowego statku produkcji nieseryjnej;
.2 kazdego statku po przebudowie;
.3 kazdego statku po kapitalnym remoncie, ponownym wyposazeniu lub modernizacji -
zgodnie z 1.5.3;
4 kazdego statku, na ktérym zostat umieszczony lub dotozony balast staty - zgodnie z 1.5.4.

1.5.2 Dla statkow seryjnych, budowanych w tej samej stoczni, probe przechytéw nalezy wyko-
nywac w odniesieniu do:

.1 statku pierwszego, a nastepnie kazdego pigtego statku budowanej serii (tj. szostego, jede-
nastego itd.), z wyjatkiem przypadkéw podanych w 1.5.5;

.2 statku seryjnego, jezeli zostaty na nim dokonane zmiany konstrukcyjne powodujace, w po-
réwnaniu ze statkiem poddanym proébie przechytéw zgodnie z 1.5.2.1, nastepujace
Zmiany:

— zmiane wypornosci statku pustego o wiecej niz 2%, albo
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— podwyzszenie wysokosci sSrodka masy statku pustego o wiecej niz 2% lub o 4 cm -
w zalezno$ci od tego, ktora z tych wartosci jest mniejsza, albo

— niespelnienie wymagan niniejszej czeSci Przepiséw dla zmienionych parametréw
statku pustego w najgorszym pod wzgledem stateczno$ci stanie zatadowania.

Taki statek seryjny nalezy pod wzgledem statecznosci traktowac jako pierwszy, a kolej-

nos$¢ prob przechytéw nastepnych statkéw powinna odpowiada¢ wymaganiom podanym

w 1.5.2.1.

1.5.3 Po przeprowadzeniu kapitalnego remontu, zmianie wyposazenia lub modernizacji statku

probe przechytéw nalezy wykonywa¢ w odniesieniu do tych statkéw, na ktérych zmiany kon-

strukcyjne stwierdzone obliczeniowo powoduja:

— zmiane masy (faczna ilo$¢ mas odejmowanych i dodawanych) wieksza niz o 6% w stosunku do
statku pustego; albo

— zmiane wypornosci statku pustego wieksza niz o 2%; albo

— podwyzszenie wysokosci Srodka masy statku pustego o warto$ci wieksze niz okre$lone
w 1.5.2.2.; albo

— niespetnienie wymagan niniejszej cze$ci Przepiséw dla zmienionych parametrow statku pustego
w najgorszym pod wzgledem stateczno$ci stanie zatadowania.

Niezaleznie od przedstawionych obliczen, PRS moze zazadac¢ przeprowadzenia préby przechy-
16w, biorac pod uwage stan techniczny statku.

1.5.4 Kazdy statek, na ktérym utozono balast staty, nalezy poddac¢ prébie przechytéow. Proby

przechytéw statku mozna nie wykonywa¢ w przypadku, gdy:

— PRS stwierdzi, ze w czasie seryjnej budowy statkéw masa oraz potozenie Srodka masy balastu
nie ulegty zmianie,

— mozliwe jest doktadne ustalenia potozenia balastu statego dotoZonego na statku po uprzedniej
probie przechytéw, a masa tego dotoZonego balastu statego nie przekracza 2% masy statku
pustego.

1.5.5 Kazdy statek pasazerski nalezy poddawac okresowej kontroli masy statku pustego, prze-
prowadzanej co pie¢ lat. JeZeli zostanie stwierdzona zmiana masy statku pustego o wiecej niz 2%
lub zmiana wzdtuznego potozenia srodka masy statku pustego o wiecej anizeli 1% dtugosci statku
w poréwnaniu do zatwierdzonych i stosowanych parametréw statku pustego przed przeprowa-
dzeniem kontroli, nalezy przeprowadzi¢ prébe przechytow.

1.5.6 Jezeli wyniki proby przechytéw statku seryjnego wykaza, Ze jego wyporno$¢ w stanie pu-
stym rézni sie od wypornosci statku poprzednio poddanego prébie przechytéw o wiecej niz 2%,
a wysokos¢ srodka masy statku w stanie pustym zwiekszyta sie wiecej niz o warto$¢ obliczong
zgodnie z 1.5.2.2, to wraz z protokotem z préby przechyléw nalezy przedstawi¢ PRS przyczyny
takich zmian, uzasadnione odpowiednimi obliczeniami.

Na podstawie powyzszych obliczen albo w przypadku ich braku, PRS moze zwiekszy¢ liczbe stat-
koéw podlegajacych préobie przechytéw w poréwnaniu z liczbg okreslong w 1.5.2.1.

1.5.7 Jezeli przy wysokosci srodka masy statku pustego wiekszej o 20% od wartosci oblicze-
niowej wymagania zawarte w niniejszej czesci Przepiséow sa spelnione, to na wniosek armatora
PRS moze odstapi¢ od przeprowadzenia préby przechytéw statku.

1.5.8 Obcigzenie statku w czasie préby przechytéw powinno by¢ maksymalnie zblizone do jego
wypornosci w stanie pustym. Masa brakujgcego wyposazenia itp. nie powinna by¢ wieksza niz 2%
wypornosci statku w stanie pustym, a suma mas zbednych, bez balastu przechytowego i balastu
wedtug 1.5.9, nie powinna by¢ wieksza niz 4%.
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1.5.9 Wysoko$¢ metacentryczna statku podczas préby przechytéw nie powinna by¢ mniejsza niz
0,2 m. W tym celu mozna przyjac niezbedng ilo$¢ balastu. W przypadku przyjecia balastu ciektego
zbiorniki powinny by¢ catkowicie zapetione.

1.5.10 Dla umozliwienia okreslenia katéw przechytu na statku powinny sie znajdowac co naj-
mniej dwa piony lub co najmniej dwa odpowiednie przyrzady, uznane przez PRS.

1.5.11 Przy prawidlowym wykonaniu proby przechytéw otrzymang wielko$¢ wysokosci meta-
centrycznej mozna przyjmowac do obliczenia bez odejmowania od niej prawdopodobnego btedu
proby.
Prébe przechytéw nalezy uwazac za prawidtowa, jezeli:

.1 dlakazdego przechytu spetniony jest warunek:

S—
T < 2\/@ (15.11.1)

GM; - wysoko$¢ metacentryczna otrzymana z poszczegélnych przechytow[m];
GM, - wysoko$¢ metacentryczna otrzymana z préby przechytéw [m];
n - liczba pomiarow.

Pomiary, przy ktérych nie jest spetniony ten warunek, nie sg brane pod uwage w ponow-

nym obliczeniu wysokosci metacentrycznej GM,,.
.2 prawdopodobny btad préby, w -t.., spetnia warunki:

Wty = (0,02/(1 +GMy)) przy GMy <2m (1.5.11.2-1)
oraz

W ten = 0,04 GMy przy GMy > 2m (15.11.2-2)
ten — Wspoétczynnik okreslony z tabeli 1.5.11.2;

_ [2(@M; - &)
W= \/ nn—1)

.3 liczba poprawnych pomiaréw jest nie mniejsza niz 8.

Nieuwzglednienie wiecej anizeli jednego pomiaru, zgodnie z 1.5.11.1, wymaga uzgodnie-
nia z PRS.

Tabela 1.5.11.2

n 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

ton 69 | 60 | 54 | 50 | 48 | 46 | 45 | 43 | 42 | 41 | 40

1.5.12 Jezeli wymagania punktu 1.5.11 nie sg spetnione, to po uzgodnieniu z PRS do obliczen
mozna przyjac¢ wielko$¢ wysokosSci metacentrycznej otrzymang w czasie proby przechytow, po
odjeciu od niej prawdopodobnego btedu préby, obliczonego zgodnie z 1.5.11.2.

1.5.13 Pro6by przechytéw nalezy przeprowadza¢ w obecnosci inspektora PRS zgodnie z in-
strukcja dotyczaca proby przechytéw (patrz Publikacja 6/P - Statecznosc).

Prébe przechytéw mozna réwniez wykona¢ w inny sposob, jezeli do PRS zostanie dostarczony
dowdd, ze wiarygodnos$¢ wynikow proby odpowiada wymaganiom zawartym w niniejszej czesci
Przepiséw.
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1.6 Odstepstwa od wymagan Przepisow

1.6.1 Jezeli w stosunku do jakiegokolwiek statku, mimo spetnienia wymagan niniejszej czeSci
Przepiséw, zachodzi watpliwo$¢ co do jego stateczno$ci lub jezeli wymagania niniejszej czeSci
Przepiséw zostang uznane za zbyt ostre, to w odniesieniu do tego statku PRS z wtasnej inicjatywy
albo na uzasadniony wniosek instytucji projektujacej lub armatora moze zgodzi¢ sie na odpowied-
nie odstepstwa od wymagan zawartych w niniejszej czes$ci Przepiséw.

1.6.2 Jezeli statek danego rejonu zeglugi nie odpowiada wymaganiom niniejszej czesci Przepi-
séw, PRS moze w poszczegblnym przypadku ograniczy¢ rejon zeglugi lub tez zastosowac inne
ograniczenia - w zaleznos$ci od parametrow stateczno$ciowych oraz warunkéw eksploatacyjnych
i przeznaczenia statku.

1.6.3  Dla statkéw rybackich mozna obnizy¢ wielko$¢ wymaganego maksymalnego ramienia sta-
tecznosci statycznej GZmax do 0,225 m przy kqcie przechytu nie mniejszym niz 25°, jezeli wielkos¢
ramienia statecznosci statycznej GZ wynosi co najmniej 0,20 m przy kqcie przechytu 30e.

1.7 Kryteria statecznosci

W kazdym eksploatacyjnym stanie zaladowania stateczno$¢ statku powinna odpowiada¢ naste-
pujacym wymaganiom:

.1 statek nie wywracajac sie powinien przeciwstawi¢ sie réwnoczesnemu dynamicznemu
dziataniu naporu wiatru i poprzecznemu kotysaniu o parametrach okreslonych w roz-
dziale 2;

.2 wartosci parametrow wyKkresu statecznosci statycznej statku na wodzie spokojnej nie po-
winny by¢ nizsze od wartos$ci okreslonych w rozdziale 2;

.3 powinien by¢ uwzgledniony, zgodnie ze wskazaniami podanymi w rozdziale 2, wptyw
skutkéw oblodzenia na statecznos¢ statku;

4 stateczno$¢ statku powinna odpowiada¢ dodatkowym wymaganiom podanym w rozdziale
3 dla danego typu statku;

.5 wprzypadku statkéw, ktoére po uszkodzeniu powinny zachowac ptywalno$¢ na warunkach
okreslonych w rozdziale 4 - ich stateczno$¢ w stanie nieuszkodzonym powinna by¢ taka,
aby w warunkach awarii spelnione byty wymagania co do ptywalnosci i stateczno$ci w sta-
nie uszkodzonym.

1.8 Przejscia lub przeholowania statkow

1.8.1 Stateczno$¢ statku przy przejsciu lub przeholowaniu powinna odpowiada¢ ogélnym wy-
maganiom dotyczgcym rejonu zeglugi, przez ktéry statek ma dokona¢ przejscia lub zosta¢ prze-
holowany.

1.8.2 Jezeli statecznos¢ statku nie odpowiada wymaganiom 1.8.1, to za zgoda PRS statek moze
by¢ dopuszczony do przejscia lub przeholowania, pod warunkiem zastosowania ograniczen po-
godowych.

2 OGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE STATECZNOSCI

2.1 Kryteria podstawowe

2.1.1 Stateczno$¢ statku uznaje sie za wystarczajaca z punktu widzenia kryterium podstawo-
wego, K, jezeli w kazdym stanie zatadowania moment przechylajacy od naporu wiatru, M, dzia-
tajacy dynamicznie jest rowny lub mniejszy od momentu wywracajgcego, My, , tzn. jezeli spel-
niona jest zalezno$c:
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M,, < My,
lub
M
K== >1,0 (2.1.1)
M

w

Dla statkéw specjalnie przeznaczonych do pracy w trudnych warunkach sztormowych (na przy-
ktad statkéw meteorologicznych) warto$¢ kryterium podstawowego K podlega kazdorazowo od-
rebnemu rozpatrzeniu przez PRS, przy czym zaleca sie, aby wielko$¢ ta byta nie mniejsza niz 1,5.

2.1.2 Nie sprawdza sie statecznos$ci pod wzgledem kryterium podstawowego K dla statkow re-
jonu zeglugi III, z wyjatkiem statkdéw ratowniczych i pasazerskich.

2.1.3  Stateczno$c¢ statkéw rybackich, niezaleznie od ich rejonu zeglugi, nalezy dodatkowo spraw-
dza¢ pod wzgledem kryterium podstawowego K zgodnie z wymaganiami punktéw 3.4.4 i 3.4.5.

2.2 Moment przechylajacy od naporu wiatru

2.2.1 Moment przechylajacy od naporu wiatru, M., nalezy okresla¢ wg wzoru:

M, =0,001qw Fyz [KN m] (2.2.1)
qw - ciSnienie wiatru [Pa];
F. - powierzchnia nawiewu [m?];
z - ramie sity naporu wiatru (mierzone od ptaszczyzny wodnicy), [m].

Warto$¢ momentu przechylajgcego nalezy przyjmowac jako statg w caltym zakresie katow prze-
chytu statku.

2.2.2 Warto$¢ ciSnienia wiatru, qw, nalezy przyjmowac zgodnie z tabelg 2.2.2, w zaleZno$ci od
rejonu zeglugi statku i ramienia naporu wiatru, z.

2.3 Amplituda kotysania

2.3.1 Amplitude poprzecznego kotysania statku z zaokraglonym obtem, niewyposazonego
w stepki przechytowe i stepke belkowa, nalezy okresla¢ wg wzoru:

0, = X1X,Y [stopnie] 2.3.1)
Wartosci wspoétczynnika Y nalezy przyjmowac z tabeli 2.3.1-1 w zaleznosci od rejonu Zeglugi

statku i stosunku ,/GMy/B; (GM, - wysoko$¢ metacentryczna bez poprawki na swobodne po-
wierzchnie cieczy, B - szeroko$¢ statku na wodnicy konstrukcyjnej).

Wartos$ci wspétczynnika X1 nalezy przyjmowac z tabeli 2.3.1-2 w zaleznoS$ci od stosunku B/T.

Wartos$ci wspétczynnika X» nalezy przyjmowac z tabeli 2.3.1-3 w zaleznosci od wspotczynnika
petnotliwo$ci podwodnej czes$ci kadtuba statku, o.

Tabela 2.2.2
Cis$nienie wiatru, qw, Pa

Z, m

Rejon zeglugi 0,5 1,0 2,0 3,0 4,0

statku
I 365 402 490 549 588
11 177 196 235 265 284
I11 124 137 165 185 199
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Tabela 2.3.1-1
Wspoétczynnik Y, stopnie

VMo 004 605 | 0,06 | 007 | 008 | 009 | 010 | 011 | 012 | ¥
B 1 mme] 1 wigce]
Re]onlyi ?Ieglugl 160 | 170 | 197 | 228 | 254 | 276 | 292 | 305 | 31,4 32,0

Tabela 2.3.1-2

Wspoétczynnik X,
B/T |. 24 o5l 26 | 27 | 28| 29 | 30 | 31|32 | 33|34 300
i mniej wiecej
X1 1,00 098 (095|095(093|091 (09 |088(086]|084](082]| 080
Tabela 2.3.1-3
Wspétczynnik X
) .0'45 . 0,50 0,55 0,60 0,65 . 0'.70 .
i mniej i wiecej
X2 0,75 0,82 0,89 0,95 0,97 1,00

2.3.2 Jezeli statek ma obtowe stepki przechytowe lub stepke belkowag, lub tez oba te typy ste-
pek, to amplitude kotysania nalezy oblicza¢ wg wzoru:

0, = k6, [stopnie] (2.3.2)

Wartos$ci wspdétczynnika k nalezy przyjmowac z tabeli 2.3.2 w zaleznosci od stosunku f—}’; (Fk -

sumaryczna powierzchnia obtowych stepek przechytowych lub powierzchni rzutu bocznego
stepki belkowej, lub suma tych powierzchni [m2]).

Tabela 2.3.2
Wspétczynnik k
Fi - 100 4,0
LB 0 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 i wiecej
%
k 1,00 0,98 0,95 0,88 0,79 0,74 0,72 0,70

2.3.3 Amplitude kotysania statkow z ostrym obtem nalezy przyjmowac jako ré6wna 70% ampli-
tudy obliczonej wg wzoru 2.3.1.

2.3.4 Wartosci amplitudy otrzymane z obliczen mozna zaokragli¢ do catkowitej liczby stopni.
2.4 Wykres statecznosci statycznej

2.4.1 Maksymalne ramie statecznosci statycznej, GZ,, powinno by¢ nie mniejsze niz 0,25 m
przy kacie przechytu nie mniejszym niz 30°.

2.4.2 Jezeli wykres ramion statecznosci statycznej ma dwa maksima na skutek nadbudéwek
lub poktaddéwek, to pierwsze maksimum powinno wystgpi¢ przy kacie nie mniejszym niz 25°.
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2.4.3 Dodatni zakres ramion statecznosci statycznej powinien by¢ nie mniejszy niz 60°.

2.4.4 Statki o stosunku B/H > 2 mogg mie¢ dodatni zakres i kat, przy ktérym wystepuje maksi-
mum krzywej ramion statecznosci statycznej, mniejsze od wymaganych w 2.4.1, 2.4.2 i 2.4.3 o na-
stepujace wielkosci:

.1 zakres krzywej — o wielko$¢ kata A& okreSlong wg wzoru:

A@=20 (B/H - 2) [stopnie] (2.4.4.1)

lecz nie wiecej niz o 10°;
.2 kat odpowiadajgcy maksimum krzywej ramion statecznosci statycznej o wielko$¢ réwna
potowie zmniejszenia dodatniego kata zakresu.

2.4.5 Statek powinien odpowiada¢ wymaganiom dotyczacym krzywej ramion podanym
w punktach 2.4.1 do 2.4.4, po uwzglednieniu na wykresach stateczno$ci statycznej poprawki na
wptyw wolnych powierzchni zgodnie z 1.4.7.

2.5 Wysokos¢ metacentryczna

2.5.1 Wpysokos$¢ metacentryczna z poprawka na wptyw swobodnych powierzchni, we wszyst-
kich stanach zaladowania z wyjatkiem stanu ,statek pusty”, powinna wynosic:

.1 nie mniej niz 0,35 m dla statkdéw rybackich o dlugosci powyzej 20 m,

.2 nie mniej niz 0,5 m dla wszystkich pozostatych statkéw.

2.5.2 Wysokos$¢ metacentryczna statku w stanie ,statek pusty” moze by¢ okreslona z uwzgled-
nieniem przegtebienia. W takim przypadku wartos¢ tej wysokosSci powinna by¢ dodatnia.

2.6 Oblodzenie

2.6.1 Dla statkéw przeznaczonych do zeglugi w okresie zimowym nalezy sprawdzi¢ statecz-
nos$¢ z uwzglednieniem oblodzenia, zgodnie z wymaganiami niniejszego rozdziatu.

2.6.2 Sprawdzenie stateczno$ci statku w warunkach oblodzenia powinno by¢ wykonane dla
najbardziej niekorzystnego stanu zatadowania pod wzgledem statecznosci, jaki przewiduje sie
w eksploatacji, uwzgledniajac wywotane oblodzeniem zmiany wyporu, potoZenia srodka masy
i powierzchni naporu wiatru.

Mase lodu nalezy przyjmowac jako mase dodatkowa poza eksploatacyjng nosnoscia statku.

2.6.3 Oblodzenie jednostkowe poktadéw nalezy przyjmowac jako réwne 15 kg lodu na 1 m?
poziomego rzutu niezabudowanych poktadéw. Do poziomego rzutu poktadéw nalezy wliczy¢ po-
wierzchnie poziomych rzutéw wszystkich niezabudowanych poktadéw i przejs¢, niezaleznie od
istnienia nad nimi nawiséw. Moment od tego obcigzenia wzgledem wodnicy nalezy okresla¢ we-
dtug wysokoSci potozenia $srodkéw mas odpowiednich czesci poktadéw i przej$¢ nad ta wodnica.
Mechanizmy poktadowe, urzadzenia, pokrywy lukowe itp. zalicza sie do rzutu poktad6éw i nie na-
lezy uwzglednia¢ ich oddzielnie.

2.6.4 Oblodzenie jednostkowe powierzchni nawiewu nalezy przyjmowac jako réwne 7,5 kg
lodu na 1 m? powierzchni nawiewu, przy czym powierzchnia ta i potoZenie jej Srodka powinny
by¢ okreslone dla Tmin zZgodnie z 1.4.6.

2.6.5 Masyloduimomentwzgledem ptaszczyzny, obliczone zgodnie z postanowieniami zawar-
tymi w 2.6.31 2.6.4, odnoszg sie do kazdego stanu zatadowania ujetego w Informacji o statecznosci.
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2.6.6  Zakres krzywej ramion stateczno$ci statycznej z uwzglednieniem oblodzenia powinien
by¢ nie mniejszy niz 55°, a maksymalne ramie statecznosci statycznej (GZ,) - nie mniejsze niz
0,2 m przy kacie przechytu nie mniejszym niz 25°.

Dla statkow o stosunku B/H > 2 mozna zakres krzywej zmniejszy¢ o wielko$¢ rowng potowie wiel-
kosci podanej w 2.4.4.1.

3 DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZACE STATECZNOSCI
3.1 Statki do przewozu tadunkéw suchych

3.1.1 Stateczno$¢ statkow do przewozu tadunkéw suchych nalezy sprawdzi¢ w nastepujacych
stanach zaladowania:
.1 statek zanurzony do linii najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia, zatadowany jednorod-
nym tadunkiem wypetniajacym tadownie, z pelnymi zapasamij;
.2 statek w stanie zatadowania okreslonym w .1, ale z 10% zapasow i z cieklym balastem,
jezeli jest on niezbedny;
.3 statek bez tadunku, z pelnymi zapasami;
4 statek przy stanie zatadowania okreslonym w .3, ale z 10% zapasow.

3.1.2 W przypadku statkéw przeznaczonych do przewozu tadunkéw poktadowych w normal-
nych warunkach eksploatacji - statecznos¢ nalezy sprawdzi¢ w nastepujacych dodatkowych sta-
nach zatadowania:
.1 statek zanurzony do linii dopuszczalnego zanurzenia, zaladowany jednorodnym tadunkiem
w tadowni, z tadunkiem poktadowym i petnymi zapasami;
.2 statek w stanie zatadowania okreslonym w .1, ale z 10% zapasow.

3.2 Statki pasazerskie
3.2.1 Postanowienia ogélne

3.2.1.1 Stateczno$c¢ statkéw pasazerskich nalezy sprawdzi¢ w nastepujgcych stanach zatado-
wania:

.1 statek z zatogg i 100% zapasow,

.2 statek z zatogg i 50% zapasdw,

.3 statek z zatoga i 10% zapasdw,

4 stanjakwp..1,.21.3 + 100% pasazerow,

.5 stanjakwp..1,.21.3 + 50% pasazerow.

Jezeli przewiduje sie, ze w czasie eksploatacji statku moga wystepowac gorsze pod wzgledem sta-
teczno$ci stany zatadowania od wyzej wymienionych, to dla nich takze nalezy sprawdzi¢ statecz-
nosc¢.

Dla stanéw zatadowania okre$lonych w .4 i .5 nalezy sporzadzi¢ Plan rozmieszczenia pasazeréw,

zawierajacy te warianty rozmieszczenia pasazeréw na statku, dla ktérych speinione sg wymaga-
nia statecznosciowe okreslone w podrozdziatach 3.2.2 lub 3.2.3.

W Planie rozmieszczenia pasazeréw powinny by¢ réwniez uwzglednione wymagania podroz-
dziatu 9.1 z Czesci lIl - Wyposazenie kadtubowe.

3.2.1.2 W odniesieniu do statkéw pasazerskich, ktére maja otrzymac¢ w symbolu klasy znak
do-datkowy pas A lub pas B, obowiazuja postanowienia okre$lone w podrozdziale 3.2.2.
Dodatkowo takie statki powinny speinia¢ wymagania 3 Rozdziatu II-1, czes¢ B Publikacji 100/P,
na ile jest to praktycznie mozliwe i uzasadnione.
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3.2.1.3 W odniesieniu do statkow pasazerskich, ktére maja otrzymac znak dodatkowy pas C
lub pas D, obowigzuja postanowienia podrozdziatu 3.2.3. Dodatkowo takie statki powinny
speinia¢ wymagania 3 Rozdziatu II-1, cze$¢ B Publikacji 100/P, na ile jest to praktycznie
mozliwe i uzasadnione.

3.2.1.4 Na statkach pasazerskich, ktére majg otrzymac znak dodatkowy pas A, pas B lub pas
C nalezy zapewni¢ dla wszystkich pasazeré6w miejsca siedzace w pomieszczeniach, niezaleznie
od miejsc siedzacych na poktadach otwartych.

3.2.2 Statki pasazerskie ze znakiem pas A lub pas B

3.2.2.1 Niezaleznie od wymagan dotyczacych stateczno$ci okreslonych w rozdziatach 1 i
2, statki pasazerskie majgce otrzyma¢ w symbolu klasy znak dodatkowy pas A lub pas B,
powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:
.1 Przy skupieniu sie pasazerdw na jednej burcie kat przechytu powinien by¢ nie wiekszy niz 10°.
.2 Przy skupieniu sie pasazer6w na jednej burcie oraz przy jednoczesnym statycznym dzia-
faniu momentu przechylajacego od wiatru kat przechytu powinien by¢ nie wiekszy niz 12°
oraz nie wiekszy od kata, przy ktérym poktad zanurza sie w wodzie.
.3 Kat przechytu statku od jednoczesnego dziatania momentu przechylajacego od skupienia
pasazerdw na jednej burcie i momentu od cyrkulacji powinien by¢ nie wiekszy niz 12° oraz
nie wiekszy od kata, przy ktérym poklad zanurza sie w wodzie.

3.2.2.2 Moment przechylajacy od skupienia pasazeréw na jednej burcie, M,, nalezy okre-
$la¢ wg wzoru:
M, = 10Pa [kNm] (3.2.2.2)

P - masa wszystkich pasazeréw [t];
a - ramie przej$cia pasazeréw na burte [m].

Przy okres$laniu liczby pasazerdw skupiajacych sie na jednej burcie nalezy przyjmowac:

— liczbe pasazer6w wynikajaca z Planu rozmieszczenia pasazerdéw;

— skupienie - 4 osoby stojagce na 1 m2 wolnego otwartego poktadu;

— $rodek masy osoby stojacej — 1,10 m od poktadu;

— $rodek masy osoby siedzacej — 0,30 m od powierzchni tawki;

— masa jednej osoby - 75 kg;

— powierzchnie wolne miedzy tawkami, majace szeroko$¢ mniejsza niz 0,7 m, nalezy przyjmo-
wac ze wspoétczynnikiem 0,5.

3.2.2.3 Moment przechylajacy od naporu wiatru nalezy okres$li¢ zgodnie z wymaganiami pod-
rozdziatu 2.2.1, przyjmujac:

— qw =450 Pa dla statkéw ze znakiem dodatkowym pas A,

— qw =400 Pa dla statkéw ze znakiem dodatkowym pas B.

3.2.2.4 Moment przechylajacy od cyrkulacji, M, nalezy okresla¢ wg wzoru:

0,2Dv?

M, = .

(25-3%) [kNm] (3.2.2.4)

D - wypornos$¢ statku [t];

v - predkos$¢ nominalna [m/s];

Z¢ - skorygowana wysoko$¢ Srodka masy statku po uwzglednieniu wptywu swobodnych po-
wierzchni cieczy [m].

3.2.2.5 Niezaleznie od wymagan dodatkowych okreslonych powyzej, powinny by¢ spetnione
odpowiednie wymagania okre$lone w rozdziale 4.
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3.2.3 Statki pasazerskie ze znakiem pas C lub pas D

3.2.3.1 Niezaleznie od wymagan dotyczacych statecznosci okreSlonych w rozdziatach 1 i 2,
statki pasazerskie majace otrzymac¢ w symbolu klasy znak dodatkowy pas C lub pas D (zapewnia-
jace dla wszystkich pasazeréw miejsca siedzgce w pomieszczeniach), powinny spetni¢ wymaga-
nia okre$lone w punktach 3.2.2.1 do 3.2.2.4, przy czym przy obliczaniu momentu przechylajacego
od naporu wiatru ci$nienie wiatru nalezy przyjac:

— qw =350 Pa dla statkéw ze znakiem dodatkowym pas C,

— qw =300 Pa dla statkéw ze znakiem dodatkowym pas D.

3.2.3.2 Statki pasazerskie przewozace pasazeréw tylko na poktadach otwartych lub niezapew-
niajace dla wszystkich pasazeréw miejsc siedzacych w pomieszczeniach, moga otrzymac znak do-
datkowy w symbolu klasy pas D przy ograniczeniu zeglugi okreslonym w Swiadectwie klasy, po
spetieniu nastepujacych wymagan:

.1 przy skupieniu sie pasazeréw na jednej burcie kat przechytu powinien by¢ nie wiekszy niz 10°;

.2 przy skupieniu sie pasazeréw na jednej burcie oraz przy jednoczesnym statycznym dzia-
taniu momentu przechylajacego od wiatru kat przechytu powinien by¢ nie wiekszy niz 12°
oraz nie wiekszy niz 80% kata, przy ktérym poktad zanurza sie w wodzie;

.3 kat przechytu statku od jednoczesnego dziatania momentu przechylajacego od skupienia
pasazerow na jednej burcie i momentu od cyrkulacji powinien by¢ nie wiekszy niz 12° oraz
nie wiekszy niz 80% kata, przy ktédrym poktad zanurza sie w wodzie;

4 wolna burta powinna by¢ co najmniej taka, aby po przechyle na skutek skupienia sie pasa-
Zerow na burcie i statycznego dziatania wiatru oraz w przypadku skupienia sie pasazeréw
i cyrkulacji pozostato jeszcze 0,2 m burty wynurzonej po stronie przechytu.

Obliczenia momentéw przechylajacych nalezy przeprowadzaé zgodnie z wymaganiami punktéw
3.2.2.2do 3.2.2.4.

3.2.3.3 Statki pasazerskie ze znakiem pas D, podnosz3ce Zagle dekoracyjne, powinny dodat-
kowo spetnia¢ nastepujace wymagania:
.1 maksymalna powierzchnia rzeczywista, S, wszystkich zagli, ktére uwaza sie za dekora-
cyjne, powinna by¢ nie wieksza niz:
S =5xD?*3 [m?]

gdzie: D - maksymalna wypornos¢ statku [t];

.2 zagle dekoracyjne moga by¢ uzywane przy sile wiatru do 4°B. Nalezy zapewni¢ mozliwos$¢
tatwego ich zwijania lub zrzucania przy obstudze z poktadu statku. Zagle dekoracyjne
moga by¢ uzywane tylko wtedy, gdy pracuje silnik gtéwny. Nie moga one by¢ uzywane
w porcie oraz podczas manewrow wychodzenia i wchodzenia do portu;

.3 maszty oraz osprzet zaglowy powinny odpowiada¢ wymaganiom Przepiséw klasyfikacji
i budowy jachtéw morskich;

4w Informacji o statecznosci nalezy zamiesci¢ dwa dodatkowe stany zatadowania: z 10% i ze
100% zapasow, z najbardziej niekorzystnym rozmieszczeniem pasazerow. W stanach tych na-
lezy dodatkowo uwzgledni¢ nawiew wiatru na postawione zagle. Powierzchnia nawiewu zagla
powinna by¢ obliczona jako rzut powierzchni zagla na ptaszczyzne symetrii statku, przy mak-
symalnym obroceniu zagla w kierunku osi wzdtuznej statku. W tych dodatkowych stanach za-
tadowania powinny by¢ spelnione nastepujace kryteria:

4.1 statyczny kat przechytu od przej$cia pasazeréw na burte i nawiewu na boczng po-
wierzchnie statku wraz z zaglami powinien by¢ nie wiekszy niz 12° lub 0,8 kata wej-
$cia poktadu do wody, w zalezno$ci od tego, ktory z tych katéow jest mniejszy, czyli
powinien by¢ spetniony warunek:
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Pp + oy <12° lub 0,89y,

(w zaleznosci od tego, ktéra wartos$¢ jest mniejsza).
W obliczeniach ci$nienie od wiatru nalezy przyjmowac jako réwne 0,3 kPa;

4.2 wolna burta po stronie przechytu powinna by¢ nie mniejsza niz 0,2 m, czyli powinien
by¢ speliony warunek:

WB, =2 0.2m
gdzie:
@y - statyczny kat przechytu od przejs$cia pasazerow na burte [stopnie],
ow - statyczny kat przechytu od nawiewu na powierzchnie boczng statku wraz z Za-

glami [stopnie],
@z - katwejscia poktadu do wody [stopnie],
WB, -wolna burta po stronie przechytu [m].

3.2.3.4 Niezaleznie od wymagan dodatkowych okre$lonych powyzej, spetnione powinny by¢
odpowiednie wymagania okreslone w rozdziale 4.

3.3 Statki niepasazerskie przewozace do 12 pasazerow

3.3.1 Statecznos¢ statkow przewozacych osoby niewchodzace w skiad zatogi statku nalezy
sprawdza¢ w najbardziej niekorzystnych stanach zatadowania wymaganych w niniejszym roz-
dziale dla danego typu statku.

3.3.2 Stateczno$¢ poczatkowa statkdw wymienionych w 3.3.1 powinna by¢ taka, aby przy sku-
pieniu wszystkich os6b znajdujacych sie na statku, nie zwigzanych z jego prowadzeniem, na naj-
wyzszym poktadzie mozliwie najbliZej nadburcia, kat statyczny przechytu byt nie wiekszy od kata,
przy ktorym poktad jest odlegty o 0,1 m od lustra wody lub od 12° - zaleznie od tego, ktory kat
jest mniejszy.

3.3.3 Przyokreslaniu kata przechytu zgodnie z 3.3.2 nalezy przyjmowac mase jednej osoby jako
réwng 75 kg i zageszczenie na pokladzie rowne 4 osoby na 1 m? powierzchni poktadu, a srodek
masy 0s0b - na wysokosci 1,1 m ponad powierzchnig poktadu.

3.3.4 Obliczenie statycznego kata przechytu zgodnie z 3.3.2 nalezy wykonywac¢ bez uwzgled-
nienia oblodzenia, lecz z uwzglednieniem wptywu swobodnych powierzchni cieczy na statecznos¢
zgodnie z wymaganiami podanymi w 1.4.7.

3.3.5 Dla wszystkich pasazeréw przewozonych w rejonie I lub II powinny by¢ zapewnione na
statku miejsca siedzgce w pomieszczeniach zamknietych.

3.4 Statkirybackie

3.4.1 Stateczno$¢ statkdéw rybackich nalezy sprawdzi¢ w nastepujacych stanach zatadowania:
.1 wyijsScie na polowy z pelnymi zapasami;
.2 powro6t z polowdw z pelnym utowem w tadowniach i na poktadzie (jezeli przewiduje sie
tadunek poktadowy) oraz z 10% zapasow;
.3 powro6t z potowdw z 20% ulowu w tadowniach lub na poktadzie (jezeli przewiduje sie ta-
dunek poktadowy), z 70% normatywnej ilosci lodu i soli oraz 10% zapasow;
4 inne stany, mniej korzystne pod wzgledem stateczno$ci, jezeli moga wystgpi¢ w eksploatacji.

3.4.2 Wielkos¢ pelnego utowu nalezy okresla¢ w zaleznoSci od typu statku, objetosci jego fa-
downi icharakterystyk statecznos$ciowych. Wielko$¢ ta powinna odpowiada¢ maksymalnemu
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zanurzeniu statku zaakceptowanemu przez PRS i nalezy ja uwidoczni¢ w obliczeniach sprawdza-
jacych stateczno$¢ zataczonych w Informacji o statecznosci.

3.4.3 Dla statkéw towiacych sieciami nalezy w stanach zatadowania okreslonych w 3.4.1.2
i 3.4.1.3 uwzgledni¢ mokre sieci na poktadzie.

3.4.4 Stateczno$¢ w warunkach potowu nalezy sprawdzi¢ wedlug kryterium podstawowego
w nastepujacym stanie zatadowania: statek na towisku, bez utowu w tadowniach z otwartymi lu-
kami, z utowem i mokrymi sieciami na poktadzie, z 25% zapaséw oraz z pelnym zapasem lodu i soli.
W przypadku statkow wybierajacych sieci i utéw za pomoca bomoéw tadunkowych, nalezy takze
uwzgledni¢ podwieszony na bomie tadunek, rowny nominalnemu udzwigowi bomu. Wielko$¢
utowu na poktadzie nalezy ustali¢ w projekcie i uwidoczni¢ w Informacji o statecznosci.

3.4.5 Amplitude kotysan poprzecznych statku w stanie zatadowania zgodnym z 3.4.4 nalezy przyj-
mowac jako rowna 10°, a kat przechytu, przy ktérym zrebnica luku tadunkowego wchodzi w wode,
nalezy traktowac jako kat zalewania statku przez otwory uwazane za otwarte. Cinienie wiatru w tym
stanie zatadowania nalezy przyjmowac zgodnie w wymaganiami dla rejonu zeglugi IIL

3.4.6 Jezeli wykres statecznoS$ci statycznej statku w stanie zatadowania zgodnym z 3.4.4 urywa
sie przy kacie zalewania - moze on nie spetnia¢ wymagan punktéow 2.4.1 i 2.4.3. Maksymalne ra-
mie statecznosci statycznej powinno wynosi¢ w tym stanie zatadowania nie mniej niz 0,2 m.

3.4.7 Poprawiona wysoko$¢ metacentryczna statkow wyciagajacych sieci i utéw przy pomocy
boméw w stanie zaladowania okre§lonym w 3.4.4 powinna by¢ taka, aby kat statycznego przechytu
statku przy pracy z sieciami i mozliwie maksymalnym wychyleniu bomu za burte nie przewyzszat
10° lub kata, przy ktéorym poktad wchodzi w wode - zaleznie od tego, ktéry kat jest mniejszy. Dla
statkow o dtugosci ponizej 20 m wysoko$¢ metacentryczna powinna by¢ nie mniejsza niz 0,35 m.

3.4.8 W Informacji o statecznosci statku rybackiego oprocz zalecen okreslonych w podrozdziale
1.4.11, wynikajacych z indywidualnych cech statku, nalezy zamiesci¢ ogdélne wskazdéwki i infor-
macje dla szypra, dotyczace bezpieczenstwa statecznoSciowego - patrz Zatgcznik.

3.5 Holowniki

3.5.1 Stateczno$¢ holownikéw nalezy sprawdzac w nastepujacych stanach zatadowania:
.1 zpelnymizapasami,
2 210% zapasow.

3.5.2 Holowniki powinny - oprécz spetnienia wymagan rozdziatu 2 - mie¢ stateczno$¢ dyna-
miczng wystarczajaca do przeciwstawienia sie przechylajacemu dziataniu umownego poprzecz-
nego szarpniecia liny holowniczej, tzn. kat przechytu dynamicznego 6;; od umownego szarpniecia
liny holowniczej nie powinien przewyzsza¢ kata zalewania lub kata wywracania - w zalezno$ci
od tego, ktory z nich jest mniejszy.

3.5.3 Zaktada sie, Ze holownik ma wystarczajaca stateczno$¢ dynamiczng do przeciwstawienia
sie przechylajacemu dziataniu umownego poprzecznego szarpniecia liny holowniczej, jezeli spet-

niony jest warunek:
K, = /l’ﬂ > 1,0 (3.5.3)
dw
K1 - wspotczynnik bezpieczenstwa;

lax - ramie statecznoS$ci dynamicznej stanowigce rzedng wykresu stateczno$ci dynamicznej ho-
lownika przy kacie przechytu réwnym katowi zalewania (patrz 3.5.5) lub katowi wywra-
cania - w zalezno$ci od tego, ktory z nich jest mniejszy [m];

Polski Rejestr Statkéw 23




PRZEPISY KLASYFIKACJI I BUDOWY MALYCH STATKOW MORSKICH
listopad 2021 Cze$¢ IV - Statecznos¢, niezatapialno$¢ i wolna burta

law - dynamiczne ramie przechylajace, charakteryzujgce dziatanie umownego szarpniecia liny
holowniczej [m].

3.5.4 Dynamiczne ramie przechylajace /4 nalezy okres§la¢ wg wzoru:

law =1y (14 20) 3.5.4-1
dw = v 5) Groarey ™ (3:54-1)
¢ - ,dynamiczna” odcieta punktu zaczepienia haka holowniczego, okreslona ze wzoru:
c =455t (3.5.4-2)
Xy - odlegto$¢ miedzy punktem zaczepienia haka holowniczego a sSrodkiem masy statku, mie-
rzona w poziomie [m];
b - ,dynamiczna” rzedna punktu zaczepienia haka holowniczego, okreslona wg wzoru:
2 _q
b= Be (3.5.4-3)
Zy - wysokos$¢ punktu zaczepienia haka holowniczego nad ptaszczyzna podstawowa [m];
B - szerokos¢ statku na wodnicy konstrukcyjnej [m];
0.2+0,3(2) 424
a= # (3.5.4-4)
1+ZE
Zg B
e=0,145+4+0,2=—+0,06—= (3.5.4-5)
B 2T
2
v = Z—Z - wysoko$¢ punktu przytozenia oporu bocznego, odpowiadajaca umownej granicznej

predkosci vz poprzecznego szarpniecia liny, ktéra okresla sie z tabeli 3.5.4 w zalezno$ci
od mocy P na wale silnika gtéwnego statku [m].
Z¢ — wysokos¢ srodka masy statku nad ptaszczyzng podstawowaq [m].

Tabela 3.5.4
Wartosci I, i vg

P[kW] 0+150 300 450 600 750 900 1050
vr [m/s] 1,30 1,33 1,37 1,43 1,55 1,70 1,88
Iy [m] 0,0862 0,0903 0,096 0,104 0,122 0,147 0,180

3.5.5 Przy sprawdzaniu stateczno$ci holownika na dziatanie poprzecznego szarpniecia liny ho-
lowniczej kat zalewania powinien by¢ okreslony przy zatozeniu, Ze wszystkie drzwi prowadzace
do szybu maszynowego i kottowego oraz do nadbudéwki na gérnym poktadzie, a takze drzwi
wej$¢ do pomieszczen potozonych ponizej poktadu gérnego sa otwarte - niezaleznie od konstruk-
cji tych drzwi.

3.5.6 Przy sprawdzaniu stateczno$ci holownika na dziatanie poprzecznego szarpniecia liny ho-
lowniczej nie nalezy uwzglednia¢ oblodzenia i wptywu swobodnych powierzchni cieczy w zbior-
nikach.

3.5.7 Jezeli holownik jest wyposazony w specjalne urzadzenia, majace na celu przesuniecie
punktu zaczepienia liny holowniczej w do6t lub w kierunku rufy przy poprzecznym potozeniu liny
holowniczej, PRS moze rozpatrzy¢ przyjecie innych wartosci Xy oraz Zy niz okreslone w 3.5.4.

3.5.8 Dlaholownikdw przeznaczonych do holowan morskich kat przechytu od szarpniecia liny ho-
lowniczej w warunkach poprzecznego kolysania nie powinien przekracza¢ kata odpowiadajacego
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maksimum krzywej ramion statecznosci statycznej lub kata zalewania - w zalezno$ci od tego,
ktéry z nich jest mniejszy (wymagan punktu 3.5.5 nie stosuje sie do tych holownikéw). W tym celu
powinien by¢ spetniony warunek:

K, = ll‘;—m — AK >1,0 (3.5.8-1)
K, - wspotczynnik bezpieczenstwa;
lan - rzedna krzywej stateczno$ci dynamicznej przy kacie przechytu rownym katowi odpowia-

dajacemu maksimum krzywej statecznos$ci statycznej lub katowi zalewania - w zalezno-
$ci od tego, ktory kat jest mniejszy [m];

law - dynamiczne ramie przechylajace obliczone zgodnie z 3.5.4 [m], przy czym nalezy przyjmo-
wacl, =0,200 m.

Warto$¢ AK uwzglednia wplyw poprzecznego kotysania na wypadkowy kat przechytu; nalezy ja
okresla¢ wg wzoru:

. p[14c2 1 _Zg GM,
AK = o,o39a[ < (a B)] o (3.5.8-2)
6." - amplituda poprzecznego kotysania, okreslona zgodnie z 2.1.3 [stopnie];
GM, - wysoko$¢ metacentryczna [m];

a, b, c Zsg, Bie - patrz 3.5.4.
3.6 Statki ratownicze

3.6.1 Stateczno$c statkow ratowniczych nalezy sprawdza¢ w nastepujacych stanach zatadowania:
.1 statek wyposazony z petnymi zapasami;
.2 statek wyposazony z 50% zapasow i wyratowanymi osobami;
.3 statek wyposazony z 10% zapasow i wyratowanymi osobami.

3.6.2 Statkiratownicze powinny odpowiada¢ wymaganiom zawartym w rozdziale 2 z nastepu-
jacymi zmianami:
.1 wartos¢ ci$nienia wiatru, qw, nalezy przyjmowac zgodnie z tabelg 2.2.2, dla rejonu zeglugi I;
.2 dodatni zakres ramion statecznosci statycznej powinien by¢ nie mniejszy niz 90e.

3.6.3 Statekratowniczy w przypadku holowania powinien odpowiada¢ wymaganiom punktu 3.5.8.
3.6.4 Statki ratownicze powinny rowniez odpowiada¢ wymaganiom zawartym w rozdziale 4.
3.7 Jednostki pomocnicze i techniczne

3.7.1 Stateczno$¢ jednostek pomocniczych i technicznych jednostek ptywajacych nalezy
sprawdza¢ w nastepujacych stanach zatadowania:
.1 jednostka wyposazona, z pelnymi zapasami;
.2 jednostka wyposazona, z 10% zapasow;
.3 jednostka w stanach zatadowania wystepujacych w eksploatacji jako typowe - zaleznie od
przeznaczenia jednostki i sposobu jej eksploatacji.

3.7.2 Statki pozarnicze powinny odpowiada¢ wymaganiom zawartym w rozdziale 2. Suma dy-
namicznych katéw przechytu od naporu wiatru i od dziatek pozarniczych nie powinna by¢ wiek-
sza od kata, przy ktéorym poktad wchodzi do wody (amplitudy kotysan bocznych statku nie nalezy
uwzgledniac).
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3.7.3 Motoréwki pilotowe i robocze powinny odpowiada¢ wymaganiom zawartym w rozdziale 2.
Motoréwki przewozgace pasazeréw w liczbie do 12 0séb powinny spetnia¢ wymagania zawarte w 3.3.

3.7.4 Bazy nurkowe powinny odpowiada¢ wymaganiom zawartym w rozdziale 2.

3.7.5 Zurawie plywajace powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w aktualnych Przepi-
sach klasyfikacji i budowy statkéw morskich.

3.7.6 Jednostki taboru pogtebiarskiego powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w ob-
owiazujacych Przepisach klasyfikacji i budowy statkéw morskich.

3.7.7 Statki zaopatrzeniowe powinny odpowiada¢ wymaganiom okre§lonym w aktualnych
Przepisach klasyfikacji i budowy statkéw morskich.

3.7.8 Wymagania stateczno$ci dla pontondw ptywajacych, kazdorazowo nalezy uzgodni¢ z PRS.
3.8 Statki obstugi

3.8.1 Statki obstugi powinny speinia¢ wymagania dotyczace statecznosci okreslone w rezolucji
IMO A.469(XII).

4 NIEZATAPIALNOSC

4.1 Zakres zastosowania

4.1.1 Wymagania niniejszego rozdziatu 4 majg obowigzkowo zastosowanie odpowiednio do
statkow pasazerskich i statkow ratowniczych. Inne typy statkéw mogg, na zasadzie dobrowolno-
$ci, spetni¢ wymagania podrozdziatow 4.2 i 4.3.2.

4.1.2 Spelnienie wymagan zawartych w niniejszym rozdziale potwierdzane jest znakiem do-
datkowym [1] w symbolu klasy.

4.2 Wymagania ogdlne
4.2.1 Podzial grodziowy
4.2.1.1 Statek powinien by¢ w odpowiedni sposéb podzielony na przedziaty wodoszczelne.

4.2.1.2 Podziat na przedzialy wodoszczelne uwaza sie za odpowiedni, jezeli zastosowany po-
dzial wewnetrzny kadtuba statku spetnia wymagania okreslone w niniejszej czesci Przepiséw, do-
tyczace danego typu statku, odnoszace sie do podziatu wewnetrznego kadtuba i stateczno$ci awa-
ryjnej po zatopieniu przedziatu/przedziatow w wyniku uszkodzenia.

4.2.2 Obliczenia charakterystyk stateczno$ci awaryjnej

4.2.2.1 llo$¢ wody, ktéra moze sie wla¢ do przedziatéw oraz swobodne powierzchnie w prze-
dziatach statku nalezy oblicza¢ do wewnetrznej powierzchni poszycia statku.

4.2.2.2 Nawykresach statecznosci statycznej statku uszkodzonego zamkniete nadbudéwki, pokta-
dowki i tadunek poktadowy oraz katy zalewania statku przez uwazane za otwarte otwory w burtach,
poktadach, grodziach kadtuba i nadbudéwek, a takze poprawki na wptyw swobodnych powierzchni
cieczy na stateczno$c¢ nalezy uwzgledniaé¢ w taki sam sposob, jak na wykresach statku nieuszkodzo-
nego, zgodnie z 1.4.9.
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4.2.2.3 Nadbudoéwki i poktadowki, ktére doznaty uszkodzenia, nalezy przyjmowac do obliczen
tylko z odpowiednim stopniem zatapialnosci, albo tez nie nalezy ich w ogole uwzglednia¢; znaj-
dujace sie w nich otwory prowadzace do niezatopionych pomieszczen nalezy uwazac za otwarte
przy odpowiednich katach przechytu tylko w tych przypadkach, jezeli nie maja statych strugosz-
czelnych zamknie¢.

4.2.2.4 W obliczeniach zanurzenia, przechytu i przeglebienia oraz statecznosci statku uszko-
dzonego nalezy uwzglednia¢ zmiany stanu zatadowania statku przez zastapienie w uszkodzonych
zbiornikach fadunkéw ciektych woda morska w odpowiedniej ilo$ci.

4.2.3 Informacja o statecznosci i niezatapialnosci

4.2.3.1 Informacja w czesci dotyczacej niezatapialnoSci powinna zawiera¢ wymagania i wy-
tyczne, umozliwiajace kapitanowi ocene stanu bezpieczenstwa statku w przypadku zatopienia prze-
dziatu/przedzialéw oraz zastosowanie niezbednych $rodkéw dla zachowania niezatapialnosci.

4.3 Wymagania podstawowe dla réznych typow statkow
4.3.1 Statki pasazerskie

4.3.1.1 Wymagania niniejszego podrozdziatu maja zastosowanie do statkoéw pasazerskich,
otrzymujacych w symbolu klasy znak dodatkowy pas A, pas B, pas C lub pas D.

4.3.1.2 Nowe statki pasazerskie, otrzymujace w symbolu klasy znak dodatkowy pas A, powinny
spelnia¢ wymagania dotyczace:

.1 podziatu grodziowego;

.2 parametrow statecznosci statku uszkodzonego w koncowym stanie zatopienia i po wy-

réwnaniu, jezeli jest to przewidziane;

.3 parametrow stateczno$ci statku uszkodzonego w posrednich fazach zatapiania;

4 zapewnienia szczelnosci kadtuba,
okreslone w Konwencji SOLAS, rozdziat 11-1, Cze$¢ A, B, B-1, B-2, B-3 oraz B-4 (z uwzglednieniem
aktualnych poprawek do tej Konwenciji).

4.3.1.3 Nowe statki pasazerskie, otrzymujace w symbolu klasy znak dodatkowy pas B, pas C lub
pas D, powinny odpowiada¢ wymaganiom dotyczacym niezatapialno$ci statkéw o dlugo$ci mniej-
szej niz 24 m, okreslonym w Publikacji 76/P - Statecznos¢, niezatapialnos¢ i wolna burta statkéw
pasazerskich uprawniajqcych zegluge krajowq.

4.3.1.4 Istniejgce statki pasazerskie uprawiajace zZegluge krajowa, otrzymujace w symbolu
klasy znak dodatkowy pas A, pas B, pas C lub pas D, powinny posiada¢ taki podziat grodziowy,
aby po zatopieniu dowolnego jednego przedziatu na skutek uszkodzenia kadtuba zachowaty pty-
walno$¢ i wystarczajaca statecznosé.

4.3.1.4.1 Istniejacy statek pasazerski spetnia warunki ptywalno$ci i wystarczajacej stateczno-
$ci po uszkodzeniu, jezeli:

.1 wysoko$¢ metacentryczna w koficowym stadium zatopienia jest nie mniejsza niz 0,1 m,

.2 wodnica awaryjna w koricowym stadium zatopienia przechodzi ponizej krawedzi poktadu
grodziowego przy burcie i co najmniej 300 mm ponizej otwordw, przez ktére woda moze
przedostac sie do innych przedziatéw,

.3 kat przechytu w konncowym stadium zatopienia niesymetrycznego jest nie wiekszy niz 8°,

4 dodatkowo, dla istniejgcych statkdw ze znakiem pas A, pas B, lub pas C, w koncowym sta-
nie zatapiania (po ewentualnym wyrdwnaniu) zakres krzywej ramion statecznosci sta-
tycznej, mierzac od potozenia rownowagi, powinien by¢ nie mniejszy niz 15°. Maksymalne
ramie prostujgce GZ (wewnatrz tego wykresu) nie powinno by¢ mniejsze niz 0.1 m.
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4.3.1.4.2 W obliczeniach nalezy przyjmowac:

.1 nastepujace stopnie zatapialnosci:
0,85 - dla pomieszczen maszynowni,
0,95 - dla zbiornikéw pustych,
0 - dla zbiornikéw petnych,
0,95 lub obliczony szczegoétowo - dla pozostatych pomieszczen;

.2 nastepujace rozmiary uszkodzen:
— pionowe - od linii podstawowej w gore, bez ograniczenia wysokos$ci uszkodzenia,
— poprzeczne - B/5 m (mierzone na wysoko$ci wodnicy odpowiadajacej maksymalnemu

zanurzeniu),

— wzdtuzne - 3,0 m (pomiedzy grodziami skrajnika rufowego i dziobowego).

4.3.2 Statki ratownicze i inne typy statkow

4.3.2.1 Statki ratownicze oraz statki, do ktérych zastosowano wymagania niniejszego roz-
dziatu, powinny posiada¢ taki podziat grodziowy, aby po zatopieniu dowolnego jednego prze-
dziatu na skutek uszkodzenia kadtuba zachowaty ptywalnos$¢ i wystarczajaca statecznos¢.

4.3.2.2 Statki ratownicze oraz statki, do ktérych zastosowano wymagania niniejszego roz-
dziatu, spetniajg warunki ptywalno$ci i wystarczajacej statecznosci po uszkodzeniu, jezeli:
.1 wodnica awaryjna w koficowym stadium zatopienia znajduje sie ponizej krawedzi poktadu
grodziowego przy burcie;
.2 wysoko$¢ metacentryczna w konicowym stadium zatopienia jest nie mniejsza niz 0,05 m.

4.3.2.3 Rozmiary uszkodzen oraz wartosci stopni zatapialnos$ci nalezy przyjmowac zgodnie
z4.3.1.4.2.

5 WOLNA BURTA

5.1 Postanowienia ogdlne

5.1.1 Wolna burta jest to pionowa odlegto$¢ mierzona na burcie, w potowie dtugosci statku, od
gbrnej krawedzi linii najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia do punktu przeciecia goérnej po-
wierzchni poktadu (lub przedtuzenia linii poktadu) z zewnetrzng powierzchnia poszycia burty
(lub przedtuzeniem linii burty).

5.1.2 Statki powinny mie¢ naniesiony wyraznie widoczny znak dopuszczalnego zanurzenia,
wyznaczony zgodnie Z wymaganiami niniejszego rozdziatu.

5.2 Znak dopuszczalnego zanurzenia
5.2.1 Znakdopuszczalnego zanurzenia nalezy nanie$¢ na burtach statku w potowie jego dtugosci.

5.2.2 Znakiem dopuszczalnego zanurzenia jest linia 0 wymiarach 300 x 25 mm, ktérej gérna
krawedZ wyznacza najwieksze dopuszczalne zanurzenie statku. Nad linig dopuszczalnego zanu-
rzenia nalezy umiesci¢ znak Polskiego Rejestru Statkéw w postaci liter P i R o wymiarach 115 x

75 mm (rys. 5.2.2),
P R

Rys. 5.2.2
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5.2.3 Jezeli dla statku rybackiego wyznacza sie dwa dopuszczalne zanurzenia:

— dla przewozu ryb luzem (w przegrodach),

— dla przewozy ryb w opakowaniach (w skrzynkach),

znak dopuszczalnego zanurzenia powinien zosta¢ wykonany jak pokazano na rys. 5.2.3 (widok
na prawa burte), gdzie gérna krawedz linii ,0” oznacza warto$¢ maksymalnego zanurzenia dla

przewozu ryb w opakowaniach.
25

125

[a4e)

150

300
Wielko$¢ liter: P,R - 115 x 75 mm; O - 40 x 40 mm

Rys. 5.2.3

5.3 Najwieksze dopuszczalne zanurzenie

5.3.1 Najwieksze dopuszczalne zanurzenie statku nalezy wyznacza¢ z r6wnoczesnym uwzgled-
nieniem:
.1 warunkéw wytrzymatosci,
.2 warunkoéw statecznosci,
.3 warunkoéw ptywalnoSci i statecznoSci statku po uszkodzeniu (w przypadku statkow odpo-
wiadajacych wymaganiom zawartym w rozdziale 4),
4 wymaganej minimalnej wolnej burty (obliczonej zgodnie z 5.4).

5.3.2 Najmniejsza z wartosci zanurzenia statku, okres$lonych z uwzglednieniem wymagan
punktu 5.3.1, jest najwiekszym dopuszczalnym zanurzeniem statku.

5.3.3 Dane umozliwiajgce naniesie znaku dopuszczalnego zanurzenia oraz jego kontrole pod-
czas eksploatacji kutra nalezy zamie$ci¢ w Informacji o statecznosci.

5.4 Minimalna wolna burta

5.4.1 Podstawowa wolna burta

Minimalna wolna burta statku nie powinna by¢ mniejsza od podstawowej wolnej burty wynikaja-
cej z tabeli 5.4.1, z r6wnoczesnym uwzglednieniem poprawek zgodnie z 5.4.3.

Tabela 5.4.1
Podstawowa wolna burta

Dtugosé statku [m] <10 15 20 24

Wolna burta [mm] 306 340 375 400

Wartosci dla posrednich dtugos$ci nalezy okresla¢ przez interpolacje.
5.4.2 Nadbudéwki

5.4.2.1 Standardowa wysokos¢ nadbudéwki wynosi 1 m.
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5.4.2.2 Obliczeniowa dtugos$¢ zamknietej nadbudéwki o wysokosci standardowej lub wiekszej
jest réwna jej dtugos$ci rzeczywistej.

Jezeli wysokos$¢ zamknietej nadbudéwki jest mniejsza od standardowej, to obliczeniowa dtugos¢
jest rowna jej dtugosci rzeczywistej zmniejszonej proporcjonalnie do warto$ci stosunku rzeczy-
wistej wysokosci nadbudéwki do wysokosci standardowe;j.

5.4.2.3 Jezeli nadbudéwka stanowi dziobowke, to obliczeniowa dtugos$¢ takiej nadbudéwki na-
lezy przyjmowac jako réwna 1,5 jej dtugosci rzeczywistej.

5.4.3 Poprawki do podstawowej wolnej burty

5.4.3.1 Jezeli statek ma zamkniete nadbudéwki, to wolng burte okreslong zgodnie z 5.4.1
mozna zmniejszy¢:

0 5% - dla obliczeniowej dtugos$ci nadbudéwek rownej 0,2L;

0 20% - dla obliczeniowej dtugo$ci nadbudéwek réwnej 0,5L lub wieksze;j.

Dla posrednich dtugosci warto$¢ potracenia nalezy okresla¢ przez interpolacje.

5.4.3.2 Jezeli wysoko$ci zrebnic otwordw na poktadzie sg nizsze od wymaganych w Czesci Il -
Wyposazenie kadtubowe, to wolng burte obliczong zgodnie z 5.4.1 nalezy zwiekszy¢ o najwieksza
réznice pomiedzy wymagang wysokos$ciag zrebnic a wysokoscia rzeczywista. Wysokosci zrebnic
wieksze od wymaganych nie powodujg zmniejszenia wolnej burty.

5.4.3.3 Minimalna wolna burta statkéw rybackich powinna by¢ taka, aby kat wej$cia poktadu
do wody nie byl mniejszy niz 6°.

5.5 Wymagania konstrukcyjne dla wyznaczenia najwiekszego dopuszczalnego
zanurzenia

5.5.1 Wszystkie otwory w poktadzie i poszyciu kadtuba powinny by¢ wyposazone w odpowied-
nie $rodki zamkniecia, zapewniajace nalezyta szczelno$¢ pomieszczen ponizej poktadu.

5.5.2 Nadbudéwki, poktadéwki, szyby maszynowe, zejSciowki, luki, $wietliki, iluminatory, rury
odpowietrzajgce, gtowice i otwory wentylacyjne oraz otwory w burtach wraz z rurociggami i ar-
maturg pod wzgledem konstrukcji i Srodkéw zamkniecia powinny odpowiada¢ wymaganiom za-
wartym w Czesciach: Il - Kadtub, Ill - Wyposazenie kadtubowe i VI - Urzqdzenia maszynowe i in-
stalacje rurociqgow.

5.5.3 Wszystkie nieostoniete czesci poktadu powinny by¢ zabezpieczone nadburciem lub ba-
rierg o odpowiedniej konstrukcji i wysokosci zgodnie z wymaganiami zawartymi w Czesciach:
I - Kadtub oraz Il - Wyposazenia kadtubowe.

5.5.4 Furty odwadniajgce w nadburciu powinny odpowiada¢ wymaganiom zawartym w Czesci
Il - Kadtub.

5.5.5 Nastatkach pasazerskich, rybackich i ratowniczych wysoko$¢ dziobu, mierzona na pionie
dziobowym od wodnicy najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia do gornej krawedzi poktadu
przy burcie, powinna by¢ nie mniejsza niz 10% dtugosci statku, a wysoko$¢ rufy, mierzona na
pionie rufowym, nie powinna by¢ mniejsza niz 4% diugo$ci statku. Dla statkéw pasazerskich po-
siadajacych ograniczenia zeglugowe lub pogodowe wysokos$¢ dziobu i rufy po uzgodnieniu z PRS
moze by¢ zmniejszona.
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5.5.6 Wymagana wysokos$¢ dziobu moze by¢ zapewniona przez wznios poktadu lub dziob6wke
o dtugos$ci nie mniejszej niz 0,07 dtugosci statku lub 1,5 m - w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wartosci jest wieksza.

Do wymaganej wysokosci dziobu mozna wliczy¢ nadburcie przepisowej wysokosci, jednak nie
wiecej anizeli 0,8 m - pod warunkiem, Ze nadburcie takze jest petne i rozciagga sie na co najmniej
0,15 dtugosci statku od pionu dziobowego w kierunku rufy.

6 WYMAGANIA RETROAKTYWNE

6.1 Statki rybackie zbudowane przed rokiem 1988 (z wyjatkiem kutréw, dla ktérych nie byta
wymagana Informacja o statecznosci) powinny spetnia¢ wymagania rozdziatu 5 dotyczace wyzna-
czenia i naniesienia na burtach statku znaku dopuszczalnego zanurzenia.

6.1.1 Znak dopuszczalnego zanurzenia powinien zosta¢ wyznaczony na podstawie istniejgcej
dokumentacji z warunkdéw wytrzymato$ci i stateczno$ci zgodnie z 5.2.
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ZALACIZINIK
Zalecenia dla szypra statku rybackiego dotyczace bezpieczenstwa statecznosciowego

Zamieszczone w niniejszym Zataczniku wskazoéwki i informacje, ktére dotycza spraw majacych
wplyw na bezpieczenstwo statecznoSciowe statku, nalezy podawac¢ w Informacji o statecznosci
statku, pomimo zZe wiekszo$¢ z nich wchodzi w zakres obowigzkdw, umiejetnosci i wiedzy zawo-
dowej szypra statku rybackiego.

Wskazowki dotyczace spraw, ktére w toku analizy stateczno$ci statku zostaty szczegdétowo opra-
cowane, np. balastowanie, masa tadunku poktadowego lub przyjete ograniczenia nalezy poda¢
w formie szczegbétowej.

Wskazowki, ktore nie majg zastosowania ze wzgledu na cechy konstrukcyjne statku nalezy pomina¢.
1. Wszystkie wejscia i otwory, przez ktére moze przedostac sie woda do kadtuba lub pokia-
dowek, dziobowek itp. powinny by¢ nalezycie (szczelnie) zamkniete podczas trudnych
warunkow pogodowych, a urzadzenia stuzgce do ich zamykania powinny by¢ utrzymy-

wane w nalezytym stanie i ich liczba na statku powinna by¢ wystarczajaca.

2. Luki i wiazy, z ktérych nie korzysta sie w czasie potowu, powinny by¢ odpowiednio za-
mkniete i zabezpieczone.

3. Wszystkie przenos$ne pokrywy iluminatoréw oraz okien powinny by¢ sprawne i powinny
by¢ zaktadane dla ochrony iluminatoréw i okien podczas sztormowej pogody.

4. Sprzetrybackiiinne elementy o znacznej masie powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone
i umieszczone mozliwie najnizej pod poktadem.

5. Nalezy zachowac¢ szczegdlng ostroznos$¢ podczas potowdw, majgc na uwadze, Ze obcigzenie
pochodzace od sprzetu potowowego za burta w przypadku natrafienia na przeszkode
(szarpniecia) zagrazaja stateczno$ci statku.

6. Urzadzenie zwalniajgce przewozony luzem utéw na poktadzie powinno by¢ sprawne i go-
towe do uzycia w razie potrzeby.

7. Furty wodne wyposazone w urzadzenia zamykajgce powinny by¢ zawsze sprawne. Nie
nalezy ich zamyka¢ , zwtaszcza podczas sztormowej pogody.

8. Jezeli poktad przystosowany jest do przewozu ryby luzem i w zwigzku z tym podzielony
przegrodami, to przegrody powinny by¢ takiej konstrukcji, aby umozliwiaty swobodny
przeptyw wody do furt wodnych.

9. Nie wolno przewozi¢ ryb luzem w tadowniach bez upewnienia sie, Ze przenosne prze-
grody w tadowniach sg odpowiednio zamocowane.

10. Liczba zbiornikéw czesciowo zapetnionych powinna by¢ zawsze jak najmniejsza.

11. Nalezy przestrzegac¢ instrukcji odnoszacych sie do napetniania zbiornikéw woda bala-
stowg, majac na uwadze, ze czesciowo zapetnione zbiorniki moga zagrozi¢ statecznosci
statku.

12. Wszelkie urzadzenia zamykajace, w ktére wyposazone s3g rury odpowietrzajgce zbiorniki
paliwa, powinny by¢ utrzymywane w nalezytym stanie i odpowiednio zamkniete podczas
sztormowej pogody.

13. Ustalanie steru (mechaniczne blokowanie) lub pozostawienie automatycznego sterowa-
nia bez nadzoru moze by¢ niebezpieczne, poniewaz uniemozliwia wykonanie szybkiego
manewru w razie zaistnienia takiej potrzeby.

14. Nalezy mie¢ na uwadze, Ze fale nadazajace i sko$ne (baksztagowe) stanowig zagrozenie
dla statecznosci statku.

15. W zadnym stanie zatadowania nie nalezy przekracza¢ ustalonej no$nosci statku ani jego
dopuszczalnego zanurzenia.
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16. W przypadku wystapienia oblodzenia statku nalezy wszelkimi dostepnymi $rodkami
zmniejszy¢ ilo$¢ lodu na poktadach.

Wykaz zmian obowiazujacych od 1 lipca 2023

Pozycja Tytut/Temat Zrédto
strona 2 Dodano odniesienie do Publikacji 100/P PRS
3.2.1.2i3.2.1.3 | Poprawki zwigzane z wydaniem nowej Publikacji 100/P PRS
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