PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO
STATKOW MORSKICH

CZESCIX
OCHRONA SRODOWISKA

listopad
2024

GDANSK




Czes¢ IX - Ochrona srodowiska - listopad 2024, Przepiséw nadzoru konwencyjnego statkéw morskich zostata zatwierdzona
przez Zarzad PRS S.A. w dniu 30 paZdziernika 2024 r. i wchodzi w Zycie z dniem 1 listopada 2024 r.

Z dniem wej$cia w zycie niniejszej Czesci IX, jej wymagania majq zastosowanie do wszystkich statkéw podnoszacych polska

bandere, ktére uprawiaja zegluge morska i sa klasyfikowane przez PRS jako organizacje uznana w imieniu Administracji
bandery, z wyjatkiem todzi motorowych i jachtéw morskich o dtugosci mniejszej niz 24 m, niespetniajacych kryteriow
konwencyjnosci okreslonych w Zatgcznikach IV i V do Konwencji MARPOL 73/78.

Niniejsza cze$¢ Przepiséw ma roéwniez zastosowanie do statkdw konwencyjnych podnoszacych bandery inne niz polska

i klasyfikowanych przez PRS.

Rozszerzeniem i uzupetnieniem Czesci IX - Ochrona srodowiska - listopad 2024 sa nastepujace publikacje:

Publikacja 78/P -
Publikacja 98/P -

Publikacja 103/P
Publikacja 105/P
Publikacja 106/P

Wytyczne dla instalacji oczyszczania spalin z SOx

Wytyczne dotyczqce wymagan dla okretowych silnikéw wysokopreznych wyposazonych w system
oczyszczania gazow spalinowych z NOx za pomocq selektywnej redukcji katalitycznej (SCR)
Wytyczne dotyczqce efektywnosci energetycznej statkéw

Morskie stacjonarne platformy produkcyjne. Przepisy budowy i nadzoru

Przepisy ekologicznego znaku klasy.

© Copyright by Polski Rejestr Statkéw S.A., 2024

PRS/RP,10/2024



SPIS TRESCI

Str.
1 POSTANOWIENIA OGOINE ...ttt ss s s bR eSS R RS 5
1.1 Zakres zastoSowania i ZAWATTOSE PrZEPISOW .....ceceoeessmeeseesssssssessssssssesssssssesssssssssssssassssssssassssssssassasssssesssssssseses 5
O )1 =13 =) oL OO 7
1.3 ZAKIES NAAZOT U cuueuueruseeesreeseesssesssessssessseesssessssesssessssesssassssesssessssassssesssesssssssssssssesssessssessssesssassssesssessssassssssssassssssssassssssssasenss 15
Zapobieganie zanieczyszZcZaniu MOTZa OlE@JAIN ... ss s sessssssnees 16
2.1 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia statku - zapobieganie
zanieczyszczaniu olejami z przedziatéw maszynowych wszystkich statkOw........ceeereeennecrnneenseeenn. 16
2.2 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia statku - zapobieganie
zanieczyszczaniu z rejonu tadunkowego ZbiorniKOWCOW ........cceeenneeesneessessssessssssssssesssssessssessesesans 22
2.3 Wymagania eksploatacyjne i obowigzkowa dokumentacja eksploatacyjna.....eeeseeersesersenns 26
2.4 Wylaczenie barek UNSP z wymagan dotyczacych przegladu i certyfikacji zgodnie
z wymaganiami KONWencji MARPOL ......eceeeeeesssesssssesssessssesssssssssssssssessssssssssssssssssssssesssssesssssesssssesssans 31
2.5 Zakaz stosowania oraz przewozu przez statki na wodach arktycznych ciezkich paliw
0lejowych stoSOWaNYCh JAK0O PAlIWO w.ceuceueeerreeseerseesseeessesserseessesssesssesssss s ssssssas s sssessssesssssssassssssssasssssssassanes 32
Zapobieganie zanieczyszczaniu morza szkodliwymi substancjami cieklymi........cooonins 32
3.1 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia StatKU......cccenmreneeessesseseseessssesseeens 32
3.2 Wymagana dokumentacja eKSPlOAtaACY N .o ceerrreeseersrersseessssesseesssesssssssssssssssssessssesssesssssssssssssessssssssassasssssasssnes 34
Zapobieganie zanieczyszczaniu morza $ciekami feKalnymi ..........ccocoenennneennsenseessessssesssessssseeeens 36
4.1 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia StatKu......oeneeneeesneessseesseessseenees 36
4.2 Wymagana dokumentacja eKSPloataCyjNa . ..o ceeeemeeseesseessssesssssesssssssesssssessssssssssssssssssssssssssssesssssesssssesess 42
4.3 Wylaczenie barek UNSP z wymagan dotyczacych przegladu i certyfikacji zgodnie
z Zalacznikiem [V do KONWENCji MARPOL....oeneiecssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanes 42
Zapobieganie zanieczyszczaniu MOrza 0dPAdAIMI .........coocceeeeeennrersseseeesesseess s sssssssesssessssesess 42
5.1 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia statKU.......oeeemeesnneessesessesesnnenns 42
5.2 Kryteria klasyfikacji statych tadunkéw masowych jako szkodliwych dla srodowiska morskiego46
5.3 Wymagana dokumentacja eKSPlOataCy Na ... errmeemeersrerseesssesesssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssessssssssassssssssassanes 46
Zapobieganie zanieczyszczaniu powietrza pPrzez STatKi ... neceeesessssesssesssssssessssssssssaees 47
6.1 Wymagania w zakresie zapobiegania emisji substancji zubozajacych warstwe ozonowa3............ 47
6.2 TIENKi QZOTU (INOX)iururrrueesussssssssssssssssssssssssss s st s ss s s SR R 0 49
6.3 Tlenki siarki (SOX) i zanieczyszczenia Stale (PM) ...enserecnneesserseessessssessssssssssssssessssssssssssssssssssses 57
6.4 Lotne ZwigZzKi OrganiCZne (VOCS) .oeeermeesseerssesssessssessssesssassssssssessssssssassssssssssssssssssssssassssssssassssesssassssssssssssassanes 60
6.5 SPAIANIE N SEALKU covvurreucresrersnsessssssessssssssssssesssesssssssssssssssssssssssssssessssssssssssessssssssasssssssssssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssanes 61
6.6 JAKOSC PAlIWA coveturrreressesseersssessessssssssessssssssssssssssssssss st s sssss s s s s ss s s s s s s s s st et 63
6.7 Wylaczenie barek UNSP z wymagan dotyczacych przegladu i certyfikacji zgodnie
z Zatacznikiem VI do KONWENCji MARPOL .....oeirenneieesssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssaes 69
Wymagania dla ptywajacych platform i urzadzen wiertniczych ... 69
7.1 Wymagania w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza 0lejami .......eeersssersesessesess 69
7.2 Wymagania w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza Sciekami fekalnymi......ccooueeereereeenn. 69

7.3 Wymagania w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza Smieciami......ceenreesmeeseeesseesseeens 69
7.4 Wymagania w zakresie zapobiegania zanieczysSzczaniu POWIETIZa ... eeernmeeeeesmeesseessesssessssessssssssesenns 69

Zapobieganie zanieczyszczaniu morza substancjami szkodliwymi przewozonymi

W OPARKOWAIHACK ..ottt ees s ees e ess s ss e s s RS R R R R Rt 70
8.1 Zakres zastoSOWANIa I AEfINICIE .ourereereereceieresseer e seeesssssessesssesssess s ss s ss s s s s e ss s asassanes 70
8.2 OPAKOWANIA cuuurvrereeseesreseessseessessssesssesssssssss st ssesssssssssssssssssesssssssses s sssnssssess s sssessssssssassssssssessssssssasssassmsssssssssssssesssssssenes 70
8.3 0ZNAKOWANIE 1 NALEPKI cevvureerreerersrersseessiesssesssssisssssssssssssssssss s ssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassanes 70
8.4 DOKUIMENLY .ooueeureesecesmressessssesssssssssssesssssssssssssssssssssesssssssssssssessssssssessssssssesssssss s sssassssssssassssssssessssssssassssasssssssssssssssssssssssssenes 70

LIRS 2014 8 1Ty 0vA<) 4 ) U= PP 71



10

11

8.6 OZraniCZeNia HlOSCIOWE ... ieeeeereeseeereesseeesseessessssesssesssesssse s s s s s s R R RS R R R bR 71

Przepisy dotyczace efektywnosci energetycznej StatKOW ............ocennneeennseesnseesmsessssssssssssssssssessns 71
1580 B D 1= 1) oy [T 71
L U 0 ] 01T LU 76
9.3 Zwolnienie z wymagan o efektywnosci energetycznej dla nowych statkéw udzielane

przez Administracje PanStWa DANAEIY ... sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 77
9.4 Wymagania w zakresie efektywnosci energetycznej dla statkOw nOWYCh ......cccoveeeneeenneeenneersesersenenns 77
9.5 Wymagania w zakresie efektywnosci energetycznej dla statkéw nowych i istniejacych.......coueereeerrreennes 82
9.6 Dziatania armatoréw w zakresie poprawy efektywnoSci energetycznej ich floty — Cze$¢ |

Planu zarzqdzania efektywnosciq energetyCzng SEALKU ... weemeenseesseessssesssesssessssssssssssssssssssssssssssssssssses 83

9.7 Wdrozenie systemu IMO gromadzenia danych o zuzyciu paliwa olejowego na statkach,
Czes¢ 11 Planu zarzqdzania efektywnosciq energetyczng statku oraz raporty roczne o zuzyciu

PALIWA NA STATKU covuurvrreerersecssssesisssesssssssssssssssssss s sssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssessssssssasssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssenes 85
9.8 Osiagniety wskaznik efektywnoSci energetycznej statku istniejacego (osiagniety EEXI)......ccouueennee 88
9.9 Wymagany wskaznik efektywnoSci energetycznej statku istniejacego (wymagany EEXI)............... 89
9.10 Okretowy plan zarzadzania efektywno$cia energetyczng CzeS$¢ 111 (SEEMP III) coueereeneeenreesecesnrennnes 90
9.11 Wskaznik intensywnosci emisji dwutlenku wegla Cll........oeeneeeerersessesesessssssssssssssssssssssesssesees 91

Przepisy dotyczace monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla

Z tranSPOrtu MOTSKICZO ...t ess s sss s s bbb 93
10.1 ROZPOTIZadZenie MRV WE ......eeeireeecesressecssesssessssssssssssessssssssessssssssss s ss s sssssssssssesssss s ssssasssassassssssssssassanes 93
10.2  KlUCZOWY CEl TOZPOTZGAZENIA c.uveerereeeeseeesrerseersseessessssesssesssessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssasssesssssssssssssassanes 93
10.3  DEIINICTE creurerueerseeeseersreesseesseesseesssesssesssseessesssesssessssess s £s R RS R LR R RS E SRR E AR AR R R R E R 93
10,4 ZaSTOSOWANIL ... ceurieruseeseerssessesssesssesssssss s sess s s s s RS RS R SRR R RS E R R R 93
10.5 WY ITIAGAMIA . eteuuerruseessseeessseesssseesssesesssesesssesessses s s ss s R s RS R RS R SRR R R RS R E R RS 94
Systemy do postepowania z wodami balastowymi i 0sadami ... 95
TT1.1  DFINICHE creurreeureerseeesseersessseessseesseesssesssessssesssesssessssssssess s Es R AR R LR E AR E AR AR R bR 95
11.2  WYMAZANTA POASTAWOWE ....ceureeerreseersrersseesssessseesssesssesssssssssesssessssesssesssssssssssssassssssssassssssssesssssssssssssasssassssesssssssassanes 95
11.3 Systemy postepowania z wodami balastowymi (BWMS) ......ceeeenmeesnsernmsessssssssssssesssessssssssssssessans 97
11.4 Oczyszczanie i USUWANIE OSAAOW ...uureerresessmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssassasns 99
11.5 Wymagania dotyczace dokumentacji eKSPloataCyjNe] .....cceeeemeesmsseesseessssessssessssessssssssessssssssseees

11.6

11.7




PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
Czes¢ IX - Ochrona Srodowiska listopad 2024

1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania i zawarto$¢ Przepisow

1.1.1 (Czes¢ IX - Ochrona Srodowiska, Przepiséw nadzoru konwencyjnego statkéw morskich zwa-
nych dalej Przepisami, zawiera wymagania techniczne dotyczace konstrukcji i wyposazenia stat-
kéw oraz wymagania w zakresie dokumentacji eksploatacyjnej wynikajace z postanowien Zatacz-
nikéw [, 11, 1V, Vi VI do Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, 1973, zmienionej odnoszacym sie do niej Protokotem 1978, zwanej dalej Konwencjqg MAR-
POL 73/78 lub Konwencjq.

1.1.2 Wymagania niniejszej Czesci IX majg zastosowanie do:

.1 statkéw podnoszacych polska bandere, zaré6wno konwencyjnych jak i niekonwencyjnych,
ktdére uprawiajg zegluge morska i sg klasyfikowane przez PRS;

.2 statkéw podnoszacych polska bandere, zaréwno konwencyjnych jak i niekonwencyjnych,
ktére uprawiajg zegluge morska i sa klasyfikowane przez inne towarzystwa klasyfikacyjne,
jezeli towarzystwa te nie otrzymaty stosownego upowaznienia od Administracji polskiej;

.3 statkdéw konwencyjnych podnoszacych bandere inng niz polska i klasyfikowanych przez
PRS w granicach upowaznienia udzielonego PRS przez Administracje panstwa bandery;

4 jachtow morskich o dlugosci L! = 24 m lub wiekszej - w zakresie postanowien wynikaja-
cych z Zatacznika [ do Konwencji;

.5 todzi motorowych i jachtéw morskich bez ograniczenia wymiaréw, upowaznionych do
przewozu 16 lub wiecej 0oséb - w zakresie postanowien wynikajacych z Zatgcznika IV oraz
upowaznionych do przewozu 15 i wiecej osd6b - w zakresie postanowien wynikajgcych
z Zatacznika V;

.6 todzi motorowych i jachtéw morskich bez ograniczenia wymiaréw, w odniesieniu do sil-
nikéw spalinowych - w zakresie postanowien wynikajacych z Zatacznika VI.

1.1.3 W przypadku statkow podnoszacych polska bandere, egzekwowanie wymagan niniejszej
czesSci Przepiséw ma miejsce z tytutu upowaznienia udzielonego PRS przez Administracje polska
w ramach dziatalno$ci konwencyjnej PRS.

1.1.4 W przypadku statkdw podnoszacych inng niz polska bandere, egzekwowanie niniejszych
Przepiséw ma miejsce z tytutu upowaznienia udzielonego PRS przez Administracje panstwa ban-
dery do egzekwowania wymagan Konwencji MARPOL 73/78 w zakresie konstrukcji i wyposazenia
statkdw oraz przeprowadzania przegladéw i wystawiania dokumentéw na zgodno$¢ z wymaga-
niami Konwencji.

1.1.5 Wymagania zawarte w podrozdziatach 6.1+6.6 niniejszych Przepiséw, dotyczace zapobie-
gania emisji ze statkéw substancji zubozajacych warstwe ozonowa i szkodliwych substancji (tlen-
koéw azotu NOy, tlenkéw siarki SOx, zanieczyszczen statych — PM i lotnych zwigzkéw organicznych
- VOC(C), nie maja zastosowania do:

.1 jakiejkolwiek emisji niezbednej dla zapewnienia bezpieczenstwa statku lub ratowania zy-
cia na morzu; lub
.2 jakiejkolwiek emisji bedacej skutkiem uszkodzenia statku lub jego wyposazenia, pod warun-
kiem ze:
(a) po zaistnieniu uszkodzenia lub po wykryciu emisji zostaly podjete wszelkie racjo-
nalne $rodki zaradcze w celu zapobiezenia lub zmniejszenia emisji; oraz

1 Dlugos¢, L, okreslona zgodnie z 1.2.2 z Czesci 11l - Wyposazenie i statecznos¢, Przepiséw klasyfikacji i budowy jachtéw mor-
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1.1.6

1.1.7

(b) armator lub kapitan nie dziatat z zamiarem spowodowania uszkodzenia lub nieroz-
waznie i majac Swiadomos¢, ze prawdopodobnie nastapi uszkodzenie.

Proby przeprowadzane podczas badan technologii redukcji i kontroli emisji
ze statkow

Jezeli zastosowanie okre$lonych przepiséw Zatacznika VI do Konwencji lub zmienionego
Kodeksu technicznego NOx, 2008 mogtoby utrudni¢ przeprowadzenie badan w celu opra-
cowania technologii redukcji i kontroli emisji ze statku oraz programoéw projektowania
silnikow, Administracja panstwa strony Konwencji moze, we wspotpracy z innymi Admi-
nistracjami, jezeli jest to wymagane, wydac¢ dla statku zwolnienie od okreslonych przepi-
sow Zatacznika VI.

Zgoda na takie zwolnienie moze by¢ udzielona jedynie dla minimalnej liczby statkéw, dla
ktorych jest to niezbedne i podlega nastepujacym ograniczeniom:

(a) dla okretowych silnikéw wysokopreznych o pojemnosci cylindra do 30 litréw czas
trwania préb morskich nie powinien przekracza¢ 18 miesiecy. Jesli wymagany jest do-
datkowy czas, Administracja lub Administracje udzielajace zwolnienia moga pozwolié
na przedtuzenie badan o jeden dodatkowy 18-miesieczny okres, lub

(b) dla okretowych silnikéw wysokopreznych o pojemnosci cylindra przekraczajgcej 30 li-
tréw czas trwania préb morskich nie powinien przekraczac¢ 5 lat i przy kazdym prze-
gladzie posrednim Administracja lub Administracje udzielajace zezwolenia powinny
wymagac kontroli postepu badan. Zezwolenie moze zosta¢ cofniete na podstawie
tego przegladu, jezeli stwierdzi sie, Ze podczas badan nie przestrzegano warunkéw
okreslonych w zezwoleniu lub gdy ustali sie, ze technologia lub program nie sg w sta-
nie przynies$¢ rezultatow w zakresie ograniczenia i kontroli emisji ze statkdw. Jezeli Ad-
ministracja lub Administracje dokonujace przegladu ustalg, Ze konieczny jest dodat-
kowy czas dla przeprowadzenia badan danej technologii lub programu, zezwolenie
moze zostac przedtuzone na dodatkowy okres nieprzekraczajacy pieciu lat.

Emisje zwigzane z dzialalno$cia majaca na celu wykorzystanie zasobéw
mineralnych dna morskiego

Emisje bezposrednio wynikajace z poszukiwania, eksploatacji i zwigzanego z tym przetwarza-
nia na morzu zasobéw mineralnych dna morskiego nie wymagaja spetnienia postanowien do-
tyczacych ograniczenia emisji, zawartych w rozdziale 6 niniejszych Przepiséw. Emisje zwig-
zane z dziatalno$cig majgca na celu wykorzystanie zasobéw mineralnych dna morskiego obej-
muja:

(a) emisje bedace rezultatem spalania substancji, ktére sg wytacznie i bezposrednio wyni-
kiem poszukiwania, eksploatacji i zwigzanego z tym przetwarzania na morzu zasobow
mineralnych dna morskiego, do ktérych zalicza sie miedzy innymi spalanie weglowodo-
réw w pochodniach szybéw, spalanie pozostatosci po wierceniu, szlaméw lub ptynéw
wypierajgcych wystepujacych przy budowie odwiertu i operacjach sprawdzajacych oraz
spalanie gazéw powstatych w warunkach awaryjnych;

(b) uwalnianie sie gazéw i lotnych zwigzkéw wystepujacych w ptynach wiertniczych i po-
zostatosciach po wierceniu;

(c) emisje zwigzane wylgcznie i bezposrednio z obrébka, przetadunkiem lub sktadowa-
niem zasobéw mineralnych dna morskiego; oraz

(d) emisje z okretowych silnikéw wysokopreznych pracujgcych wylacznie w celach po-
szukiwania, eksploatacji i zwigzanego z tym przetwarzania na morzu zasob6éw mine-
ralnych dna morskiego.
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.2 Mozliwe jest uzyskanie zgody Administracji na odstepstwo od wymagan dotyczacych ja-
koSci paliwa, zawartych w podrozdziale 6.6 niniejszych Przepiséw, dla weglowodorow
produkowanych, a nastepnie zuzywanych jako paliwo na platformach wydobywczych.

1.1.8 Rozwigzania rownowazne

.1 W przypadku dziatania z upowaznienia Administracji panstwa bandery statku moze by¢
udzielona zgoda na zastosowanie rownowaznych rozwigzan, tj. osprzetu, materiatéw,
urzadzen lub aparatury, lub zastosowanie innych procedur, alternatywnych paliw olejo-
wych lub metod zgodnosci, jezeli sg one réwnie skuteczne w zakresie redukcji emisji jak
te, ktore s3 wymagane przepisami Zatacznika VI do Konwencji.

.2 0 udzieleniu zgody na zastosowanie rozwigzan rownowaznych, okreslonych w 1.1.8.1, na-
lezy poinformowac¢ IMO w celu rozestania szczeg6tow takiej zgody stronom Konwencji do
ich wiadomosci oraz w celu podjecia przez nie, jesli zaistnieje taka potrzeba, odpowiednich
dziatan.

.3 Wyrazajac zgode na zastosowanie rozwigzan rownowaznych, okreslonych w 1.1.8.1, na-
lezy wzig¢ po uwage wszelkie odnoszace sie do nich wytyczne opracowane przez IMO.

4 Wydajac pozwolenie na uzycie odpowiednikéw okreslonych w 1.1.8.1, nalezy zwazac na
to, aby nie spowodowac zanieczyszczenia Srodowiska, narazenia ludzkiego zdrowia, mie-
nia lub zasobéw.

1.2 OkreSlenia

Okres$lenia dotyczace ogdlnej terminologii stosowanej w Przepisach podane sa w Czesci I - Zasady
nadzoru. Dla potrzeb Czesci IX wprowadza sie dodatkowo nastepujace okreslenia:

1.2.1 Konwencja - Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, 1973, zmieniona odnoszacym sie do niej Protokotem 1978, okres$lana réwniez jako Kon-
wencja MARPOL 73/78.

1.2.2 Statek - jednostka ptywajaca jakiegokolwiek typu, uzywana w $rodowisku morskim,
w tym réwniez wodolot, poduszkowiec, statek podwodny, urzadzenie ptywajace oraz posado-
wiona badz ptywajaca platforma.

1.2.3 Statek uprawiajqcy zegluge morskq - kazdy statek uprawiajacy zegluge na obszarach mor-
skich i zarejestrowany w rejestrze prowadzonym przez wtasciwe organy panstwa bandery.

1.2.4 Statek nowy - statek zdefiniowany jako ,statek nowy” zgodnie z postanowieniami odno-
$nego zatacznika do Konwencji.

1.2.5 Statek istniejqcy - statek, ktéry nie jest statkiem nowym.

1.2.6 Statek konwencyjny - okre$lenie to oznacza:

.1 w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza olejami - kazdy zbiornikowiec olejowy
o pojemnosci brutto 150 lub wiekszej oraz kazdy statek inny niz zbiornikowiec olejowy
o pojemnosci brutto 400 lub wiekszej;

.2 w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza szkodliwymi substancjami ciektymi -
kazdy statek przewozacy luzem takie substancje;

.3 w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza $ciekami fekalnymi - kazdy statek o po-
jemnosci brutto 400 lub wiekszej oraz kazdy statek o pojemnosci brutto mniejszej niz 400,
ktory jest uprawniony do przewozu wiecej niz 15 oséb;

4w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza odpadami:
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.1 Kkazdy statek o pojemnosci brutto 100 lub wiekszej oraz kazdy statek o pojemnosci
brutto mniejszej niz 100, ktory jest uprawniony do przewozu 15 lub wiecej os6b -
w zakresie wymagan Ksigzki zapiséw o postepowaniu z odpadami;

.2 kazdy statek o pojemnosci brutto 100 lub wiekszej oraz kazdy statek o pojemnosci
brutto mniejszej niz 100, ktéry jest uprawniony do przewozu 15 lub wiecej os6b oraz
kazda stata lub ptywajqca platforma - w zakresie wymagan Planu postepowania z odpa-
dami.

.5 w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza przez statki - kazdy statek o pojem-
nosci brutto 400 lub wiekszej. Pojemnos$¢ brutto oznacza w tym przypadku pojemnosé¢
brutto obliczong zgodnie z przepisami zawartymi w Zataczniku | do Miedzynarodowej kon-
wencji o pomierzeniu pojemnosci statkéw, 1969, z uwzglednieniem zmian wprowadzonych
do tej konwencji.

1.2.7 Statek niekonwencyjny - kazdy statek, ktory nie jest statkiem konwencyjnym w rozumie-
niu punktu 1.2.6.

1.2.8 Zbiornikowiec olejowy - statek specjalnie przeznaczony do przewozu oleju luzem oraz
kazdy statek kombinowany, chemikaliowiec lub gazowiec, ktéry przewozi olej luzem.

1.2.9 Zbiornikowiec w rozumieniu przepis6w o zapobieganiu zanieczyszczania morza szkodli-
wymi substancjami ciektymi oznacza:

1.2.9.1 Chemikaliowiec - statek zbudowany lub przystosowany do przewozu luzem kazdego
produktu okreslonego jako szkodliwa substancja ciekta kategorii X, Y, Z, wymienionego w roz-
dziale 17 Miedzynarodowego kodeksu chemikaliowcéw.

1.2.9.2 Zbiornikowiec do przewozu szkodliwych substancji ciektych (zbiornikowiec NLS) - statek
zbudowany lub przystosowany do przewozu szkodliwych substancji ciektych luzem. Okreslenie
to obejmuje zbiornikowiec olejowy, zdefiniowany w Zataczniku I do Konwencji, wéwczas, gdy jest
on certyfikowany do przewozu luzem szkodliwych substancji ciektych jako tadunku lub czesci ta-
dunku.

1.2.10 Kodeks chemikaliowcéw - Kodeks budowy i wyposazenia statkow przewozacych niebez-
pieczne chemikalia luzem, przyjety przez IMO rezolucja MEPC.20(22) wraz z p6Zniejszymi po-
prawkami (tytut angielski: Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous
Chemicals in Bulk, skrot: BCH Code).

1.2.11 Miedzynarodowy kodeks chemikaliowcéw - Miedzynarodowy kodeks budowy i wyposa-
Zenia statkéw przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC), przyjety przez IMO
rezolucjg MEPC.19(22) wraz z p6Zniejszymi poprawkami (tytut angielski: International Code for
the Construction and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk, skrét: IBC Code).

1.2.12 Dtugosé statku, L [m] - 96% catkowitej dtugosci kadtuba, mierzonej w ptaszczyznie wod-
nicy znajdujacej sie nad ptaszczyzna podstawowa na wysokosci rownej 85% wysokosci bocznej
lub dtugos¢ mierzona w ptaszczyznie tej wodnicy od przedniej krawedzi dziobnicy do osi trzonu
sterowego, jezeli dtugos¢ ta jest wieksza. Dla statkdw z przegtebieniem konstrukcyjnym wodnica,
na ktérej te dtugos¢ sie mierzy, powinna by¢ réwnolegta do wodnicy konstrukcyjnej.

1.2.13 Dtugos¢ catkowita statku, L. [m] - odlegto$¢ od przedniej krawedzi najbardziej do
przodu wysunietej czesci statej konstrukcji statku do tylnej krawedzi najbardziej do tytu wysu-
nietej statej czesci konstrukcji statku, mierzona w ptaszczyznie rownolegtej do wodnicy konstruk-
cyjnej.
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1.2.14 Okretowy silnik wysokoprezny — oznacza spalinowy silnik ttokowy pracujacy na paliwo
ptynne lub podwdéjne paliwo, do ktérego stosuje sie prawidto 13 Zatgcznika VI do Konwencji, wia-
czajac systemy wspomagajgce/mieszane, jezeli zostaty zastosowane. Ponadto silnik napedzany ga-
zem, zainstalowany na statku zbudowanym w dniu 1 marca 2016 r. lub p6Zniej badZ napedzany
gazem dodatkowy albo nieidentyczny silnik zastepczy, zainstalowany w tym dniu lub p6Zniej, row-
niez uwazany jest za okretowy silnik wysokoprezny (IMO MEPC.258(67)).

1.2.15 Olej - ropa naftowa w kazdej postaci, wiaczajac w to surowa rope naftows, paliwo ole-
jowe, pozostatosci olejowe (szlam) i odpady olejowe oraz produkty rafinowane (inne niz pro-
dukty petrochemiczne, ktore sg przedmiotem postanowien Zatgcznika Il do Konwencji), jak row-
nieZ substancje wymienione w Uzupelnieniu 1 do Zatacznika I do Konwencji. (Oleje zwierzece i ro-
$linne nie sg olejami w rozumieniu niniejszej definicji).

1.2.16 Paliwo olejowe - kazde paliwo dostarczone na statek oraz przeznaczone do zastosowania
na nim.

1.2.17 Paliwo gazowe - paliwo olejowe o ci$nieniu par przekraczajacym 0,28 MPa wartoSci
bezwzglednej w temperaturze 37.8°C.2

1.2.18 Pozostatosci olejowe (szlam) - odpady olejowe powstajace podczas normalnej eksploat-
acji statku, takie jak:
.1 odpady z odwirowania paliw olejowych lub olejéw smarowych dla silnikéw gtéwnych
i pomocniczych, lub
.2 odpady odseparowane w urzadzeniach filtrujacych, lub
.3 odpady gromadzace sie w wannach $ciekowych oraz zuzyte oleje hydrauliczne i smarowe.

Uwaga: Okres$lenie to nie dotyczy odpadoéw olejowych pochodzacych z rejonu tadunkowego zbiornikowcéw.

1.2.19 Zaolejona woda zezowa - woda zanieczyszczona olejem w wyniku przeciekéw lub czynnosci
obstugowych w pomieszczeniach maszynowych. Jako wode zezowa nalezy traktowac kazda ciecz,
ktora dostanie sie do systemu zezowego, wlaczajac w to studzienki zezowe, rurociagi wod zezowych
i zbiorniki retencyjne wdd zezowych, a takze ciecz sptywajaca z gérnej powierzchni zbiornikdw.
Uwaga: Okreslenie to nie obejmuje zanieczyszczonych olejem wéd pochodzacych ze zbiornikéw tadunkowych i reszt-
kowych oraz pompowni tadunkowych na zbiornikowcach olejowych.

1.2.20 Mieszanina oleista - mieszanina oleju z wodg o jakiejkolwiek zawartosci oleju.

1.2.21 Szkodliwa substancja ciekta - kazda substancja wymieniona w kolumnie ,kategoria za-
nieczyszczenia” rozdziatu 17 lub 18 Miedzynarodowego kodeksu chemikaliowcdéw lub tymczasowo
sklasyfikowana, zgodnie z wymaganiami prawidta 6.3 Zatacznika Il do Konwencji, jako nalezaca
do kategorii X, Y lub Z.

1.2.22 Scieki fekalne (Scieki czarne) - okre$lenie to oznacza:
.1 cieczeiinne odpady odprowadzane z muszli ustepowych i pisuaréw;
.2 ciecze odprowadzane z pomieszczen medycznych (izolatki, ambulatoria itp.) poprzez
umywalki, wanny, sptuczki, kratki Sciekowe itp.;
.3 ciecze odprowadzane z tadowni, w ktérych przewozone s3g zywe zwierzeta;
4 inne wody odptywowe zmieszane ze Sciekami okreslonymi powyzej.

z  Patrz paragraf 2.2.18 Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow stosujacych paliwo gazowe lub inne pa-
liwa o niskiej temperaturze zaptonu (Kodeks IGF)
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Uwaga: Inne sanitarne wody odptywowe (tzw. $cieki szare) - np. z kratek $ciekowych w pomieszczeniach innych niz
wymienione w .1, .2 i.3, z umywalek, wanien, brodzikéw oraz z pralni i zZlewéw pomieszczen kuchennych nie sg objete
wymaganiami niniejszej czesci Przepiséw jako niestanowigce zagrozenia dla Srodowiska morskiego.

1.2.23 Scieki szare oznaczaja Scieki pochodzace z mycia naczyn, z natryskéw, pralni, wanien
i umywalek i nie zawierajg $ciekdw z toalet, pisuaréw, pomieszczen szpitalnych oraz pomieszczen
do przewozu zwierzat zywych jak to zdefiniowano w 1.2.19, jak réwniez Sciekéw z tadowni.

1.2.24 Kodeks techniczny NOx, 2008 — Kodeks techniczny kontroli emisji tlenkéw azotu z okre-
towych silnikow wysokopreznych zmieniony rezolucjag MEPC.177(58) (tytut angielski: Amend-
ments to the Technical Code on Control of Emission of Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engi-
nes, skrot: NOx Technical Code, 2008).

1.2.25 Substancje zubozajqce warstwe ozonowq - te z substancji kontrolowanych objetych pa-
ragrafem (4) artykutu 1 Protokotu Montrealskiego, 1987, ktére zostaty wymienione w Zataczni-
kach A, B, Club E do tego Protokotu w tekscie obowigzujacym w momencie stosowania lub inter-
pretacji Zatacznika VI do Konwencji. Okres$lenie to w szczegblnosci dotyczy nizej wymienionych
substancji, ktére mogg znajdowac sie na statku:

Halon 1211 bromochlorodifluorometan,

Halon 1301 bromotrifluorometan,

Halon 2402 1,2-dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetan (znany tez jako Halon 114B2),
CFC-11 trichlorofluorometan,

CFC-12 dichlorodifluorometan,

CFC-113 1,1,2-trichloro-1,2,2-trifluoroetan,

CFC-114 1,2-dichloro-1,1,2,2-tetrafluoroetan,

CFC-115 chloropentafluoroetan.

1.2.26 Znaczna przebudowa okretowego silnika wysokopreznego - przeprowadzona w dniu
1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie modyfikacja okretowego silnika wysokopreznego, ktory nie byt
do tej pory certyfikowany na zgodno$¢ z okreslonymi w prawidle 13 Zatacznika VI do Konwen-
cji poziomami emisji, w sytuacji gdy:
.1 silnik jest zastgpiony nowym okretowym silnikiem wysokopreznym lub zostat zainstalo-
wany dodatkowy okretowy silnik wysokoprezny, lub
.2 silnik jest poddany znacznej modyfikacji w zakresie podanym w zmienionym Kodeksie tech-
nicznym NOyx, 2008, lub
.3 maksymalna moc ciggta silnika zostata zwiekszona o wiecej niz 10% w poréwnaniu z mak-
symalng mocag ciagla silnika okreslong podczas pierwotnej certyfikacji silnika.

Dla celé6w znacznej przebudowy polegajacej na wymianie okretowego silnika wysokopreznego na
silnik nieidentyczny albo instalacji dodatkowego silnika majg zastosowanie standardy emisji ob-
owigzujace w momencie wymiany lub instalacji dodatkowego silnika.

W S$wietle prawidta 13 Zatacznika VI, zainstalowanie okretowego silnika wysokopreznego za-
miast instalacji parowej powinno by¢ traktowane jak wymiana silnika. W przypadku jedynie wy-
miany silnika, jesli nie jest mozliwe aby taki zamienny silnik spetniat normy podane w 6.2.2.1.3
(Poziom III, majacy zastosowanie), wéwczas taki zamienny silnik powinien spetnia¢ normy po-
dane w p. 4 tego prawidia (Poziom II), z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez IMO3.

3 Patrz Wytyczne 2024 wymagane prawidtem 13.2.2 Zatqcznika VI do Konwencji MARPOL w odniesieniu do nieidentycz-
nych silnikéw zamiennych, ktdre nie muszq spetniac ograniczen Poziomu IIl (Rezolucja MEPC.386(81)).
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PRS powinien zawiadomi¢ Administracje w przypadku, gdy w dniu 1 sierpnia 2025 lub po tej dacie
zainstalowano silnik spetniajgcy ograniczenia Poziomu II, a nie silnik spetniajgcy ograniczenia Po-
ziomu IlI, zgodnie z postanowieniami tego paragrafu.

Interpretacja IACS MPC 20

Definicja znacznej przebudowy zawarta w punkcie 1.2.25, zgodnie z Ujednolicong Interpretacja
[ACS MPC 20, moze by¢ interpretowana w odniesieniu do silnikéw zainstalowanych w dniu 1 stycz-
nia 2000 r. lub po tej dacie, ale przed 1 lipca 2010 (zgodnie z Ujednolicong Interpretacja IACS MPC
98) i na podstawie prawidta 13(2)(a)(i) Zatgcznika VI do Konwencji, stosowanego w tym czasie.
Zgodnie z nim ,znaczna przebudowa oznacza takg modyfikacje silnika, w ktoérej silnik jest zastg-
piony nowym silnikiem zbudowanym w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie” w nastepujacy
sposéb:

(a) W przypadku stosowania prawidta 13(2)(a)(i) okreslenie ,zastepuje” powinno mie¢ zastoso-
wanie do silnika zainstalowanego jako bezposredni zamiennik istniejgcego silnika lub do sil-
nika dodatkowo zainstalowanego w stosunku do silnika pierwotnego i traktowanego jako
jego uzupelnienie w dniu 1 stycznia 2000 roku, tak aby speini¢ zmienione wymagania dla
statku; i,

(b) W przypadku stosowania prawidta 13(2)(a)(i) okreslenie ,nowy” powinno mie¢ zastosowanie
do silnikéw, ktére opuscity wytwornie silnikéw po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 2000 r. lub
po tej dacie.*

1.2.27 Obszar kontroli emisji oznacza obszar morski, wtaczajac w to obszary portowe, na kto-
rym wymagane jest zapobieganie lub zmniejszanie emisji tlenkdw azotu (NOx), tlenkow siarki
(SOx) i zanieczyszczen statych (PM) ze statkéw oraz obowigzuje kontrola ich wplywu na zanie-
czyszczanie powietrza, aby zmniejszy¢ niekorzystny wptyw emisji na zdrowie ludzkie i srodowi-
sko. Wymagania te moga dotyczy¢ kazdego z wymienionych trzech rodzajéw zanieczyszczen
z osobna lub wszystkich tagcznie. Obszary kontroli emisji wymienione sa w prawidtach 13 i 14 Za-
tacznika VI do Konwencji lub wyznaczone sg na ich podstawie.

1.2.27.1 Obszar kontroli emisji SOx i PM
Dla celéw kontroli emisji SOx i PM przyjeto:

(a) Obszar Morza Battyckiego, zdefiniowany w prawidle 1.11.2 Zatgcznika [ do Konwencji.

(b) Obszar Morza Péinocnego, zdefiniowany w prawidle 1.14.6 Zatacznika V do Konwencji.

(c) Potnocnoamerykanski obszar kontroli emisji, okreslony w Uzupetnieniu VII do Zatacznika VI
do Konwencji, oraz

(d) Obszar kontroli emisji Morza Karaibskiego Stanéw Zjednoczonych, okre$lony w Uzupeinieniu
VII do Zatacznika VI do Konwencji.

1.2.27.2 Obszar kontroli emisji NOx
Dla celéw kontroli emisji NOx przyjeto:

(a) Pomocnoamerykanski obszar kontroli emisji, okreslony w Uzupeinieniu VII do Zatgcznika VI
do Konwencji;

(b) Obszar kontroli emisji Morza Karaibskiego Stanéw Zjednoczonych, okreslony w Uzupetnie-
niu VII do Zatacznika VI do Konwencji;

(c) Obszar Morza Battyckiego, zdefiniowany w prawidle 1.11.2 Zatacznika I do Konwencji;

(d) Obszar Morza Péinocnego, zdefiniowany w prawidle 1.14.6 Zatacznika V do Konwencji.

4 MPC20 corr. 2
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1.2.28 Zgodnos¢ z MED - zgodno$¢ z wymaganiami Dyrektywy Rady 2014/90/UE z dnia
23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia statkow wraz z pézniejszymi zmianami w Rozporzadze-
niu Wykonawczym Komisji (UE) 2020/411 z 19 listopada 2019 r. zastepujacym Zatacznik [ do IIL

1.2.29 UE - skroét od stow: Unia Europejska.

1.2.30 Znaczna modyfikacja okretowego silnika wysokopreznego oznacza:

1. W odniesieniu do silnikéw zainstalowanych na statkach zbudowanych w dniu 1 stycznia
2000 r. lub po tej dacie - jakgkolwiek modyfikacje silnika, ktéra moze potencjalnie spowo-
dowac¢ przekroczenie przez niego poziomdéw emisji ustanowionych w prawidle 13 Zatacz-
nika VI do Konwencji. Rutynowej wymiany czesci sktadowych silnika na czeSci wyszczegol-
nione w Kartotece technicznej, ktore nie zmieniajg charakterystyki emisji, nie nalezy uwazaé
za ,znaczng modyfikacje”, bez wzgledu na to, czy wymieniono jedna, czy wiecej czesci.

2. W odniesieniu do silnikow zainstalowanych na statkach zbudowanych przed dniem 1 stycz-
nia 2000 r. - kazda modyfikacje silnika zwiekszajaca jego dotychczasowe parametry emisji,
okreslone za pomoca uproszczonej metody pomiaru opisanej i uwzgledniajacej dopusz-
czalne przekroczenia ustanowione w Kodeksie technicznym NOyx, 2008. W szczegélnosci
obejmuja one zmiany w sposobie dziatania silnika lub zmiany parametréw technicznych
(np. zmiany watu rozrzadu, systeméw wtrysku paliwa, systemoéw powietrza, konfiguracji
komory spalania lub ustawienia faz rozrzadu). Jako znaczna modyfikacja nie moze by¢ uwa-
zane zastosowanie certyfikowanej, uznanej metody zgodnie z prawidtem 13.7.1.1 lub certy-
fikacji zgodnej z prawidtem 13.7.1.2 Zatacznika VI do Konwencji.

1.2.31 Zbiornik pozostatosci olejowych (szlamu) - zbiornik, w ktérym gromadzi sie na statku
pozostatosci olejowe (szlam), a nastepnie:

(a) usuwa sie bezposrednio do ladowych urzadzen odbiorczych za pomoca znormalizowanego
ztacza zdawczego, lub

(b) spala w spalarkach okretowych, lub

(¢) wykorzystuje do spalenia w kottach lub silnikach okretowych,

(d) wykorzystuje w inny akceptowalny sposob, co powinno by¢ odnotowane w p. 3.2 Zatgcznika
(Form. A lub Form. B) do Miedzynarodowego swiadectwa zapobiegania zanieczyszczaniu ole-
jami (IOPP Certificate).

1.2.32 Zbiornik retencyjny wéd zaolejonych - zbiornik, w ktérym gromadzi sie zaolejone wody
zezowe przed ich usunieciem, przepompowaniem lub oczyszczeniem.

1.2.33 Silnik istniejgcy - silnik o mocy wiekszej niz 5000 kW i pojemnosci cylindra 90 litréw lub
powyZej, zainstalowany na statku zbudowanym pomiedzy 1 stycznia 1990 roku a 1 stycznia 2000 r.

1.2.34 Uznana metoda - urzadzenie, wyposazenie albo sposéb regulacji silnika istniejgcego,
ktére zapewnig jego zgodnos$¢ z [ poziomem emisji, okreslonym w prawidle 13.7.4 znowelizowa-
nego Zatacznika VI do Konwencji.

1.2.35 Obszar specjalny, zgodnie z Zatacznikiem IV do Konwencji, oznacza dla potrzeb rozdziatu 4:

.1 Morze Battyckie okre$lone w prawidle 1.11.2 Zatacznika [ do Konwencji; oraz
.2 kazdy inny obszar morski okreslony przez IMO zgodnie z kryteriami i procedurami ustana-
wiania obszaréw specjalnych w celu zapobiegania zanieczyszczeniu Sciekami ze statkows.

5 Patrz rezolucja Zgromadzenia A.927(22), Wytyczne ustanawiania obszaréw specjalnych zgodnie z MARPOL 73/78
oraz wytyczne okre$lania i ustanawiania szczegdlnie wrazliwych obszaréw morskich.
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1.2.36 Pasazer, zgodnie z Zalacznikiem IV do Konwencji, oznacza dla potrzeb rozdziatu 4 kazdg
osobe, ktora nie jest:

.1 kapitanem ani cztonkiem zatogi lub inng osoba zatrudniong na statku w jakimkolwiek cha-
rakterze w zwigzku z komercyjnym przeznaczeniem statku; oraz
.2 dzieckiem ponizej 1 roku zycia.

1.2.37 Statek pasazerski, zgodnie z Zatacznikiem IV do Konwencji, oznacza dla potrzeb rozdziatu
4 statek, ktéry przewozi wiecej niz dwunastu pasazeréw.

Nowy statek pasazerski, zgodnie z prawidtem 11.3 Zatacznika IV do Konwencji, oznacza dla po-
trzeb rozdziatu 4 statek pasazerski:

.1 ktoérego kontrakt na budowe zostat podpisany lub w przypadku braku kontraktu na bu-
dowe - ktérego stepka zostata potozona lub ktéry byl na podobnym etapie budowy
1 czerwca 2019 roku lub po tej dacie; lub

.2 ktéry zostat oddany do eksploatacji w dniu 1 czerwca 2021 roku i po tej dacie.

Istniejgcym statkiem pasaZerskim jest statek pasazerski, ktory nie jest nowym statkiem pasazerskim.

1.2.38 Odpady oznaczaja wszelkiego rodzaju odpady produktéw spozywczych, odpady bytowe
oraz eksploatacyjne, wszelkie tworzywa sztuczne, resztki fadunku, olej kuchenny, urzadzenia ry-
backie oraz zwtoki zwierzat, ktére powstaty podczas normalnej eksploatacji statku i ktére mogg
by¢ usuwane stale lub okresowo, z wyjatkiem substancji okreslonych lub wymienionych w Za-
tacznikach innych, niz Zatacznik V do Konwencji.

Do odpadéw nie zalicza sie Swiezych ryb oraz ich cze$ci powstatych w wyniku czynnos$ci potowo-
wych, prowadzonych podczas podrézy morskiej lub w wyniku dziatalno$ci akwakulturalnej, obej-
mujacej transport ryb, w tym matzy, w celu umieszczenia ich w osrodku hodowlanym, a takze
transportu z takich o$§rodkéw na brzeg w celu przetwdrstwa.

1.2.39 Odpady bytowe oznaczajg wszelkiego rodzaju odpady niewymienione w innych Zatacz-
nikach do Konwencji, wytwarzane w pomieszczeniach mieszkalnych statku. Do odpadéw byto-
wych nie zalicza sie $ciekdow szarych.

1.2.40 Odpady eksploatacyjne oznaczajg wszelkie odpady state (takze szlam) nieujete w innych
Zatacznikach, ktore sg zbierane na statku w trakcie normalnej obstugi lub eksploatacji statku lub
uzywane do prac przetadunkowych lub sztauowania tadunku. Do odpadéw eksploatacyjnych
réwniez zalicza sie Srodki czyszczace i dodatki do nich, zawarte w wodzie do mycia tadowni oraz
zewnetrznych powierzchni statku. Do odpadéw eksploatacyjnych nie zalicza sie Sciekéw szarych,
wody zezowej ani innych podobnych wyrzucanych odpadéw, ktérych wytwarzanie jest niezbedne
dla eksploatacji statku, biorgc pod uwage wytyczne opracowane przez IMO.

1.2.41 Odpady produktéw spozywczych oznaczaja wszelkie zepsute substancje spozywcze, w tym
owoce, warzywa, nabial, dréb, artykuty miesne oraz resztki Zywno$ci wytworzone na statku.

1.2.42 Olej kuchenny oznacza dowolny rodzaj oleju jadalnego lub ttuszczu zwierzecego uzywa-
nego lub przeznaczonego do przygotowywania lub przyrzadzania potraw, z wytaczeniem samych
potraw przygotowanych przy uzyciu tych olejow.

1.2.43 Resztki tadunku oznaczaja pozostatosci wszelkich fadunkéw nieobjetych Zatgcznikami in-
nymi niz Zatgcznik V do Konwencji, ktore pozostaja na pokladzie lub w tadowniach w nastepstwie za-
fadunku lub wytadunku, wiacznie z nadmiarem zatadunku lub wytadunku czy rozlewem, czy to w sta-
nie suchym lub mokrym, lub zawiesiny w wodzie przeptukujacej, ale nie obejmuja pytu tadunku po-
zostajgcego na poktadzie po zamiataniu, ani pytéw na powierzchniach zewnetrznych statku.

Polski Rejestr Statkéw 13




PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
listopad 2024 Czes¢ IX - Ochrona $Srodowiska

1.2.44 Tworzywa sztuczne oznaczajg materiatl staty zawierajacy, jako niezbedny sktadnik, jeden
lub wiecej polimeréw wielkoczasteczkowych uformowanych (uksztattowanych) albo w procesie
wytwarzania tego polimeru lub wytwarzania gotowego wyrobu metoda termiczng i/lub cis$nie-
niowa. Tworzywa sztuczne maja zréznicowane wtasciwosci materiatowe, od twardych i kruchych
do miekkich i sprezystych. Dla potrzeb Zatacznika V do Konwencji, ,wszelkie tworzywa sztuczne”
oznaczajg wszelkie odpady, ktore sktadajg sie z tworzyw sztucznych lub zawieraja tworzywa
sztuczne w jakiejkolwiek postaci, w tym liny z widkien sztucznych, sieci z wtékien sztucznych,
plastikowe worki na odpady oraz popiét z tworzyw sztucznych spalonych w spalarkach.

1.2.45 Urzqgdzenia rybackie oznaczaja dowolne urzadzenie fizyczne lub jego czes$¢ czy tez zespot
urzadzen, ktére mozna umiesSci¢ na wodzie, w wodzie lub na dnie morza w celu schwytania lub
kontroli w celu pdzZniejszego schwytania lub zbioru organizméw stono- lub stodkowodnych.

1.2.46 Popiot ze spalarek oznacza popidt i zuzel wytworzony w spalarkach okretowych stoso-
wanych do spalania odpadéw.

1.2.47 Zwioki zwierzece oznaczaja ciata zwierzat przewozonych statkiem jako tadunek, ktére
padna lub zostang usmiercone podczas podrdézy morskie;.

1.2.48 W drodze/en route oznacza, ze statek, ktéry odbywa podréz morska na kursie lub kur-
sach uwzgledniajacych, na ile to mozliwe ze wzgleddw nawigacyjnych, odchylenie od najkroétszej
drogi bezposredniej, spowoduje rozprzestrzenianie sie jakiegokolwiek zrzutu na tak duzym ob-
szarze morza, jak to jest praktycznie mozliwe i uzasadnione.

1.2.49 Platformy state lub ptywajgce oznaczaja znajdujace sie na morzu konstrukcje state lub
ptywajace wykorzystywane w celu poszukiwania, eksploatacji i zwigzanego z tym przetwarzania
na morzu zasobéw mineralnych dna morskiego.

1.2.50 Odpady elektroniczne oznaczaja sprzet elektryczny i elektroniczny, wykorzystywany do
normalnej eksploatacji statku lub w pomieszczeniach mieszkalnych, w tym wszystkie komponenty,
podzespoty i materiaty eksploatacyjne, ktére stanowig cze$¢ wyposazenia w chwili jego usuwania, za-
wierajgce materiaty potencjalnie niebezpieczne dla zdrowia ludzkiego i/lub srodowiska.

1.2.51 Paliwa wysokoenergetyczne — paliwa, ktére w catosci lub czeSciowo pochodzg z surow-
cow innych niz ropa naftowa i moga by¢ produkowane bez mieszania lub poprzez mieszanie
z produktami naftowymi.

1.2.52 Woda przeptukujqgca oznacza wode, ktéra ma by¢ zrzucona bezposrednio lub przez zbior-
nik retencyjny do morza z systemu obrébki wody instalacji recyrkulacji gazéw spalinowych (EGR).

1.2.53 Ksigzka zapisu elektronicznego oznacza urzadzenie lub system, zatwierdzony przez Admi-
nistracje, uzywany do elektronicznego rejestrowania wymaganych zapiséw dotyczacych zrzutow,
transferéw i innych operacji zamiast papierowej ksigzki zapisow.

1.2.54 Trwate osady na wodzie - oznaczaja powstalg gtadka substancje o nastepujacych wtasci-
wosciach:

— gesto$¢: < woda morska (1025 kg/m3 przy 20°C);

— preznos¢ par: < 0,3 kPa;

— rozpuszczalnos¢: < 0,1% (dla cieczy) < 10% (dla ciat statych); i

— lepkos¢ kinematyczna: > 10 cSt w 20°C.
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1.2.55 Zawartos¢ siarki w paliwie olejowym - oznacza stezenie siarki w paliwie olejowym, mie-
rzone w % m/m, badane zgodnie z normg przyjeta przez Organizacje®.

1.2.56 Paliwo o niskiej temperaturze zaptonu - oznacza gazowe lub ciekte paliwo olejowe o tem-
peraturze zaptonu nizszej niz dozwolona na mocy pkt 2.1.1 Prawidta 4 Rozdziatu II-2 Miedzyna-
rodowej konwencji o bezpieczeristwie Zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r., z p6Zniejszymi zmianami.

1.2.57 Pobrana prébka MARPOL - oznacza probke paliwa olejowego pobrana zgodnie z prawi-
dtem 18.8.1 Zatacznika VI do Konwencji.

1.2.58 Prébka paliwa uzywanego - oznacza prébke paliwa olejowego uzywanego na statku.

1.2.59 Prébka z poktadu - oznacza prébke paliwa uzywanego na statku lub paliwa przewozo-
nego w celu péZniejszego wykorzystania na tym statku.

1.3 Zakres nadzoru

1.3.1 Statki konwencyjne podnoszace polska bandere i uprawiajace zegluge miedzynarodowsa,
jak rowniez statki konwencyjne podnoszace bandere panstw stron poszczegdlnych zatacznikow
do Konwencji, ktére udzielity Polskiemu Rejestrowi Statkdw stosownych uprawnien, do ktérych
maja zastosowanie wymagania niniejszej czesci Przepiséw, podlegaja w zakresie ochrony srodowiska
morskiego okreslonym w poszczeg6lnych zatgcznikach okresowym przegladom obowigzujacym dla
danego statku, w terminach przypadajacych przegladow klasyfikacyjnych ustalanych zgodnie z Cze-
Scig I - Zasady klasyfikacji. W przypadku gdy panstwo bandery danego statku nie jest strong okreslo-
nego zalacznika do Konwencji, PRS przeprowadza takie przeglady na wniosek armatora.

1.3.2 Statki niekonwencyjne, podnoszace polska bandereg, jak réwniez statki konwencyjne nie-
uprawiajace zeglugi miedzynarodowej, podlegaja w zakresie ochrony $rodowiska morskiego
okresowym przegladom w terminach przypadajacych przegladéw klasyfikacyjnych ustalanych
zgodnie z Czesciq I - Zasady klasyfikacji obowigzujacymi dla danego statku.

1.3.3 Nadzorowi podlegaja: konstrukcja, wyposazenie oraz dokumentacja eksploatacyjna
statku, objete wymaganiami niniejszej czeSci Przepiséw, wynikajacymi z postanowien Zatgczni-
kow I, I, IV, Vi VI do MARPOL 73/78. Warunkiem potwierdzenia spelnienia przez statek wspo-
mnianych wymagan jest przeprowadzenie przegladu, w wyniku ktérego stwierdzone zostanie, Ze
statek i jego wyposazenie odpowiadajg wymaganiom niniejszej czeSci Przepiséw oraz Ze sa nale-
zycie utrzymane i eksploatowane.

1.3.4 Speienie wymagan, o ktérych mowa w 1.3.3, przez statki konwencyjne podnoszace polska
bandere i uprawiajgce zegluge miedzynarodowg oraz statki podnoszace bandere innych panstw stron
poszczeg6lnych zatacznikow do Konwencji potwierdzane jest odpowiednimi $wiadectwami miedzy-
narodowymi (tj. dotyczacymi zapobiegania zanieczyszczaniu morza olejami, zapobiegania zanieczysz-
czaniu morza szkodliwymi substancjami cieklymi, zapobiegania zanieczyszczaniu morza Sciekami fe-
kalnymi oraz zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza) lub zaswiadczeniami (dotyczacymi zapobie-
gania zanieczyszczaniu morza $mieciami). Swiadectwa wystawiane sg na okres 5 lat i pozostaja wazne
pod warunkiem ich corocznego potwierdzania, z wyjatkiem swiadectwa zapobiegania zanieczyszcza-
niu morza Sciekami fekalnymi, ktore pozostaje wazne przez okres 5 lat bez koniecznosci corocznego
jego potwierdzania. Zaswiadczenie o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza $mieciami wystawia sie z
waznoscig do czasu nastepnego okresowego przegladu klasyfikacyjnego danego statku.

6 Patrz ISO 8754:2003 Produkty ropopochodne - Oznaczanie zawarto$ci siarki - Spektrometria fluorescencji rentge-
nowskiej z dyspersja energii.
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1.3.5 Spelnienie wymagan, o ktérych mowa w 1.3.3, przez statki konwencyjne podnoszace ban-
dere inng niz polska, w przypadku gdy panstwo bandery danego statku nie jest strong okreslo-
nego zatacznika do Konwencji, potwierdzane jest odpowiednimi zaswiadczeniami zgodnoSci (.
dotyczacymi zapobiegania zanieczyszczaniu morza olejami, zapobiegania zanieczyszczaniu mo-
rza szkodliwymi substancjami ciektymi, zapobiegania zanieczyszczaniu morza Sciekami fekal-
nymi, zapobiegania zanieczyszczaniu morza $mieciami oraz zapobiegania zanieczyszczaniu po-
wietrza). Zaswiadczenia wystawiane sg na okres 5 lat i pozostajag wazne pod warunkiem ich co-
rocznego potwierdzania, z wyjatkiem Swiadectwa zapobiegania zanieczyszczaniu morza $ciekami
fekalnymi, ktére pozostaje wazne przez okres 5 lat, bez koniecznoSci corocznego jego potwierdza-
nia. Zaswiadczenie o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza $mieciami wystawia sie z waznoScig
do czasu nastepnego okresowego przegladu klasyfikacyjnego danego statku.

1.3.6 Spelnienie wymagan, o ktérych mowa w 1.3.3, przez statki niekonwencyjne podnoszace
polska bandere, jak rowniez przez statki konwencyjne nieuprawiajgce zeglugi miedzynarodowe;j,
potwierdzane jest Zaswiadczeniem zgodnosci (Form 48). Na konwencyjnych zbiornikowcach ole-
jowych, nieuprawiajacych zeglugi miedzynarodowej, Form 48 powinien by¢ uzupeiniony Formu-
larzem B. Zaswiadczenie zgodnosci wystawia sie z wazno$cig do czasu nastepnego okresowego
przegladu klasyfikacyjnego danego statku.

2 ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU MORZA OLEJAMI

2.1 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia statku - zapobieganie
zanieczyszczaniu olejami z przedzialow maszynowych wszystkich statkow

2.1.1 Statki konwencyjne powinny w zakresie konstrukcji i wyposazenia w pelni odpowiada¢ ma-
jacym do nich zastosowanie wymaganiom Zatgcznika I do Konwencji. Nowe konwencyjne zbiorni-
kowce olejowe o pojemnosci brutto ponizej 400 w zakresie instalacji zezowej i instalacji pozostato-
$ci olejowych w maszynowni powinny spetnia¢ wymagania podane w punktach od 2.1.2 do 2.1.9.

2.1.2 Kazdy statek o pojemnosci brutto 400 lub wiekszej lecz mniejszej od 10000 powinien by¢
wyposazony w urzadzenie filtracyjne odpowiadajgce wymaganiom podanym w 2.1.6.

2.1.3 Kazdy statek o pojemnosci brutto 400 lub wiekszej odbywajacy podroze wytacznie we-
wnatrz obszaréw specjalnych oraz kazdy statek o pojemnosci brutto 10000 lub wiekszej powi-
nien by¢ wyposazony w urzadzenie filtracyjne oraz w urzadzenie alarmowe do automatycznego
zatrzymywania zrzutu mieszanin oleistych, gdy zawartos$¢ oleju w zrzucie przekroczy 15 ppm,
odpowiadajgce wymaganiom podanym w 2.1.7.

2.1.4 Na statkach nowych, innych niz zbiornikowce olejowe, o pojemnosci brutto 400 lub wiek-
szej oraz na nowych zbiornikowcach olejowych o pojemnosci brutto 150 lub wiekszej nie powinna
by¢ przewozona woda balastowa w Zadnym ze zbiornikéw paliwa olejowego. Jezeli warunki eks-
ploatacyjne statku stwarzajg konieczno$¢ przewozu w jakimkolwiek zbiorniku paliwowym wody
balastowej, to taka woda, jezeli nie jest czystym balastem, powinna by¢ usunieta do lgdowego urza-
dzenia odbiorczego lub do morza przy uzyciu wyposazenia, o ktorym mowa w 2.1.2 lub w 2.1.3.

2.1.5 Administracja moze na wniosek armatora, w oparciu o postanowienia prawidta 14.5 Za-
tacznika I do Konwencji, odstapi¢ od wymagan podanych w 2.1.3, jezeli statek odbywa podréze
wytacznie wewnatrz obszaréw specjalnych lub na wodach arktycznych i jest wyposazony w zbior-
niki retencyjne posiadajgce odpowiednig, zdaniem Administracji, pojemnos¢ dla zatrzymania cat-
kowitej ilosci zaolejonej wody zezowej gromadzonej na statku w podrézach pomiedzy portami, w
ktérych woda moze by¢ zdana do ladowych urzadzen odbiorczych. Wystawiajgc zatgcznik (Form.
A lub B) do Miedzynarodowego swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami (IOPP
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Certificate), PRS potwierdza na podstawie wydanego przez Administracje zwolnienia, ze statek
wykonuje wytacznie podréze wewnatrz obszaréw specjalnych lub na wodach arktycznych.

2.1.6 Urzadzenie filtracyjne wymienione w 2.1.2 powinno by¢ konstrukcji uznanej przez Admi-
nistracje i powinno zapewniac, ze jakakolwiek mieszanina oleista zrzucona do morza po przejsciu
przez to urzadzenie bedzie miata, bez rozcienczenia, zawartosc¢ oleju nie wieksza niz 15 ppm.

2.1.7 Urzadzenie filtracyjne wymienione w 2.1.3 powinno by¢ konstrukcji uznanej przez Admi-
nistracje i powinno zapewniac, Ze jakakolwiek mieszanina oleista zrzucona do morza po przejsciu
przez to urzadzenie bedzie miata, bez rozcienczenia, zawartosc¢ oleju nie wieksza niz 15 ppm. Po-
winno by¢ ono wyposazone w optyczno-akustyczny alarm wskazujacy przekroczenie tej wartosci.
System powinien by¢ takze wyposazony w urzadzenie zapewniajgce, ze jakikolwiek zrzut miesza-
niny oleistej zostanie woéwczas automatycznie zatrzymany. Zatrzymanie zrzutu mieszaniny oleistej
za burte powinno sie odbywac na drodze przesterowania zaworu (zaworow) - tj. zamkniecia od-
lotu za burte i otwarcia powrotu do zbiornika retencyjnego zaolejonej wody zezowej lub do zez.
Inne rozwigzania podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

2.1.7.1 Urzadzenia instalowane na statkach:

— przed 30 kwietnia 1994 r. powinny by¢ uznane zgodnie z wymaganiami wydanych przez IMO
rezolucji A.233(VII) i A.444(XI) lub A.393(X);

— w dniu 30 kwietnia 1994 r. lub po tej dacie powinny by¢ uznane zgodnie z wymaganiami wy-
danej przez IMO rezolucji MEPC.60(33);

— wdniu 1 stycznia 2005 r. lub po tej dacie powinny by¢ uznane zgodnie z wymaganiami wydanej
przez IMO rezolucji MEPC.107(49) z poprawkami wprowadzonymi przez MEPC.285(70).

2.1.7.2 Dodatkowe wymagania dla urzadzen filtracyjnych i miernikéw zaolejenia,
uznanych zgodnie z wymaganiami rezolucji MEPC.60(33)

.1 Dopuszcza sie montowanie na statku miernika zaolejenia uznanego zgodnie z rezolucja
MEPC.60(33), jezeli ma on zastapi¢ urzadzenie uzywane przed ta data.

.2 Zgodnie z zasadami okre§lonymi w rezolucji MEPC.205(62) zaleca sie dobrowolng moder-
nizacje urzadzen filtracyjnych uznanych zgodnie z rezolucja MEPC.60(33) poprzez zamon-
towanie dodatkowego osprzetu stuzacego obrébce zemulgowanego oleju, wystepujacego
w zaolejonej wodzie zezowe;j.

2.1.7.3 W zwiazku z zakazem rozciericzania oczyszczonej wody zezowej na wylocie z urzadze-
nia filtracyjnego, okreslonym w 2.1.6, wymaga sie, aby instalacja rurociggéw przeptukania i na-
pelniania urzadzenia filtracyjnego oraz regulacja zerowania alarmu 15 ppm byta zgodna z projek-
tem systemu urzadzenia filtracyjnego zaproponowanym przez producenta urzadzenia oraz wy-
tycznymi zawartymi w rozdziale 4.2.10.2 rezolucji IMO MEPC.107(49) z poprawkami wprowa-
dzonymi przez MEPC.285(70).

2.1.7.4 Dodatkowe wymagania dotyczace urzadzen filtracyjnych

.1 W czasie przegladu odnowieniowego Certyfikatu IOPP nalezy sprawdzi¢ doktadno$¢ urza-
dzenia alarmu zezowego poziomu 15 ppm, zgodnie z instrukcjami producenta. Alterna-
tywnie urzadzenie moze by¢ zastgpione kalibrowanym urzadzeniem alarmu zezowego
poziomu 15 ppm. Swiadectwo kalibracji urzadzenia alarmu zezowego poziomu 15 ppm,
poswiadczajace date ostatniej kalibracji, powinno znajdowac¢ sie na statku do wgladu
w czasie inspekcji. Sprawdzenia doktadnos$ci moga by¢ wykonywane jedynie przez produ-
centa lub osoby przez niego upowaznione, zgodnie z MEPC.107(49) z poprawkami wpro-
wadzonymi przez MEPC.285(70).
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.2 W przypadku zastosowania kalibrowanego urzadzenia alarmu zezowego 15 ppm inspek-
tor PRS powinien sprawdzi¢, czy kalibracja zostata wykonana przez producenta lub osoby
przez niego upowaznione oraz czy na statku znajduje sie wazne $wiadectwo kalibracji.

.3 Wazno$¢ $Swiadectwa kalibracji nalezy sprawdzi¢ w czasie przegladu rocznego/ posred-
niego/ odnowieniowego swiadectwa IOPP.

4 Doktadnos$¢ urzadzenia alarmu zezowego 15 ppm nalezy sprawdzi¢ przez kalibracje i préby
wyposazenia przeprowadzone przez producenta lub osoby przez niego upowaznione z cze-
stotliwoscig nieprzekraczajaca 5 lat lub w terminie podanym w instrukcjach producenta,
przyjmujac okres krotszy.

2.1.8 Opisanew 2.1.61i 2.1.7 urzadzenia filtracyjne oraz mierniki zaolejenia instalowane na stat-
kach nowych, podobnie jak i nowe urzadzenia instalowane na statkach istniejacych, podnosza-
cych bandere polska lub bandere innego panstwa cztonkowskiego UE, powinny posiada¢ uznanie
na zgodno$¢ z MED. Urzadzenia filtrujace oraz mierniki zaolejenia instalowane na statkach no-
wych, podobnie jak i nowe urzadzenia instalowane na statkach istniejacych, w przypadku statkéw
podnoszacych inng niz podane wyzej bandere, powinny posiada¢ uznanie Administracji panstwa
bandery. Urzadzenia eksploatowane na statkach istniejagcych powinny posiada¢ uznanie Admini-
stracji lub upowaznionej przez nig instytucji.

2.1.9 System obstugiwania instalacji zaolejonych wéd zezowych i instalacji pozostatosci
olejowych (szlamu olejowego)

2.1.9.1 Zbiorniki pozostalosci olejowych (szlamu)

2.19.1.1 Kazdy statek o pojemnosci brutto 400 lub wiekszej nalezy wyposazy¢ w zbiornik lub
zbiorniki stuzace do gromadzenia pozostatosci olejowych (szlamu), jakie powstaja przy oczyszcza-
niu zaolejonych wod zezowych, odwirowaniu paliwa i olejéw smarnych oraz na skutek przeciekéw
olejowych z urzadzen i mechanizméw zainstalowanych w przedziatach maszynowych w wyniku
odwodnienn zbiornikéw zawierajgcych paliwa i oleje lub podczas wymiany zuzytych olejow,
z uwzglednieniem wytycznych zawartych w okélniku IMO MEPC.1/Circ.642 z dnia 12 listopada
2008 r., wprowadzajacym znowelizowane wytyczne dotyczace postepowania z pozostato$ciami
olejowymi w pomieszczeniach maszynowych statku.

2.1.9.1.2 Zbiornik pozostatosci olejowych (szlamu):

.1 powinien posiada¢ odpowiednia pojemnos¢ przy uwzglednieniu typu urzadzen maszyno-
wych i dtugos$ci podrézy, tak aby zbiera¢ pozostatosci olejowe (szlam), ktérych nie mozna
przeja¢ w inny sposdb, zgodnie z wymaganiami dla tego typu substancji,

.2 powinien by¢ wyposazony w wyznaczong pompe transportowg umozliwiajaca zasysanie
ze zbiornika szlamu w celu transportu pozostatosci olejowych (szlamu) i ich spalenia na
statku lub zdania poprzez znormalizowane ztgcze zdawcze, opisane w 2.1.9.11.

.3 nie powinien posiada¢ polaczen umozliwiajacych zrzut szlamu do instalacji zezowej,
zbiornikéw zaolejonej wody zezowej na gérna powierzchnie zbiornikéw lub do urzadze-
nia filtracyjnego, chyba ze:

.1 zbiornik bedzie wyposazony w odwodnienia z recznie otwieranymi zaworami samo-
zamykajacymi i innymi urzadzeniami do kontroli wzrokowej odstanej wody, prowa-
dzace do zbiornikdéw retencyjnych zaolejonych wod zezowych lub bezposrednio do
zezy albo wyposazony w inny alternatywny system, pod warunkiem Ze nie aczy sie
on bezposrednio z systemem zezowym; oraz

.2 rurociagi wody zezowej i pozostatosci olejowych (szlamu) beda podtaczone do wspél-
nego rurociggu odptywowego prowadzacego do znormalizowanego ztacza
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zdawczego, o ktorym mowa w Prawidle 13 Zatacznika I do Konwencji opisanego w
2.1.9.11. Podtaczenie obu instalacji (zaolejonej wody zezowej i pozostatosci olejo-
wych) do wspélnego rurociggu prowadzacego do znormalizowanego zlacza zdaw-
czego nie powinno umozliwia¢ zrzutu szlamu do instalacji zezowej;
4 nie powinien posiada¢ zadnego rurociggu potgczonego z bezposrednim wylotem za burte,
jesli nie jest to znormalizowane ztacze zdawcze; oraz
.5 powinien by¢ tak zaprojektowany i zbudowany, aby utatwione byto jego czyszczenie i usu-
wanie pozostatosci do ladowych urzadzen odbiorczych, a w przypadku statkéw zbudowa-
nych w dniu 30 grudnia 1979 roku i przed tg data, zgodnie z definicjg 1.28.1 Zalacznika I do
Konwencji, nalezy zapewni¢ takie rozwigzania, jezeli jest to technicznie uzasadnione i moz-
liwe do wykonania.

2.1.9.2 Zastosowanie wymagan

Statki nowe zbudowane w dniu 1 stycznia 2017 roku i po tej dacie powinny spetnia¢ wymagania
okreslone w 2.1.9.1. w momencie zbudowania statku, a statki istniejace, zbudowane przed dniem
1 stycznia 2017 roku, nie péZniej niz w czasie pierwszego przegladu odnowieniowego przeprowa-
dzanego po tej dacie.

2.1.9.3 System obstugiwania instalacji zaolejonych wod zezowych i instalacji pozostatosci ole-
jowych (szlamu) statku powinien by¢ zgodny z wymaganiami Zatacznika I do Konwencji oraz
zgodny z wytycznymi IMO zawartymi w okoélnikach MEPC.1/Circ.641 i MEPC.1/Circ.642 7.

2.1.9.4 W celuzapobiegniecia przedostawaniu sie pozostatosci olejowych do systemu wody ze-
zowej, zbiornikéw retencyjnych wody zaolejonej, zez maszynowych lub separatoréw wody zao-
lejonej, na rurociggach pozostatosci olejowych taczacych sie ze wspoélnym rurociggiem odptywo-
wym, o ktéorym mowa w 2.1.9.1.2.3.2, prowadzacym do znormalizowanego ztacza zdawczego, po-
winny by¢ zainstalowane zawory zaporowo-zwrotne. Wspdlny rurocigg odptywowy moze stuzy¢
tylko jednemu celowi - podtaczeniu rurociggu ttocznego pomp zaolejonej wody zezowej i pozo-
statosci olejowych do znormalizowanego ztacza zdawczego lub zastosowaniu innych zatwierdzo-
nych metod usuwania pozostatosci olejowych.

2.1.9.5 System zaolejonej wody zezowej nie powinien by¢ cze$cig systemu eksploatacyjnego bez-
posrednich zrzutow wod zezowych, takich jak system zezowy tadowni lub system ptukania komory
kotwiczne;.

2.1.9.6 Zaleca sie, aby w uzupekieniu do urzadzen przywotanych w 2.1.2 i 2.1.3 statki nowe
0 pojemnosci brutto 400 lub wiekszej, niezaleznie od ich rejonu zeglugi, oraz wszystkie statki ist-
niejace o pojemnosci brutto 400 lub wiekszej, uprawiajace zegluge miedzynarodowa, byty wypo-
sazone w:

.1 staly lub wstawiany zbiornik retencyjny do gromadzenia zaolejonych wod zezowych, jakie po-
wstaja w przedziatach maszynowych statku, z ktérego m.in. zasilane bedzie urzadzenie filtra-
cyjne. Zalecana minimalna pojemnos$¢ zbiornika retencyjnego na statkach ze spalinowym sil-
nikiem gtéwnym o mocy znamionowej do 1000 kW powinna wynosi¢ nie mniej niz 1,5 m3. Na
statkach z silnikiem gtéwnym o mocy znamionowej przekraczajacej 1000 kW pojemnos¢ ta
powinna by¢ powiekszana o kolejne 0,5 m3 na kazde dodatkowe 1000 kW mocy silnika lub
jego czes¢. W uzasadnionych przypadkach PRS moze rozwazy¢ mozliwos¢ zmniejszenia tej po-
jemnosci. Pojemnos¢ zbiornikéw retencyjnych na statkach istniejacych, nieodpowiadajaca

7 Oko6lniki IMO: MEPC.1/Circ.641 z dnia 11 listopada 2008 roku, wprowadzajacy uzupeiniajace wytyczne dotyczace
zatwierdzania systemdw obstugi wody zaolejonej i odpaddw olejowych, MEPC.1/Circ.642 z dnia 12 listopada 2008 r.,
wprowadzajacy wytyczne postepowania z pozostato$ciami olejowymi w pomieszczeniach maszynowych statku.
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powyzszym wymaganiom, podlega kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS. Zaleca
sie, aby - jezeli konstrukcja statku na to pozwala - zbiornik retencyjny byt zbiornikiem wyso-
kim, umozliwiajacym grawitacyjne oddzielanie oleju od wody i posiadajacym w gérnej swej
czesci co najmniej trzy lejki spustowe oleju, rozmieszczone na réznych poziomach, odprowa-
dzajace odstany olej do zbiornika pozostatosci olejowych. W przypadku zbiornikowcow olejo-
wych, zamiast wymaganego zbiornika retencyjnego, dopuszcza sie wykonanie instalacji umoz-
liwiajacej ttoczenie zaolejonej wody zezowej z przedziatéw maszynowych do zbiornika reszt-
kowego (slopowego) lub wyznaczonego zbiornika fadunkowego, petnigcego taka funkcje.
Taka instalacja transportu wody zezowej powinna by¢ wykonana w sposéb uniemozliwiajacy
przedostawanie sie tadunku lub jego oparéw do przedziatéw maszynowych;

.2 instalacje rurociagéw z pompa transportowa umozliwiajacg napetnianie zbiornika reten-

cyjnego zaolejong woda zezowa i oproznianie go poprzez usytuowane na poktadzie znor-
malizowane zlgcze zdawcze, takie jak opisano w 2.1.9.11.
Instalacja taka na statkach zbudowanych w dniu 1 stycznia 1991 r. lub po tej dacie nie
powinna mie¢ zadnych potaczen z zaworami wylotowymi za burte ani z rurociggami insta-
lacji zezowej, wymaganej przez Konwencje SOLAS. Mozliwo$¢ wykorzystania pompy trans-
portowej pozostatosci olejowych w charakterze pompy do transportu zaolejonej wody ze-
zowej, opisanej w 2.1.9.2, podlega kazdorazowo rozpatrzeniu przez PRS.

2.1.9.7 Na statkach istniejacych o pojemnosci brutto 400 lub wiekszej, nieuprawiajacych ze-
glugi miedzynarodowej, na wszystkich statkach o pojemnosci brutto mniejszej niz 400 oraz na
jachtach morskich o dtugosci, L, wiekszej niz 24 m, niezaleznie od ich rejonu Zeglugi, jezeli nie sa
wyposazone w urzadzenia filtracyjne wymienione w 2.1.2 lub 2.1.3, zbiorniki wymienione
w 2.1.9.11 2.1.9.6.1 moga by¢ wspdlne, a ich taczna pojemnos¢ powinna by¢ nie mniejsza niz su-
maryczna pojemno$¢ wymagana dla kazdego zbiornika oddzielnie. Instalacja rurociaggdéw z pompa
umozliwiajgcg napelnianie zbiornika i jego opréznianie poprzez znormalizowane ztgcze zdawcze
nie powinna mie¢ zadnych potgczen z zaworami wylotowymi za burte, ani z rurociggami instalacji
zezowej wymaganej przez Konwencje SOLAS.

2.1.9.8 Na wszystkich statkach o pojemnosci brutto mniejszej niz 400, nieuprawiajacych ze-
glugi miedzynarodowej, dopuszcza sie gromadzenie wody zaolejonej i pozostatosci olejowych
(szlamu) w beczkach lub innych przenos$nych pojemnikach ustawionych na poktadzie otwartym,
do napelniania ktérych mozna stosowa¢ pompy reczne. Pojemniki takie powinny posiadac
szczelne zamkniecia i powinny by¢ pewnie zamocowane do konstrukgji statku, a ich przeznacze-
nie powinno by¢ wyraznie oznaczone.

2.1.9.9 Na statkach o pojemnoSci brutto mniejszej niz 400, zaréwno nowych jak i istniejacych,
uprawiajacych Zegluge wylacznie na polskich obszarach morskich oraz na jachtach morskich
o dtugosci, L, wiekszej niz 24 m, niezaleznie od ich rejonu zeglugi, dopuszcza sie gromadzenie
wody zaolejonej w zezach pomieszczen maszynowych, jezeli konstrukcja dna na to pozwala.
Kazdy taki przypadek podlega odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS. Na statkach takich dopuszcza
sie usuwanie do morza wody zezowej z pomieszczen maszynowych pompa, ktérej rurociag ssacy
z zezy zakonczony bedzie bebnem separacyjnym pokazanym na rysunku 2.1.9.9. Kazdorazowe
dopuszczenie do eksploatacji takiego urzadzenia musi by¢ poprzedzone prébami potwierdzaja-
cymi jego skutecznos$¢. Do usuwania pozostatosci olejowych z zezy przedziatéw maszynowych na-
lezy w takim przypadku zainstalowa¢ pompe reczna.
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2.1.9.10 Na wszystkich statkach nieuprawiajacych zeglugi miedzynarodowej, do zdawania
w porcie zaolejonej wody zezowej oraz pozostatosci olejowych mozna stosowac ztgcze inne niz
znormalizowane ztacze zdawcze opisane w 2.1.9.11. Na takich statkach do zdawania w porcie za-
olejonej wody zezowej i pozostatosci olejowych, gromadzonych w zbiornikach i w zezach prze-
dziatdw maszynowych, mozna uzywac¢ pomp i wezy odbiorcy. W takim przypadku w zbiorniku
powinien by¢ zainstalowany rurociag ssacy, siegajacy dna zbiornika i wyposazony w ztacze umoz-
liwiajgce oprédznianie zbiornika pompa odbiorcy.

2.1.9.11 Znormalizowane ztacze zdawcze do zaolejonych wod zezowych i pozostatosci olejo-
wych (szlamu) powinno by¢ usytuowane na poktadzie, w miejscu tatwo dostepnym z obydwu burt
i powinno by¢ zakonczone kotnierzem przytaczeniowym wykonanym zgodnie z tabela i rysun-
kiem 2.1.9.11. Ponadto ztgcze powinno by¢ zaopatrzone w kotnierz zaslepiajacy i tabliczke infor-
macyjna o tre$ci: Woda zezowa lub Pozostatosci olejowe (szlam). Kohierz przytgczeniowy zia-
cza powinien by¢ wykonany ze stali lub innego réwnowaznego materiatu i powinien mie¢ ptaska
powierzchnie styku. Kotnierz ten wraz z uszczelka wykonang z materiatu olejoodpornego powi-
nien by¢ odpowiedni dla ci$nienia roboczego wynoszacego 0,6 MPa. Kotnierz przystosowany jest
do rur o maksymalnej $rednicy wewnetrznej réwnej 125 mm.

Tabela 2.1.9.11
Znormalizowane zlacze zdawcze do wod zaolejonych i pozostatosci olejowych (szlamu)

Parametr Wymiary/ilo$¢
Srednica zewnetrzna 215 mm
Srednica wewnetrzna odpowiednio do zewnetrznej $rednicy rury
Srednica okregu rozmieszczenia $rub 183 mm
Wyciecia dla $rub w kotierzu 6 otworow o Srednicy 22 mm rozmieszczonych rownomiernie na okregu

rozmieszczenia $rub i rozcietych az do zewnetrznego obwodu kotnierza;
szeroko$¢ rozciecia 22 mm
Grubo$¢ kotnierza 20 mm

Sruby i nakretki 6 kompletéw, Sruby o Srednicy 20 mm i odpowiedniej dtugosci
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Kotnierz przylaczeniowy znormalizowanego ztgcza zdawczego do wdéd zaolejonych i pozostatosci olejowych (szlamu)

2.1.9.12 Na kazdym statku, przy zaworze burtowym, przez ktéry moze by¢ w sytuacjach awa-
ryjnych usuwana zaolejona woda zezowa z pomieszczen maszynowych, nalezy umiesci¢ trwalg
i dobrze widoczna tablice informacyjng o tres$ci: Pompowanie zaolejonej wody zezowej za burte
w warunkach normalnej eksploatacji statku jest zabronione.

2.2 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia statku - zapobieganie
zanieczyszczaniu z rejonu fadunkowego zbiornikowcéow

2.2.1 Konwencyjne zbiornikowce olejowe powinny w zakresie konstrukcji iwyposazenia
w petni odpowiada¢ majacym do nich zastosowanie wymaganiom Zatacznika I MARPOL 73/78.
Wszystkie konwencyjne zbiornikowce olejowe o pojemnosci brutto 400 lub wiekszej powinny,
w zakresie instalacji fadunkowych i balastowych, speinia¢ majace do nich zastosowanie wymaga-
nia podane w punktach 2.2.3 do 2.2.8 oraz od 2.2.10 do 2.2.12. W odniesieniu do nowych konwen-
cyjnych zbiornikowcéw olejowych o pojemnosci brutto mniejszej niz 400, szczegbétowy zakres
wymagan okres$lany jest kazdorazowo przez PRS.

2.2.2 Zbiornikowce olejowe o pojemnosci brutto mniejszej niz 150 powinny posiada¢ mozliwos¢
gromadzenia mieszanin oleistych celem ich dalszego zdania do ladowych urzadzen odbiorczych.

2.2.3 Zbiornikowce olejowe o pojemnosci brutto 150 i wiekszej powinny by¢ wyposazone w od-
powiednie urzadzenia do czyszczenia zbiornikéw tadunkowych oraz instalacje do przepompowy-
wania poptuczyn ze zbiornikéw tadunkowych do zbiornikéw resztkowych.

2.2.4 Zbiornikowce olejowe o pojemnosci brutto 150 i wiekszej powinny by¢ wyposazone w co
najmniej jeden zbiornik resztkowy o pojemnosci wystarczajacej do gromadzenia wszystkich po-
pluczyn, resztek tadunku i pozostatosci brudnego balastu, a zbiornikowce o no$nosci powyzej
70 000 ton powinny posiada¢ co najmniej dwa zbiorniki resztkowe. Pojemno$¢ zbiornikéw reszt-
kowych powinna wynosi¢ co najmniej 3% pojemnosci przeznaczonej do przewozu oleju. Mniejsza
pojemno$¢ zbiornikéw resztkowych moze by¢ zaakceptowana w przypadkach opisanych w pra-
widle 29.2.3.1 do .3 Zatgcznika I do Konwencji.

2.2.5 Na zbiornikowcach olejowych, na ktérych jako zbiorniki balastowe sa wykorzystywane
zbiorniki tadunkowe, instalacja usuwania wdd balastowych powinna umozliwiac ich zdawanie do
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ladowych urzadzen odbiorczych. Podobnie instalacja zezowa pompowni tadunkowej oraz insta-
lacja oprézniania zbiornikéw resztkowych z mieszanin oleistych i wody powinny umozliwiac¢ zda-
wanie ich do ladowych urzadzen odbiorczych. Rurociagi stuzace do zdawania powinny by¢ wy-
prowadzone na poktad otwarty po obydwu burtach statku.

2.2.6 Nazbiornikowcach olejowych, na ktérych stosuje sie usuwanie do morza zaolejonej wody

pochodzacej z przestrzeni tadunkowej, instalacja usuwania wody zaolejonej powinna by¢ wypo-

sazona w urzadzenie kontrolno-pomiarowe usuwania oleju. Urzadzenie kontrolno-pomiarowe
powinno:

.1 umozliwia¢ ciggly zapis ilosci usunietego oleju w litrach na mile morska przebytej drogi
oraz catkowitej ilosci usunietego oleju lub chwilowej zawarto$ci oleju w wyptywie i nate-
Zenia wyptywu;
dawaé mozliwos¢ identyfikacji zapisow z .1 w czasie;

.3 uruchamia¢ sie w przypadku rozpoczecia kazdej operacji usuwania zaolejonej wody do
morza;

4 wstrzymac¢ automatycznie usuwanie, w przypadku gdy ilo$¢ usunietego oleju przekroczy
wartos$¢ 30 I na mile przebytej drogi lub osiggnie 1/30000 cze$¢ catkowitej ilosci okreslo-
nego tadunku, z ktérego pozostatosci utworzyty te czes¢;

.5 wstrzymac automatycznie usuwanie w przypadku gdy wystapi jakiekolwiek uszkodzenie
uktadu kontrolno-pomiarowego;

.6 by¢ wyposazone w akustyczno-optyczny uktad alarmowy, ktéry alarmuje w przypadkach
opisanych w .41i.5;

.7 dawa¢ mozliwo$¢ recznej obstugi w przypadku wystgpienia uszkodzenia uktadu kon-
trolno-pomiarowego.

N

2.2.7 Urzadzenia kontrolno-pomiarowe usuwania oleju na zbiornikowcach olejowych

2.2.7.1 Urzadzenia kontrolno-pomiarowe usuwania oleju, instalowane na nowych zbiornikow-
cach olejowych oraz nowe urzadzenia kontrolno-pomiarowe do usuwania oleju, instalowane na
istniejacych zbiornikowcach olejowych, w przypadku statkéw podnoszacych polska bandere lub
bandere innego panstwa cztonkowskiego UE powinny posiada¢ swiadectwo zgodnos$ci z MED.

2.2.7.2 Urzadzenia kontrolno-pomiarowe usuwania oleju, instalowane na nowych zbiornikow-
cach olejowych oraz nowe urzadzenia kontrolno-pomiarowe usuwania oleju, instalowane na ist-
niejacych zbiornikowcach olejowych podnoszacych bandere inng niz bandera panstwa cztonkow-
skiego UE, powinny posiada¢ uznanie Administracji panstwa bandery lub innej uznanej przez tg
Administracje instytucji (RO).

2.2.7.3 Zgodnie z okdlnikiem MEPC.1/Circ.858, w przypadku gdy miernik zawartos$ci oleju

(OCM) bedacy czescig urzadzenia kontrolno-pomiarowego (ODME) zostat zatwierdzony zgodnie

z wymaganiami rezolucji MEPC.108(49) przed data 17.05.2013, to w nastepujacych przypadkach

moze by¢ zastosowany formularz §wiadectwa typu (TAC) zgodny z rezolucjg MEPC.108(49):

— dla miernikéw OCM zainstalowanych na statkach nie przewozacych mieszanin biopaliw; lub

— dla miernikdéw OCM zainstalowanych przed dniem 1.01.2016 na statkach przewozacych mie-
szaniny biopaliw (pod warunkiem, ze pozostatosci ze zbiornika oraz poptuczyny beda zda-
wane na lad).

W przypadku gdy w dniu 17.05.2013 lub po tej dacie OCM zostat przetestowany w procesie uzna-
nia typu (lub w celu ponownego uznania typu, jezeli OCM zostat poddany modyfikacjom, a byt
oryginalnie zatwierdzony zgodnie z rezolucja MEPC.108(49)), to niezaleZnie od tego czy OCM jest
przeznaczony do monitorowania mieszanin biopaliw, formularz §wiadectwa TAC powinien zostac
zmieniony zgodnie z rezolucjag MEPC.240(65).
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2.2.7.4 Urzadzenia tego typu instalowane na statkach:
— przed 2 pazdziernika 1986 r. powinny by¢ uznane zgodnie z wymaganiami i zaleceniami okre-
$lonymi przez IMO w rezolucjach A.393(X), A.496(XII) i MEPC.13(19) lub rezolucji A.586(14),

— wdniu 2 paZdziernika 1986 r. lub po tej dacie, a przed dniem 1 stycznia 2005 r., powinny by¢
uznane zgodnie Z wymaganiami i zaleceniami rezolucji A.586(14),

— wdniu 1 stycznia 2005 r. lub po tej dacie powinny by¢ uznane zgodnie z wymaganiami wydanej
przez IMO rezolucji MEPC.108(49).

— wdniu 1 stycznia 2016 r.lub po tej dacie powinny by¢ uznane zgodnie z wymaganiami wydanej
przez IMO rezolucji MEPC.240(65) - w przypadku przewozu biopaliw itd.

2.2.8 Przew0z mieszanin ropy naftowej i biopaliw na zbiornikowcach olejowych

2.2.8.1 Przewdz mieszanin ropy naftowej i biopaliw na statkach powinien odbywac sie zgodnie
z wymaganiami wytycznych zawartych w okélniku IMO MSC-MEPC.2/Circ.17 z dnia 4 lipca 2019,
2019 Guidelines for the Carriage of Blends of Biofuels and MARPOL Annex I Cargoes oraz w rezolucji
MEPC.240(65) dotyczacej wytycznych i specyfikacji dla systeméw kontrolno-pomiarowych usu-
wania oleju (ODM) ze zbiornikowcéw olejowych.

2.2.8.2 Zakres wytycznych odnosnie do mieszanin biopaliw zawierajacych 75% lub wiecej pa-
liwa olejowego, zgodnych z MSC-MEPC.2/Circ.17, zostat ujety w punkcie 3.2.6.

2.2.8.3 Rezolucja MEPC.240(65) wnosi poprawki dotyczace préb uznania typu dla ODME oraz
zawiera nowy formularz Swiadectwa uznania typu dla miernika zawartosci oleju.

2.2.9 Przewdz paliw wysokoenergetycznych i ich mieszanin

2.2.9.1 Przewoz paliw wysokoenergetycznych i ich mieszanin na statkach powinien odbywac sie
zgodnie z wymaganiami wytycznych zawartych w okélniku IMO MEPC.1/Circ.879 z dnia 15 listo-
pada 2018 r., Wytyczne dotyczqce przewozu paliw wysokoenergetycznych i ich mieszanin.

2.2.9.2 Podczas przewozu paliw wysokoenergetycznych wymienionych w zatgczniku 12 do
MEPC.2/ Circular, powinny mie¢ zastosowanie wymagania Zatacznika I do Konwencji, a urzadze-
nia kontrolno-pomiarowe (ODME) musza by¢ zgodne z prawidtem 31 Zatgcznika I do Konwencji.

2.2.10 W zbiornikach resztkowych i w innych zbiornikach, w ktérych moze mie¢ miejsce proces
oddzielania sie oleju od wody usuwanej nastepnie do morza, nalezy przewidzie¢ wykrywacze
warstwy granicznej olej/woda. Wykrywacze instalowane na statkach nowych oraz nowe wykry-
wacze instalowane na statkach istniejgcych, w przypadku statkow podnoszacych polska bandere
lub bandere innego panstwa cztonkowskiego UE powinny posiada¢ uznanie na zgodno$¢ z MED.

Wykrywacze warstwy granicznej olej/woda, instalowane na statkach nowych oraz nowe wykry-
wacze instalowane na statkach istniejacych, w przypadku statkéw podnoszacych inng bandere
powinny posiada¢ uznanie Administracji panstwa bandery. Urzadzenia te powinny by¢ uznane
zgodnie z wymaganiami i zaleceniami wydanej przez IMO rezolucji MEPC.5(XIII).

2.2.11 Zwolnienia udzielane przez Administracje panstwa bandery

2.2.11.1 Administracja panstwa bandery statku moze, w oparciu o postanowienia prawidta 3.4
Zalgcznika I do Konwencji, na wniosek armatora odstgpi¢ od wymagan podanych w punktach 2.2.4
i 2.2.6 w stosunku do kazdego zbiornikowca olejowego, odbywajacego wytacznie podréze trwa-
jace 72 godziny lub krocej, w odlegtosci nie wiekszej niz 50 Mm od najblizszego 1adu pomiedzy
portami lub przystaniami morskimi potozonymi w obrebie granic kraju bedacego strong Konwen-
¢ji, jezeli zbiornikowiec jest zdaniem Administracji zdolny do zatrzymania wszystkich mieszanin
oleistych na statku w celu ich pdZniejszego zdania do ladowych urzadzen odbiorczych.
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Wystawiajac zatacznik (Form. B) do Miedzynarodowego swiadectwa o zapobieganiu zanieczysz-
czeniu olejami (IOPP Certificate), PRS potwierdza, na podstawie zwolnienia wydanego przez Ad-
ministracje, Ze statek odbywa wytacznie podréze wymienione powyzej.

2.2.11.2 Administracja moze na wniosek armatora, w oparciu o postanowienia prawidta 3.5.1
Zalgcznika I do Konwencji, odstgpi¢ od wymagan podanych w 2.2.6 w stosunku do istniejgcego
zbiornikowca olejowego o nosnosci 40 000 ton lub wiekszej, odbywajacego wytacznie podréze
pomiedzy portami lub przystaniami morskimi potozonymi w obrebie granic kraju bedacego
strong Konwencji lub odbywajacego podréze pomiedzy portami lub przystaniami morskimi pan-
stw bedacych stronami Konwencji, gdy podro6z przebiega wewnatrz obszaréw specjalnych lub na
wodach arktycznych, a pomiedzy Administracja i rzgdami panstw, o ktérych mowa wyzej, osig-
gnieto porozumienie dotyczace odbywania takich podrézy, jezeli zbiornikowiec jest zdaniem Ad-
ministracji zdolny do zatrzymania wszystkich mieszanin oleistych na statku w celu ich pézniej-
szego zdania do ladowych urzadzen odbiorczych. Wystawiajac zatacznik (Form. B) do Miedzyna-
rodowego swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami (I0PP Certificate) PRS potwierdza,
na podstawie zwolnienia wydanego przez Administracje, ze statek odbywa wylacznie podroze
wymienione powyzej.

2.2.11.3 Administracja moze na wniosek armatora, w oparciu o postanowienia prawidta 3.5.2

Zalgcznika I do Konwencji, odstgpi¢ od wymagan podanych w punkcie 2.2.6 w stosunku do kaz-

dego istniejgcego zbiornikowca olejowego, odbywajacego wytacznie podroze w granicach obsza-

réw specjalnych lub na wodach arktycznych lub podréze poza obszarami specjalnymi, w odlegto-
$ci nie wiekszej niz 50 Mm od najblizszego ladu:

(a) trwajace 72 godziny lub krécej lub

(b) odbywajace sie pomiedzy portami lub przystaniami morskimi potozonymi w obrebie granic
kraju bedacego strong Konwencji,

(c) jezelizbiornikowiecjest zdaniem Administracji zdolny do zatrzymania wszystkich mieszanin
oleistych na statku w celu ich pézZniejszego zdania do ladowych urzadzen odbiorczych. Wy-
stawiajgc zatgcznik (Form. B) do Miedzynarodowego swiadectwa o zapobieganiu zanieczysz-
czeniu olejami (IOPP Certificate), PRS potwierdza, na podstawie zwolnienia wydanego przez
Administracje, Ze statek odbywa wytacznie podr6ze wymienione powyzej.

2.2.12 Rurociagi stuzace do usuwania do morza wody balastowej lub zaolejonej wody balasto-
wej pochodzacej z przestrzeni tadunkowej powinny by¢ wyprowadzone na poktad otwarty lub na
burty powyzej najwyzej potozonej wodnicy ptywania pod balastem. Od powyzZszej zasady dopusz-
czalne s3 nastepujace wyjatki:

(a) oddzielony balast i czysty balast moga by¢ usuwane ponizej wodnicy ptywania w portach lub
przystaniach morskich albo grawitacyjnie na pelnym morzu, pod warunkiem ze powierzch-
nia wody balastowej zostata zbadana bezposrednio przed usunieciem, aby upewnic¢ sie, Ze nie
jest ona zanieczyszczona olejem,

(b) brudna woda balastowa lub woda zanieczyszczona olejem, pochodzaca ze zbiornikéw usytuo-
wanych w przestrzeni tadunkowej (z wyjatkiem zbiornikéw resztkowych), moze by¢ usuwana
grawitacyjnie do morza ponizej wodnicy ptywania, pod warunkiem ze woda balastowa zostata
bezposrednio przed usunieciem zbadana za pomocg wykrywacza warstwy granicznej
olej/wodai stwierdzono, Ze potoZenie warstwy granicznej jest takie, Ze usuniecie wody nie spo-
woduje zagrozenia dla srodowiska. Rurociggi do usuwania zanieczyszczonej olejem wody ze
zbiornikéw resztkowych powinny by¢ wyprowadzone na poktad otwarty lub na burty powyzej
najwyzej potozonej wodnicy ptywania pod balastem.

2.2.13 Naistniejacych zbiornikowcach olejowych, ktérych budowe lub znaczna przebudowe za-
konczono w dniu 31 grudnia 1979 r. lub przed tg datg, mozna usuwa¢ na morzu ponizej wodnicy
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(a) wode balastowg ze zbiornikéw oddzielonego balastu, pod warunkiem ze powierzchnia wody
balastowej zostata zbadana bezposrednio przed usunieciem i stwierdzono, Ze nie miato miej-
sca zanieczyszczenie balastu olejem,

(b) wode balastowa z wyznaczonych zbiornikéw czystego balastu, pod warunkiem zZe usuwanie
wody jest kontrolowane zgodnie z 2.2.6.

2.2.14 Naistniejacych zbiornikowcach olejowych, ktérych budowe lub znaczna przebudowe za-
konczono w dniu 31 grudnia 1979 r.lub przed ta data, mozna zamiast stosowania metody opisanej
w 2.2.12 usuwa¢ do morza ponizej wodnicy ptywania brudna wode balastowa lub wode zanie-
czyszczong olejem, pochodzacy z przestrzeni tadunkowej, stosujgc system obserwacji czesci usu-
wanego strumienia. System ten powinien by¢ zatwierdzony przez Administracje pafistwa bandery
lub upowazniong przez nig instytucje i by¢ wykonany zgodnie z wymaganiami zawartymi w Uzu-
petieniu 4 do Ujednoliconych interpretacji Zatacznika I do Konwencji.

2.3 Wymagania eksploatacyjne i obowigzkowa dokumentacja eksploatacyjna
2.3.1 Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym (OPZRO)

2.3.1.1 Na kazdym konwencyjnym statku i zbiornikowcu olejowym powinien znajdowa¢ sie
Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym (OPZRO0), (angielska nazwa: Shipboard 0il Pollu-
tion Emergency Plan, skrét SOPEP), zatwierdzony przez Administracje pafistwa bandery lub inng
upowazniong przez nig instytucje (RO). Tego rodzaju plan powinien by¢ napisany w jezyku uzy-
wanym przez kapitana i oficeréw statku i spetnia¢ wytyczne rezolucji IMO MEPC.54(32) wraz ze
zmianami wprowadzonymi rezolucjg MEPC.86(44).

2.3.1.2 W celu niezbednego w sytuacjach awaryjnych szybkiego uzyskania informacji o statku,
do Okretowego planu zapobiegania rozlewom olejowym powinny by¢ zataczone plany i schematy,
takie jak: plan og6lny, plan pompowania, plan zbiornikéw lub plan pojemnosci, schemat transportu
i obstugiwania systemow paliwowych i oleju smarnego, schemat napeiniania/sondowania i odpo-
wietrzen, a takze zatwierdzony przez PRS schemat systemu obstugiwania instalacji zaolejonych
wod zezowych i instalacji pozostatosci olejowych (szlamu olejowego), o ktérym mowa w 2.3.7.

2.3.2 Uproszczony plan zapobiegania rozlewom olejowym (UPZRO)

2.3.2.1 Nakazdym klasyfikowanym przez PRS:

— statku niekonwencyjnym o dtugosci 24 m lub wiekszej, innym niz zbiornikowiec olejowy,

— niekonwencyjnym zbiornikowcu olejowym (o pojemnosci brutto ponizej 150) oraz

— jachcie morskim o dtugosci, L, wiekszej niz 24 m,

powinien znajdowac sie zatwierdzony przez PRS Uproszczony plan zapobiegania rozlewom olejowym
(UPZRO).

2.3.2.2 Przy opracowywaniu UPZRO nalezy sie kierowa¢ wytycznymi podanymi w wydanej
przez IMO rezolucji MEPC.54(32) wraz ze zmianami wprowadzonymi rezolucja MEPC.86(44).

2.3.2.3 UPZRO powinien zawiera¢ niezbedne, nizej podane minimum informacji i powinien by¢
dostosowany do faktycznych mozliwosci jednostki w zakresie dziatan zapobiegawczych i zwal-
czania rozlewdéw oraz sktadania raportéw. Niezbedne minimum informacji powinno obejmowac:
— dane ogdlne statku,

— przeznaczenie planu,

— definicje rozlewu olejowego oraz typowe sytuacje, w ktérych rozlew moze nastapic,

— sytuacje, w ktérych nalezy sktadac raport o rozlewie,

— sposoéb sktadania raportu, wymagane informacje, adresata raportu,
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— ogoblne wytyczne dotyczace postepowania zatogi w przypadku rozlewu z podaniem zakresu
obowiazkéw zatogi,

— adresy kontaktowe armatora/operatora statku,

— adresy kontaktowe wtadz portowych oraz administracji morskiej stosownie do rejonu zeglugi.

2.3.3 Ksiazka zapisow olejowych

2.3.3.1 Na kazdym statku konwencyjnym powinna znajdowac sie Ksigzka zapiséw olejowych
(angielska nazwa: Oil Record Book, skrot: ORB) sporzadzona wedtug wzoru opracowanego przez
IMO. Zapisy w ksigzce powinny by¢ prowadzone zgodnie z wymaganiami podanymi w prawidle
17 Zatacznika I do Konwencji. Ksigzka zapiséw olejowych moze mie¢ forme papierowa lub elektro-
nicznas.

2.3.3.2 Na kazdym statku niekonwencyjnym klasyfikowanym przez PRS nalezy prowadzic
w dzienniku okretowym lub dzienniku poktadowym, badZ tez w innym specjalnie do tego celu
przeznaczonym dokumencie, rejestracje operacji bunkrowania paliw, olejéw smarowych oraz
zdawania pozostatosci olejowych (szlamu) i wéd zaolejonych, a na zbiornikowcach olejowych do-
datkowo rejestracje operacji fadunkowych i balastowych.

2.3.4 Systemy mycia zbiornik6w ropa naftowa COW i Poradnik obstugi systemu COW

2.3.4.1 Kazdy ropowiec o no$nosci 20 000 ton i wiekszej, zbudowany po 1 czerwca 1982 r., jak
zostato to okreslone w prawidle 1.28.4 Zatacznika I do Konwencji, powinien by¢ wyposazony w
system oczyszczania zbiornikow tadunkowych przy zastosowaniu mycia ropa naftowa. Instalacja
mycia ropa naftowa oraz zwigzane z nig wyposazenie i urzadzenia powinny odpowiada¢ wyma-
ganiom okre$lonym w rezolucji IMO A.446(XI), zmienionym rezolucjg A.497(XII), a nastepnie
zmienionym rezolucja A.897(21).

2.3.4.2 Na kazdym statku wyposazonym w system mycia zbiornikéw ropa naftowa (angielska
nazwa: Crude Oil Washing, skrét: COW) powinien znajdowac sie Poradnik wyposazenia i eksploa-
tacji systemu mycia zbiornikéw ropq naftowgq, opisujacy system COW oraz podajacy zasady jego
eksploatacji.

2.3.4.3 Wyzej wymieniony poradnik powinien by¢ opracowany zgodnie z wytycznymi zawar-
tymi w rezolucji IMO MEPC.3(XII), zmienionej rezolucja MEPC.81(43) i zatwierdzony przez Admi-
nistracje panstwa bandery lub inng upowazniong przez nig instytucje (RO).

2.3.5 Instrukcje obstugi urzadzen

2.3.5.1 Nakazdym zbiornikowcu olejowym wyposazonym w urzadzenie kontrolno-pomiarowe
usuwania oleju pochodzacego z obszaru tadunkowego powinna znajdowac sie instrukcja obstugi
takiego urzadzenia zatwierdzona przez Administracje panstwa bandery lub inng upowazniong
przez nig instytucje (RO).

Interpretacja IACS Ul MPC2

W celu zapewnienia zgodnos$ci z wymogami prawidta 31.4 Zatacznika [ do Konwencji MARPOL
oraz rezolucji MEPC.108(49), zmienionej rezolucjg MEPC.240(65), Instrukcja obstugi systemu kon-
trolno-pomiarowego usuwania oleju powinna zawiera¢ wszystkie dane niezbedne do obstugi
i konserwacji systemu. Jako minimum powinny sie w niej znaleZ¢ nastepujace informacje, ktore
moga by¢ zgrupowane we wskazany lub réwnowazny sposob.

8 Wytyczne dotyczqce korzystania z ksigZzek zapisu elektronicznego zgodnie z Konwencjq MARPOL przyjete rezolucja MEPC.312
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Wstep:

Sekcja 1:

Sekcja 2:

Sekcja 3:

Sekcja 4:

Zalgcznik 1:

Zatacznik 2:

Dane dotyczace statku wraz z datg okre$lajgca kiedy system zostat/zostanie zainsta-
lowany oraz indeks pozostatej czeSci instrukgji.

Tres¢ Prawidet 31 i 34 powinna by¢ zacytowana w catosci.

Instrukcje producenta urzadzenia dla gtéwnych komponentéw systemu. Moga one
obejmowac: montaz, uruchomienie, procedury obstugi i wykrywania usterek mier-
nika zawartosci oleju.

Instrukcja obstugi obejmujgca opis systemu fadunkowo-balastowego, wyznaczone miej-
sca usuwania za burte z miejscami pobierania prébek, standardowe procedury obstugi,
wejScia automatyczne, wejscia reczne (jesli dotyczy), blokade rozpoczecia usuwania
i sterowanie zaworami zrzutowymi (jesli dotyczy), system przelaczania, alarmy aku-
styczne i Swietlne, rejestrowane wyjscia i jesli jest to wymagane dla sterowania recznego
- natezenie przepltywu podczas zrzutu grawitacyjnego oraz wypompowania za burte
wod balastowych. Powinna ona réwniez zawiera¢ instrukcje usuwania wéd zaolejonych
w przypadku awarii urzadzenia.

Powyzsze informacje powinny by¢ poparte kopiami odpowiednich zatwierdzonych sche-
matow.

Mozna stosowac odniesienia do Sekcji 1, tam gdzie ma to zastosowanie.

Instrukcja techniczna zawierajgca harmonogram wykrywania usterek, rejestr kon-
serwacji oraz elektryczne, pneumatyczne i hydrauliczne schematy, a takze opisy ca-
tego systemu.

Mozna stosowac odniesienia do Sekcji 1, tam gdzie ma to zastosowanie.

Procedury préb i sprawdzania obejmujace proby funkcjonalne oraz wytyczne dla
inspektoréw przeprowadzajacych przeglady zasadnicze i podczas eksploatacji.

Mozna stosowac odniesienia do Sekcji 1, tam gdzie ma to zastosowanie.

Dane techniczne instalacji opisujace miejsce i montaz podzespotéw, rozwigzania dla
utrzymania szczelnosci stref ,bezpiecznych”, wymagania bezpieczenstwa dla
urzadzen elektrycznych zainstalowanych w strefach niebezpiecznych poparte kopiami
zatwierdzonych rysunkéw, schemat rurociggu probkowania i obliczenia op6znienia
probki, konstrukcje i rozmieszczenie sond prébkowania, uktad przeptukiwania i ze-
rowanie.

Kopie: Swiadectwa uznania typu i $wiadectw produkcyjnych dla gtéwnych podze-
spotow.

2.3.5.2 Na kazdym statku wyposazonym w urzadzenie filtracyjne (separator wéd zezowych)
powinna znajdowac sie instrukcja obstugi tego urzadzenia. Instrukcja ta powinna podawac takze
informacje, czy urzadzenie moze by¢ uzywane na obszarach specjalnych lub na wodach arktycz-
nych oraz definicje lub mapke z zaznaczonymi obszarami specjalnymi wg prawidta 1.11 Zalacz-
nika [ do Konwencji.

2.3.6 Wymagania dla innej dokumentacji zbiornikowcéw olejowych

2.3.6.1 Na kazdym zbiornikowcu olejowym powinny znajdowac sie aktualne (tj. w petni odpo-
wiadajace sytuacji na statku) nastepujace schematy, zatwierdzone przez PRS:

.1 Schemat instalacji tadunkowej;

.2 Schemat instalacji resztkowej;

.3 Schemat instalacji mycia zbiornikéw i usuwania poptuczyn oraz
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4 Schemat instalacji balastowe;j.

2.3.6.2 W przypadku zbiornikowcéw nowo budowanych, dokumentacja wymieniona w 2.3.6.1
powinna by¢ przedstawiona PRS do zatwierdzenia na etapie projektowania.

2.3.7 Schemat systemu obstugiwania instalacji zaolejonych wéd zezowych i instalacji
pozostatosci olejowych (szlamu olejowego)

2.3.7.1 Nakazdym statku konwencyjnym i statku niekonwencyjnym, podnoszacym polska ban-
dere, powinien znajdowac sie zatwierdzony przez PRS aktualny (tj. w petni odpowiadajacy sytu-
acji na statku) schemat systemu obstugiwania instalacji zaolejonych wéd zezowych i instalacji po-
zostatosci olejowych (szlamu olejowego), zwany dalej schematem systemu obstugiwania.

2.3.7.2 W przypadku statkéw nowo budowanych, zaréwno konwencyjnych, jak i niekonwen-
cyjnych, schemat systemu obstugiwania powinien by¢ przedstawiony PRS do zatwierdzenia na
etapie projektowania.

2.3.7.3 System obstugiwania powinien w gtéwnej mierze zapewnia¢ zgodno$¢ codziennej eks-
ploatacji sitowni statku z wymaganiami okreslonymi w przepisach Zatacznika I do Konwencji oraz
zawartymi w okélniku IMO MEPC.1/Circ.641.

2.3.7.4 W systemie obstugiwania nie mogg istnie¢ Zadne ograniczenia eksploatacyjne, ktére
utrudniatyby zatodze obstuge instalacji zezowej i/lub instalacji pozostatosci olejowych zgodnie
z wymaganiami Zatgcznika I do Konwencji.

2.3.7.5 Schemat systemu obstugiwania powinien bra¢ pod uwage integralnos¢ tego systemu
z systemem zrzutu oleju i mieszanin oleistych do morza w sytuacjach awaryjnych, zgodnie z pra-
widtem 4 Zalgcznika I do Konwencji MARPOL oraz prawidtem 21 z rozdziatu II-1 Konwencji SOLAS.

2.3.7.6 Schemat systemu obstugiwania powinien potwierdzac¢ istnienie na statku zbiornika re-
tencyjnego do gromadzenia zaolejonych wéd zezowych i zbiornikéw pozostatosci olejowych
(szlamu), zidentyfikowanych i wymienionych w Zataczniku do Miedzynarodowego swiadectwa
o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami (IOPP Certificate) lub Wykazie wyposazenia do Zaswiad-
czenia zgodnosci z postanowieniami niniejszej czesci Przepiséw.

2.3.7.7 Schemat systemu obstlugiwania powinien by¢ zweryfikowany na statku na zgodno$¢
z wymienionymi w 2.1.9 wymaganiami technicznymi i eksploatacyjnymi, odnoszacymi sie do co-
dziennej eksploatacji sitowni statku, podczas przegladéw dla wydania lub przedtuzenia Miedzyna-
rodowego swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami (IOPP Certificate) lub Zaswiadcze-
nia zgodnosci z postanowieniami niniejszej czeSci Przepisow.

2.3.8 Karty charakterystyki bezpieczenstwa produktu

2.3.8.1 Wszystkie statki przewozace tadunki olejowe okreslone w Uzupeinieniu I do Zatacznika
[ Konwencji oraz paliwa olejowe przeznaczone do wykorzystania na statku powinny od 1 stycznia
2011 roku przed zatadunkiem takiego tadunku lub bunkrowaniem paliwa olejowego by¢ wypo-
sazone w Karte charakterystyki bezpieczeristwa produktu (angielska nazwa: Material Safety Data
Sheets, skrot MSDS), oparta na zaleceniach zawartych w rezolucji MSC.286(86): ,Zalecenia dla kart
charakterystyki bezpieczenstwa produktu (MSDS) dla tadunkéw objetych Zatacznikiem I do Kon-
wencji MARPOL i paliw olejowych”.

2.3.9 Zapobieganie zanieczyszczaniu podczas operacji przetadunku ropy
miedzy zbiornikowcami olejowymi na morzu (Operacji STS)
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2.3.9.1 Kazdy zbiornikowiec olejowy o pojemnosci brutto 150 i powyzej, dokonujacy przeta-
dunku tadunku olejowego ze statku na statek na morzu (angielska nazwa: Ship to Ship Operations,
skrot: STS operations), bedzie musiat posiada¢ na burcie, nie pdZniej niz w dniu pierwszego prze-
gladu okresowego po 1 stycznia 2011 r., Plan operacji przetadunku tadunku olejowego ze statku na
statek (Plan operacji STS) opisujacy, w jaki sposéb beda na nim przeprowadzane operacje STS
i podajacy wytyczne w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu olejami podczas takiego przeta-
dunku.

2.3.9.2 Wymagania dotyczace operacji STS nie majg zastosowania do:

.1 operacji bunkrowania paliwa olejowego;

.2 operacji przetadunku ropy z platform statych lub ptywajacych, w tym platform wiertni-
czych, ptywajacych urzadzen produkcyjno-magazynowo-przetadunkowych (FPSOs) uzy-
wanych do produkcji i magazynowania oleju oraz ptywajacych obiektéw magazynowych
(FSUs) uzywanych do magazynowania wyprodukowanego oleju;

.3 operacji STS niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa statku lub ratowania zycia na
morzu;

4 zwalczania konkretnych przypadkéw zanieczyszczenia przeprowadzanego w celu zmini-
malizowania szk6d spowodowanych zanieczyszczeniem;

.5 operacji STS w przypadku gdy statkiem uczestniczacym w takiej operacji bedzie okret wo-
jenny, jednostka pomocnicza marynarki wojennej lub inny statek bedacy wtasnoscig lub be-
dacy w eksploatacji strony Konwencji i uzywany czasowo wylacznie do niekomercyjnej stuzby
rzadowe;j.

2.3.9.3 Kazdy zbiornikowiec olejowy podlegajacy przepisom okreslonym w 2.3.9.1, planujacy
operacje STS w obrebie morza terytorialnego lub wytacznej strefy ekonomicznej strony Konwencji
MARPOL, powinien powiadomi¢ o tym fakcie wtasciwe panstwo nadbrzezne nie p6zZniej niz 48
godzin przed rozpoczeciem planowanej operacji.

2.3.9.4 Plan operacji STS

2.3.9.4.1 Plan operacji przetadunku tadunku olejowego ze statku na statek (Plan operacji STS),
o ktéorym mowa w 2.3.9.1, musi by¢ zatwierdzony przez Administracje panstwa bandery statku
lub przez inng uznang przez nig instytucje (RO), nie péZniej nizZ w terminie pierwszego rocznego,
posredniego lub odnowieniowego przegladu statku, ktéry bedzie przeprowadzony w dniu 1 stycz-
nia 2011 roku lub po tej dacie.

2.3.9.4.2 Zaleca sie, aby po zatwierdzeniu Planu operacji STS dla konkretnego zbiornikowca
operacje przetadunku, przeprowadzane na nim przed 1 kwietnia 2012 roku, odbywaty sie zgodnie
z zatwierdzonym planem.

2.3.9.4.3 Po dniu 1 kwietnia 2012 r. wszystkie operacje STS musza odbywac sie juz zgodnie
z zatwierdzonym Planem operacji STS.

2.3.9.4.4 Plan operacji STS powinien by¢ napisany w jezyku roboczym zatogi statku. Jezeli jezy-
kiem tym nie jest jezyk angielski, to powinien on by¢ przettumaczony na ten jezyk. Plan powinien
by¢ opracowany z uwzglednieniem informacji zawartych w wytycznych IMO, dotyczacych najlep-
szych praktyk dziatania, ktérymi sa:
.1 ,Podrecznik o zanieczyszczaniu olejami. Cze$¢ I: Zapobieganie rozlewom” z p6Zniejszymi
Zmianami;
.2 publikacja ICS i OCIMF: ,Wytyczne dotyczace operacji ze statku na statek. Ropa naf-
towa”, wydanie czwarte, 2005, odpowiednie odniesienia (d) i art.
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2.3.9.4.5 Zapisy w Ksigzce zapiséw olejowych zbiornikowca olejowego o przeprowadzeniu ope-
racji STS powinny by¢ przechowywane na statku przez okres nie krétszy niz trzy lata od czasu ich
przeprowadzenia.

2.3.10 Wymagania specjalne dotyczace stosowania lub przewozu olejow na obszarze
Antarktyki

2.3.10.1 Zgodnie z Zatacznikiem I do Konwencji MARPOL 73/77, wymagania dotyczace stoso-
wania lub przewozu olejéw w obszarze Antarktyki zostaty podane w rezolucji MEPC.189(60), ze
zmianami w rezolucji MEPC.256(67) i wchodza w zycie 1 marca 2016 .

2.3.10.2 Zwyjatkiem statkéw, ktérych zadaniem jest zapewnienie bezpieczenstwa statkéw lub
udziat w operacjach poszukiwania i ratownictwa, zabroniony jest w obszarze Antarktyki, zgodnie
z okres$leniem w Zatagczniku I, prawidto 1.11.7, przewdz luzem ponizszych tadunkéw jako balast
lub ich przewdz i stosowanie jako paliwo:

.1 ropy naftowej o gestosci przy 15°C wyzszej niz 900 kg/m3;

.2 oleju innego niz ropa naftowa, o gestosci przy 15°C wyzszej niz 900 kg/m3 lub o lepkosci

kinematycznej przy 50°C wyzszej niz 180 mmz2/s; lub
.3 bitumenu, smoty i ich emulsji,

Jesli wczesniejsze operacje obejmowaty przewéz lub stosowanie olejow wymienionych w 2.3.10.2.1
do 2.3.10.2.3, nie jest wymagane czyszczenie lub przemywanie zbiornikéw lub rurociagéw.

2.4 Wylaczenie barek UNSP z wymagan dotyczacych przegladu i certyfikacji zgodnie z
wymaganiami konwencji MARPOL

2.4.1 Wylaczenie moze by¢ udzielone po przeprowadzeniu przegladu zasadniczego w celu po-
twierdzenia, ze urzagdzenia i wyposazenie na barce nie stanowig zrédta zanieczyszczenia i Ze moze
by¢ wystawione $§wiadectwo wytgczenia na okres nie przekraczajacy 5 lat.

2.4.2 Warunkiem wystawienia §wiadectwa wytgczenia jest zobowigzanie armatora lub opera-
tora do powiadomienia Administracji bandery oraz panstwo portu w przypadku gdy barka nie
spelnia wymagan. Niezaleznie od tego czy armator lub operator barki poinformuje Administracje
bandery i/lub panstwo portu, kazde takie wylaczenie utraci waznos$¢ z chwila, gdy barka przesta-
nie spemia¢ definicje barki UNSP zawarta w powyzszych trzech zatgcznikach do MARPOL.

2.4.3 Zastosowanie: Zgodnie z definicjg barka UNSP jest barkg, ktéra:

.1 Nie posiada Zadnego napedu mechanicznego; oraz

.2 Najej poktadzie w czasie zeglugi nie znajduja sie ludzie lub Zywe zwierzeta; oraz

.3 Nie przewozi ona oleju; nie posiada zbiornika na paliwo olejowe, olej smarny oraz pozo-
statosci oleju zezowego oraz nie posiada zainstalowanych urzgdzen maszynowych, ktore
mogga wykorzystywac olej lub tworzy¢ pozostatosci olejowe (Zatacznik I); i/lub

4 Nie jest uzywana do sktadowania $ciekéw podczas transportu i nie posiada zadnych urza-
dzen, ktore mogtyby wytwarzac $cieki (Zatgcznik IV); i/lub

.5 Nie posiada zadnej instalacji, zainstalowanego wyposazenia i/lub urzadzen, ktére mogg by¢
zrodtem emisji (Zatgcznik VI).
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2.4.4 Zwiazane z tym wytyczne, patrz IMO MEPC.1/Circ.892 - “Wytyczne dotyczace wytaczenia
barek UNSP z okreslonych wymagan dotyczacych przegladow i certyfikacji zgodnie z Konwencjq
MARPOL”.

2.5 Zakaz stosowania oraz przewozu przez statki na wodach arktycznych ciezkich paliw
olejowych stosowanych jako paliwo

2.5.1 Zwyjatkiem statkéw zajmujacych sie zapewnianiem bezpieczenstwa innych statkéw oraz
operacjami poszukiwania i ratownictwa, oraz statkdw przeznaczonych do zwalczania rozlewoéw
olejowych, stosowanie oraz przewéz olejéw wymienionych w nowym prawidle 43.1.2 Zatacznika I
do Konwencji MARPOL stosowanych jako paliwo bedzie zabronione na wodach arktycznych od
dnia 1 lipca 2024 .

2.5.2 W przypadku statkéw posiadajacych zbiorniki paliwa olejowego w podwdéjnym kadtubie,
ktdre spelniaja postanowienia prawidta 12A zatgcznika I do Konwencji MARPOL lub prawidta 1.2.1
rozdziatu 1, czesci 1I-A Kodeksu Polarnego, stosowanie i przewdz olejow wymienionych w prawidle
43.1.2 Zatacznika I jako paliwo tych statkéw, powinno by¢ zabronione na wodach arktycznych od
dnia 1 lipca 2029 r.

2.5.3 W przypadku gdy wcze$niejsze operacje obejmowaly zastosowanie i przewoz olejow wy-
mienionych w prawidle 43.1.2 Zatgcznika I do Konwencji MARPOL jako paliwo, nie jest wymagane
czyszczenie i przeptukiwanie zbiornikéw lub rurociggéw.

2.5.4 Niezaleznie od postanowien paragrafow 2.5.1 oraz 2.5.2 tego prawidta, Administracja
kraju strony do obecnej konwencji, ktorej linia brzegowa graniczy z wodami arktycznymi moze
czasowo wylaczy¢ stosowanie wymagan paragrafu 1 tego prawidta dla statkéw bandery tego
kraju eksploatowanych na wodach podlegajacych wtadaniu lub jurysdykcji tego panstwa. Zadne
z wylaczen wydanych na mocy tego paragrafu nie bedzie mie¢ zastosowania od 1 lipca 2029 r.

2.5.5 Administracja kraju strony do obecnej konwencji, ktéra zezwala na zastosowanie para-
grafu 2.5.4 tego prawidla, powinna informowacé o tym Organizacje (IMO), ktéra przekaze stronom
szczegbly wytaczenia, w celu poinformowania ich oraz podjecia odpowiednich dziatan, jesli sa
wiasciwe.

3 ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU MORZA SZKODLIWYMI SUBSTANCJAMI CIEKLYMI
3.1 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia statku

3.1.1 Statki zbudowane jako chemikaliowce lub przebudowane na chemikaliowce przed 1 lipca
1986 r. powinny w zakresie konstrukcji i wyposazenia w petni odpowiada¢ wymaganiom Kodeksu
chemikaliowcéw (ang. BCH Code).

3.1.2 Statki zbudowane jako chemikaliowce lub przebudowane na chemikaliowce w dniu 1 lipca
1986 r. lub po tej dacie powinny w zakresie konstrukcji i wyposazenia w petni odpowiada¢ wy-
maganiom Miedzynarodowego kodeksu chemikaliowcéw (ang. IBC Code).

3.1.3 Substancje kategorii X, Y i Z, wymienione w rozdziale 17 Kodeksu IBC, moga by¢ przewo-
zone wylacznie przez chemikaliowce spetiajace wymagania okreslone w 3.1.1 lub 3.1.2. Pozo-
state substancje, wymienione w rozdziale 18 Kodeksu IBC, kategorii Z lub ,inne substancje” (ang.
Other substances, skrot 0S) zdefiniowane w prawidle 6.1.4 Zatacznika Il do Konwencji moga by¢
przewozone réwniez statkami innymi niz chemikaliowce, spetniajacymi wymagania Zatacznika I
do Konwencji, na przyktad zbiornikowcami NLS okreslonymi w 1.2.9.2. Warunki przewozu olejow
roslinnych, zaré6wno kategorii Y jak i Z, w specjalnie przystosowanych zbiornikach na statkach
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stuzacych do przewozu tadunkéw drobnicowych zostaty okreslone w wytycznych IMO, zawartych
w rezolucji MEPC.148(54).

3.1.4 Instalacja pomp i rurociggdéw przeznaczonych do obstugi kazdego ze zbiornikéw stuza-
cych do przewozu substancji kategorii X, Y lub Z, niezaleznie od tego, gdzie bedzie miato miejsce
usuwanie wody, ktérg po umyciu napethiony byt taki zbiornik, powinna zapewnia¢ mozliwos¢
zdania poptuczyn do ladowych urzadzen odbiorczych.

3.1.5 Instalacja pomp i rurociggéw, przeznaczonych do obstugi kazdego ze zbiornikéw stuza-
cych do przewozu substancji kategorii X lub Y, powinna zapewnia¢, ze w czasie préby pompowa-
nia w bezposrednim sasiedztwie koncowki ssacej rurociggu tadunkowego oraz w samym ruro-
ciggu tadunkowym, zwigzanym z tym zbiornikiem, ilo§¢ pozostatosci nie przekroczy 100 [ w przy-
padku statkéw zbudowanych w dniu 1 lipca 1986 r. lub po tej dacie, ale przed dniem 1 stycznia
2007 r., oraz 300 [ w przypadku statkow zbudowanych przed dniem 1 lipca 1986 r.

3.1.6 Instalacja pomp i rurociagéw, przeznaczonych do obstugi kazdego ze zbiornikéw stuza-
cych do przewozu substancji kategorii Z, powinna zapewnié, ze w czasie préby pompowania
w bezposrednim sgsiedztwie koncdwki ssgcej rurociggu tadunkowego oraz w samym rurociggu
tadunkowym, zwigzanym z tym zbiornikiem, ilo$¢ pozostatos$ci nie przekroczy 300 I w przypadku
statkdw zbudowanych w dniu 1 lipca 1986 r. lub po tej dacie, ale przed dniem 1 stycznia 2007 r.
oraz 900 [ w przypadku statkéw zbudowanych przed 1 lipca 1986 .

3.1.7 Instalacja pomp i rurociagéw, przeznaczonych do obstugi kazdego ze zbiornikéw stuza-
cych do przewozu substancji kategorii X, Y lub Z, powinna zapewni¢, Ze w czasie proby pompowa-
nia w bezposrednim sasiedztwie koncéwki ssacej rurociggu tadunkowego oraz w samym ruro-
ciggu tadunkowym, zwigzanym z tym zbiornikiem, ilo$¢ pozostatosci nie przekroczy 75 [ w przy-
padku statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2007 r. lub po tej dacie.

3.1.8 Dla statkéw innych niz chemikaliowce, zbudowanych przed 1 stycznia 2007 r., certyfiko-
wanych do przewozu substancji kategorii Z i/lub OS, objetych rozdziatem 18 Kodeksu IBC, nie sta-
wia sie zadnych wymagan iloSciowych co do ilosci pozostatosci w bezposrednim sasiedztwie kon-
coéwki ssacej rurociggu tadunkowego ze zbiornika oraz w samym rurociggu fadunkowym zwigza-
nym z tym zbiornikiem.

3.1.9 Warunki pompowania w trakcie proéb, o ktérych mowa w 3.1.5 do 3.1.7, powinny by¢
zgodne z Uzupelnieniem 5 do Zatacznika Il do Konwencji, podajacym zasady okre$lania iloSci po-
zostato$ci w zbiornikach tadunkowych, pompach i rurociagach.

3.1.10 Na kazdym chemikaliowcu przeznaczonym do przewozu substancji kategorii X, Y lub Z
odptyw za burte mieszanin pozostatos$ci fadunku z woda powinien by¢ wyprowadzony ponizej
linii wodnej. Minimalng srednice odptywu nalezy oblicza¢ wg wzoru:

d= Qa (3.1.10)
5L,
gdzie:
d - minimalna $rednica wewnetrzna rurociggu odptywowego, [m]

La - odlegto$¢ od pionu dziobowego do wylotu, [m]
Qs - maksymalne natezenie wyptywu, przy ktérym statek moze przez odptyw o $rednicy d usuwac
mieszaniny pozostatosci fadunkowych z woda, [m3/godz].

Jezeli odptyw jest skierowany pod pewnym katem do poszycia zewnetrznego, w powyzszym row-
naniu Q4 powinno by¢ zastapione jego sktadowa prostopadta do poszycia.
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Podwodny odptyw powinien by¢ usytuowany w obszarze tadunkowym w poblizu obta i powinien
by¢ tak umiejscowiony, aby uniemozliwione byto zasysanie mieszanin pozostatosci tadunku
z wodg przez otwory poboru wody morskie;.

3.1.11 Statki zbudowane przed 1 stycznia 2007 r. i certyfikowane wytacznie do przewozu sub-
stancji kategorii Z i/lub OS nie musza posiada¢ podwodnego odptywu do usuwania.

3.1.12 Przewdz substancji tworzacych trwate osady na wodzie

Dla przewozu substancji tworzacych trwate osady na wodzie okre$lone w 1.2.53, zaliczonych do
kategorii Y, ktore oznaczono jako ,16.2.7” w kolumnie ,0” rozdziatu 17 Kodeksu IBC (oraz jako
»5.2.7” w kolumnie ,m” rozdziatu VI Kodeksu BCH), na obszarach: wdd péinocno-zachodniej Eu-
ropy, Morza Battyckiego, wod Europy Zachodniej i Morza Norweskiego obowigzuja nastepujace
wymagania:

3.1.12.1 Stosowanie procedury mycia wstepnego okres$lonej w dodatku VI do Zatacznika II do
Konwencji;

3.1.12.2 Poptuczyny z mycia wstepnego powinny by¢ przekazane do urzadzen odbiorczych
w porcie roztadunku, az do opréznienia zbiornika; oraz

3.1.12.3 Kazde wody wprowadzone nastepnie do zbiornika moga zosta¢ zrzucone do morza
zgodnie z normami zrzutéw okreslonymi w prawidle 13.2 Zatgcznika II do Konwencji.

3.1.13 Statki przewozace luzem ciecze podatne na tworzenie sie H,S powinny by¢ wyposazone
w urzadzenia do wykrywania siarkowodoru (HS).

3.2 Wymagana dokumentacja eksploatacyjna

3.2.1 Na kazdym statku konwencyjnym powinien znajdowac sie zatwierdzony przez Admini-
stracje panstwa bandery lub upowazniong przez nig instytucje Okretowy plan zapobiegania zanie-
czyszczaniu morza szkodliwymi substancjami cieklymi (angielska nazwa: Shipboard Marine Pollu-
tion Emergency Plan for Noxious Liquid Substances, skrot: SMPEP for NLS). Tego rodzaju plan po-
winien by¢ napisany w jezyku uzywanym przez kapitana i oficeréw statku i spetnia¢ wytyczne
rezolucji IMO MEPC.85(44). W przypadku statkéw do ktoérych rowniez odnosi sie wymaganie za-
warte w 2.3.1 niniejszych Przepiséw, tego typu plan moze by¢ potaczony z Okretowym planem za-
pobiegania rozlewom olejowym (OPZRO) i wowczas nosi on nazwe Okretowy plan zapobiegania
zanieczyszczaniu morza (angielska nazwa Shipboard Marine Pollution Emergency Plan, skrét
SMPEP).

3.2.2 Na kazdym statku konwencyjnym powinien znajdowac sie zatwierdzony przez Admini-
stracje panstwa bandery lub upowazniong przez nig instytucje Podrecznik procedur i instalacji
(angielska nazwa: Procedures and Arrangements Manual, skrét: P & A Manual), wykonany zgodnie
z Uzupetnieniem 4 do Zatacznika Il do Konwencji - zawierajgcym standardowy wzorzec Podrecz-
nika procedur i instalacji.

3.2.3 Nakazdym chemikaliowcu powinna znajdowac sie Ksigzka zapiséw tadunkowych (angielska
nazwa: Cargo Record Book, skrét CRB) sporzadzona wedtug wzoru opracowanego przez IMO. Za-
pisy w Ksigzce powinny by¢ prowadzone zgodnie z wymaganiami podanymi w Uzupetnieniu 2 do
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Zaltgcznika Il do Konwencji. Ksigzka zapiséw tadunkowych moze mie¢ forme papierowg lub elek-
troniczng®.

3.2.4 Na kazdym statku chemikaliowcu powinna znajdowac sie nastepujaca aktualna (tj.
w petni odpowiadajgca sytuacji na statku) dokumentacja rysunkowa, zatwierdzona prze PRS:

.1 Schemat instalacji tadunkowej;

.2 Schemat instalacji resztkowej;

.3 Schemat instalacji mycia zbiornikéw i usuwania poptuczyn oraz

4 Schemat instalacji balastowe;j.

3.2.5 W przypadku statkéw nowo budowanych ww. schematy powinny by¢ przedstawione PRS
do zatwierdzenia na etapie projektowania.

3.2.6 Przewo6z mieszanin ropy naftowej i biopaliw na statkach

Przewdz mieszanin ropy naftowej i biopaliw na statkach powinien odbywac sie zgodnie z wyma-
ganiami wytycznych zawartych w okélniku IMO MSC-MEPC.2/Circ.17 z dnia 4 lipca 2019, 2019
Guidelines for the Carriage of Blends of Biofuels and MARPOL Annex I Cargoes.

3.2.6.1 Dlamieszanin biopaliw zawierajacych 75% lub wiecej paliwa olejowego obowigzujg na-
stepujace wymagania:

3.2.6.1.1 W przypadku przewozu takich mieszanin biopaliw, urzagdzenie kontrolno-pomiarowe
(ODME - zgodne z rezolucja MEPC.108(49)) powinno spetnia¢ wymagania Prawidta 31 Zatgcz-
nika [ Konwencji MARPOL oraz by¢ zatwierdzone dla transportowanej mieszaniny.

3.2.6.1.2 Do 1 stycznia 2016 mieszaniny biopaliw mogg by¢ przewozone, gdy urzadzenie kon-
trolno- pomiarowe (ODME) nie spetnia wymagan par. 3.2.6.1.1, pod warunkiem Ze pozostatosci
ze zbiornika oraz poptuczyny sa pompowane na lad.

Rezolucja MEPC.240(65) wnosi poprawki dotyczace prob uznania typu dla ODME oraz zawiera
zmieniony formularz Swiadectwa uznania typu. (Form. 263 - Swiadectwo uznania typu miernika
zawartoS$ci oleju oraz 263.1 - Zatacznik).

3.2.6.2 Zgodno$¢ z wymaganiami powyzszych rezolucji IMO powinna by¢ osiggnieta w naste-
pujacy sposob:

3.2.6.2.1 0ddnia 1 stycznia 2016 i po tej dacie dla wszystkich statkéw, ktére zamierzaja przewo-
zi¢ mieszanki paliw zawierajace 75% lub wiecej paliw olejowych, zainstalowany na statku system
ODM powinien by¢ zgodny z wymaganiami rezolucji MEPC.108(49), z poprawkami rezolucji
MEPC.240(65). Jezeli tak nie jest, moze by¢ wymagana modyfikacja systemu ODM lub jego wymiana.

3.2.6.2.2 Do dnia 1 stycznia 2016 mieszaniny biopaliw moga by¢ przewozone gdy system ODM
nie jest zatwierdzony dla transportowanej mieszaniny, pod warunkiem ze pozostatosci ze zbior-
nika oraz poptuczyny sg pompowane na lad.

3.2.7 Przewdz paliw wysokoenergetycznych i ich mieszanin

3.2.7.1 Przewéz paliw wysokoenergetycznych i ich mieszanin na statkach powinien odbywac¢
sie zgodnie z wymaganiami wytycznych zawartych w okélniku IMO MEPC.1/Circ.879 z dnia 15 li-
stopada 2018 r.: Wytyczne dotyczqce przewozu paliw wysokoenergetycznych i ich mieszanin.

9 Wytyczne dotyczqce korzystania z ksiqzek zapisu elektronicznego zgodnie z Konwencjq MARPOL przyjete rezolucja
MEPC.312(74).
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3.2.7.2 Dla mieszanin biopaliw zawierajacych 75% lub wiecej paliwa wysokoenergetycznego
obowiazuja nastepujgce wymagania:

.1 gdy mieszanina zawiera 75% lub wiecej paliwa wysokoenergetycznego, podlega wymaga-
niom Zalacznika I do Konwencji;

.2 w przypadku przewozu takich mieszanin biopaliw ODME musi by¢ zgodny z wymaganiami
prawidia 31 Zatgcznika [ do Konwencji i powinien by¢ zatwierdzony do transportu prze-
wozonej mieszaniny;

.3 przy rozpatrywaniu wymagan poktadowego systemu przeciwpozarowego, zawartych
w prawidtach 1.6.11 1.6.2 rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS, w przypadku przewozu miesza-
nin biopaliw zawierajacych alkohol etylowy, nalezy stosowac piany odporne na alkohol.

3.2.7.3 Dla mieszanin biopaliw zawierajgcych mniej niz 75% paliwa wysokoenergetycznego o-
bowigzuja nastepujace wymagania:

.1 gdy mieszanina zawiera mniej niz 75% paliwa wysokoenergetycznego, podlega wymaga-
niom Zalacznika Il do Konwencji;

.2 w odniesieniu do biopaliw objetych zakresem okdlnika IMO MEPC.1/Circ.879 wymagania
przewozu dla okreslonych biopaliw/mieszanin paliw wysokoenergetycznych, ktére majg
by¢ przewozone jako tadunki podlegajace wymaganiom Zatacznika Il do Konwencji, zo-
stang wigczone do Wykazu 1 Okélnika MEPC. 2 /Circular odpowiednio do przypadku.

4 ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU MORZA SCIEKAMI FEKALNYMI
4.1 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia statku

4.1.1 Statki konwencyjne oraz todzie motorowe i jachty morskie, niezaleznie od wymiaréw, upo-
waznione do przewozu 16 lub wiecej 0séb, powinny w zakresie konstrukcji i wyposazenia odpowia-
da¢ wymaganiom Zatacznika IV do Konwencji oraz rozdziatu 4 cze$ci II-A Kodeksu polarnego.

4.1.2 W odniesieniu do wszystkich statkéw niekonwencyjnych o dtugosci, L, rownej 12 m lub
wiekszej obowigzujg wymagania podane w punktach od 4.1.4 do 4.1.8, z uwzglednieniem dalszych
ograniczen podanych w tych punktach.

4.1.3 Na wszystkich statkach konwencyjnych powinny by¢ zainstalowane oczyszczalnie $cie-
kéw. Oczyszczalnie instalowane na statkach podnoszacych polska bandere lub bandere innego
panstwa cztonkowskiego UE powinny posiada¢ uznanie na zgodno$¢ z MED, natomiast oczysz-
czalnie instalowane na statkach podnoszacych bandere inng niz bandera kraju UE powinny posia-
dac uznanie typu wydane w imieniu Administracji panstwa bandery. Uznane oczyszczalnie po-
winny spetnia¢ wymagania wydanych przez IMO rezolucji dotyczacych m.in. stopnia czystosci
oczyszczonych $ciekéw sanitarnych usuwanych za burte:
.1 zainstalowane przed 1 stycznia 2010 r. na statkach innych niz statki pasazerskie eksploa-
towane w rejonach specjalnych - MEPC.2(VI), lub
.2 zainstalowane 1 stycznia 2010 lub po tej dacie, a przed 1 stycznia 2016 r. na statkach in-
nych niz statki pasazerskie eksploatowane w rejonach specjalnych - MEPC. 227(64)?10.

10 Powyzsze wymagania muszg by¢ spetniane przez nowe statki, ktérych stepka zostata potozona lub ktére byty w po-
dobnym stadium budowy w dniu 1 stycznia 2010 r. lub po tej dacie oraz przed 1 stycznia 2016 r. oraz przez statki
istniejace, na ktérych zostata wykonana nowa instalacja w dniu 1 stycznia 2010 r. lub po tej dacie, a przed 1 stycznia
2016 ., a data wykonania zostata okre$§lona w umowie z wykonawca, a w przypadku braku takiej daty - przez statki,
na ktérych rzeczywiste zainstalowanie oczyszczalni §ciekéw na statku nastgpito w dniu 1 stycznia 2010 r. lub po tej
dacie a przed 1 stycznia 2016 r.
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.3 zainstalowane 1 stycznia 2016 r. lub po tej dacie na nowych statkach pasazerskich eksplo-
atowanych w rejonach specjalnych - MEPC. 274(69)11 z 22 kwietnia 2016 r., zmiany do
Wytycznych w zakresie wdrazania norm czystosci usuwanych wéd oraz préb oczyszczalni
Sciekéw fekalnych 2012 (Guidelines on implementation of effluent standards and perfor-
mance tests for sewage treatment plants).

4.1.3.1 Oczyszczalnia $ciekéw fekalnych zainstalowana na statku pasazerskim, ktéry bedzie
zrzucat $cieki w obszarach specjalnych powinna dodatkowo spelnia¢ nastepujace normy doty-
czace $ciekéw fekalnych podczas préb dla wydania Swiadectwa zatwierdzenia typu przez Admini-
stracje:
.1 Norma dotyczaca usuwania azotu i fosforu. Srednia geometryczna zawartoéci azotu i fosforu
ogolnego w préobkach $cieku fekalnego pobranych podczas préb nie powinna przekraczac:
— azotogolny!2: 20 Qi/Qe mg/1 lub by¢ mniejsza o co najmniej 70%¢;
— fosfor ogélny: 1.0 Qi/Qe mg/1 lub by¢ mniejsza o co najmniej 80%13

.2 Proby nalezy przeprowadzac stosujgc metody opisane w:
— 1S0O 29441:2010 dla azotu og6lnego; oraz
— IS0 6878:2004 dla fosforu ogblnego; lub

— inne miedzynarodowo akceptowane rownowazne normy dotyczace préb.

4.1.3.2 Wymagania tych wytycznych, z wyjatkiem wymagan punktu 4.1.3.1, beda miaty zasto-
sowanie do oczyszczalni Sciekdw zainstalowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. i po tej daciel4:
.1 nastatkach innych niz pasazerskie we wszystkich obszarach; oraz
.2 na statkach pasazerskich poza obszarami specjalnymi okreslonymi w Zatgczniku IV do
Konwencji MARPOL.

4.1.3.3 Wymagania tych wytycznych, wtacznie z wymaganiami punktu 4.1.3.1, beda miaty za-
stosowanie do oczyszczalni Sciekéw zainstalowanych:
.1 nanowych statkach pasazerskich eksploatowanych w obszarach specjalnych okreslonych
w Zataczniku IV do Konwencji MARPOL, ktére bedg zrzuca¢ oczyszczone Scieki fekalne do
morza, w dniu 1 stycznia 2016 r. i po tej dacie; oraz
.2 naistniejacych statkach pasazerskich eksploatowanych w obszarach specjalnych okreslo-
nych w Zataczniku IV do Konwencji MARPOL, ktére beda zrzuca¢ oczyszczone Scieki fe-
kalne do morza, w dniu 1 stycznia 2018 r. i po tej dacie.

Instalowanie oczyszczalni $ciekéw fekalnych na todziach motorowych i jachtach morskich upo-
waznionych do przewozu 16 i wiecej osob jest zalecane w miare mozliwosci konstrukcyjnych.

11 “Zainstalowany 1 stycznia 2016 lub po tej dacie” oznacza:
a) Zainstalowane na statku, ktdrego stepka zostata potozona lub ktéry jest w podobnym stadium budowy 1 stycznia
2016 r. lub po tej dacie,
b) W przypadku innych statkéw - zainstalowany w kontraktowym dniu dostawy na statek 1 stycznia 2016 r. lub
po tej dacie, a przy braku kontraktowej daty dostawy - w dniu rzeczywistej dostawy wyposazenia na statek
1 stycznia 2016 lub po tej dacie.
12 Azot og6lny oznacza sume azotu og6lnego oznaczonego metoda Kjeldahla (azot organiczny i amonowy), azotu azo-
tanowego oraz azotu azotynowego.
13 Zmniejszenie w odniesieniu do ciezaru $cieku fekalnego.
14 “Zainstalowany 1 stycznia 2016 lub po tej dacie” oznacza:
a) zainstalowane na statku, ktérego stepka zostata potozona lub ktéry jest w podobnym stadium budowy 1 stycz-
nia 2016 r. lub po tej dacie;
b) w przypadku innych statkow zainstalowany w kontraktowym dniu dostawy na statek 1 stycznia 2016 r. lub po
tej dacie, a przy braku kontraktowej daty dostawy w dniu rzeczywistej dostawy wyposazenia na statek 1 stycz-
nia 2016 lub po tej dacie.
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Oczyszczalnie nalezy wyposazy¢ w rurocigg umozliwiajgcy zdawanie $ciekéw do ladowych urza-
dzen odbiorczych za posrednictwem znormalizowanego ztacza zdawczego, opisanego w 4.1.7.

4.1.4 Zbiorniki retencyjne sciekdw na statkach morskich

4.1.4.1 Na wszystkich statkach konwencyjnych oczyszczalnia $ciekéw, o ktérej mowa w 4.1.3,

moze by¢ zastapiona:

(a) kadtubowym lub wstawianym zbiornikiem retencyjnym, do ktérego doprowadzone sg ruro-
ciagi $ciekow fekalnych badz $ciekéw fekalnych i innych sanitarnych wéd odptywowych, kt6-
rego zawarto$¢ mozna oprézniac zaréwno do ladowych urzadzen odbiorczych jak i do morza,
poza strefg wéd odlegtych o 12 Mm od najblizszego ladu, zgodnie z warunkami podanymi
w prawidle 11.1.1 z Zatacznika IV do Konwencji; lub

(b) kadtlubowym lub wstawianym zbiornikiem retencyjnym wyposazonym w urzadzenie do roz-
drabniania i dezynfekcji Sciekéw, zawartos$¢ ktédrego mozna oprézniaé zaréwno do ladowych
urzadzen odbiorczych jak i do morza, poza strefg wod odlegtych o 3 Mm od najblizszego 1adu,
zgodnie z warunkami podanymi w prawidle 11.1.1 z Zatgcznika IV do Konwencji; konstrukcja
takiego nowego urzadzenia instalowanego zaréwno na statkach nowych jak i istniejgcych pod-
lega uzgodnieniu z PRS.

4.1.4.2 Pojemnos¢ zbiornikéw retencyjnych, V, dla wszystkich statkow z wyjatkiem konwencyj-

nych todzi motorowych i jachtéw morskich nalezy oblicza¢ wg ponizszego wzoru:

V =0,001 gnt [m3] (4.1.4.2)
gdzie:

q - ilo$¢sciekow w litrach przypadajaca na jedng osobe na dobe. Warto$¢ g nalezy przyjmowac
jako réwna 70 I na osobe na dobe, gdy zbiornik stuzy tylko do gromadzenia $ciekow fekal-
nych; 230 I na osobe na dobe, gdy do zbiornika kierowane sg réwniez inne sanitarne wody
odptywowe (Scieki szare). W przypadku systeméw podcisnieniowych nalezy przyjmowacé
odpowiednio 25 I na osobe na dobe oraz 185 I na osobe na dobe, chyba ze producent sys-
temu podaje inne warto$ci;

- maksymalna liczba oséb, do przewozu ktérych statek jest uprawniony;

t - wyrazony w dobach czas pobytu w porcie i/lub na obszarze, na ktérym nie mozna usuwacé
$ciekoéw fekalnych w sposéb zgodny z wymaganiami Zatgcznika IV do Konwencji. Normalnie
nie powinien on by¢ krétszy niz 3 doby. Jezeli oprécz zbiornika retencyjnego statek posiada
takze oczyszczalnie Sciekéw, to do obliczenia pojemnosci zbiornika mozna przyjmowac
czas, t, rowny 2 doby.

W przypadku statkow pasazerskich odbywajacych rejsy trwajgce do 4 godzin pojemnos$¢ zbior-
nika moze by¢ zmniejszona do 30% wartosci obliczonej wg powyZszego wzoru, a jezeli czas trwa-
nia rejsu nie przekracza 2 godzin - do 10%.

Zbiornik retencyjny powinien by¢ wyposazony w alarm wysokiego poziomu oraz instalacje my-
cia zbiornika woda.

4.1.5 Zbiorniki retencyjne sciekdw na todziach motorowych i jachtach morskich

4.1.5.1 Jezeli konwencyjna 16dz motorowa lub jacht morski upowaznione do przewozu 16 lub
wiecej 0s0b nie zostaly wyposazone w oczyszczalnie, o ktérej mowa w 4.1.3, to taka 16dZ moto-
rowa lub jacht morski powinny posiada¢ albo zbiornik retencyjny wymieniony w 4.1.4.1(a), albo
zbiornik retencyjny zurzadzeniem do rozdrabniania i dezynfekcji $cieké6w wymieniony
w 4.1.4.1(b).

4.1.5.2 Pojemnos¢ zbiornikéw retencyjnych $ciekéw na konwencyjnych todziach motorowych
i jachtach morskich nalezy oblicza¢ wg wzoréw podanych:
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(a) dlatodzi motorowych - w Przepisach klasyfikacji i budowy todzi motorowych PRS, Czes¢ 111 -
Wyposazenie i statecznosé, p. 10.6.7,

(b) dla jachtéw morskich o liczbie os6b na poktadzie 16 lub powyzej - w Przepisach klasyfikacji
i budowy jachtéw morskich PRS, Czes¢ 11l - Wyposazenie i statecznos¢, p. 11.5.

4.1.6 Zbiorniki retencyjne, o ktéorych mowa w 4.1.4.1(a) i 4.1.4.1(b), powinny by¢ wyposazone
w instalacje zdawania ich zawartosci do urzadzen odbiorczych w porcie, pompe umozliwiajaca
opréznienie zbiornika oraz opisane w 4.1.7 i usytuowane na poktadzie znormalizowane ztacze
zdawcze. Na statkach, todziach motorowych i jachtach, ktére nie uprawiaja zeglugi miedzynaro-
dowej, wymdg posiadania pompy nie musi by¢ spetniony, pod warunkiem ze zbiornik bedzie wy-
posazony w rurociag z odpowiednim ztgczem, umozliwiajagcym opréznianie zbiornika pompa od-
biorcy, przy czym moze to by¢ ztacze inne niz ztgcze zdawcze opisane w 4.1.7.

4.1.7 Znormalizowane ztgcze zdawcze do Sciekéw fekalnych powinno by¢ usytuowane na po-
ktadzie, w miejscu tatwo dostepnym z obydwu burt i powinno by¢ zakonczone koinierzem przy-
taczeniowym opisanym w tabeli 4.1.7 i pokazanym na rysunku 4.1.7. Ponadto ztgcze powinno by¢
zaopatrzone w Kotierz zaslepiajacy i tabliczke informacyjna o treéci: Scieki fekalne. Kotierz
przylaczeniowy powinien by¢ wykonany ze stali lub innego réwnowaznego materiatu i powinien
miec¢ ptaska powierzchnie styku. Kotierz ten wraz z uszczelka powinien by¢ odpowiedni dla ci-
$nienia roboczego wynoszacego 0,6 MPa. Kotierz przystosowany jest do rur o maksymalnej $red-
nicy wewnetrznej rownej 100 mm.
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Tabela 4.1.7
Znormalizowane zlgcze zdawcze do $ciekow fekalnych
Parametr Wymiary/ilo$¢
Srednica zewnetrzna 210 mm
Srednica wewnetrzna odpowiednio do zewnetrznej Srednicy rury
Srednica okregu rozmieszczenia $rub 170 mm
Wyciecia dla $rub w kotierzu 4 otwory o $rednicy 18 mm rozmieszczone rownomiernie na okregu rozmiesz-
czenia $rub i rozciete az do zewnetrznego obwodu kotnierza; szeroko$¢ rozcie-
cia 18 mm
Grubo$¢ kotnierza 16 mm
Sruby i nakretki 4 komplety, $Sruby o $rednicy 16 mm i odpowiedniej dtugos$ci
18

16

Rys. 4.1.7. Kotnierz przytaczeniowy znormalizowanego ztgcza zdawczego do Sciekdw fekalnych

4.1.8 Jezeli na statku przewidziano instalacje usuwania zawartosci zbiornika retencyjnego do
morza i/lub instalacje bezposredniego odlotu $ciekdw fekalnych za burte, to przy zaworze wylo-
towym na burcie powinna by¢ umieszczona trwata i dobrze widoczna tabliczka informacyjna
o tresci:

Nieoczyszczone Scieki fekalne.
Usuwanie za burte w strefie 12 Mm od najblizszego lqdu jest zabronione.

4.1.9 Na statkach, todziach motorowych i jachtach nieupowaznionych do zeglugi w odlegtosci
wiekszej niz 12 Mm od najblizszego 1adu nie dopuszcza sie mozliwo$ci usuwania Sciekow fekal-
nych do morza. Na statkach upowaznionych do zeglugi w odlegtosci wiekszej niz 12 Mm od naj-
blizszego ladu, przy zaworach wylotowych $ciekdéw fekalnych za burte powinny by¢ umieszczone
tabliczki informacyjne o tresci jak w 4.1.8. Jezeli rurociag $ciekowy nie posiada zaworu odcinaja-
cego, to tabliczke nalezy umie$ci¢ w pomieszczeniu, z ktédrego odprowadzane s3 $cieki.

4.1.10 Na statkach niekonwencyjnych o dtugosci, L, mniejszej niz 24 m, zbiornik retencyjny,
o ktérym mowa w 4.1.4.11i 4.1.4.2, moze by¢ zastgpiony:
.1 retencyjnymi zbiornikami przeno$nymi o pojemnosci nieprzekraczajacej 20 I kazdy, wy-
konanymi zgodnie z normg ISO 8099, lub
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.2 przenos$nymi toaletami chemicznymi o wielkosSci dostosowanej do liczby oséb na statku,
ktérych zawarto$¢ mozna usuwac do ladowych instalacji sanitarnych w porcie lub do mo-
rza, w odlegtosci wiekszej niz 12 Mm od najblizszego 1adu. W pomieszczeniach, w ktérych
znajduja sie takie toalety, nalezy umieszczac¢ tabliczki informacyjne o tresci jak w 4.1.8.

4.1.11 Mozliwos$¢ zastosowania retencyjnych zbiornikow przenos$nych lub przenosnej toalety
chemicznej na innych statkach podlega odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

4.1.12 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazZenia konwencyjnych
statkow pasazerskich, eksploatowanych na obszarach specjalnych

4.1.12.1 Na kazdym konwencyjnym statku pasazerskim okreslonym w 1.2.6.3 i 1.2.34, eksplo-

atowanym na obszarach specjalnych okreslonych w 1.2.32, powinna by¢ zainstalowana:

(a) oczyszczalnia $ciekdw typu uznanego przez Administracje, o ktérej mowa w 4.1.3.3, lub

(b) zbiornik retencyjny wymieniony w 4.1.4.1(a), posiadajacy rozwigzanie uniemozliwiajace
usuwanie jego zawarto$ci do morza, zgodnie z 4.1.13.2.

4.1.12.2 Instalacja oczyszczalni Sciekéw okreslona w 4.1.12.1 (a) powinna by¢ zamontowana:

(a) do 31 grudnia 2015 roku - w przypadku nowych statkow pasazerskich,
(b) do 31 grudnia 2017 roku - w przypadku istniejacych statkow pasazerskich.

4.1.13 Zrzut Sciekow

4.1.13.1 Zrzut $ciekow ze statkow innych niz pasazerskie na wszystkich obszarach
oraz ze statkow pasazersKich poza obszarami specjalnymi

Dopuszcza sie usuwanie do morza nieoczyszczonych $ciekéw fekalnych zdefiniowanych w punkcie
1.2.19, zgromadzonych w zbiorniku retencyjnym w odleglosci wiekszej niz 12 mil morskich od naj-
blizszego ladu, pod warunkiem Ze $cieki te bedg zrzucane ze statku bedacego w drodze/en route nie
jednorazowym zrzutem, lecz w umiarkowanym tempie?s i z minimalng predkos$cia 4 weztow.

4.1.13.2 Zrzut $ciekéw ze statkow pasazerskich na obszarach specjalnych

Zrzut Sciekow ze statkow pasazerskich znajdujacych sie w obszarze specjalnym Morza Battyc-
kiego w sposéb okreslony w 4.1.13.1 dozwolony jest tylko do daty:16

(@) 1 czerwca 2019 roku - dla nowych statkéw pasazerskich;

(b) 1 czerwca 2021 roku - dla istniejacych statkow pasazerskich innych niz okreslone w (c);

(c) 1 czerwca 2023 - dla istniejacych statkéw pasazerskich bedacych w drodze bezposrednio do
lub z portu znajdujacego sie poza obszarem specjalnym Morza Battyckiego i do lub z portu
znajdujacego sie na wschod od potudnika wyznaczajacego 28°10’ dtugosci wschodniej na ob-
szarze specjalnym, ktore nie zawijajg do Zadnych innych portéw potoZonych na obszarze spe-
cjalnym i zamierzajg zrzucic¢ przetworzone Scieki do morza.l?

Po tej dacie zrzut $Sciekdw bedzie mozliwy jedynie gdy:

15 Srednie tempo zrzutu $ciekéw obliczone przez armatora statku w oparciu o wytyczne okreslone w rezolucji
MEPC.157(55) powinno by¢ zatwierdzone przez Administracje panstwa bandery lub inng uznang przez nig insty-
tucje (RO).

16 Rezolucja MEPC.275(69): Ustalenie daty, z ktdra wejdzie w zycie prawidto 11.3 Konwencji MARPOL, Zatacznik IV
odnos$nie obszaru specjalnego Morza Battyckiego.

17 Rezolucja MEPC.284(70): Poprawki do Wytycznych 2012 w sprawie wdrozenia standardéw dotyczacych Sciekow

oraz prob statkowych oczyszczalni Sciekéw (rezolucja MEPC.227(64)).
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— Scieki zostang poddane obrébce w uznanej przez Administracje oczyszczalni $ciekdéw o pa-
rametrach eksploatacyjnych spetniajacych wymagania 4.1.3, zamontowanej na statku do
daty okresSlonej w 4.1.12.2, oraz

— oczyszczone $cieki nie spowodujg unoszenia sie na wodzie widocznych czastek statych ani
zmiany barwy otaczajacej wody.

Jednakze zacheca sie do natychmiastowego, na zasadzie dobrowolnosci, spetniania wymogéw dla
obszaru specjalnego Morza Battyckiego.

4.2 Wymagana dokumentacja eksploatacyjna

4.2.1 Na kazdym statku konwencyjnym powinien znajdowac sie zatwierdzony przez PRS aktu-
alny (tj. w petni odpowiadajacy sytuacji na statku) schemat instalacji $ciekdw fekalnych. Zalecane
jest, aby réwniez na statkach niekonwencyjnych znajdowat sie taki schemat. W przypadku statkéw
nowo budowanych, zar6wno konwencyjnych jak i niekonwencyjnych oraz w przypadku todzi mo-
torowych i jachtéw morskich, bez ograniczenia wymiaréw, upowaznionych do przewozu 16 i wie-
cej 0séb, schemat taki powinien by¢ przedstawiony PRS do zatwierdzenia na etapie projektowania.

4.3 Wylaczenie barek UNSP z wymagan dotyczacych przegladu i certyfikacji zgodnie
z Zalacznikiem IV do Konwencji MARPOL

4.3.1 W zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez $cieki z barek UNSP, patrz szczegé-
towe postanowienia zawarte w 2.4 oraz Wytyczne dotyczqce wytqczenia barek UNSP z okreslonych
wymagan dotyczqcych przeglqddw i certyfikacji zgodnie z Konwencjg MARPOL (MEPC.1/Circ.892).

5 ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU MORZA ODPADAMI

5.1 Wymagania techniczne w zakresie konstrukcji i wyposazenia statku

5.1.1 Kazdy statek zar6wno konwencyjny, jak i niekonwencyjny, a takze kazda t6dZ motorowa
i kazdy jacht morski, bez ograniczenia wymiaréw, upowaznione do przewozu 15 i wiecej oséb
nalezy wyposazy¢ w $§rodki umozliwiajgce przechowywanie powstajacych na nim odpadéw do
czasu ich zdania do urzadzen odbiorczych w porcie lub usuniecia do morza zgodnie z warunkami
podanymi w Zatgczniku V do Konwencji.

5.1.2 Zalecasie, aby do przechowywania odpadéw na statkach, todziach motorowych ijachtach
morskich wykorzystywa¢ metalowe pojemniki, posiadajgce szczelne zamkniecia. Liczbe i wiel-
kos$¢ pojemnikdw nalezy ustala¢ biorgc pod uwage typ jednostki, liczbe oséb do przewozu ktérych
jest ona uprawniona, rejon zeglugi, czas trwania rejséw oraz przygotowanie portéw, ktére odwie-
dza, do odbioru segregowanych odpaddw. Zaleca sie, aby statki, todzie motorowe i jachty o nieo-
graniczonym rejonie zeglugi wyposazy¢ w pojemniki na odpady, majac na uwadze zakaz lub wa-
runki ich usuwania do morza zgodnie z prawidiem 4, 5 i 6 Zatgcznika V do Konwencji. W tabeli
5.1.2 zamieszczono zalecane warto$ci minimalnej tacznej pojemnosci pojemnikéw do przechowy-
wania odpadéow.

Tabela 5.1.2
Zalecana minimalna taczna pojemnos¢ pojemnikow
Pojemno$¢ rejestrowa

400 1600 4000 10000 g“ez_alezm‘? _

Pojemniki Do 400 do1600 | do4000 | do10000 | iwiecej od pojemnosc
[m3]. . . . . . , Statki przewozace wie-

tacznie Do 10 oséb | Do 50 oséb Statki przewozace nie wiecej niz 50 oséb cej niz 50 os6b
0,1 0,5 0,4 1,2 2,5 5,0 1 m3na 100 os6b/dobe
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5.1.3 Pojemniki usytuowane na poktadach otwartych powinny by¢ trwatej konstrukcji, posiada¢
szczelne zamkniecia i by¢ w sposob niezawodny zamocowane do konstrukgcji statku.

5.1.4 Jezeli na statku przewidziano osobne pojemniki do réznych rodzajéow odpadéw, to prze-
znaczenie poszczegélnych pojemnikdw powinno by¢ wyraznie okre$lone. Podobnie, jezeli segre-
gowane odpady przechowywane sg w workach, to miejsca sktadowania workéw z poszczegdl-
nymi rodzajami odpadéw powinny by¢ wyraZnie oznaczone.

5.1.5 Jezeli na statkach instalowane sg urzadzenia do obrébki odpadéw, takie jak zgniatarki lub
rozdrabniacze, to ich konstrukcja podlega uzgodnieniu z PRS.

5.1.6 Tabliczki ostrzegajace i informujace o zrzucie odpadéw do morza

5.1.6.1 Nakazdym statku, w tym na statku rybackim o dtugosci catkowitej 8 m lub wiecej, todzi
motorowej lub jachcie morskim o dtugosci catkowitej 12 m lub wiecej oraz na platformie statej
lub plywajacej nalezy zamocowac tabliczki ostrzegajace zatoge i pasazeréw przed zrzutem odpa-
doéw do morza (wedtug wzoréw w tabelach 5.1.7-1 1 5.1.7-2 oraz dodatkowo 5.1.7-3 na statkach
pasazerskich) oraz tabliczki informujace zatoge i pasazer6w o warunkach usuwania odpadéw do
morza (wedtug wzoru w tabeli 5.1.8).

5.1.6.2 Tabliczki powinny by¢ wykonane z trwatego materiatu i posiada¢ wymiary co najmniej
12,5 na 20,0 cm. Tre$¢ tabliczek powinna by¢ w jezyku uzywanym przez zatoge statku, a jezeli statek
uprawia zegluge miedzynarodowa, to rowniez w jezyku angielskim, francuskim lub hiszpanskim.

5.1.6.3 Zaleca sie, aby tabliczki byly umieszczone na wysokosci wzroku, w pomieszczeniach,
w ktdérych przebywa zatoga oraz w miejscach, w ktérych umieszczone sg pojemniki do przecho-
wywania odpaddéw, a w szczeg6lnoSci w pomieszczeniach kuchennych, mesach oficerskich, na
mostku, na poktadzie gtéwnym, w maszynowni i w innych miejscach wedle uznania.

Na statkach przewozacych pasazeréw dodatkowe tabliczki (wedtug wzoru w tabeli 5.1.7-3) po-
winny by¢ umieszczone rowniez w miejscach ich przebywania, a w szczegélnosci w kabinach i na
poktadach otwartych dla pasazeréw.

5.1.6.4 Tabliczka ostrzegajaca przed zrzutem odpadéw do morza, o ktérej mowa w 5.1.6.1, po-
winna odnosic sie do:
.1 zadan zatogi i postepowania z odpadami na burcie kazdego statku;
.2 platform statych lub ptywajacych oraz statkéw obstugi znajdujacych sie przy takich plat-
formach lub w odlegtosci do 500 m od nich - jezeli ma to zastosowanie;
.3 statkéw pasazerskich - jezeli ma to zastosowanie;
zgodnie z poniZszymi wzorami.

5.1.7 Wzory tabliczek ostrzegajacych

5.1.7.1 Tabliczka ostrzegajaca o zakazie zrzutu odpadéw do morza dla kazdego statku:

Zrzut wszystkich odpadéw do morza jest zabroniony z wyjqgtkiem sytuacji,
w ktorych postanowiono inaczej

Konwencja MARPOL i prawo krajowe zakazujg zrzutu wiekszo$ci odpadéw ze statkéw. Dozwolony
jest zrzut tylko nastepujacych rodzajéw odpadéw i tylko na okreslonych warunkach:

Zrzut poza obszarami specjalnymi okreslonymi w Zalgczniku V do Konwencji MARPOL oraz wo-
dami arktycznymi:
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— Odpady zywnosci rozdrobnione lub zmielone (w stopniu umozliwiajgcym przejscie przez sito
o oczku nie wiekszym niz 25 x 25 mm) mogg by¢ zrzucone do morza w odleglo$ci nie mniejszej
niz 3 mile morskie od najblizszego ladu.

— Pozostate odpady zywnos$ci moga by¢ zrzucone do morza w odlegto$ci nie mniejszej niz 12 mil
morskich od najblizszego 1adu.

— Resztki tadunku sklasyfikowane jako nieszkodliwe dla srodowiska morskiego moga by¢ zrzu-
cone do morza w odlegtosci nie mniejszej niz 12 mil morskich od najblizszego 1adu.

— Srodki czyszczace i dodatki do nich, zawarte w wodzie do mycia tadowni, poktadu oraz ze-
wnetrznych powierzchni statku tylko jesli sg nieszkodliwe dla srodowiska morskiego.

— Podczas zrzutu substancji innych niz $rodki czyszczace lub dodatki, ktére nie sg szkodliwe dla
$Srodowiska morskiego i sg zawarte w wodzie do mycia tadowni, statek musi by¢ w drodze i tak
daleko, jak to mozliwe od najblizszego 1adu.

Zrzutw obszarach specjalnych okre$lonych w Zataczniku V do Konwencji MARPOL oraz na wodach

arktycznych:

— 0Odpadoéw zywnosci i resztek tadunku podlega ostrzejszym wymaganiom; oraz

— Nalezy postepowac zgodnie z wymogami Zatacznika V do Konwencji MARPOL, postanowie-
niami rozdziatu 5 czesci II-A Kodeksu polarnego oraz Planem postepowania z odpadami.

Na wszystkich obszarach moérz zatogi statkow przewozacych specjalne tadunki, takie jak zywe
zwierzeta lub state tadunki masowe, powinny postepowac zgodnie z wymogami Zatacznika V do
Konwencji MARPOL oraz wytycznymi do wdrozenia Zatacznika V.

Zrzut jakiegokolwiek rodzaju odpadu musi by¢ wpisany do Ksigzki zapisow
o0 postepowaniu z odpadami. Naruszenie powyzszych wymogow moZe by¢ karane.

5.1.7.2 Tabliczka ostrzegajgca o zakazie zrzutu odpadéw do morza dla platform statych lub pty-
wajacych oraz statkdw obstugi znajdujacych sie przy takich platformach lub w odlegtosci do 500
m od nich.

Zrzut wszystkich odpadow do morza jest zabroniony z wyjqtkiem sytuacji,
w ktérych postanowiono inaczej

Konwencja MARPOL i prawo krajowe zakazujg zrzutu jakichkolwiek odpaddw z platform statych
lub ptywajacych oraz ze statkéw obstugi znajdujacych sie przy takich platformach lub w odlegto-
$ci do 500 m od nich.

Wyjatek: Odpady zywnosci rozdrobnione lub zmielone moga by¢ zrzucone do morza z platform
statych lub ptywajacych zlokalizowanych powyzej 12 mil morskich od najblizszego ladu oraz
z wszystkich innych statkéw znajdujacych sie przy takich platformach lub w odlegtosci do 500 m
od nich. Odpady muszg by¢ rozdrobnione lub zmielone w stopniu umozliwiajacym przejscie przez
sito o oczku nie wiekszym niz 25 x 25 mm.

Zrzut jakiegokolwiek rodzaju odpadu musi by¢ wpisany do Ksiqzki zapiséw
o postepowaniu z odpadami. Naruszenie powyzszych wymogow moze by¢ karane.
5.1.7.3 Tabliczka ostrzegajgca o zakazie zrzutu odpadéw do morza dla statkdw pasazerskich:

Zrzut wszystkich odpadéw do morza jest zabroniony z wyjqtkiem sytuacji,
w ktérych postanowiono inaczej

Konwencja MARPOL i prawo krajowe zakazujg zrzutu do morza wiekszosci rodzajéw odpadéw ze
statkow.

Naruszenie powyziszego wymogu moze by¢ karane.
Wszystkie odpady powinny by¢é gromadzone na statku i przechowywane
w przeznaczonych do tego pojemnikach.
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5.1.8 Wzor tabliczKi informujacej

Tabliczka informujaca o warunkach usuwania odpadéw do morza, o ktérej mowa w 5.1.6.1, po-
winna zawiera¢ informacje zawarte w tabeli 5.1.8 oraz odnosi¢ sie do konkretnego rodzaju statku

i zakresu jego zeglugi.

Tabela 5.1.8
Zasady obowiazujace przy usuwaniu odpadéw do morza zgodnie z prawidtami 4,5i 6
Zalacznika V do Konwencji MARPOL oraz rozdziatem 5 czesci II-A Kodeksu polarnego

Rodzaj odpadéw!

Wszystkie statki z wyjatkiem platform*

Poza obszarami
specjalnymi
Prawidto 4
(odlegtos¢ od najbliz-
szego ladu)

W obszarach specjalnych

Prawidto 6

(odlegtos¢ od najblizszego
ladu lub najblizszego szelfu

lodowego)

Platformy przybrzezne zlokali-
zowane powyzej 12 mil mor-
skich od najblizszego ladu i
statki obstugi znajdujace sie
przy takich platformach lub w
odlegtosci do 500 m od nich*.
Prawidto 5

Odpady zywno$ci rozdrob-
nione lub zmielone?

> 3 mil, w drodze i tak
daleko jak to mozliwe

> 12 mil, w drodze i tak da-

leko jak to mozliwe3

zrzut dozwolony

Odpady zywno$ci nierozdrob-
nione i niezmielone

> 12 mil, w drodze i tak
daleko jak to mozliwe

zrzut zabroniony

zrzut zabroniony

Resztki fadunku®6, niezawarte
w wodzie do mycia fadowni

> 12 mil, w drodze i tak
daleko jak to mozliwe

zrzut zabroniony

zrzut zabroniony

Resztki tadunku®6, zawarte
w wodzie do mycia tadowni

> 12 mil, w drodze i tak
daleko jak to mozliwe

2 12 mil, w drodze i tak da-
leko jak to mozliwe (wedtug
warunkow prawidia 6.1.2
oraz punktu 5.2.1.5 czeSci

1I-A Kodeksu polarnego)

zrzut zabroniony

Srodki czyszczace i dodatki do

nich®, zawarte w wodzie do
mycia tadowni

zrzut dozwolony

> 12 mil, w drodze i tak da-
leko jak to mozliwe (wedtug

warunkow prawidta 6.1.2
oraz punktu 5.2.1.5 czesci
1I-A Kodeksu polarnego)

zrzut zabroniony

Srodki czyszczace i dodatki do
nich®, zawarte w wodzie do
mycia poktadu oraz zewnetrz-
nych powierzchni statku

zrzut dozwolony

zrzut dozwolony

zrzut zabroniony

Zwtoki zwierzece (podzielone
lub potraktowane w inny spo-
s6b zapewniajacy natychmia-
stowe zatoniecie)

W drodze i tak daleko
od najblizszego ladu jak
to tylko mozliwe, powy-
zej 100 mil i na maksy-
malnej gtebokosci

zrzut zabroniony

zrzut zabroniony

Wszystkie pozostate odpady
tacznie z tworzywami sztucz-
nymi, linami syntetycznymi,
sieciami rybackimi i plastyko-
wymi workami na odpady oraz
popiotami ze spalarek, zuzlami,
olejem kuchennym, ptywaja-
cymi materiatami sztauer-
skimi, wyscidtkami, przektad-
kami, opakowaniami, papie-
rem, szmatami, szklem, meta-
lem, butelkami, ceramika, itp.

Zrzut zabroniony

zrzut zabroniony

zrzut zabroniony
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1 Jezeli odpady zmieszane sg z/lub zanieczyszczone innymi szkodliwymi substancjami, ktérych zrzut jest zabroniony
lub co do ktoérych istnieja odmienne wymagania dotyczace ich usuwania do morza, to nalezy w stosunku do nich
zastosowac ostrzejsze wymagania.

2 Odpady rozdrobnione lub zmielone w stopniu umozliwiajagcym przejscie przez sito o oczku nie wiekszym niz 25x25 mm.

3 Zrzut wyrobéw ptasich, w tym drobiu i cze$ci drobiu, nie jest dozwolony w Morzu Arktycznym, o ile nie sa one
spopielone, autoklawowane lub w inny sposéb poddane sterylizacji.

4 Platformy przybrzezne zlokalizowane powyzej 12 mil morskich od najblizszego ladu i statki, do ktérych zalicza sie
wszystkie posadowione i ptywajace platformy, zajmujace sie poszukiwaniami lub eksploatacja zasobéw mineralnych
z dna morskiego oraz wszystkie statki znajdujgce sie przy takich platformach lub w odlegtosci do 500 m od nich.

5 Resztki tadunku oznaczaja tylko te resztki tadunku, ktérych nie mozna odzyska¢ ogélnie dostepnymi sposobami
wytadunku.

6 Substancje te nie mogg by¢ szkodliwe dla srodowiska morskiego.

5.2 Kryteria klasyfikacji stalych tadunkéw masowych jako szkodliwych dla $Srodowiska
morskiego

5.2.1 Resztki tadunku uznaje sie za szkodliwe dla Srodowiska morskiego (HME), jezeli stanowig
pozostatos$ci statych tadunkéw masowych, ktére sg klasyfikowane zgodnie z Uzupetnieniem I do
Zatacznika V do Konwencji.

5.2.2 State tadunki masowe, okreslone w prawidle VI/1-1.2 Konwencji SOLAS z 1974 r. z p6z-
niejszymi zmianami, z wyjatkiem ziarna, powinny by¢ klasyfikowane zgodnie z Uzupethmieniem I
do Zatacznika V do Konwencji MARPOL i zadeklarowane przez przewozZnika jako nieszkodliwe (non-
HME) lub szkodliwe (HME) dla srodowiska morskiego. W odniesieniu do statkéw uprawiajacych ze-
gluge miedzynarodowg deklaracja taka powinna by¢ wtaczona do informacji wymaganych zgodnie
z punktem 4.2.3 Kodeksu IMSBC.

5.3 Wymagana dokumentacja eksploatacyjna

5.3.1 Nakazdym statku o pojemnosci brutto 100 lub wiekszej, na kazdym statku, todzi motoro-
wej i jachcie morskim uprawnionym do przewozenia 15 lub wiecej os6b oraz na kazdej platformie
statej lub ptywajacej powinien znajdowac sie Plan postepowania z odpadami (angielska nazwa:
Garbage Management Plan). Plan ten powinien by¢ sporzadzony w jezyku zatogi statku i by¢ opra-
cowany zgodnie z wytycznymi podanymi w przyjetej przez IMO rezolucji MEPC.220(63). W przy-
padku jednostek podnoszacych polska bandere plan podlega weryfikacji przez PRS. Weryfikacja
takiego planu wymagane jest rwniez, jezeli statek podnoszacy bandere inng niz polska wystepuje
do PRS z wnioskiem o przeprowadzenie przegladu statku i wystawienie Zaswiadczenia zgodnosci
statku z wymaganiami Zatgcznika V do Konwencji.

5.3.2 Nakazdym statku o pojemnosci brutto 100 lub wiekszej, na kazdym statku, todzi motoro-
wej i jachcie morskim uprawnionym do przewozenia 15 lub wiecej os6b oraz na kazdej platformie
statej lub ptywajacej powinna znajdowac sie Ksigzka zapiséw o postepowaniu z odpadami (angiel-
ska nazwa: Garbage Record Book, skrot: GRB), wykonana wedtug wzoru okreslonego przez IMO w re-
zolucji MEPC.201(62) wraz z poprawkami wprowadzonymi rezolucja MEPC.277(70). Zapisy
w ksigzce powinny by¢ prowadzone zgodnie z wymaganiami okreslonymi w prawidle 10 oraz Uzu-
pehieniu II do Zatacznika V do Konwencji.

5.3.2.1 Ksiqgzka zapiséw o postepowaniu z odpadami wraz z potwierdzeniami przekazania odpa-
dow do urzadzen odbiorczych, uzyskanymi z tych urzadzen, powinna by¢ przechowywana na statku
lub platformie statej badz ptywajacej w takim miejscu, by byta dostepna dla inspekcji. Dokument
powinien by¢ przechowywany przez okres co najmniej dwdéch lat, liczac od ostatniego wpisu.
Ksigzka zapiséw o postepowaniu z odpadami moze mie¢ forme papierowg lub elektroniczng?s.

18 Wytyczne dotyczqce korzystania z ksigZek zapisu elektronicznego zgodnie z Konwencjqg MARPOL przyjete rez. MEPC.312
(74).
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5.3.2.2 Z obowiazku posiadania Ksigzki zapisow o postepowaniu z odpadami moga by¢ zwol-
nione statki, ktére odbywajg rejsy trwajace nie dtuzej niz 1 godzine i przewoza 15 i wiecej osob
oraz platformy state lub ptywajace, o ile Administracja panstwa bandery wyrazi na to zgode.

6 ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU POWIETRZA PRZEZ STATKI

6.1 Wymagania w zakresie zapobiegania emisji substancji zubozajacych warstwe
0Zonowa

Na statkach zabroniona jest wszelka rozmys$lna emisja substancji zubozajacych warstwe ozo-
nowa. Za rozmyslne emisje uwaza sie emisje wystepujace w trakcie konserwacji, obstugi, napraw
lub usuwania urzadzen i instalacji chtodniczych i przeciwpozarowych, z wyjatkiem minimalnych
wyciekéw zwigzanych z odzyskiwaniem lub przetwarzaniem substancji zubozajgcych warstwe
0ZONoOwa.

Wymaganiami przepiséw podrozdziatu 6.1 objete sg urzadzenia oraz instalacje chtodnicze i prze-
ciwpozarowe, zawierajace trzy i wiecej kilograméw substancji zubozajacych warstwe ozonowa,
zainstalowane na wszystkich statkach.

Przepisy nie maja zastosowania do wyposazenia, urzgdzen i instalacji hermetycznych, ktére nie
posiadajg podtaczen do uzupehiania czynnika chtodniczego lub elementéw zawierajacych sub-
stancje zubozajgce warstwe ozonowg, ktére mozna wymieniac.

6.1.1 Wymagania techniczne w zakresie wyposazZenia statkow

6.1.1.1 Chlorofluoroweglowodory (CFC)

Stosowanie czynnikéw chtodniczych zawierajacych chlorofluoroweglowodory (CFC) w istnieja-
cych i nowych urzadzeniach i instalacjach jest zabronione?9.

6.1.1.2 Hydrochlorofluoroweglowodory (HCFC)

Stosowanie czynnikéw chtodniczych zawierajacych hydrochlorofluoroweglowodory (HCFC)
w nowych oraz istniejacych urzgdzeniach i instalacjach jest dozwolone do dnia 1 stycznia 2020 r.,
lecz pozwolenie to nie dotyczy statkow podnoszacych bandery panstw cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej (UE).

Na statkach podnoszacych bandery panstw cztonkowskich UE zabrania sie20:

— stosowania czynnikéw chlodniczych zawierajacych HCFC w instalacjach chtodniczych oraz kli-
matyzacyjnych, wyprodukowanych po dniu 31 grudnia 2000 r.,

— stosowania pierwotnych (fabrycznie nowych, nieregenerowanych i niepochodzacych z odzy-
sku) substancji zawierajgcych HCFC w ramach obstugi technicznej i naprawy istniejacych urza-
dzen klimatyzacyjnych i chtodniczych po dniu 31 grudnia 2009 r.,

— stosowania pierwotnych i regenerowanych substancji zawierajacych HCFC w ramach obstugi
technicznej i naprawy istniejacych urzadzen klimatyzacyjnych i chtodniczych po dniu 31 grud-
nia 2014 r.

19 Nowe urzadzenia i instalacje oznaczajg urzadzenia, instalacje i wyposazenie, w tym przeno$ne zespoty gasnicze,
izolacje lub inne materialy zamontowane na statku po dniu 19 maja 2005 r., z wylgczeniem naprawianych, wcze-
$niej zamontowanych urzadzen, instalacji, wyposazenia, izolacji lub innych materiatéw oraz dopetnianych przeno-
$nych zespotéw gasniczych.

20 Rozporzadzenie (WE) nr 2037/2000 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 czerwca 2000 r. w sprawie sub-

stancji zubazajacych warstwe ozonowa.
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6.1.1.3 Halony

Stosowanie halonéw w instalacjach gasniczych na statkach jest zabronione.

6.1.1.4 Nalezy tak projektowac instalacje rurociagéw systeméw chtodniczych, aby mozliwe
byto odizolowanie poszczegoblnych odcinkéw rurociaggéw i przettoczenie czynnika chtodniczego
do wtasciwego zbiornika celem przeprowadzania przegladéw i napraw, bez koniecznos$ci uwal-
niania czynnika chtodniczego do atmosfery. Niewielkie, nieuniknione przy tego rodzaju pracach
wycieki czynnika sg dopuszczalne.

6.1.1.5 W celu odzyskiwania czynnika chtodniczego, instalacje rurociggéw powinny by¢ tak za-
projektowane, aby mozna byto przy pomocy sprezarki przettoczy¢ caty czynnik chtodniczy znaj-
dujacy sie w instalacji do wtasciwego zbiornika.

6.1.1.6 Zaleca sie stosowanie wlasciwego dla kazdego rodzaju substancji zubozajgcej warstwe
ozonowa systemu ciagtej kontroli przeciek6w w pomieszczeniach, w ktérych takie przecieki moga
mie¢ miejsce. Alarm sygnalizujacy przekroczenie dopuszczalnego stezenia, okreslonego dla danej
substancji kontrolowanej, powinien by¢ doprowadzony do miejsc z ciagtym nadzorem.

6.1.2 Wymagania dla dokumentacji eksploatacyjnej

6.1.2.1 Na statkach konwencyjnych powinny by¢ opracowane i stosowane przez armatora pro-
cedury okreslajace zasady kontroli utraty, przeciekdw, uzupehiania i zdawania substancji zubo-
Zajacej warstwe 0Zzonowa.

6.1.2.2 Wykaz wyposazenia zawierajacego substancje zubozajace warstwe ozonowa

Na kazdym statku konwencyjnym uprawiajgcym zegluge miedzynarodowg oraz na kazdym statku
podnoszacym bandere polska, do ktérego maja zastosowanie postanowienia 6.1, powinien znaj-
dowac sie sporzadzony przez armatora statku wykaz urzadzen i instalacji zawierajacych substan-
cje zubozajace warstwe 0zonowa.

Wykaz ten wymagany jest dla celéw kontroli substancji zubozajgcych warstwe ozonowg i wyka-
zania okretowych urzadzen i instalacji zawierajacych takie substancje w Zatqczniku do Miedzyna-
rodowego Swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza (IAPP Certificate) lub w Wykazie
wyposazenia (Form. 48W).

6.1.2.3 Na statkach podnoszacych polska bandere kazde urzadzenie lub instalacja, zawierajgce
substancje zubozajgce warstwe ozonowa, wprowadzone do obrotu (réwniez zbyte lub przeka-
zane kolejnemu podmiotowi) przed dniem 1 lipca 2002 r., powinny by¢ oznakowane w sposéb
okreslony w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 16 sierpnia 2004 r. (Dz.U.2004
nr 195 poz. 2007).

6.1.2.4 Na statkach podnoszacych polska bandere kazde urzadzenie lub instalacja, zawierajace
wiecej niz 3 kg czynnika chtodniczego zawierajacego substancje zubozajace warstwe ozonowa,
musza posiadac¢ Karte urzadzenia, ktérej wzor okreslono w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki
i Pracy z dnia 6 sierpnia 2004 r. (Dz.U.2004 nr 184 poz.1903).

6.1.2.5 Ksigzka zapiséw o substancjach zubozajqgcych warstwe ozonowq

Na kazdym statku konwencyjnym uprawiajacym zegluge miedzynarodowa, na ktérym zainstalo-
wano urzadzenia i instalacje zawierajace substancje zubozajgce warstwe ozonowa, powinna znaj-
dowac sie Ksigzka zapiséw o substancjach zuboZajqcych warstwe ozonowq (Ksigzka zapiséw ODS).
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Ksiazka zapisOw moze by¢ czescig istniejacego dziennika okretowego lub ksigzki zapisu elektro-
nicznego?!, zatwierdzonego przez Administracje panstwa bandery statku.

6.1.2.6 Wpisy do Ksiqzki zapiséw ODS

[lo$¢ substancji zubozajgcych nalezy wpisywac w Ksigzce zapiséw ODS w kilogramach, a zapisy
powinny by¢ dokonywane niezwtocznie w odniesieniu do nastepujacych czynnoSci:
.1 pelego lub czeSciowego dotadowania wyposazenia zawierajacego substancje zubozajace
warstwe 0zonowg;
.2 naprawy lub obstugi wyposazenia zawierajacego substancje zubozajace warstwe o0zo-

nowa;

.3 rozmyslnego oraz nierozmyslnego zrzutu do atmosfery substancji zubozajacych warstwe
0ZOoNnowa;

4 zrzutu substancji zubozajacych warstwe ozonowa do ladowych urzadzen odbiorczych;
oraz

.5 dostawy na statek substancji zubozajacych warstwe ozonowa.

6.1.2.7 Na kazdym ze statkéw konwencyjnych nieuprawiajacych zZeglugi miedzynarodowej
oraz na kazdym ze statkéw niekonwencyjnych podnoszacych bandere polska, na ktérym zainsta-
lowano urzadzenia i instalacje zawierajgce substancje zubozajace warstwe ozonowa, do ktorych
maja zastosowanie postanowienia zawarte w p. 6.1, nalezy prowadzi¢ zapisy o substancjach zu-
bozajacych warstwe ozonowa. Zapisy nalezy prowadzi¢ w przypadku zaistnienia kazdej z sytuacji
opisanych w 6.1.2.6 i mozna ich dokonywac¢ w istniejgcym dzienniku okretowym lub maszyno-
wym statku, lub oddzielnym, przeznaczonym do tego typu zapiséw dzienniku.

6.2 Tlenkiazotu (NOx)

6.2.1 Zakres stosowania przepiso6w o kontroli emisji NOx i zwolnienia

.1 Niniejsze wymagania maja zastosowanie do:
(a) kazdego okretowego silnika wysokopreznego o mocy znamionowej wiekszej niz
130 kW, zainstalowanego na statku; oraz
(b) kazdego okretowego silnika wysokopreznego o mocy znamionowej wiekszej niz
130 kW, poddanego znacznej przebudowie w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie,
z wyjatkiem sytuacji, gdy zostanie wykazane, Ze silnik ten jest identycznym duplikatem
silnika, ktory zastepuje.

Interpretacja IACS UI MPC 14

Wszystkie morskie silniki wysokoprezne o mocy powyzej 130 kW, z wyjatkiem silnikow wytg-
czonych z zakresu wymagan Zatacznika VI do Konwencji na mocy prawidet 3 lub 13, powinny
posiada¢ poswiadczone poziomy emisji zgodne z wymaganiami prawidia 13, niezaleznie od
pojemnosci brutto statku, na ktérym zamontowany jest silnik. W zwigzku z tym silniki we
wszystkich przypadkach musza posiadac¢ zatwierdzong Kartoteke techniczng, zgodnie z wyma-
ganiami 6.2.3.2 i wystawione $wiadectwo EIAPP, zgodne z Kodeksem technicznym NOy, o kto-
rym mowa w 6.2.3.1. Jednak decyzja o zastosowaniu przegladéw w stosunku do statkow o po-
jemno$ci ponizej 400 GT pozostaje w gestii Administracji bandery statku zgodnie z wymaga-
niami prawidta 5.2 Zatacznika VI do Konwencji.

21 Za system zapisu elektronicznego uwaza sie ksigzke zapisu elektronicznego, pod warunkiem ze system zapisu elektro-
nicznego zostat zatwierdzony przez Administracje przed pierwszym przegladem odnowieniowym dla wydania Mie-
dzynarodowego $wiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza (IAPP), przeprowadzonym w dniu 1 paz-
dziernika 2020 r. lub po tej dacie, ale nie péZniej niz 1 pazdziernika 2025 r., biorac pod uwage Wytyczne dotyczqgce
korzystania z ksigZek zapisu elektronicznego zgodnie z Konwencjqg MARPOL, przyjete rezolucja MEPC.312 (74).
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Interpretacja IMO
,Silnik identyczny”, w poréwnaniu z silnikiem zastepowanym?22, jest silnikiem majacym takie
same:
— projekti model,

moc znamionowsa,

predko$¢ znamionowg,

wykorzystanie,

liczbe cylindrow, i

typ uktadu paliwowego (w tym, w stosownych przypadkach, oprogramowanie sterujace
wtryskiem):

(a) w przypadku silnikéw nieposiadajacych $wiadectwa EIAPP maja takie same kry-
tyczne komponenty i nastawy NOx; lub

(a) w przypadku posiadajacych §wiadectwo EIAPP - nalezace do tej samej grupy silni-
kow/rodziny silnikow.
Niniejsze wymagania nie majg zastosowania do:

(a) okretowego silnika wysokopreznego przeznaczonego do uzycia w stanach awaryjnych
lub do napedu wszelkich urzadzen oraz wyposazenia przeznaczonego do uzycia w sta-
nach awaryjnych na statku, na ktérym zostato zainstalowane, lub okretowego silnika wy-
sokopreznego instalowanego na todziach ratunkowych przeznaczonych do uzycia w sta-
nach awaryjnych; oraz

(b) okretowego silnika wysokopreznego zainstalowanego na statkach odbywajacych wy-
tacznie podroéze krajowe, pod warunkiem Ze taki silnik stosuje ustalone przez Admi-
nistracje panstwa bandery statku alternatywne $rodki kontroli NOx.

Niezaleznie od postanowien 6.2.1.1, za zgodg Administracji pafistwa bandery statku mozna

odstapi¢ od stosowania wymagan w zakresie emisji NOx w stosunku do kazdego okreto-

wego silnika wysokopreznego zainstalowanego na statku zbudowanym przed dniem 19

maja 2005 roku lub poddanego znacznej przebudowie przed tym dniem, pod warunkiem

ze statek, na ktéorym zainstalowano ten silnik, odbywa podréze wyltacznie do portéw lub
terminali przybrzeznych w granicach panstwa, ktérego bandere statek jest upowazniony
podnosic.

Znaczna przebudowa silnika zgodna z definicjg 1.2.23.1 (znaczna przebudowa silnika

zgodna z wymaganiami prawidta 13.2.2 Zalgcznika VI do Konwencji):

4.1 W przypadku znacznej przebudowy polegajacej na zastapieniu okretowego silnika
wysokopreznego innym silnikiem, nieidentycznym lub instalacji dodatkowego okreto-
wego silnika wysokopreznego, majg zastosowanie wymagania podrozdziatu 6.2, obo-
wigzujace w momencie zastgpienia lub dodania silnika.

4.2 Za date zastgpienia silnika spalinowego innym nieidentycznym silnikiem spalinowym
lub instalacji dodatkowego silnika spalinowego uwaza sie:

(a) kontraktowg date dostarczenia silnika na statek 23; lub

22 W przypadkach gdy zastapiony silnik nie bedzie dostepny do bezposredniego poréwnania z silnikiem zastepujacym
w czasie aktualizacji Dodatku do Certyfikatu IAPP odzwierciedlajacego te zmiane silnika, nalezy zapewni¢, ze do-
stepne s3a niezbedne zapisy dotyczace wymienionego silnika w celu potwierdzenia, ze zastepujacy silnik reprezen-
tuje ,,silnik identyczny”.

Silnik powinien by¢ zamontowany na statku i przetestowany zgodnie z jego przeznaczeniem w ciggu sze$ciu mie-
siecy od daty okre$lonej odpowiednio w podpunktach prawidta 13.5.1.2 Zatacznika VI do Konwencji.

23

50

Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
Czes¢ IX - Ochrona Srodowiska listopad 2024

(b) w przypadku braku takiej daty - rzeczywista date dostarczenia silnika na sta-
tek24, pod warunkiem ze bedzie ona potwierdzona dokumentem dostawy; lub

(¢) wprzypadku silnika zainstalowanego i testowanego na statku zgodnie z jego prze-
znaczeniem sze$S¢ miesiecy lub péZniej od daty okreslonej odpowiednio w pod-
punktach prawidta 13.5.1.2 Zatgcznika VI do Konwencji - rzeczywista date préb sil-
nika na statku zgodnych z jego przeznaczeniem w celu okreslenia standardéw ni-
niejszego prawidla obowigzujacych w momencie wymiany lub dodania silnika.

4.3 Date majaca zastosowanie w .4.2 a), b) lub c) nalezy wpisa¢ w pozycji 8a ,,Znaczna
przebudowa zgodna z Prawidtem 13.2.1.1113.2.2” tabeli 2.2.1 Zatacznika do Miedzy-
narodowego Swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza.

4.4 Jezeli z powodu niezaleznych od armatora i nieprzewidzianych okolicznosci nie byto
mozliwe przeprowadzenie proéb silnika w ciggu szeSciu miesiecy od daty okreslonej
odpowiednio w podpunktach prawidta 13.5.1.2 Zatacznika VI do Konwencji, to Ad-
ministracja moze potraktowac taki przypadek w sposéb podobny, jak ,nieprzewi-
dziane opdznienie w przekazaniu statku do eksploatacji”, opisane w Ujednoliconej In-
terpretacji 4 Zatacznika [ do Konwencji.

.5 W przypadku dokonywania w dniu 1 stycznia 2016 r. lub po tej dacie jedynie wymiany sil-
nikdw, jezeli nie jest mozliwe spelienie wymagan Il poziomu emisji, okreslonych
w 6.2.2.1.3, to silnik zamienny powinien speinia¢ wymagania Il poziomu emisji, okreslone
w 6.2.2.1.2. PRS powinien zawiadomi¢ Administracje w przypadku gdy w dniu 1 sierpnia 2025
lub po tej dacie zainstalowano silnik spetniajacy ograniczenia Poziomu II emisji, a nie silnik
spetniajacy ograniczenia Poziomu III emisji, zgodnie z postanowieniami tego paragrafu.

.6  Okretowy silnik wysokoprezny, o ktorym mowa w 1.2.23.2 lub 1.2.23.3, powinien spetnia¢
nastepujgce wymagania:

(a) dla statkéw zbudowanych przed 1 stycznia 2000 roku: nalezy stosowa¢ wymagania

[ poziomu emisji, okreslone w 6.2.2.1.1;

(b) dla statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2000 roku lub po tej dacie: stosuje sie

normy obowigzujgce w momencie budowy statku.

6.2.2 Wymagania techniczne w zakresie ograniczania emisji NOx

6.2.2.1 Wymagania dla silnikéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie

Catkowita, zmierzona i obliczona, wazona emisja NOx, zaokraglona do jednego miejsca po prze-
cinku, zgodnie z procedurami Kodeksu technicznego NOx, 2008, powinna by¢ réwna lub mniejsza
od odpowiedniej wartos$ci obliczonej emisji NOx, zaleznej od predkosci znamionowej silnika.

Kazdy okretowy silnik wysokoprezny o mocy znamionowej wiekszej niz 130 kW, zainstalowany
na statku lub poddany znacznej przebudowie w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, z wyjat-
kiem silnikow okreslonych w 1.1.61 1.1.7, powinien, w zalezno$ci od daty zainstalowania na statku
lub daty znacznej przebudowy, spetnia¢ wymagania Kodeksu technicznego NOx, 2008 oraz naste-
pujace poziomy emisji NOx (obliczane jako catkowita wazona emisja NOz):

.1 Ipoziom emisji

Emisja NOx z silnika zainstalowanego na statku zbudowanym w dniu 1 stycznia 2000 r.
lub po tej dacie, ale przed 1 stycznia 2011 r., powinna by¢ réwna lub mniejsza od odpo-
wiedniej obliczonej wartos$ci emisji, zaleznej od predkosci znamionowe;j silnika i spetniac
wymagania [ poziomu emisji okre$lone ponizej:

(a) 17,0 g/kWh, gdy n jest mniejsze niz 130 obr./min;

24 Patrz przypis 15.
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3

(b) 45,0 x n-0.2) g/kWh, gdy n wynosi 130 lub wiecej, lecz mniej niz 2000 obr./min;
(c) 9,8 g/kWh, gdy n wynosi 2000 obr./min lub wiecej,

gdzie n jest nominalng predkoscia obrotowa silnika (mierzong w obrotach watu kor-
bowego na minute).

II poziom emisji

Emisja NOx z silnika zainstalowanego na statku zbudowanym w dniu 1 stycznia 2011 r.
lub po tej dacie powinna by¢ réwna lub mniejsza od odpowiedniej obliczonej wartosci
emisji, zaleznej od predkosci znamionowej silnika i spelnia¢ wymagania Il poziomu emisji
okreslone ponize;j:

(a) 14,4 g/kWh, gdy n jest mniejsze niz 130 obr./min;

(b) 44,0 x n-0.23) g/kWh, gdy n wynosi 130 lub wiecej, lecz mniej niz 2000 obr./min;

(c) 7,7 g/kWh, gdy n wynosi 2000 obr./min lub wiecej,

gdzie n jest nominalng predkoscig obrotowg silnika (mierzong w obrotach watu kor-
bowego na minute).

III poziom emisji

.1 Statek zbudowany w dniu 1 stycznia 2016 r. lub po tej dacie, eksploatowany
w obszarze kontroli emisji

Emisja z silnika zainstalowanego na statku zbudowanym w dniu 1 stycznia 2016 r. lub po
tej dacie, eksploatowanego w obszarach kontroli emisji NOx okre$lonych w 1.2.26.2 (a),
(b) oraz zbudowanym w dniu 1 stycznia 2021 r. lub po tej dacie, eksploatowanego w ob-
szarach kontroli emisji NOx okreslonych w 1.2.26.2 (c), (d) powinna by¢ réwna lub mniej-
sza od odpowiedniej obliczonej wartosci emisji, zaleznej od predkosci znamionowe;j sil-
nika i spetnia¢ wymagania Il poziomu emisji okre$lone ponizej:

(a) 3,4 g/kWh, gdy n jest mniejsze niz 130 obr./min;

(b) 9,0 x nt-02) g/kWh, gdy n wynosi 130 lub wiecej, lecz mniej niz 2000 obr./min;
oraz

(c) 2,0 g/kWh, gdy n wynosi 2000 obr./min lub wiecej,

gdzie n jest nominalng predkos$cia obrotowa silnika (mierzona w obrotach watu kor-
bowego na minute).

Poziom emisji oraz status wiaczenia okretowych silnikéw wysokopreznych zainsta-
lowanych na statku, ktére podlegajg wymaganiom punktu 6.2.2.1.3 i ktore s3 certyfiko-
wane zaréwno na poziom Il jak i poziom III lub jedynie na poziom II, powinny by¢ zapi-
sane w takim dzienniku poktadowym, jaki zostat okreslony przez Administracje lub
ksigzce zapisu elektronicznego?s przy wejsciu i wyjsciu z obszaréw kontroli emisji NOx
dla poziomu III lub przy zmianie statusu wtgczenia silnika w obrebie takiego obszaru,
wraz z data, czasem i pozycja statku.

Interpretacja IMO

W celu zastosowania tego wymagania:

.1 ,okretowych silnikow wysokopreznych zainstalowanych na statku, ktére podle-
gaja wymaganiom punktu 6.2.2.1.3”: obejmuje dodatkowe lub zastgpione silniki
zainstalowane w dniu lub po dacie obowigzywania odpowiedniego obszaru kon-
troli emisji;

25 Patrz Wytyczne dotyczqce korzystania z ksiqzek zapisu elektronicznego zgodnie z Konwencjq MARPOL, przyjete rezolucja
MEPC.312 (74)
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6.2.2.2

»certyfikowane jedynie na poziom II” oznacza silnik poziomu II, ktéry jest zainsta-
lowany na statku zbudowanym w dniu lub po dacie obowigzywania odpowied-
niego obszaru kontroli emisji, na ktérym statek jest eksploatowany.

Silniki poziomu II okre$§lone w wymogach poziomu Il w prawidle 6.2.2.1.2, tj. sil-
niki poziomu II zainstalowane na poktadzie statku zbudowanego przed datg ob-
owigzywania obszaru kontroli emisji, na ktérym statek jest eksploatowany, nie
sg uwazane za silnik ,jedynie poziomu II” w kontekscie prowadzenia zapiséw. Ta-
kie wytaczenie rozszerza sie na silniki poziomu Il zastgpione na statkach tej ka-
tegorii po dacie obowigzywania odpowiednich obszaréw kontroli emisji, jezeli
silniki zamienne spetniajg wymogi rezolucji MEPC.230(65);

jezeli silnik zainstalowany na statku zbudowanym przed data obowigzywania
obszaru kontroli emisji, na ktérym eksploatowany jest statek, przeszedt znaczng
przebudowe, jak opisano w prawidle 13.2.1 Zatgcznika VI do Konwencji, to silniki
te powinny by¢ silnikami poziomu III; zatem interpretacja w punkcie .1 powyzej
ma zastosowanie; i

wymagane s3 zapisy pracy silnika poziomu II na obszarach NECA na podstawie
wytaczenia zgodnie z prawidiem 13.5.4 Zatgcznika VI do Konwencgji.

.2 Statek zbudowany w dniu 1 stycznia 2016 r. lub po tej dacie, eksploatowany
poza obszarem kontroli emisji

Emisja NOx z silnika zainstalowanego na statku zbudowanym w dniu 1 stycznia 2016
r.lub po tej dacie, eksploatowanym poza obszarami kontroli emisji NOx, okreslonymi
w 1.2.26.2, powinna spetnia¢ wymagania Il poziomu emisji okreslone w 6.2.2.1.2.

.3  Wymaganie okreslone w 6.2.2.1.3.1 nie ma zastosowania do:

A

okretowego silnika wysokopreznego zainstalowanego na statku o dtugosci, L,
zgodnie z definicjg okre$long w 1.2.12, mniejsza niz 24 metry, jesli zostat specjal-
nie zaprojektowany i jest uzywany wytacznie do celow rekreacyjnych; lub
zainstalowanego na statku okretowego silnika wysokopreznego z taczng moca
napedowa na tabliczce znamionowej mniejsza niz 750 kW, jezeli zostanie wyka-
zane zgodnie z wymogami administracji, Ze statek nie moze spetnié¢ norm okre-
Slonych w punkcie 6.2.2.1.3.1 ze wzgledu na ograniczenia projektowe lub kon-
strukcyjne statku; lub

okretowego silnika wysokopreznego zainstalowanego na statku zbudowanym
przed 1 stycznia 2021 r. o pojemnosci brutto mniejszej niz 500, o dtugosci, L,
okreslonej w 1.2.12, wynoszacej 24 metry lub wiecej, jezeli zostat specjalnie za-
projektowany i jest uzywany wytacznie do celéw rekreacyjnych.

Wymagania retroaktywne dla silnikéw istniejacych zbudowanych
w dniu 1 stycznia 1990 r. i po tej dacie, ale przed 1 stycznia 2000 r.

Emisja tlenkéw azotu z silnika istniejagcego o mocy wiekszej niz 5000 kW i pojemnosci
cylindra 90 litréw lub powyzej, zainstalowanego na statku zbudowanym dnia 1 stycznia
1990 r.i po tej dacie, ale przed 1 stycznia 2000 r., powinna spetia¢ wymagania I poziomu
emisji, okreslone w 6.2.2.1.1.

PowyzZsze wymaganie jest uwarunkowane istnieniem na rynku zatwierdzonej przez Ad-
ministracje uznanej metody (rozumianej zgodnie z 1.2.31), modyfikujacej silnik istniejacy
w celu osiggniecia wymaganego poziomu emisji NOx.

Swiadectwo IAPP wydane dla silnika okretowego, jak podano w p. 7.3, prawidta 13
rozdziatu 3 Zalacznika VI do Konwencji MARPOL, powinno wskazywac jeden z nastepujg-
cych elementow:
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(a) zostata zastosowana Uznana Metoda na mocy par. 7.1.1 niniejszego prawidta;

(b) silnik zostat certyfikowany na mocy par. 7.1.2 niniejszego prawidla;

(c¢) Uznana Metoda nie jest jeszcze dostepna, jak opisano w par. 7.2 niniejszego prawidta;
lub

(d) Uznana Metoda nie ma zastosowania.

Administracja dokonujaca zatwierdzenia uznanej metody dla silnika istniejgcego po-

winna:

— powiadomi¢ IMO o jej przeprowadzeniu zatgczajac niezbedne informacje o zatwierdzo-
nej metodzie kierujac sie wytycznymi zawartymi w rezolucji IMO MEPC.242(66);

— kierowac sie wytycznymi dla procesu zatwierdzania uznanych metod redukcji emisji
NOx zawartymi w rezolucji IMO MEPC.243(66). KOP/45/14

Zgodno$¢ z wymaganiami okre$lonymi w 6.2.2.2 mozna osiaggna¢, dokonujac:

(a) procedury sprawdzenia okres$lonej w Kartotece uznanej metody, potwierdzenia jej
prébami oraz odpowiedniego zapisu o uzywaniu uznanej metody w Swiadectwie
IAPP; lub

(b) certyfikacji potwierdzajacej, Ze silnik pracuje w granicach limitéw okreslonych
w 6.2.2.1.1 dla [, II lub III poziomu emisji oraz odpowiedniego zapisu o certyfikacji
silnika w Swiadectwie IAPP.

Wymagania 6.2.2.2.1 nalezy spelni¢ nie pdZniej niz przy pierwszym przegladzie odnowie-
niowym, ktéry ma miejsce 12 lub wiecej miesiecy po ztozeniu zawiadomienia, o ktéorym
mowa w 6.2.2.2.3.

Jezeli armator statku, na ktérym musi zosta¢ zainstalowana uznana metoda, moze wyka-
zac¢, Zze mimo jego staran, aby spetni¢ wymagania, uznana metoda nie byta dostepna na
rynku, wéwczas uznana metoda powinna by¢ zainstalowana na statku nie p6zniej niz do
nastepnego przegladu rocznego tego statku, ktéry przypadnie po czasie, gdy uznana me-
toda bedzie dostepna na rynku.

6.2.2.3 Certyfikacja uznanej metody silnikow istniejacych

Certyfikacja uznanej metody powinna odbywac sie zgodnie z wymaganiami rozdziatu 7 Kodeksu
technicznego NOyx, 2008 i powinna obejmowac sprawdzenie:

1

przez projektanta bazowego okretowego silnika wysokopreznego, do ktérego stosuje sie
uznang metode, ktore wykaze, Ze obliczony efekt uznanej metody nie spowoduje zmniej-
szenia mocy silnika o wiecej niz 1,0%, zwiekszenia zuzycia paliwa o ponad 2,0% (mierzo-
nego zgodnie z odpowiednim cyklem prob, okre§lonym w zmienionym Kodeksie technicz-
nym NOyx, 2008) i nie wptynie niekorzystnie na trwatos¢ lub niezawodnos¢ silnika; oraz
czy koszt uznanej metody nie jest nadmierny, co mozna ocenic przez poréwnanie zmniej-
szenia iloSci NOx przy uzyciu uznanej metody w celu osiaggniecia [ poziomu emisji, okre-
$lonego w 6.2.2.1 oraz kosztu zakupu i instalacji tej uznanej metody.

6.2.2.4 W przypadku gdy silnik wysokoprezny, o ktérym mowa w 6.2.2.1, nie spelnia wymagan
co do wielko$ci emisji tlenkéw azotu, praca takiego silnika jest dozwolona, gdy:

.1 w celu redukcji emisji NOx, co najmniej w granicach podanych w 6.2.2.1.1, 6.2.2.1.2

i 6.2.2.1.3, zastosowano w silniku urzadzenie lub system obnizZania emisji NOx, zatwier-
dzony przez Administracje panstwa bandery lub upowazniong przez nig instytucje zgod-
nie z Kodeksem technicznym NOy;

zastosowane sg inne rdwnowazne metody redukcji emisji NOx, co najmniej w granicach
podanychw 6.2.2.1.1,6.2.2.1.21 6.2.2.1.3, zatwierdzone przez Administracje pafnstwa ban-
dery lub upowazniong przez nig instytucje.
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6.2.2.5 Recyrkulacja gazéw spalinowych

Jedna z metod ograniczania emisji NOx, ktora speini wymagania, moze by¢ zastosowanie recyrku-
lacji gazéw spalinowych (EGR), ktora jest procesem wewnetrznym silnika, prowadzacym do re-
dukcji NOx. Dzieki temu procesowi powstaje kondensat gazéw spalinowych, ktéry jest odprowa-
dzany jako woda przeptukujaca, ktérg nalezy traktowac w rézny sposéb w zaleznosci od zawar-
tosci siarki w paliwie olejowym. EGR moze by¢ rowniez stosowany jako opcjonalne urzadzenie
zgodnosci z poziomem II.

6.2.2.5.1 Zrzut wody przeplukujacej EGR do morza podczas stosowania paliwa
olejowego niezgodnego z odpowiednia wartoscia graniczna okreslong
w punkcie 6.3.1

.1 Woda przeptukujgca, zrzucona do morza z systemu obrébki wody instalacji recyrkulacji
gazow spalinowych (EGR), moze by¢ zmieszana z woda wylotowa z systemu oczyszczania
gazow spalinowych (EGC) lub nie. W kazdym przypadku zrzut do morza powinien by¢ udo-
kumentowany, monitorowany i rejestrowany zgodnie z odpowiednimi wymogami Wy-
tycznych dotyczqcych statkowych systemdw oczyszczania gazéw spalinowych (EGCS Guideli-
nes). Na zadanie Administracja powinna otrzymac¢ probki wody przeptukujacej zgodnie
z Zatacznikiem 3 do Publikacji 78/P - Wytyczne dla instalacji oczyszczania spalin z SOy.

.2 Woda przeptukujaca, ktéra jest przechowywana na statku w zbiorniku retencyjnym, nie
powinna by¢ zrzucana do morza, chyba Ze:

(a) statek jest w drodze i poza wodami polarnymi, portami, przystaniami lub ujSciami
rzek; oraz
(b) zrzucana woda przeptukujaca spetnia wymagania punktu 6.2.2.5.1.1.

6.2.2.5.2 Zrzutwody przeptukujacej EGR do morza podczas stosowania paliwa olejowego
zgodnego z odpowiednig wartoscig graniczna okreslona w punkcie 6.3.1

.1 W przypadku gdy system EGR jest wtgczony, a zawarto$¢ siarki w paliwie olejowym sto-
sowanym w silniku jest zgodna z punktem 6.3.1, zrzut wody przeptukujacej powinien spet-
nia¢ wymagania punktu 6.2.2.5.1.1, chyba Ze spetione sg nastepujace warunki:

(a) statek jest w drodze i poza wodami polarnymi, portami, przystaniami lub ujSciami
rzek; oraz

(b) zawartos¢ siarki w paliwie olejowym stosowanym w silniku podczas pracy systemu
EGR spetnia odpowiednie wymagania prawidta 14 Zatgcznika VI do Konwencji;

(¢) miernik zaolejenia jest uznany zgodnie z wymaganiami zatgcznika do rezolucji
MEPC.107 (49), z péZniejszymi zmianami;

(d) zawarto$c¢ oleju w zrzucanej wodzie przeptukujgcej i alarm 15 ppm s3g stale monito-
rowane i rejestrowane; oraz

(e) zawarto$¢ oleju w zrzucie nie przekracza 15 ppm.

.2 Gdy system EGR dziata na wodach polarnych, w portach, przystaniach lub ujsciach rzek,
zrzut wody przeptukujgcej do morza powinien by¢ zgodny z punktem 6.2.2.5.1.

.3 Woda przeptukujaca, ktéra jest przechowywana na statku w zbiorniku retencyjnym, nie
powinna by¢ zrzucana do morza, chyba ze:

(a) statek jest w drodze i poza wodami polarnymi, portami, przystaniami lub uj$ciami
rzek; oraz
(b) zrzucana woda przeptukujaca spetnia wymagania punktu 6.2.2.5.2.1.

6.2.2.5.3 Dokumentacja

Na statku powinny by¢ przechowywane i dostepne dla potrzeb przegladu nastepujace odpowied-
nie dokumenty:
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.1 instrukcja zrzutu wody przeptukujacej systemu EGR,
.2 Swiadectwa uznania typu miernikéw zaolejenia (alarm 15 ppm),
.3 instrukcje obstugi i konserwacji miernikéw zaolejenia (alarm 15 ppm) oraz

4 Ksigzka zapisow systemu EGR.

Ksigzka zapiséw systemu EGR oraz instrukcja zrzutu wody przeptukujacej systemu EGR powinny
zostac zatwierdzone przez Administracje.

6.2.2.6 Dla kazdego silnika, o ktérym mowa w 6.2.2.1, powinna by¢ zapewniona w trakcie jego
przegladéw mozliwo$¢ wykonania bezposredniego pomiaru emisji NOx podczas pracy silnika. Po-
miary emisji NOx z silnikéw, o ktérych mowa w 6.2.2.4, powinny by¢ dokonywane za urzadze-
niami stuzacymi do obnizania emisji NOx.

6.2.2.7 Urzadzenia stosowane do bezposredniego pomiaru emisji NOx, o ktérych mowa w
6.2.2.6, powinny by¢ typu uznanego w oparciu o wymagania Uzupetnienia 8 do Kodeksu technicz-
nego NOx, 2008.

6.2.2.8 Certyfikacja silnikéw dwupaliwowych oraz gazowych

Zgodnie z opracowanymi przez IMO WytycznymiZ2é silniki dwupaliwowe, zainstalowane na stat-
kach zbudowanych 1 marca 2016 r. lub po tej dacie, a takze takie silniki okres$lane jako dodatkowe
lub nieidentyczne silniki zastepcze zainstalowane w tym dniu lub po tej dacie, ktére w procesie spa-
lania stosujg paliwo gazowe wstepnie zmieszane z paliwem cieklym jako Zrédto zaptonu piloto-
wego, powinny by¢ poddane certyfikacji na zgodno$¢ z wymaganiami dotyczgcymi Il poziomu emi-
sji NOx przy eksploatacji w tego typu zestawie oraz na zgodnos$¢ z wymaganiami dotyczacymi Il
poziomu emisji NOx przy eksploatacji tylko z paliwem olejowym.

W tym przypadku certyfikat EIAPP powinien by¢ uzupethiony zaréwno dla poziomu Il emisji
(tylko paliwo olejowe) jak i poziomu III emisji (paliwo gazowe zmieszane z pilotowym) o poje-
dynczy plik techniczny, w ktérym podano dwa rézne sposoby dziatania.

6.2.3 Wymagana dokumentacja eksploatacyjna

6.2.3.1 Kazdy silnik wysokoprezny, o ktérym mowa w 6.2.2.1, zainstalowany na statku odby-
wajacym podréze miedzynarodowe i ptywajacym pod bandera panistwa strony Zatacznika VI do
Konwencji powinien posiada¢ Miedzynarodowe swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu
powietrza przez silnik (angielska nazwa: Engine International Air Pollution Prevention Certificate,
skrot: EIAPP Certificate).

6.2.3.2 Kazdy silnik wysokoprezny, o ktérym mowa w 6.2.2.1, powinien posiada¢ Kartoteke
technicznq (angielska nazwa: Technical File) zgodna z wymaganiami podrozdziatu 2.4 z Kodeksu
technicznego NOx, 2008. Sporzadzona przez producenta silnika Kartoteka techniczna powinna by¢
zatwierdzona przez Administracje, ktéra wystawita Swiadectwo EIAPP, lub upowazniona przez
nig instytucje.

6.2.3.3 Kazdy silnik wysokoprezny, o ktérym mowa w 6.2.2.1, powinien posiadac Ksigzke zapi-
séw parametrow silnika (angielska nazwa: Engine Parameters Record Book) lub ksigzke zapisu
elektronicznego?’ stuzaca do zapisywania zmian wszystkich parametréw, wtaczajac w to czesci
sktadowe i nastawy silnika mogace mie¢ wplyw na emisje NOx przez silnik.

26 Patrz MEPC.1/Circ.854: Wytyczne stosowania wymagan dotyczacych poziomu Il emisji, zawartych w prawidle 13 Zatacz-
nika VI do Konwencji MARPOL w odniesieniu do silnikéw dwupaliwowych oraz gazowych.

27 Patrz Wytyczne dotyczqce korzystania z ksiqzek zapisu elektronicznego zgodnie z Konwencjq MARPOL, przyjete rezolucja
MEPC.312 (74).
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6.2.3.4 Na statku powinny by¢ okreslone procedury sprawdzania emisji NOx dla kazdego sil-
nika wysokopreznego, o ktorym mowa w 6.2.2.1.

6.3 Tlenki siarki (SOX) i zanieczyszczenia state (PM)
6.3.1 Wymagania ogélne

6.3.1.1 Wymagania w zakresie zawartosci siarki w paliwach stosowanych
poza granicami obszaréw kontroli emisji SOx

Zawarto$¢ siarki w paliwie uzywanym na statku lub przewozonym do uzytku na statku poza ob-
szarami kontroli emisji, okreslonymi w 1.2.24.1, nie powinna przekracza¢ 0,50% m/m?28 od
1 stycznia 2020 roku i po tej dacie?e.

Interpretacja IMO

Punkt 6.3.1.1 dotyczacy zakazu przewozu niezgodnego paliwa olejowego powinien by¢ stosowany
do paliwa olejowego wyposazenia awaryjnego.

6.3.1.1.1 W celu kontroli czy paliwo olejowe uzywane na statku lub przeznaczone do uzycia badz
przewozone do uzycia na pokladzie tego statku spelnia wymogi zawartos$ci siarki nalezy pobrac
prébke tego paliwa. Pobranie prébki powinno odbywac sie zgodnie z wytycznymi opisanymi w 6.6.8.

6.3.1.1.2 W celu pobierania reprezentatywnych prébek paliwa olejowego uzywanego na statku
nalezy zamontowac lub wyznaczy¢ punkt poboru prébek paliwa do celéw kontrolnych.

6.3.1.1.3 W przypadku statku zbudowanego przed wejsciem w Zycie niniejszych wymagan
punkt (punkty) poboru prébek nalezy zainstalowac lub wyznaczy¢ nie pdzniej niz na pierwszym
przegladzie odnowieniowym, ktéry ma miejsce 12 miesiecy lub wiecej po wejsciu w zycie niniej-
szych wymogow.

Powinny one by¢ oznaczone na schemacie opisanym w 6.6.11.

6.3.1.2 Wymagania w zakresie zawartosci siarki w paliwach stosowanych w granicach
obszarow kontroli emisji

Zawarto$¢ siarki w paliwie uzywanym na statku w granicach obszaréw kontroli emisji, okreslo-
nych w 1.2.26.1, nie powinna przekraczac 0,10% m/m.

6.3.1.3 Zawartos$c siarki w paliwie, okreslona w 6.3.1.1.1 i 6.3.1.2, powinna by¢ udokumento-
wana przez jego dostawce w dokumencie dostawy paliwa zgodnie z 6.6.2.

6.3.2 Inne metody ograniczania emisji SOx

6.3.2.1 Zwymagania w zakresie stosowania paliw niskosiarkowych w obszarach kontroli emisji
okreslonego w 6.3.1.2 zwolnione s3 statki, na ktorych:
.1 w celu redukcji emisji SOx ze statku zastosowano system oczyszczania gazéw spalino-
wych,30 zatwierdzony przez Administracje panstwa bandery lub upowazniong przez nig
instytucje jako rozwigzanie r6wnowazne zgodnie z 1.1.8;

28 % m/m oznacza udziat wagowy wyrazony w procentach.

29 MEPC.280(70) - data wdrozenia normy dotyczacej paliwa olejowego w prawidle 14.1.3 Zatacznika VI do Konwencji
MARPOL.

30 Rezolucja MEPC.259(68) 2015 - Guidelines for Exhaust Gas Cleaning Systems oraz Publikacja 78P - Wytyczne dla

instalacji oczyszczania spalin z SOx.
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.2 zastosowane sg inne technologiczne metody zapewniajace ograniczenie emisji SOx, zgod-
nie z 1.1.8. Metody te powinny by¢ zatwierdzone przez Administracje panstwa bandery
lub upowazniong przez nig instytucje.

6.3.2.2 Odpady z systemu oczyszczania gazéw spalinowych nie moga by¢ usuwane w zamknie-
tych portach, przystaniach i ujsciach rzek, chyba Zze w dokumentach statkowych bedzie dobrze
udokumentowane, ze odpadki te nie majg ujemnego wptywu na ekosystemy tych obszaréw. Spo-
s6b udokumentowania powinien by¢ oparty na Kryteriach przekazywanych przez wiadze pan-
stwa portu do IMO. Kryteria dotyczace czysto$ci wody pluczacej z systemu oczyszczania okre-
$lone sg w wytycznych IMO, wymienionych w 6.3.2.1.

6.3.3 Wymagania w zakresie zawartosci siarki w paliwach stosowanych w portach
i na obszarze Wspolnoty Europejskiej

6.3.3.1 Zgodnie z wymaganiami dyrektywy WE 1999/32/WE, zmienionej dyrektywami
2005/33/WEi2009/30/WE, od dnia 1 stycznia 2010 r. zawarto$¢ siarki w paliwach zeglugowych,
stosowanych na statkach cumujacych3! w portach WE, nie powinna by¢ wyzsza niz 0,10% 32,

6.3.3.2 Wymaganie okre$lone w 6.3.3.1 dotyczy wszystkich rodzajow paliw zeglugowych
i wszystkich typéw urzadzen spalajgcych paliwo na statkach (silnikow i kottow okretowych).

6.3.3.3 Okreslona powyzej zawarto$¢ siarki w paliwie nie bedzie wymagana podczas manew-
réw statkdw, jednakze statki te musza zastosowac sie do tego wymagania mozliwie jak najszybciej
po przybyciu do portu i mozliwie jak najp6zniej przed odptynieciem.

6.3.3.4 Wymagan okreslonych w 6.3.3.1 nie stosuje sie do statkow:

(a) ktére zgodnie z opublikowanym rozktadem rejséw cumujg w porcie krécej niz dwie godziny;

(b) ktére podczas cumowania w portach wylaczajg wszystkie silniki i pobieraja energie elek-
tryczna z ladu.

6.3.3.5 Wymagania okreslone w 6.3.3.1 stosuje sie do statkow:

(a) uprawiajacych zegluge morska oraz statkow zeglugi Srodladowej cumujacych w portach WE;
oraz

(b) dokdéw ptywajacych eksploatowanych na wodach administrowanych przez polskie Urzedy
Morskie, wiaczajac w to rejony portowe i stocznie.

6.3.3.6 Poczawszy od dnia 1 stycznia 2020 r., w panstwach cztonkowskich nieposiadajacych
granic morskich odpowiadajgcych obszarom kontroli emisji, zawarto$¢ siarki w paliwie zeglugo-
wym stosowanym na statku nie powinna przekraczac¢ 0,50% m/m i bedzie sprawdzana za pomoca
pobierania prébek lub ich analizy, badZ obydwu tych operacji.

6.3.3.6.1 Zastosowanie majg nastepujace metody pobierania prébek, analizy oraz kontroli pa-
liwa Zeglugowego:
(a) kontrola dziennikéw okretowych oraz dokumentéw dostawy paliwa; oraz
(b) w stosownych przypadkach, nastepujace metody pobierania prébek i analizy:
— pobieranie probek paliwa zeglugowego przeznaczonego do spalenia na statku, w trakcie
jego dostawy na statek,

31 Statek cumujgcy w porcie WE oznacza statek zacuamowany lub zakotwiczony w ostonietym miejscu w porcie Wspo6l-
noty (réwniez przy boi lub wzdtuz innego statku), w celu zatadunku/roztadunku lub w celu zaokretowania/wyok-
retowania pasazer6w, z uwzglednieniem okresu przerw w przeprowadzaniu ww. operacji tadunkowych.

32 Wymagania dyrektywy 1999/32/WE wraz ze zmianami zostaty wdrozZone do polskiego prawa rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2009 r. (Dziennik Ustaw nr 58, poz. 477).
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— pobieranie probek i analiza zawartoS$ci siarki w paliwie Zeglugowym przeznaczonym do
spalenia na statku, znajdujacym sie w zbiornikach, tam gdzie jest to mozliwe do zrealizo-
wania z technicznego i ekonomicznego punktu widzenia, oraz w zaplombowanych préb-
kach oleju bunkrowego na poktadzie statku.

6.3.3.6.2 Probki paliwa zeglugowego pobierane bedg za pomoca jednego lub wielu pobran z
zaworu przeznaczonego do pobierania probek w systemie transportu paliwa, w miejscu okreslo-
nym na schemacie rurociggu paliwowego, zatwierdzonym przez Administracje panstwa bandery
lub uznang organizacje dziatajaca w jej imieniu.

6.3.3.6.3 Miejsce poboru probek paliwa powinno spethiaé nastepujace warunki:

(a) by¢tatwo dostepne i bezpieczne;

(b) uwzglednia¢ rézne gatunki paliwa uzywanego do kazdego urzadzenia spalania paliwa;

(c) by¢zamocowane za zbiornikiem rozchodowym, skad ptynie wykorzystywane paliwo;

(d) znajdowac sie mozliwie jak najblizej, uwzgledniajac wzgledy bezpieczenistwa wlotu paliwa w
urzadzeniu do spalania paliwa, bioragc pod uwage rodzaj paliwa, natezenie przeptywu, tem-
perature i ciSnienie za wybranym punktem poboru prébek.

6.3.4 Niebezpieczenstwa zwigzane z uZywaniem paliw o niskiej zawartoS$ci siarki

6.3.4.1 W zwiazku ze spoczywaniem na armatorze statku wytacznej odpowiedzialnosci za za-
pewnienie pracy urzadzen okretowych na paliwie okretowym o niskiej zawarto$ci siarki, co jest
wymagane prawem Wspélnoty Europejskiej (patrz dyrektywa Rady 1999/32/WE ze zmianami),
przepisami IMO (Zatacznik VI do Konwencji) oraz prawem wewnetrznym panstw innych niz
panstwa WE, zaleca sie, aby przed rozpoczeciem eksploatacji jakichkolwiek urzadzen lub sys-
temow pomocniczych pracujacych na paliwie niskosiarkowym armator skontaktowat sie z ich
producentem.

6.3.4.2 Z punktu widzenia bezpieczenstwa eksploatacji statku istotne jest, aby silniki i kotty
okretowe oraz instalacje oleju smarnego oraz paliwa olejowego byty odpowiednio przygotowane
do obstugi i spalania paliw niskosiarkowych. W przypadku potrzeby dokonania modyfikacji urza-
dzen i systemow, wymuszonych obowigzkiem stosowania takich paliw, konieczne bedzie wcze-
$niejsze zatwierdzenie projektu modyfikacji na etapie projektowania, a nastepnie przeprowadze-
nie jego weryfikacji na statku w celu potwierdzenia mozliwos$ci bezpiecznej eksploatacji urzadzen
i systemow.

6.3.5 Wymagania dla dokumentacji eksploatacyjnej

.1 Procedury przechodzenia na paliwo niskosiarkowe

Te statki, ktére uzywaja odrebnych paliw w celu spetnienia wymagan:
— okreslonych w 6.3.1.2, gdy wplywaja na jakikolwiek obszar kontroli emisji SOxi PM,
lub z niego wychodza,

— okreslonych w 6.3.3.1, gdy wptywaja lub wyplywaja z jakiegokolwiek z portéw WE,
powinny posiadac¢ pisemng procedure wskazujaca, w jaki sposob, przed wptynieciem na ob-
szar kontroli emisji lub do portu, nalezy dokona¢ przejscia na inny rodzaj paliwa, uwzgled-
niajac wystarczajacy czas dla petnego przeptukania systemu paliwowego ze wszystkich pa-
liw przekraczajacych warto$¢ wymieniong w 6.3.1.2, odpowiednig dla obszaru kontroli emi-
sji SOxi PM zawartos¢ siarki lub warto$¢ wymieniong w 6.3.3.1, odpowiednia dla portu WE.
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.2 Zapisy o przechodzeniu urzadzen okretowych do pracy na paliwie niskosiarkowym

Zapisy o przejsciu na paliwo niskosiarkowe lub powrocie na inne paliwo nalezy prowadzi¢
w dzienniku zalecanym przez Administracje panstwa bandery lub ksigzce zapisu elektro-
nicznego33. Na statkach podnoszacych polska bandere takim dziennikiem moze by¢ dzien-
nik maszynowy. Zapis powinien uwzglednia¢ objeto$¢ paliwa o niskiej zawarto$ci siarki w
kazdym ze zbiornikéw oraz date, godzine i pozycje statku po zakonczeniu operacji przej-
$cia na inny rodzaj paliwa.

.3 Plan spéjnego wdrozenia

Biorac pod uwage wplyw stosowania paliw olejowych o zawartosci siarki 0,50% na po-
prawnos¢ dziatania urzadzen i systeméw maszynowych na statku, zacheca sie Armatorow
wszystkich statkéw do opracowania zalecanego przez IMO Planu spéjnego wdroZenia na
statku limitu 0,50% zawartosci siarki w paliwie zgodnie z postanowieniami Zatgcznika VI
do Konwencji MARPOL (Planu spdjnego wdrozenia).

Wytyczne zawierajace zalecenia dotyczace opracowania Planu spéjnego wdrozenia zostaty
okreslone w okélniku IMO MEPC.1/Circ.878. Plan powinien zosta¢ uzupetniony o zapis
dziatan podjetych na statku w celu zachowania zgodnosci z przepisami w okreslonym ter-
minie.

Plan spdjnego wdrozenia powinien by¢ poddany weryfikacji PRS w celu sprawdzenia moz-

liwos$ci spetnienia przez statek od 01.01.2020 r. wymogu ograniczenia zawartosci siarki
do 0,50%.

6.4 Lotne zwiazkKi organiczne (VOCs)

6.4.1 Kazdy zbiornikowiec zawijajacy do portéw lub przystani, w ktérych w sposéb kontrolo-
wany bedzie ograniczana emisja lotnych zwigzkéw organicznych (angielska nazwa: Volatile Orga-
nic Compounds, skrét: VOCs), powinien by¢ wyposazony w system gromadzenia opardw, zatwier-
dzony przez Administracje panistwa bandery, z uwzglednieniem norm bezpieczenstwa opracowa-
nych przez IM034; system ten powinien pracowac¢ podczas zatadunku tego typu tadunkéw.

6.4.2 W odniesieniu do gazowcéw wymagania dotyczace kontroli emisji oparéw majg zastoso-
wanie tylko wtedy, gdy system zatadunkowy i magazynowania tadunku umozliwiajg bezpieczne
zatrzymywanie na statku lub zdawanie na Iad niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych.

Interpretacja IMO

Wymdég posiadania Planu postepowania z lotnymi zwigzkami organicznymi dotyczy tylko zbiorni-
kowcow przewozacych surowa rope naftowa.

6.4.3 Wymagania dla dokumentacji eksploatacyjnej

6.4.3.1 Na kazdym zbiornikowcu przewozacym surowg rope naftowa powinien znajdowac sie
i by¢ wdrozZony przez zatoge statku, zatwierdzony przez Administracje panstwa bandery lub inng
upowazniong przez nig instytucje (RO), Plan postepowania z lotnymi zwiqzkami organicznymi (an-
gielska nazwa: VOC Management Plan).

33 Patrz Wytyczne dotyczqce korzystania z ksiqzek zapisu elektronicznego zgodnie z Konwencjqg MARPOL, przyjete rezolucja
MEPC.312 (74).

3¢ Normy dotyczace kontroli emisji oparéw zawarte sa w okdlniku MSC/Circ.585 (angielski tytut: Standards for Vapour
Emission Control Systems).
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6.4.3.2 Plan postepowania z lotnymi zwigzkami organicznymi powinien by¢ sporzadzony
z uwzglednieniem wytycznych okreslonych w okdlniku IMO MEPC.1/Circ.680 35 oraz w rezolucji
MEPC.185(59)36.

6.4.3.3 Plan postepowania z lotnymi zwiqgzkami organicznymi powinien by¢ dostosowany do

konkretnego statku oraz powinien co najmniej:

(a) zawiera¢ pisemne procedury zmniejszania emisji lotnych zwigzkéw organicznych podczas za-
tadunku, rejsu morzem i wytadunku ropy;

(b) uwzglednia¢ powstajgce przy myciu surowg ropa naftowa dodatkowe lotne zwigzki orga-
niczne;

(c) wskazywac cztonka zatogi statku odpowiedzialnego za wdrozenie planu; oraz

(d) dla statkéw odbywajacych podréze miedzynarodowe, by¢ sporzadzony w jezyku roboczym ka-
pitana i oficeréw, a jezeli jezyk roboczy kapitana i oficeréw nie jest jezykiem angielskim, fran-
cuskim lub hiszpanskim, zawiera¢ ttumaczenie na jeden z tych jezykow.

6.5 Spalanie na statku
6.5.1 Wymagania techniczne w zakresie wyposazenia statkow

6.5.1.1 Spalanie na statku moze sie odbywac tylko w spalarkach okretowych. Dodatkowo moze
miec takze miejsce spalanie na statku szlamoéw olejowych w silnikach gtéwnych i pomocniczych
oraz szlaméw pochodzacych ze Sciekéw fekalnych w kottach okretowych, lecz nie powinno sie to
odbywa¢ wewnatrz portéw, przystani i w uj$ciach rzek.

6.5.1.2 Wymagania konwencyjne dla spalarek okretowych

.1 Spalarka zainstalowana na statku przed 1 stycznia 2000 r. powinna spetnia¢ wymagania
zawarte w rezolucji IMO MEPC.59(33) wraz z poprawkami wprowadzonymi do niej rezo-
lucja MEPC.92(45) oraz w rezolucji MEPC.76(40) wraz z poprawkami wprowadzonymi do
niej rezolucja MEPC.93(45)37.

.2 Kazda spalarka na statku zbudowanym 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie lub spalarka
zainstalowana na statku 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie powinna spetnia¢ wymagania
zawarte w Uzupeieniu IV do Zatgcznika VI Konwencji.

.3 Kazda spalarka na statku zbudowanym 1 stycznia 2000 r. a przed 4 kwietnia 2014 r.,
o mocy nie wiekszej od 1500 kW, powinna by¢ uznana przez Administracje, biorac pod
uwage standardowe wymagania techniczne dla spalarek okretowych podane w rezolucji
IMO MEPC.76(40) wraz z poprawkami wprowadzonymi do niej rezolucja MEPC.93(45)38.

4 Kazda spalarka zainstalowana na statku 4 kwietnia 2014 r. lub po tej dacie, o mocy nie
wiekszej od 4000 kW, powinna by¢ uznana przez Administracje, biorac pod uwage stan-
dardowe wymagania techniczne dla spalarek okretowych podane w rezolucji IMO
MEPC.244(66). Rezolucja MEPC.244(66) wprowadza Normy techniczne dla spalarek okre-
towych, 2014 (angielska nazwa: Standard specification for shipboard incinerators, 2014).

35 QOkolnik IMO MEPC.1/Circ.680 zawierajacy informacje techniczng o systemach i eksploatacji w celu utatwienia opra-
cowywania Planéw postepowania z lotnymi zwigzkami organicznymi (angielska nazwa: Technical Information on
Systems and Operation to Assist Development of VOC Management Plans).

36 Rezolucja IMO MEPC.185(59) wprowadzajaca wytyczne dotyczace opracowywania Planéw postepowania z lotnymi
zwigzkami organicznymi (angielska nazwa: Guidelines for the Development of a VOC Management Plan.

37 Rezolucja MEPC.76(40) wprowadzajgca normy techniczne dla spalarek okretowych (angielska nazwa: Standard
specification for shipboard incinerators) oraz Rezolucja MEPC.93(45) wprowadzajaca zmiany do norm technicznych
dla spalarek okretowych (angielska nazwa: Amendments to standard specification for shipboard incinerators).

38 Rezolucja MEPC.76(40) wprowadzajaca normy techniczne dla spalarek okretowych (angielska nazwa: Standard

specification for shipboard incinerators).
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6.5.1.3 Kazda spalarka, o ktérej mowa w 6.5.1.2, zainstalowana na statku podnoszacym polska
bandere lub bandere innego panstwa cztonkowskiego UE powinna posiada¢ uznanie na zgodnos$¢
z dyrektywa MED.

6.5.1.4 Kazda spalarka, o ktérej mowa w 6.5.1.2, zainstalowana na statku podnoszacym bandere
inng niz wymieniona w 6.5.1.3 powinna by¢ uznana przez Administracje panstwa bandery.

6.5.1.5 Administracja moze zezwoli¢ na odstgpienie od zastosowania wymagan okreslonych
w 6.5.1.2 w stosunku do kazdej spalarki zamontowanej na statku przed dniem 19 maja 2005 roku,
pod warunkiem ze statek jest zatrudniony wytgcznie w podrézach po wodach bedacych we wia-
daniu lub pod jurysdykcja panstwa, ktérego bandere statek jest upowazniony podnosic.

6.5.1.6 Na statku zakazuje sie spalania nastepujacych substanciji:

(a) pozostatosci fadunkéw objetych postanowieniami Zatacznika I, I1 i III do Konwencji i zwigza-
nych z nimi zanieczyszczonych opakowan;

(b) polichlorowanych bifenyléow (PCBs);

(c) $mieci zdefiniowanych w Zataczniku V, zawierajgcych wiecej niz sladowe ilo$ci metali ciezkich;

(d) produktow rafinacji ropy naftowej zawierajacych zwiazki chlorowcowe;

(e) szlamu fekalnego i szlamu olejowego, ktére nie powstaty na statku; oraz

(f) pozostatosci z systemoOw oczyszczania gazéw spalinowych.

6.5.1.7 Spalanie na statku polichlorku winylu (PVCS) dozwolone jest jedynie w spalarce okre-
towej, przystosowanej do tego typu spalania i zgodnej z wymaganiami podanymi w 6.5.1.2.

6.5.1.8 Dla spalarek zainstalowanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w 6.5.1.2 wyma-
gana jest podczas pracy urzadzenia ciggta kontrola temperatury na wylocie gazu z komory spala-
nia. Jezeli spalarka jest spalarka z ciggtym podawaniem wsadu, to odpady nie powinny by¢ wpro-
wadzane do niej przed osiggnieciem temperatury 850°C na wylocie gazu z komory spalania. W
przypadku spalarki okretowej tadowanej partiami, urzadzenie powinno by¢ tak skonstruowane,
aby na wylocie gazu z komory spalania spalarka osiggata 600°C w pie¢ minut po uruchomieniu
i stabilizowata sie nastepnie w temperaturze nie nizszej niz 850°C.

Interpretacja IMO 1

Dozwolone jest wprowadzanie szlamu olejowego, powstajacego podczas normalnej eksploatacji
statku, do spalarki z ciggtym podawaniem wsadu podczas procesu nagrzewania w temperaturze
komory spalania powyzej 500°C 3° w celu osiggniecia normalnej temperatury pracy 850°C.

Temperatura gazu na wylocie z komory spalania powinna osiggna¢ 850°C w czasie okres§lonym
w instrukcji obstugi producenta, ale nie powinno by¢ to wiecej niz 5 minut.

Interpretacja IMO 2

.1 Okreslenie ,odpady nie powinny by¢ wprowadzane do niej” nalezy interpretowac w nastepu-
jacy sposob:

W przypadku spalarek z ciggtym podawaniem wsadu odpady state nie powinny by¢ wprowa-
dzane do niej przed osiggnieciem temperatury 850°C na wylocie gazu z komory spalania.

39 Aby wprowadzi¢ szlam olejowy do spalarki, musza by¢ spelnione dwa warunki dla zapewnienia braku dymienia
oraz catkowitego spalania:
1. Temperatura gazu na wylocie z komory spalania powinna by¢ wyzsza niz 850°C zgodnie z wymogami prawidta
16.9 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL, w celu zapewnienia bezdymnego spalania; oraz
2. Temperatura komory spalania (temperatura materiatu obmurza) powinna by¢ wyzsza niz 500°C w celu zapew-
nienia dostatecznego odparowywania palnych sktadnikéw szlamu olejowego.
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Pozostatosci olejowe (szlam) powstajgce podczas normalnej eksploatacji statku nie powinny
by¢ traktowane jako odpad w zwigzku z tym wymaganiem i moga by¢ wprowadzane do spa-
larki, gdy w komorze spalania osiggnieta zostanie wymagana temperatura podgrzewania
650°C.

.2 Okreslenie ,urzadzenie powinno by¢ tak skonstruowane, aby na wylocie gazu z komory spa-
lania spalarka osiggata 600°C w pie¢ minut po uruchomieniu” nalezy interpretowaé w naste-
pujacy sposob:

Spalarki tadowane partiami powinny by¢ tak skonstruowane, aby temperatura w rzeczywi-
stej komorze spalania, w ktorej spalane sg odpady state, osiggata 600°C w pie¢ minut po uru-
chomieniu.

6.5.2 Wymagania dla dokumentacji eksploatacyjnej

6.5.2.1 Spalarka zainstalowana zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w 6.5.1.2 powinna posia-
da¢ instrukcje obstugi opracowang przez jej producenta. Instrukcja powinna by¢ na state zwia-
zana z urzadzeniem i okresla¢, w jaki sposob nalezy spalarke eksploatowa¢ w granicach parame-
tréw okreslonych w ustepie 2 Uzupelnienia IV do Zatacznika VI do Konwencji.

6.5.2.2 Zatoga statku odpowiedzialna za obstuge spalarki powinna by¢ przeszkolona w zakresie
wymagan zawartych w instrukcji obstugi dostarczonej przez jej producenta.

6.6 Jakos¢ paliwa

6.6.1 Wymagania prawidta 18.3.4 Zatgcznika VI do konwencji MARPOL nie majg zastosowania
do wegla w jego statej postaci lub do paliw nuklearnych. Paragrafy 5.1, 8.1 oraz 8.2 prawidta 18.1
Zatacznika VI do konwencji MARPOL nie maja zastosowania do paliw o niskiej temperaturze za-
ptonu lub do paliw gazowych.

6.6.2 Paliwo olejowe dostarczane oraz stosowane na statku powinno spetnia¢ nastepujace wy-
magania:

Interpretacja IMO

Paliwo olejowe bedace mieszanka zawierajgca nie wiecej niz 30% biopaliwa lub paliwa syntetycz-
nego objetoSciowo powinno speinia¢é wymagania prawidta 18.3.1 Zatacznika VI do Konwencji
MARPOL. Paliwo olejowe bedace mieszanka zawierajaca ponad 30% biopaliwa lub paliwa synte-
tycznego objeto$ciowo powinno spetnia¢ wymagania prawidta 18.3.2 Zatgcznika VI do Konwencji
MARPOL. Do celéw niniejszej interpretacji biopaliwo to paliwo olejowe uzyskane z biomasy, a za-
tem obejmuje, ale nie jest ograniczone do przetworzonych zuzytych olejéw kuchennych, estrow
metylowych kwaséow thuszczowych (FAME) lub estréw etylowych kwaséw thuszczowych (FAEE),
prostych olejéw roslinnych (SVO), hydrorafinowanych olejéow roslinnych (HVO), glicerolu lub in-
nych produktéw typu biomasa przetworzona na ciecz (BTL). Do cel6w niniejszej interpretacji pa-
liwem syntetycznym jest paliwo olejowe ze Zrddet syntetycznych lub odnawialnych o skladzie
zblizonym do paliw z destylatéw ropy naftowej. Nazwa produktu wpisana na kwicie bunkrowym
powinna by¢ wystarczajgco szczegdtowa, aby okresli¢, czy iw jakim stopniu biopaliwo lub paliwo
syntetyczne jest domieszka do dostarczonego produktu.

.1 Z wyjatkiem postanowien zawartych w 6.6.1.2:

.1.1 paliwo olejowe powinno by¢ mieszaning weglowodoréw uzyskang z rafinacji ropy naf-
towej. Nie wyklucza to stosowania matych ilosci dodatkdw, ktorych celem jest popra-
wienie niektorych parametréw paliwa;

.1.2 paliwo olejowe nie powinno zawiera¢ zadnego kwasu nieorganicznego; oraz
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.1.3 paliwo olejowe nie powinno zawiera¢ zadnej dodatkowej substancji lub odpadow
chemicznych, ktoére:
.1.3.1 zagrazaja bezpieczenstwu statku lub oddziatuja niekorzystnie na prace me-

chanizmoéw, lub
.1.3.2 s3szkodliwe dla zatogi, lub
.1.3.3 ogolnie przyczyniajg sie do dodatkowego zanieczyszczenia powietrza.
.2 Paliwo olejowe otrzymywane metodami innymi niz rafinacja ropy naftowej nie powinno:

.2.1 przekracza¢ majacych zastosowanie limitéw zawartosci siarki, okreslonych w pra-
widle 14 Zatacznika VI do Konwencji;

.2.2 powodowac przekroczenia przez silnik granicznych warto$ci emisji NOx, okre§lonych
w6.2.2.1.1,6.2.2.1.2,6.2.2.1.3 oraz 6.2.2.2.1;

Interpretacja IMO

Okretowy silnik wysokoprezny certyfikowany zgodnie z wymaganiami prawidta 13 Za-
tacznika VI do konwencji MARPOL, ktéry moze pracowac na biopaliwie lub paliwie synte-
tycznym lub mieszankach zawierajacych te paliwa bez zmiany jego krytycznych dla NOx
czesci lub ustawien/wartoSci eksploatacyjnych wykraczajacych poza podane w zatwier-
dzonej Kartotece Technicznej tego silnika, powinien by¢ dopuszczony do stosowania ta-
kiego paliwa olejowego bez koniecznosci przeprowadzania oceny, zgodnie z prawidtem
18.3.2.2 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL. Do celéw niniejszej interpretacji badania
emisji silnika macierzystego przeprowadzone na paliwach klasy DM lub RM zgodnie z
normga [SO 8217:2024, jak tego wymaga pkt 5.3.2 Kodeksu technicznego NOx, powinny by¢
wazne dla wszystkich stosowanych w eksploatacji paliw klasy DM lub RM lub do ktérych
silnik moze by¢ zaprojektowany lub na ktérych moze pracowaé, w tym spetniajace norme
[SO 8217 zastepujaca norme ISO 8217:2024.
W przypadku paliw olejowych otrzymywanych innymi metodami niz rafinacja ropy nafto-
wej lub paliwa olejowego, ktore jest mieszanka zawierajaca ponad 30% biopaliwa lub pa-
liwa syntetycznego objetoSciowo i nie jest objete punktem 13.2 (akapit powyzej) niniej-
szej ujednoliconej interpretacji, lub innych paliw wymaganych do przeprowadzenia oceny
zgodnie z prawidtem 18.3.2.2 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL i dla ktorych nie uzy-
skano szczegdlnej certyfikacji zgodnej z wartos$ciami granicznymi prawidta 13 na stano-
wisku badawczym dla tego konkretnego paliwa i grupy/rodziny silnikéw, nastepujaca in-
terpretacje uznaje sie za akceptowalng droge wykazania zgodnosci z prawidtem 18.3.2.2:
e Certyfikat IAPP dla statku moze by¢ nadal wydawany, jezeli w wyniku weryfikacji przy
uzyciu poktadowej uproszczonej metody pomiarowej zgodnie z punktem 6.3 Kodeksu
Technicznego NOx 2008 lub metoda bezposredniego pomiaru i monitorowania zgodnie
z punktem 6.4 Kodeksu technicznego NOx 2008 lub przez odniesienie do odpowiednich
badan na stanowisku badawczym potwierdzono, ze og6lne parametry emisji NOx nie
powodujg przekroczenia przez okres$lony silnik obowigzujgcego limitu emisji NOx pod-
czas spalania wspomnianych paliw. Dla celéw niniejszej interpretacji i wykazania zgod-
nosci z prawidtem 18.3.2.2 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL oraz, jak to ma zasto-
sowanie, ewentualnych odchytek podczas dokonywania pomiaréw na statku, mozna
zaakceptowa¢ margines w wysokosci 10% obowigzujgcego limitu.

.2.3 zawiera¢ kwasu nieorganicznego; lub
.2.3.1 zagraza¢ bezpieczenstwu statku lub oddzialywa¢ niekorzystnie na prace
mechanizmoéw, lub
.2.3.2 by¢ szkodliwe dla zatogi, lub
.2.3.3 ogolnie przyczyniac sie do dodatkowego zanieczyszczenia powietrza.

6.6.3 W przypadku kazdego statku, parametry paliwa olejowego dostarczanego na statek i sto-
sowanego na nim powinny by¢ zapisane w dokumencie dostawy paliwa (kwicie bunkrowym),

64 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
Czes¢ IX - Ochrona Srodowiska listopad 2024

ktéry zgodnie z Zatacznikiem V do Konwencji MARPOL powinien zawiera¢ co najmniej ponizsze
informacje:

nazwe i numer IMO statku przyjmujgcego paliwo;

port (miejsce dostawy);

date rozpoczecia zatadunku;

nazwe, adres i numer telefonu dostawcy;

nazwe(y) paliwa;

ilo$¢ (podang w tonach metrycznych);

gestos¢ paliwa przy 15°C (kg/m3);

zawarto$¢ siarki w paliwie (% m/m).

Nk WNR

Ponadto w dokumencie dostawy paliwa powinna znalez¢ sie podpisana i poSwiadczona przez
przedstawiciela dostawcy paliwa, deklaracja stwierdzajaca, zZe dostarczone paliwo jest zgodne
z wymaganiami okre$lonymi w 6.3.1.1 lub 6.3.1.2i 6.6.1.

6.6.4 W przypadku kazdego statku objetego prawidtami 5 (Przeglgdy) oraz 6 (Swiadectwa oraz
Deklaracje zgodnoSci) Zatacznika VI do konwencji MARPOL, parametry paliwa o niskiej tempera-
turze zaptonu oraz paliwa gazowego dostarczanego na statek i stosowanego na nim powinny by¢
zapisywane w dokumencie dostawy paliwa, ktéry powinien zawiera¢ co najmniej informacje po-
dane w 6.6.2.1-6.6.2.6, gestos$¢ okreslang metodami préb odpowiednimi do typu paliwa oraz tem-
perature, a takze deklaracje podpisang i po$wiadczona przez przedstawiciela dostawcy paliwa
potwierdzajaca, ze paliwo to spetnia postanowienia 6.6.1. Oprécz tego dostawca paliwa powinien
udokumentowac¢ w dokumencie dostawy paliwa zawartos¢ siarki w paliwie o niskiej temperatu-
rze zaptonu lub w paliwie gazowym dostarczanym na statek do zastosowania na nim, w postaci
rzeczywistej wartos$ci ustalonej poprzez proby odpowiednie do typu paliwa lub, w porozumieniu
z odpowiednimi urzedami w porcie dostawy, poprzez deklaracje, ze zawartos¢ siarki, okreslona
odpowiednig metoda, jest nizsza od 0.001% m/m.

6.6.5 Dokumentdostawy paliwa powinien znajdowac sie na statku w miejscu tatwo dostepnym,
dla sprawdzenia we wszystkich uzasadnionych przypadkach. Dokument ten nalezy przechowy-
wac na statku przez okres trzech lat po dostarczeniu paliwa na statek.

Interpretacja IMO

Przepisy zawarte w punkcie 6.6.3 majg zastosowanie do wszystkich statkdw o pojemnosci brutto
400 lub wiekszej oraz, do statkéw o pojemnosci brutto mniejszej niz 400, jezeli Administracja tak
postanowi.

Kwit bunkrowy (BDN) wymagany przez prawidio 6.6.2 jest akceptowalny w formie papierowej
lub elektronicznej, pod warunkiem, Ze zawiera co najmniej informacje okreslone w 6.6.2 oraz jest
przechowywany i dostepny na poktadzie zgodnie z prawidtem 6.6.3. Ponadto elektroniczny BDN
musi by¢ zabezpieczony przed edytowaniem, modyfikacjami lub poprawkami, a uwierzytelnienie
musi by¢ mozliwe za pomocg metody weryfikacji, takiej jak numer identyfikacyjny, znak wodny,
znacznik daty i godziny, kod QR, wspétrzedne GPS lub inne metody weryfikacji.

6.6.6 Na statkach konwencyjnych w trakcie dostawy powinny by¢ pobierane prébki paliwa
w sposob opisany w rezolucji MEPC.182(59) 40, Urzadzenie do poboru prébek (prébnik paliwa)
powinno by¢ typu uznanego przez Administracje panstwa bandery lub inng upowazniong organi-
zacje (RO). Strony powinny upewnic sie, Zze odpowiednie wyznaczone przez nie urzedy wyma-
gaja, aby miejscowi dostawcy paliwa dostarczyli dokument dostawy paliwa oraz proébke

40 Rezolucja MEPC.182(59) wprowadzajaca wytyczne dotyczace pobierania prébek paliwa olejowego w celu uzyska-
nia zgodno$ci ze zmienionym Zalacznikiem VI do Konwencji (angielska nazwa: Guidelines for the Sampling of Fuel
0Oil for Determination of Compliance with the Revised MARPOL Annex VI).
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wymagang w prawidle 18.3.9.2, z poSwiadczeniem dostawcy, Ze paliwo olejowe spetnia wyma-
gania prawidet 14 i 18 Zatacznika VI do konwencji MARPOL.

6.6.7 Zamkniete i zaplombowane proébki paliwa powinny by¢ zaopatrzone w przywieszki za-
wierajgce nastepujace informacje:

miejsce, w ktérym pobrana zostata prébka i zastosowana metode poboru;

date rozpoczecia dostawy;

nazwe bunkierki lub instalacji dostarczajacej paliwo;

nazwe i numer IMO statku;

nazwiska i podpisy przedstawicieli dostawcy i statku;

informacje o rodzaju plomby;

rodzaj paliwa.

SNouhkwivek

6.6.8 Reprezentatywna probka dostarczonego paliwa powinna by¢ przechowywana na statku
z uwzglednieniem wytycznych IMO, okre$lonych w 6.6.4. Po zakoniczeniu operacji przyjmowania
paliwa prébka powinna by¢ zapieczetowana i podpisana przez przedstawiciela dostawcy i kapi-
tana lub oficera odpowiedzialnego za operacje przyjmowania paliwa i powinna by¢ przechowy-
wana na statku dopdki paliwo nie zostanie prawie catkowicie zuzyte, lecz w Zadnym przypadku
nie krécej niz przez okres 12 miesiecy od daty dostawy paliwa.

6.6.9 Prdébki paliwa powinny by¢ przechowywane na statkach konwencyjnych, uprawiajacych
zegluge miedzynarodowa, przez okres nie krotszy niz 1 rok, a na statkach konwencyjnych nie
uprawiajacych zeglugi miedzynarodowej - przez okres nie krétszy niz 3 miesiace.

6.6.10 Pobieranie probek w celu weryfikacji zawartosci siarki w paliwie uzywanym
na statku

6.6.10.1 W dokumencie IMO MEPC.1/Circ.864/Rev.1 - Wytyczne dotyczqce pobierania probek
na poktadzie statku w celu weryfikacji zawartosci siarki w paliwie uzZywanym na statkach 2019
(2019 Guidelines for Onboard Sampling for the Verification of the Sulphur Content of The Fuel Oil
Used on Board Ships) przedstawiono metody préobkowania, umozliwiajace skuteczng kontrole
oraz egzekwowanie stosowania ciektego paliwa olejowego na statkach zgodnie z postanowie-
niami Zatacznika VI Konwencji MARPOL.

6.6.10.2 Reprezentatywna prébka (lub prébki) paliwa olejowego uzywanego na statku po-
winna by¢ uzyskana z wyznaczonego miejsca (miejsc) prébkowania. Liczba i lokalizacja wyzna-
czonych miejsc poboru probek paliwa olejowego powinna zosta¢ potwierdzona przez Administra-
cje po rozwazeniu mozliwego zanieczyszczenia krzyzowego paliwa olejowego i montazu zbior-
nika rozchodowego. Miejsca poboru prébek paliwa olejowego, ktore nalezy zastosowac, powinny
spelnia¢ wszystkie nastepujace warunki:

.1 Miejsca te powinny by¢ tatwo i bezpiecznie dostepne.

.2 Nalezy uwzgledni¢ rézne stopnie paliwa olejowego stosowane w urzadzeniu spalajacym.

.3 Probki powinny by¢ pobierane za uzytkowanym zbiornikiem rozchodowym paliwa olejo-
wego.

4 Miejsca poboru powinny by¢ jak najblizej urzadzen spalajacych, z zachowaniem bezpie-
czenstwa pobierania, biorgc pod uwage typ paliwa olejowego, szybko$¢ przeptywu, tem-
perature oraz ciSnienie za wybranym punktem poboru prébek.

.5 Miejsce poboru powinno by¢ wyraZnie oznaczone w celu tatwej identyfikacji i opisane na
schemacie rurociggéw lub w innych odpowiednich dokumentach.

.6 Kazde miejsce poboru powinno by¢ ostoniete od strony kazdej powierzchni goracej lub wy-
posazenia elektrycznego, a urzadzenie lub konstrukcja ostaniajaca powinny by¢ na tyle so-
lidne, aby powstrzymac¢ wycieki, rozbryzgi lub rozpryski pod ci$nieniem projektowym
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rurociggu zasilajgcego paliwa, tak aby zapobiec uderzeniom paliwa olejowego na taka po-
wierzchnie lub wyposazenie.

.7 Urzadzenie do poboru prébek powinno by¢ wyposazone w odpowiednie odprowadzenie
do zbiornika drenazowego lub do innego bezpiecznego miejsca.

Prébki paliwa olejowego moga by¢ pobierane w wiecej niz jednym miejscu w instalacji paliwa ole-
jowego w celu okre$lenia, czy mozliwe jest ewentualne krzyZzowe zanieczyszczenie paliwa przy
braku w pelni oddzielonych instalacji paliwa lub w przypadku zwielokrotnionych uktadéw zbior-
nika rozchodowego.

6.6.10.3 Probka paliwa olejowego powinna by¢ pobrana, gdy ustalony zostanie staty przeptyw
w systemie cyrkulacji paliwa. Ztacze préobkowania 4! powinno by¢ starannie przeptukane uzywa-
nym paliwem przed pobraniem probki. Probka lub prébki powinny by¢ pobrane do specjalnego
pojemnika/pojemnikéw i powinny by¢ reprezentatywne dla stosowanego paliwa. Butle z préb-
kami powinny by¢ opieczetowane przez inspektora unikalnym identyfikatorem w obecnosci
przedstawiciela statku. Statek powinien mie¢ mozliwo$¢ zatrzymania probki.

Oznaczenie prébki powinno zawierac:
.1 Punkt poboru probki.
.2 Date i port préobkowania.
.3 Nazwe oraz nr IMO statku.
4 Szczegoty identyfikacji pieczeci; oraz
.5 Podpisy oraz nazwiska inspektora i przedstawiciela statku.

6.6.11 Pobieranie probek paliwa przeznaczonego do wykorzystania
lub przewozonego w celu wykorzystania na statku

6.6.11.1 W dokumencie IMO MEPC.1/Circ.889 - Wytyczne dotyczqce pobierania na poktadzie
statku prébek paliwa przeznaczonego do uzycia lub przewozonego w celu pézZniejszego wykorzysta-
nia na poktadzie statku 2020 (2020 Guidelines for on board sampling of fuel oil intended to be used
or carried for use on board a ship) przedstawiono metody pobierania prébek ze zbiornikéw cie-
ktego paliwa olejowego, przeznaczonego do stosowania lub przewozonego w celu wykorzystania
na poktadzie statku, umozliwiajace skuteczng kontrole i egzekwowanie odpowiednich postano-
wien Zatacznika VI do Konwencji MARPOL.

6.6.11.1.1 Dla kazdego statku podlegajacego wymaganiom niniejszego rozdziatu, punkt lub
punkty poboru prébek powinny by¢ zainstalowane lub wyznaczone do celéw pobierania repre-
zentatywnych probek oleju opatlowego uzywanego na poktadzie statku z uwzglednieniem wytycz-
nych okreslonych w 6.6.9.1.

6.6.11.1.2 W przypadku statku zbudowanego przed 1 kwietnia 2022 r. punkt lub punkty po-
boru prébek, o ktéorych mowa w 6.6.9.1.1, musza zosta¢ zamontowane lub wyznaczone nie pdzniej
niz przy pierwszym przegladzie odnowieniowym, okreslonym w Prawidle 5.1.2 Zatgcznika VI do
Konwencji, przeprowadzonym 1 kwietnia 2023 r. lub po tej dacie.

6.6.11.2 Pobieranie probek z systemu transportu paliwa olejowego

Podczas pobierania probek z systemu transportu paliwa olejowego preferowane jest aby system
ten pracowat w trybie cyrkulacji do zbiornika, z ktérego paliwo jest pobierane. Nie nalezy mieszac
paliwa z r6znych Zrédet.

41 7Ziacze prébkowania jest to zawoér oraz zwigzany z nim przewdd, przeznaczone do poboru prébki i podigczane do
instalacji paliwa olejowego.
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Préobkowanie nalezy przeprowadzic¢ za pomocg ztgcza probkowania, pobierajac probke z przepty-
wajacego paliwa olejowego. Ztacze prébkowania powinno spetniaé wszystkie nastepujace wa-
runki:
.1 Powinno by¢ tatwo i bezpiecznie dostepne;
.2 Powinno by¢ ostoniete od kazdej powierzchni gorgcej lub wyposazenia elektrycznego,
a kazde urzadzenie lub konstrukcja ostaniajgca powinny by¢ na tyle solidne, aby po-
wstrzymac wycieki, rozbryzgi lub rozpryski pod ci$nieniem ttoczenia pompy transpor-
towej paliwa, tak aby zapobiec uderzeniom paliwa olejowego na taka powierzchnie lub
wyposazenie;
.3 Powinno by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenia do gromadzenia wyciekéw lub od-
prowadzanie do zbiornika drenazowego lub do innego bezpiecznego miejsca.

Prébka paliwa olejowego powinna by¢ pobrana po ustaleniu, Ze system transportu paliwa olejo-
wego obstuguje probkowane paliwo oraz po starannym przeptukaniu ztgcza préobkowania uzy-
wanym paliwem.

6.6.11.3 Pobieranie probek bezposrednio ze zbiornika paliwa olejowego

6.6.11.3.1 Pobieranie prébek ze zbiornikéw, takich jak osadowe lub rozchodowe, nalezy przepro-
wadzac zgodnie z wytycznymi okreslonymi w 6.6.8. Probki z takich zbiornikéw mozna pobiera¢ bez-
posrednio tylko za pomoca miejsc poboru prébek paliwa olejowego zamontowanych na zbiorniku,
ktore powinny speiia¢ wymagania podane w 6.6.9.2. Pobieranie prébek ze zbiornika nie powinno
odbywac sie poprzez usuniecie ptyty dostepowej zbiornika lub z testowego ztacza drenazowego.

6.6.11.3.2 Poniewaz uzyskana probka paliwa olejowego jest reprezentatywna dla poziomu lub
punktu, z ktérego zostata pobrana, nie zawsze bedzie zachodzi¢ konieczno$¢ poboru prébek
z wiecej niz jednego poziomu lub punktu w zbiorniku.

6.6.11.3.3 Pobér probek mozna alternatywnie przeprowadzi¢ poprzez rure sondowania zbior-
nika za pomoca odpowiedniego urzadzenia do poboru prébek. Podczas poboru préobek poprzez
rure sondowania nalezy wzig¢ pod uwage Kkonstrukcje tej rury sondowania oraz ostatnie napet-
nianie tego zbiornika w celu oceny zaleznosci miedzy paliwem olejowym w rurze sondowania
a paliwem w powigzanym zbiorniku.

6.6.11.4 Postepowanie z prébkami paliwa olejowego

Prébka powinna by¢ pobrana do specjalnego pojemnika. Pojemniki z probkami powinny by¢ opie-
czetowane przez inspektora unikalnym identyfikatorem w obecnosci przedstawiciela statku. Sta-
tek powinien mie¢ mozliwo$¢ zatrzymania probki. Oznaczenie probki powinno zawierac:

.1 Punkt poboru probki;

.2 szczegbély dokumentéw dostawy paliwa dotyczace probkowanego paliwa olejowego,
zgodnie z informacjami wymaganymi w Dodatku V do Zatacznika VI do Konwencji MAR-
POL;

Date i port prébkowania;

Nazwe oraz nr IMO statku;

Szczegoty identyfikacji pieczeci; oraz

Podpisy oraz nazwiska inspektora i przedstawiciela statku.

otk W

6.6.12 Wymagania dla dokumentacji eksploatacyjnej

Na kazdym statku konwencyjnym, podnoszacym polska bandere, dla cel6w kontrolnych powinien
znajdowac sie zatwierdzony przez PRS aktualny, tj. w pelni odpowiadajgcy sytuacji na statku,
Schemat instalacji paliwowej z wyznaczonym punktem prébkowania (ang. Fuel Oil Sampling Loca-
tion), na zgodnos$¢ z wymaganiami okreslonymi w cyrkularzu MEPC.1/Circ. 864 rev.1.
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Na statkach bander EU posiadanie takiego planu, zatwierdzonego przez Polski Rejestr Statkow,
wynika z wymagan art. 6.1 Decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2015/253 42,

6.7 Wylaczenie barek UNSP z wymagan dotyczacych przegladu i certyfikacji zgodnie z Za-
tacznikiem VI do Konwencji MARPOL

6.7.1 W zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza przez barki UNSP, patrz szczeg6-
towe postanowienia zawarte w 2.4 oraz Wytyczne dotyczqce wytqczenia barek bez zatogi i bez na-
pedu (UNSP) z wymagan dotyczqcych przeglgdu i certyfikacji, zgodnie z Konwencjqg MARPOL
(MEPC.1/Circ.892.

7 WYMAGANIA DLA PLYWAJACYCH PLATFORM I URZADZEN WIERTNICZYCH
7.1 Wymagania w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza olejami

7.1.1 Wymagania podrozdziatu 7.1 dotycza zanieczyszczen olejowych, pochodzacych z po-
mieszczen maszynowych platform ptywajacych i urzadzen wiertniczych. Zanieczyszczenia ole-
jowe majace zwiazek z procesami wydobycia i przerobki ropy naftowej podlegaja uregulowaniom
krajowym panstwa nadbrzeznego.

7.1.2 Zbiornikowce olejowe, uzywane w charakterze ptywajacych obiektéw magazynowych
(nazwa angielska: floating storage unit, skrot: FSU) badz ptywajacych urzadzen produkcyjno-ma-
gazynowo-przetadunkowych (nazwa angielska: floating production storage and offloading facility,
skrét: FPSO) powinny by¢ w odniesieniu do zapobiegania zanieczyszczaniu olejami traktowane
jako ,platformy”.

7.1.3 Plywajace platformy i urzadzenia wiertnicze powinny speinia¢é wymagania dotyczace za-
pobiegania zanieczyszczaniu olejami podane w punktach 2.1.9.1 i 2.1.9.6.1 lub, alternatywnie,
wymagania podane w punktach 2.1.9.7, 2.1.9.12, 2.3.1, 2.3.3 i 2.3.7 w zakresie obowigzujacym
statek konwencyjny.

7.2 Wymagania w zaKkresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza $ciekami fekalnymi

7.2.1 Plywajgce platformy i urzadzenia wiertnicze powinny spetnia¢é wymagania podane
w punktach: 4.1.3, 4.1.4.1, 4.1.6, 4.1.7 i 4.2.1 w zakresie obowigzujacym statek konwencyjny.

7.3 Wymagania w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza $mieciami

7.3.1 Plywajace platformy i urzadzenia wiertnicze powinny speinia¢ wymagania podane
w punktach: 5.1.1 (przy zachowaniu warunkéw okreslonych w prawidle 4 z Zatacznika V do Kon-
wencji), od 5.1.2 do 5.1.6 oraz 5.2.1 i 5.2.2 w zakresie obowigzujgcym statek konwencyjny.

7.4 Wymagania w zaKkresie zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza

7.4.1 Plywajace platformy i urzadzenia wiertnicze powinny spetia¢ wymagania podane
w punktach: 6.1, 6.1.1, 6.1.2, 6.2, 6.3, 6.5 1 6.6 w zakresie obowigzujacym statek konwencyjny.

42 Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/253z dnia 16 lutego 2015 r. ustanawiajgca zasady dotyczace pobierania
prébek i sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy Rady 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach
zeglugowych.
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8 ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU MORZA SUBSTANCJAMI SZKODLIWYMI
PRZEWOZONYMI W OPAKOWANIACH

8.1 Zakres zastosowania i definicje

8.1.1 Wymagania niniejszego rozdziatu maja zastosowanie do wszystkich statkéw przewoza-
cych szkodliwe substancje w opakowaniach.

8.1.2 Okreslenie ,substancje szkodliwe” oznacza substancje, ktére w Miedzynarodowym mor-
skim kodeksie towardw niebezpiecznych (Kodeks IMDG)*3 uznane zostaty za substancje zanieczysz-
czajace morze, a takze substancje spetniajace kryteria okreslone w Uzupetnieniu do Zatgcznika III
Konwencji.

8.1.3 Postanowienia niniejszego rozdziatu okreslaja warunki, spetnienie ktérych pozwala na
przewo6z na statku szkodliwych substancji w opakowaniach. Postanowienia te odnosza sie bezpo-
$rednio do wymagan Kodeksu IMDG.

8.1.4 Puste opakowania, ktoére uprzednio byly uzyte do przewozu substancji szkodliwych, na-
lezy traktowac jako substancje szkodliwe, chyba Ze zostana podjete odpowiednie dziatania w celu
zapewnienia, Ze nie zawieraja one resztek substancji zagrazajgcych srodowisku morskiemu.

8.1.5 Wymagan niniejszego rozdziatu nie stosuje sie do magazynkéw statkowych i ich wyposa-
zenia.

8.2 Opakowania

8.2.1 Opakowania substancji szkodliwych powinny zmniejsza¢ do minimum zagrozenie dla $ro-
dowiska morskiego, majac na uwadze specyfike danej substancji zgodnie z wymaganiami Kodeksu
IMDG.

8.3 Oznakowanie i nalepki

8.3.1 Opakowania zawierajace substancje szkodliwe, zgodnie z odpowiednimi wymaganiami
Kodeksu IMDG, powinny by¢ trwale oznakowane nie tylko nazwa handlowa, ale tez poprawna na-
Zwa techniczng oraz powinny by¢ oznakowane trwalym znakiem lub nalepka wskazujaca, ze za-
warto$¢ opakowania jest substancjg zanieczyszczajaca morze.

8.3.2 Zaleca sie, aby oznakowanie uzupeinione byto dodatkowo, jesli jest to mozliwe, odpo-
wiednim numerem substancji zgodnie z oznakowaniem Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(oznaczenie: numer UN).

8.4 Dokumenty %4

8.4.1 We wszystkich dokumentach zwigzanych z przewozem morzem substancji szkodliwych
nalezy uzywac¢ wilasciwych nazw technicznych tych substancji (nie nalezy uzywa¢ nazw handlo-
wych), a ponadto przy nazwie kazdej z tych substancji powinny by¢ umieszczone stowa MARINE
POLLUTANT oznaczaj3ce, Ze jest to substancja zanieczyszczajgca morze.

43 Miedzynarodowy morski kodeks towaréw niebezpiecznych (Kodeks IMDG/IMDG Code) przyjety przez IMO rezolucja
MSC.122(75) wraz z poprawkami wprowadzonymi lub tymi, ktére mogg zosta¢ wprowadzone przez Komitet Bezpie-
czenstwa na Morzu (MSC).

44 Odwotanie sie w niniejszym podrozdziale do ,dokumentéw” nie wyklucza stosowania elektronicznego przetwarza-
nia danych (EDP) i elektronicznej wymiany danych (EDI), wspomagajacych dokumentacje papierowa.
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8.4.2 Dokumenty przewozu wystawiane przez zatadowce powinny zawiera¢ podpisany certy-
fikat lub deklaracje, ze wysytany towar jest odpowiednio opakowany, oznakowany i posiada na-
lepki oraz Ze jest tak przygotowany do transportu morzem, Ze stwarza minimalne zagrozenie dla
Srodowiska morskiego.

8.4.3 Kazdy statek przewozacy substancje szkodliwe powinien mie¢ specjalny wykaz, manifest
lub plan zatadunku, wyszczegélniajacy, zgodnie z odpowiednimi wymaganiami Kodeksu IMDG,
szkodliwe substancje znajdujace sie na statku i okreslajacy ich rozmieszczenie. Kopie tych doku-
mentéw powinny by¢ przechowywane u armatora lub jego przedstawiciela az do czasu wyta-
dunku.

8.4.4 W przypadku gdy na statku znajduje sie wazny specjalny wykaz lub manifest, czy tez
szczegblowy plan rozmieszczenia wymagany przez Konwencje SOLAS, 1974 (wraz ze zmianami)
przy przewozie fadunkéw niebezpiecznych, dokumenty wymagane przy przewozie substancji
szkodliwych w opakowaniach mogg by¢ taczone z dokumentami dotyczacymi tadunkéw niebez-
piecznych. Dokumenty tak tgczone powinny jednak umozliwia¢ wyrazne rozrdznienie towaréw
niebezpiecznych od substancji szkodliwych, objetych wymaganiami Zatacznika III do Konwencji.

8.5 Rozmieszczenie

8.5.1 Substancje szkodliwe powinny by¢ tak rozmieszczone i zabezpieczone, aby zredukowac
do minimum zagrozenia dla sSrodowiska morskiego, bezpieczenstwa statku i znajdujacych sie na
nim ludzi.

8.6 Ograniczenia ilo$ciowe

8.6.1 Z przyczyn naukowych lub technicznych niektérych szkodliwych substancji nie powinno
sie w ogéble przewozi¢ na statku lub ich ilo$¢, ktéra moze by¢ przewieziona na statku, powinna by¢
ograniczona. Przy okres$laniu dopuszczalnej ilo$ci nalezy starannie przeanalizowa¢ wielkos¢, kon-
strukcje i wyposazenie statku, jak réwniez rodzaj opakowania i wtasciwosci naturalne substancji.

9 PRZEPISY DOTYCZACE EFEKTYWNOSCI ENERGETYCZNE] STATKOW

9.1 Definicje

Dla potrzeb rozdziatu 9 niniejszych Przepiséw wprowadza sie dodatkowo nastepujace okreslenia
9.1.1 Statek istniejqcy - statek, ktory nie jest nowym statkiem:

9.1.2 Statek nowy - oznacza statek:
.1 ktérego kontrakt na budowe zostat podpisany 1 stycznia 2013 r. lub po tej dacie; lub
.2 ktérego stepka zostata potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy
w dniu 1 lipca 2013 r. lub po tej dacie - w przypadku braku kontraktu na jego budowe; lub
.3 ktéry zostat przekazany do eksploatacji 1 lipca 2015 r. lub po tej dacie.

Interpretacja IMO

W celu stosowania definicji ,statek nowy”, okreslonej w prawidle 9.1.2, do kazdego etapu okre-
$lonego w tabeli 9.4.2.2 nalezy ja interpretowac w nastepujacy sposdb:
.1 date okreSlong w prawidle 9.1.2.1 nalezy zastapi¢ data rozpoczecia kazdego etapu;
.2 date okre$long w prawidle 9.1.2.2 nalezy zastgpi¢ datg szes$ciu miesiecy po dacie rozpo-
czecia kazdego etapu; oraz
.3 data okres$lona w punkcie 9.1.2.3 powinna dla etapu 1, 2 i 3 zosta¢ zastgpiona datg 48 mie-
siecy po dacie rozpoczecia kazdego etapu.
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Uwzgledniajgc powyzsze interpretacje, wymagany EEDI dla kazdego etapu stosowany jest dla na-
stepujacego nowego statku, ktéry nalezy do jednej z kategorii okre§lonych w punktach 9.1.5 do
9.1.11 i do ktérego ma zastosowanie rozdziat 9:
.1 wymagany EEDI etapu 0 stosowany jest dla nastepujacego statku nowego, ktérego:
.1 kontrakt na budowe zostal podpisany w etapie 0, a ktéry zostat przekazany do eks-
ploatacji przed 1 stycznia 2019 r.; lub
.2 kontrakt na budowe zostat podpisany przed etapem 0, a ktéry zostat przekazany do
eksploatacji 1 lipca 2015 r. lub po tej dacie, a przed 1 stycznia 2019 r.; lub
w przypadku braku kontraktu na budowe:
.3 stepka zostala potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy
w dniu 1 lipca 2013 r. lub po tej dacie, a przed 1 lipca 2015 r., a ktéry zostat przeka-
zany do eksploatacji przed 1 stycznia 2019 r.; lub
4 stepkazostata potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy przed
1lipca 2013 r., a ktéry zostat przekazany do eksploatacji w dniu 1 lipca 2015 r. lub po
tej dacie, a przed 1 stycznia 2019 r;

.2 wymagany EEDI etapu 1 stosowany jest dla nastepujacego statku nowego, ktorego:

.1  kontrakt na budowe zostal podpisany w etapie 1, a ktéry zostat przekazany do eks-
ploatacji przed 1 stycznia 2024 r.; lub

.2 kontrakt na budowe zostal podpisany przed etapem 1, a ktéry zostat przekazany do
eksploatacji 1 stycznia 2019 r. lub po tej dacie, a przed 1 stycznia 2024 r.; lub

w przypadku braku kontraktu na budowe:

.3 stepka zostala potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy
w dniu 1 lipca 2015 r. lub po tej dacie, a przed 1 lipca 2020 r., a ktéry zostal przeka-
zany do eksploatacji przed 1 stycznia 2024 r .; lub

4 stepka zostata potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy przed
1lipca 2015 r., a ktory zostat przekazany do eksploatacji w dniu 1 stycznia 2019 r. lub
po tej dacie, a przed 1 stycznia 2024 .

.3 wymagany EEDI etapu 2 stosowany jest dla nastepujacego statku nowego:

.1 dlaktérego typu etap 2 konczy sie 31 marca 202245, ktérego:

.1 kontrakt na budowe zostat podpisany w etapie 2, a ktéry zostat przekazany do
eksploatacji przed 1 kwietnia 2026 r.; lub

.2 kontrakt na budowe zostat podpisany przed etapem 2, a ktory zostat przekazany
do eksploatacji 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie, a przed 1 kwietnia 2026 r.; lub

w przypadku braku kontraktu na budowe:

.3 stepka zostata potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy
1lipca 2020 r.lub po tej dacie, a przed 1 paZdziernika 2022 r., a ktéry zostat prze-
kazany do eksploatacji przed 1 kwietnia 2026 r.; lub

4 stepka zostata potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy
przed 1 lipca 2020 r., a ktéry zostat przekazany do eksploatacji 1 stycznia 2024 .
lub po tej dacie, a przed 1 kwietnia 2026 .

.2 dla ktérego typu etap 2 koniczy sie 31 grudnia 2024, ktérego:
.1 kontrakt na budowe zostal podpisany w etapie 2, a ktéry zostat przekazany do
eksploatacji przed 1 stycznia 2029 r.; lub
.2 kontrakt na budowe zostat podpisany przed etapem 2, a ktory zostat przekazany
do eksploatacji 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie, a przed 1 stycznia 2029 r.; lub

45 Niniejsza ujednolicona interpretacja ma zastosowanie, gdy rezolucja MEPC.324(75) wejdzie w Zycie 1 kwietnia
2022r.
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w przypadku braku kontraktu na budowe:

.3 stepka zostata potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy
w dniu 1 lipca 2020 r. lub po tej dacie, a przed 1 lipca 2025 r., a ktory zostat prze-
kazany do eksploatacji przed 1 stycznia 2029 r.; lub

4 stepka zostata potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy
przed 1 lipca 2020 r., a ktdéry zostatl przekazany do eksploatacji w dniu 1 stycznia
2024 r. lub po tej dacie, a przed 1 stycznia 2029 .

4 wymagany EEDI etapu 3 stosowany jest dla nastepujacego statku nowego:

.1 dlaktérego typu etap 3 koniczy sie 1 kwietnia 2022 lub po tej dacie*s, ktorego:
.1 kontrakt na budowe zostat podpisany w etapie 3; lub
.2 kontrakt na budowe zostat podpisany przed etapem 3, a ktory zostat przekazany
do eksploatacji 1 kwietnia 2026 r.; lub
w przypadku braku kontraktu na budowe:
.3 stepka zostala potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium bu-
dowy 1 pazdziernika 2022 r.; lub
4 stepka zostala potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium bu-
dowy przed 1 pazdziernika 2022 r., a ktory zostat przekazany do eksploatacji
1 kwietnia 2026 r.
.2 dla ktérego typu etap 3 koniczy sie 1 stycznia 2025, ktérego:
.1  kontrakt na budowe zostat podpisany w etapie 3; lub
.2 kontrakt na budowe zostat podpisany przed etapem 3, a ktory zostat przekazany
do eksploatacji 1 stycznia 2029 r.; lub
w przypadku braku kontraktu na budowe:
.3 stepka zostata potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy
1lipca 2025 r.,; lub
4 stepka zostata potozona lub ktéry znajdowat sie w podobnym stadium budowy
przed 1 lipca 2025 r., a ktéry zostat przekazany do eksploatacji 1 stycznia 2029 r.

9.1.3 Statek przekazany do eksploatacji w dniu 1 wrze$nia 2019 r. lub po tej dacie oznacza statek:

.1 ktérego kontrakt na budowe zostat podpisany 1 wrzes$nia 2015 r. lub po tej dacie; lub

.2 w przypadku braku kontraktu na budowe - ktérego stepka zostata potozona lub ktory
znajdowat sie w podobnym stadium budowy w dniu 1 marca 2016 r. lub po tej dacie; lub

.3 ktéry zostat przekazany do eksploatacji 1 wrzesnia 2019 r. lub po tej dacie.

9.1.4 Znaczna przebudowa - oznacza przebudowe:

.1 w wyniku ktérej znacznie zostaja zmienione wymiary, pojemnosc¢ lub moc silnika statku;
lub

.2 w wyniku ktorej zostaje zmieniony typ statku; lub

.3 ktorej celem, w opinii Administracji bandery, jest przedtuzenie okresu eksploatacji statku;
lub

4 ktéra w inny sposo6b tak zmienia statek, ze gdyby to byt statek nowy, to podlegatby on od-
powiednim przepisom Konwencji, ktore nie dotycza statku istniejacego; lub

.5 ktéra znaczaco zmienia efektywnos$¢ energetyczng statku i obejmuje wszelkie zmiany,
ktére mogg spowodowad, iz statek przekroczy majacy zastosowanie wymagany EED],
okreslony w prawidle 24 lub majacy zastosowanie wymagany EEXI okre$lony w prawidle
25 Zalacznika VI do Konwencji.

46 Niniejsza ujednolicona interpretacja ma zastosowanie, gdy rezolucja MEPC.324(75) wejdzie w Zycie 1 kwietnia
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Interpretacja IMO

.1 W przypadku wymogu 9.1.4.1 kazda istotna zmiana wymiaréw kadtuba i/lub pojemnosci
(np. zmiana dtugosci miedzy pionami (LPP) lub zmiana wyznaczonej wolnej burty) po-
winna by¢ uznana za znaczna przebudowe. Kazdy istotny wzrost catkowitej mocy silnika
napedowego (np. 5% lub wiecej) nalezy uznac za znaczna przebudowe. W kazdym przy-
padku ocena i decyzja, czy zmiana powinna by¢ uwazana za znaczng przebudowe, pozo-
staje w gestii Administracji.

Uwaga: Niezaleznie od punktu .1, zaktadajac brak zmian w konstrukgc;ji statku, zar6wno zmniejszenie wyzna-
czonej wolnej burty, jak i tymczasowe zwiekszenie wyznaczonej wolnej burty z powodu ograniczenia no$nosci
lub zanurzenia w porcie zawiniecia, nie powinno by¢ interpretowane jako znaczna przebudowa. Jednak wzrost

przypisanej wolnej burty, z wyjatkiem tymczasowego wzrostu, nalezy interpretowac jako znaczng przebu-
dowe.

.2 Niezaleznie od punktu .1, w przypadku wymogu 9.1.4.5, nalezy zbada¢ wptyw na osia-
gniety EEDI w wyniku jakiejkolwiek zmiany parametréw statkow, w szczego6lnosci jakie-
gokolwiek zwiekszenia catkowitej mocy silnika napedowego. W kazdym przypadku ocena
i decyzja, czy zmiana powinna by¢ uwazana za znaczng przebudowe, pozostaje w gestii
Administracji.

.3 Armator moze w dowolnym momencie dobrowolnie zazgda¢ ponownej certyfikacji EEDI,
z ponownym wydaniem Swiadectwa IEE, w oparciu o wszelkie nowe ulepszenia wydajno-
$ci statkéw, ktore nie sg uwazane za znaczng przebudowe.

4 W punkcie 9.1.4.4 okreslenia ,statek nowy” i ,statek istniejacy” powinny by¢ rozumiane
jako uzyte w prawidle 1.9.1.4 Zatacznika I do Konwencji, a nie jak zdefiniowano w punk-
tach9.1.1i9.1. 2.

9.1.5 Masowiec - statek, ktérego gtéwnym przeznaczeniem jest przewdz tadunkéw suchych lu-
zem, w tym rowniez rudowce okre$lone w prawidle 1 rozdziatu XII Konwencji SOLAS, wytaczajac
statki kombinowane.

9.1.6 Gazowiec - statek towarowy, inny niz zbiornikowiec LNG zdefiniowany w punkcie 9.1.16,
zbudowany lub przystosowany i uzywany do przewozu luzem jakichkolwiek skroplonych gazéw.

9.1.7 Zbiornikowiec - zbiornikowiec olejowy okreslony w prawidle 1 Zatacznika [ do Konwencji,
chemikaliowiec lub zbiornikowiec do przewozu szkodliwych substancji ciektych (zbiornikowiec
NLS) okreslony w prawidle 1 Zatgcznika Il do Konwencji.

9.1.8 Kontenerowiec - statek przeznaczony wytacznie do przewozu konteneréw w tadowniach
i na poktadzie.

9.1.9 Drobnicowiec - wielopoktadowy lub jednopokladowy statek, ktérego gtéwnym przezna-
czeniem jest przew6z drobnicy. OkreSlenie to nie dotyczy statkéw specjalistycznych, statkoéw do
przewozu tadunkéw suchych, ktére nie sg ujete w obliczeniach linii odniesienia dla drobnicow-
cow, takich jak bydtowce, barkowce, ciezarowce, jachtowce oraz statki do przewozu paliwa jadro-
wego.

9.1.10 Chtodniowiec - statek przeznaczony wylgcznie do przewozu tadunkéw chlodzonych
w tadowniach.

Interpretacja IMO

Statki przeznaczone do przewozu soku owocowego w chtodzonych zbiornikach tadunkowych po-
winny by¢ klasyfikowane jako chtodniowce.
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9.1.11 Statek kombinowany - statek przeznaczony do przemiennego przewozu ciektych i statych
tadunkéw masowych luzem w tadowniach.

9.1.12 Statek pasazerski — statek przeznaczony do przewozu wiecej niz 12 pasazeréw.

9.1.13 Statek towarowy ro-ro (pojazdowiec) - wielopoktadowy statek ro-ro przeznaczony do
przewozu pustych samochodéw osobowych i ciezarowych.

9.1.14 Statek towarowy ro-ro - statek ro-ro przeznaczony do przewozu srodkéw transportu na
kotach.

9.1.15 Statek pasazerski ro-ro - statek pasazerski, na ktérym znajdujg sie pomieszczenia ro-ro.

9.1.16 Zbiornikowiec LNG - statek towarowy zbudowany lub przystosowany i uzywany do prze-
wozu luzem skroplonego gazu ziemnego (LNG).

9.1.17 Wycieczkowy statek pasazerski - statek pasazerski niemajacy poktadu tadunkowego,
przeznaczony wytgcznie do komercyjnego przewozu pasazeréw w podrézach morskich z catodo-
bowym zakwaterowaniem.

9.1.18 Naped konwencjonalny - typ napedu, w ktérym Zroédtem napedu jest (s3) gtdwny silnik(i)
ttokowy wewnetrznego spalania, potaczony z watem napedowym w sposéb bezposredni lub za
pomoca przektadni zebate;j.

9.1.19 Naped niekonwencjonalny - typ napedu inny niz naped konwencjonalny, w tym naped
spalinowo-elektryczny, turbinowy oraz hybrydowy uktad napedowy.

9.1.20 Osiggniety projektowy wskaznik efektywnosci energetycznej (osiggniety EEDI) - Attained
Energy Efficiency Design Index - osiggnieta dla nowego, konkretnego statku warto$¢ projektowego
wskaznika efektywno$ci energetycznej zgodnie z wymaganiami prawidia 20, rozdziat 4 Zatacznika
VI do Konwencji.

9.1.21 Wymagany projektowy wskaznik efektywnosci energetycznej (wymagany EEDI) - Requi-
red Energy Efficiency Design Index - maksymalna warto$¢ projektowego wskaznika efektywno-
$ci energetycznej EEDI dla danego typu i wielko$ci nowego statku, spetniajgca wymagania prawi-
dta 21, rozdziat 4 Zatgcznika VI do Konwencji.

9.1.22 Plan zarzqgdzania efektywnosciq energetycznq statku - Ship Energy Efficiency Manage-
ment Plan (SEEMP) - plan zarzadzania efektywnos$cig energetyczng statku zgodny z wymaga-
niami prawidta 22 rozdziatu 4 Zatagcznika VI do Konwencji oraz rezolucji MEPC.346(78), obowia-
zujacy wszystkie nowe i istniejace statki konwencyjne. SEEMP sktada sie z trzech czesci. Czes¢ |
okresla mozliwe podejscie do monitoringu osigganej efektywnos$ci statku oraz floty w czasie.
Czes¢ 11 okresla metodyki, ktére statki o pojemnosci brutto 5000 i wiekszej powinny stosowaé w
celu gromadzenia danych wymaganych zgodnie z prawidtem 27 w rozdziale 4 Zalacznika do Kon-
wencji, oraz procesy, ktore statek powinien stosowa¢ do raportowania danych do Administracji
statku/PRS. Czes¢ I1I - Plan eksploatacyjnej intensywnoS$ci emisji dwutlenku wegla ze statku sta-
nowi system zarzadzania zaprojektowany do wsparcia uzyskiwania zgodnosci z prawidtem 28
Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, zgodnie z MEPC.346(78), wspomnianym w p. 9.1.25.2.

9.1.23 Eksploatacyjny wskaznik efektywnosci energetycznej statku - Ship Energy Efficiency Ope-
rational Indicator (EEOI) - jest opracowanym przez IMO dobrowolnym srodkiem stuzgcym osza-
cowaniu efektywnosci energetycznej statku podczas jego eksploatacji.
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9.1.24 Miedzynarodowe Swiadectwo efektywnosci energetycznej - the International Energy Ef-
ficiency Certificate (IEEC) - swiadectwo wydawane zaréwno dla statkéw nowych, jak i istnieja-
cych, potwierdzajace spelnianie przez statek wymagan w zakresie efektywnos$ci energetycznej
zgodnie z wymaganiami Zatacznika VI do Konwencji.

9.1.25 Woytyczne IMO w zakresie efektywnosci energetycznej (Wytyczne IMO) oznaczajg nizej
wymienione wytyczne zawarte w Publikacji 103 /P:

.1 Wpytyczne obliczania osiagnietego projektowego wskaznika efektywnos$ci energetycznej
(EEDI) dla nowych statkéw, 2014 - zgodnie z rezolucja MEPC.245(66), ze zmianami wpro-
wadzonymi rezolucjami MEPC.263(68), MEPC.281(70), MEPC.308(73), MEPC.322(74).

.2 Wytyczne opracowania Planu zarzadzania efektywnoscig energetyczng statku (SEEMP),
2022 - zgodnie z rezolucjg MEPC.346(78).

.3  Wpytyczne przegladéw i certyfikacji EEDI, 2012 - zgodnie z rezolucja MEPC.254(67), ze
zmianami wprowadzonymi rezolucjami MEPC.261(68), MEPC.309(73) (okresowo skonso-
lidowana w MEPC.1/Circ.855).

4 Wytyczne obliczania linii odniesienia do stosowania z EEDI 2013 - zgodnie z rezolucja
MEPC.231(65).

.5 Tymczasowe wytyczne obliczania minimalnej mocy napedu, wymaganej do utrzymania
zdolno$ci manewrowej statkow w niekorzystnych warunkach atmosferycznych - zgodnie
z rezolucjg MEPC.232(65), ze zmianami wprowadzonymi rezolucjami MEPC.255(67),
MEPC.262(68) (okresowo skonsolidowane w MEPC.1/Circ.850).

.6 Wytyczne obliczania linii odniesienia dla potrzeb projektowego wskaznika efektywnosci
energetycznej (EEDI) dla wycieczkowych statkdw pasazerskich o napedzie niekonwencjo-
nalnym, 2013 - zgodnie z rezolucjg MEPC.233(65).

.7 Wytyczne uwzgledniania innowacyjnych technologii zapewniajgcych efektywno$¢ energe-
tyczng w obliczeniach i weryfikacji osiggnietego EEDI, 2013 - zgodnie z okdlnikiem IMO
MEPC.1/ Circ.815.

9.1.26 Wytyczne dla przemystu w zakresie efektywnosci energetycznej (Wytyczne dla przemystu)
- oznaczaja zawarte w Publikacji 103/P pierwsze wytyczne dla przemystu do obliczania
i weryfikacji EED], ktore zgodnie z wymaganiami proceduralnymi PR 38 IACS, nalezy stosowal
w procesie obliczania i weryfikacji EEDI fgcznie z odpowiednimi wytycznymi IMO.

9.2 Zastosowanie
9.2.1 Niniejszy podrozdziat dotyczy statkéw o pojemnosci brutto 400 lub wieksze;.

9.2.2 Wymagania niniejszego podrozdziatu nie dotycza:

.1 statkdw odbywajacych wytgcznie podréze krajowe po wodach bedgcych we wtadaniu lub
pod jurysdykcja panstwa, ktérego bandere statek jest upowazniony podnosi¢. Jednakze
kazde panstwo bandery powinno zapewni¢, poprzez zastosowanie odpowiednich $rod-
kow, ze statki takie beda budowane i eksploatowane w sposéb zgodny z wymaganiami
tego podrozdziatu w maksymalnym stopniu, jak jest to technicznie uzasadnione i mozliwe
do wykonania.

.2 statkdw nieposiadajacych napedu mechanicznego oraz platform, w tym FPSO, FSU i wiert-
niczych, niezaleznie od ich napedu.

9.2.3 Wymagania dotyczace osiggnietego EEDI i wymaganego EEDI nie dotyczg statkow posia-
dajacych naped niekonwencjonalny, z wyjatkiem wycieczkowych statkéw pasazerskich o nape-
dzie niekonwencjonalnym oraz zbiornikowcéw LNG o napedzie konwencjonalnym lub niekon-
wencjonalnym, przekazanych do eksploatacji 1 wrze$nia 2019 r. lub po tej dacie, jak okreslono
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w punkcie 9.1.3. Wymagania te nie dotyczg statkdw kategorii A zdefiniowanych w Kodeksie po-
larnym.

9.3 Zwolnienie z wymagan o efektywnosci energetycznej dla nowych statkow
udzielane przez Administracje panstwa bandery

9.3.1 Niezaleznie od postanowien 9.2.1, Administracja bandery moze zrezygnowac¢ z wymaga-
nia spetienia wymagan dotyczacych osiggania przez statki o pojemnosci brutto 400 lub wiekszej
efektywnosci energetycznej wymaganej w prawidtach 20 i 21 Zatgcznika VI do Konwencji.

9.3.2 Zwolnienia z wymagan, okreslone w 9.3.1, nie dotycza statkéw o pojemnosci brutto 400
lub wiekszej:
.1 nabudowe ktérych kontrakt podpisany zostat 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie; lub
.2 w przypadku braku kontraktu na budowe - ktorego stepka zostata potozona lub ktory
znajdowat sie w podobnym stadium budowy w dniu 1 lipca 2017 r. lub po tej dacie; lub
.3 ktéry zostat przekazany do eksploatacji 1 lipca 2019 r. lub po tej dacie; lub
4 w przypadku znacznej przebudowy statku nowego lub istniejacego, okreslonego zgodnie
2 9.1.3 - 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie, do ktérego majg zastosowanie prawidta 5.4.2
i 5.4.3 rozdziatu 2 Zatacznika VI do Konwencji.

9.3.3 Administracja panstwa bandery, ktéra zgodnie z 9.3.1 udzieli zwolnienia lub zawiesi,
uniewazni czy tez odmoéwi zastosowania zwolnienia w stosunku do statku upowaznionego do
podnoszenia jej bandery, powinna niezwtocznie przekaza¢ IMO szczegétowe informacje doty-
czace takiej decyzji, w celu ich dalszego przekazania do wiadomosci panstw stron Zatgcznika VI
do Konwencji.

9.4 Wymagania w zakresie efektywnosci energetycznej dla statkéw nowych
9.4.1 Osiagniety projektowy wskaznik efektywnoS$ci energetycznej (osiagniety EEDI)

9.4.1.1 Warto$¢ osiagnietego EEDI nalezy oblicza¢ dla:
.1 kazdego statku nowego;
.2 kazdego statku nowego, ktéry zostat poddany znacznej przebudowie; oraz
.3 kazdego statku nowego lub istniejgcego, ktory zostat poddany tak znacznej przebudowie,
ze zostanie on uznany przez Administracje za statek nowy, ktéry nalezy do jednej lub wie-
cej kategorii statkéw wymienionych w punktach od 9.1.5 do 9.1.17.

9.4.1.2 Wartos¢ osiggnietego EEDI powinna by¢ okres$lana indywidualnie dla kazdego statku
i podawac szacunkowg zdolno$¢ statku do osiagania efektywnosci energetycznej, a jej uzupetnie-
niem powinna by¢ kartoteka techniczna EEDI zawierajgca informacje niezbedne do obliczenia tej
wartosci i pokazujaca wymagany cigg obliczen. Warto$¢ osiggnietego EEDI podlega weryfikacji
przez PRS zgodnie z rysunkiem 9.4.6.1, przedstawiajagcym podstawowy przebieg procesu przegladu
i certyfikacji EEDL

9.4.1.3 Wartos$¢ osiggnietego EEDI nalezy oblicza¢ zgodnie z Wytycznymi IMO, o ktérych mowa
w 9.1.25.1, oraz Wytycznymi dla przemystu, rozdziat II, o ktérych mowa w 9.1.26.

9.4.1.4 Warto$¢ osiggnietego EEDI, w przypadku wprowadzenia na statku innowacyjnych tech-
nologii zapewniajgcych efektywno$¢ energetyczng, nalezy oblicza¢ zgodnie z Wytycznymi IMO,
o ktérych mowa w 9.1.25.7.

9.4.1.5 Dlakazdego statku podlegajacego wymaganiom prawidta 24 Zatacznika VI do Konwen-
cji MARPOL Administracja lub jakakolwiek stosownie przez nig upowazniona organizacja
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powinna zaraportowac¢ do IMO wymagane i osiaggniete warto$ci EEDI oraz odpowiednie informa-
cje, biorac pod uwage wytyczne opracowane przez IMO, za posrednictwem $rodkéw elektronicz-
nej komunikacji:
.1 wciggu siedmiu miesiecy od ukonczenia przegladu wymaganego zgodnie z prawidtem 5.4
niniejszego Zatacznika; lub
.2 w ciggu siedmiu miesiecy nastepujacych po 1 kwietnia 2022 r. dla statku przekazanego
przez 1 kwietnia 2022 r.

Interpretacja IMO

W przypadku nowych statkéw, ktérych przeglad zasadniczy wymagany w prawidle 5.4.1 Zatacz-
nika VI do konwencji MARPOL zostat zakoniczony w dniu 1 kwietnia 2022 r. lub po tej dacie, dane
EEDI i odpowiednie informacje powinny zosta¢ przekazane w ciggu siedmiu miesiecy od daty za-
konczenia przegladu zasadniczego (zgodnie z prawidtem 22.3.1).

W przypadku nowych statkéw, ktérych przeglad zasadniczy wymagany w prawidle 5.4.1 Zatacz-
nika VI do konwencji MARPOL zostat zakonczony przed 1 kwietnia 2022 r.:
.1 jezeli nie zostaly poddane znacznej przebudowie okreslonej w prawidle 5.4.2 lub 5.4.3,
dane EEDI i odpowiednie informacje powinny zosta¢ przekazane w ciggu siedmiu mie-
siecy po 1 kwietnia 2022 r. (zgodnie z prawidtem 22.3.2);
.2 jezeli zostaty poddane znacznej przebudowie okre$lonej w prawidle 5.4.2 lub 5.4.3 w dniu
1 kwietnia 2022 r. lub po tej dacie, dane EEDI i odpowiednie informacje dotyczace znacz-
nej przebudowy powinny zosta¢ przekazane w ciggu siedmiu miesiecy od daty zakoncze-
nia przegladu og6lnego lub cze$ciowego wymaganego w prawidle 5.4.2 lub przegladu za-
sadniczego wymaganego w prawidle 5.4.3 (zgodnie z prawidtem 22.3.1); i
.3 jezeli znaczna przebudowa okreslona w prawidle 5.4.2 lub 5.4.3 zostata ukoniczona przed
1 kwietnia 2022 r., dane EEDI i odpowiednie informacje dotyczace znacznej przebudowy
powinny zosta¢ przekazane w ciggu siedmiu miesiecy po 1 kwietnia 2022 r. (zgodnie
z prawidlem 22.3. 2).

W przypadku statkéw istniejacych, ktérych przeglad zasadniczy wymagany prawidtem 5.4.3 Za-
tacznika VI do konwencji MARPOL zostat zakonczony w dniu 1 kwietnia 2022 r. lub po tej dacie,
dane EEDI i odpowiednie informacje powinny zosta¢ przekazane w ciggu siedmiu miesiecy od
daty zakonczenia przegladu zasadniczego (zgodnie z prawidtem 22.3.1).

W przypadku statkdw istniejacych, ktérych przeglad zasadniczy wymagany prawidtem 5.4.3 Za-
tacznika VI do konwencji MARPOL zostat zakonczony przed 1 kwietnia 2022 r., dane EEDI i odpo-
wiednie informacje powinny zosta¢ przekazane w ciaggu siedmiu miesiecy po 1 kwietnia 2022 r.
(zgodnie z prawidlem 22.3.2).

W przypadku statkéw, dla ktoérych aktualne dane EEDI zostaty zaraportowane do IMO przed
1 kwietnia 2022 r., raportowanie danych i informacji EEDI nie bedzie wymagane w dniu 1 kwiet-
nia 2022 r. ani po tej dacie.

9.4.2 Wymagany projektowy wskaznik efektywnosci energetycznej EEDI (wymagany
EEDI)

9.4.2.1 Dlakazdego:
.1 statku nowego;
.2 statku nowego, ktéry zostat poddany znacznej przebudowie; oraz
.3 statku nowego lub istniejacego, ktory zostat poddany tak znacznej przebudowie, ze Admi-
nistracja bandery uzna dany statek jako statek nowo zbudowany, ktéry nalezy do jednej
lub wiecej kategorii statkéw w punktach od 9.1.5 do 9.1.11 1 9.1.13 do 9.1.17 i ktérego
dotyczy niniejszy rozdzial, wartos$¢ osiggnietego EEDI powinna by¢ nastepujgca:
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Osiqgniety EEDI < Wymagany EEDI = (1 - X/100) x Wartos¢ linii odniesienia (9.4.2.1)
gdzie X oznacza wspo6tczynnik redukcji okreslony w tabeli 9.4.2.2 dla wymaganego EEDI

wzgledem linii odniesienia EEDI.

9.4.2.2 Dla kazdego statku spelniajacego warunki okre$lone w 9.4.2.1 nalezy obliczy¢ warto$¢
osiagnietego EEDI, stosujac procentowy wspo6tczynnik redukcji odpowiadajacy danemu typowi
i wielkos$ci statku przebudowanego w dniu zawarcia umowy na jego przebudowe lub w przy-
padku braku takiej umowy - w dniu rozpoczecia jego przebudowy, zgodnie z tabelg 9.4.2.2.

Tabela 9.4.2.2

Wspétczynniki redukcji EEDI wzgledem linii odniesienia EEDI wyrazone w procentach

Etap 0 Etap 1 Etap 2 Etap 2 Etap 3 Etap 3

Wielkos statku | ) 15013 | 01.01.2015- | 01.01.2020- | 01.01.2020- | 01.042022 | 01.01.2025

bWT 31.12.2014 31.12.2019 31.03.2022 31.12.2024 i po tej dacie | ipo tejdacie
Typ statku: masowiec
20 000 i wiecej 0 10 20 30
10 000+20 000 nie dotyczy 0+10* 0+20* 0+30*
Typ statku: gazowiec
15 000 i wiecej 0 10 20 30
10 000 +15 000 0 10 20 30
2000+10 000 nie dotyczy 0+10* 0+20* 0+ 30*
Typ statku: zbiornikowiec
20 000 i wiecej 0 10 20 30
4000+20 000 nie dotyczy 0-+10* 0+ 20* 0 +30*
Typ statku: kontenerowiec
200 000 i wiecej 0 10 20 50
120 000+200 000 0 10 20 45
80000+120 000 0 10 20 40
40 000+80 000 0 10 20 35
15 000+40 000 0 10 20 30
10 000+15 000 nie dotyczy 0-+10* 0+ 20* 15 +30*
Typ statku: drobnicowiec
15 000 i wiecej 0 10 15 30
3000+15 000 nie dotyczy 0+10* 0+ 15* 0+30*
Typ statku: chtodniowiec
5000 i wiecej 0 10 15 30
3000+5000 nie dotyczy 0+10* 0+ 15* 0+ 30*
Typ statku: statek kombinowany
20 000 i wiecej 0 10 20 30
4000+20 000 nie dotyczy 0-+10* 0+ 20* 0 +30*
Typ statku: zbiornikowiec LNG***
10 000 i wiecej ‘ nie dotyczy | 10** ‘ 20 | ‘ 30 ‘
Typ statku: towarowy ro-ro (pojazdowiec) ***
10 000 i wiecej ‘ nie dotyczy | 5** ‘ | 15 ‘ ‘ 30

Typ statku: towarowy ro-ro***
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WiEIk[‘)"S;STStatk“ 01.(];:?2})023 - 01.(])31?;0115 - 01.(?;?21)0220 - 01.(])3;2.12130220 - 011.5(;2.‘)2322 01?(;;1)2325
31.12.2014 31.12.2019 31.03.2022 31.12.2024 i po tej dacie | ipo tejdacie

2 000 i wiecej nie dotyczy 5** 20 30

10002 000 nie dotyczy 0 + 5*** 0+ 20* 0 +30*

Typ statku: pasazerski ro-ro***
1 000 i wiecej nie dotyczy 5¥* 20 30
250+1 000 nie dotyczy 0 + 5*** 0+ 20* 0 +30*
Typ statku: wycieczkowy statek pasazerski*** o napedzie niekonwencjonalnym
85 000 i wiecej nie dotyczy 5** 20 30
25000-+85 000 nie dotyczy 0 + 5*** 0+20* 0+30*

Uwagi:

* Wspétczynnik redukcyjny nalezy interpolowaé liniowo miedzy dwoma warto$ciami w zaleznosci od wielko$ci
statku. Dla mniejszych statkdw nalezy przyjmowac wartosci nizsze;

**  Faza 1 rozpoczyna sie dla tych statkéw w dniu 1 wrze$nia 2015.

** Wspotczynnik redukcji stosuje sie do tych statkdw, ktére zostaty przekazane do eksploatacji 1 wrze$nia 2019 r.
lub po tej dacie, jak okreslono w punkcie 9.1.3

,hie dotyczy” - oznacza, Ze nie stosuje sie warto$ci wymaganego EEDI.
9.4.3 Wartosci linii odniesienia

9.4.3.1 Wartosci linii odniesienia nalezy oblicza¢ w nastepujacy sposob:
Wartosci linii odniesienia = a x b=¢ (9.4.3.1)
gdzie a, b i c s3 parametrami okreslonymi w tabeli 9.4.3.1.

Tabela 9.4.3.1
Parametry do wyznaczenia wartoSci linii odniesienia dla r6znych typow statkow

Typ statku okres$lony w podrozdziale 9.1 A B C
DWT statku gdy
9.5 masowiec 961,79 D‘Z/‘;gf)ggzggo 0,477
DWT > 279,000
9.1.6 gazowiec 1120,00 DWT statku 0,456
9.1.7 zbiornikowiec 1218,80 DWT statku 0,488
9.1.8 kontenerowiec 174,22 DWT statku 0,201
9.1.9 drobnicowiec 107,48 DWT statku 0,216
9.1.10 chlodniowiec 227,01 DWT statku 0,244
9.1.11 statek kombinowany 1219,00 DWT statku 0,488
(DWT/GT) - 0,7 - 780,36
9.1.13 statek towarowy ro-ro (pojazdowiec) 18;“;' 6D3‘A(§1Fa/ gTV‘VTI‘?gT > DWT statku 0,471
0,3
1405,15 DWT statku
0114 . DWT statku gdy 0498
.1.14 statek towarowy ro-ro < * ,
y R
>17000*
9.1.15 statek pasazerski ro-ro 752,16 DWT statku 0,381
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Typ statku okreslony w podrozdziale 9.1 A B C
DWT statku gdy
< *
902,59+ DWT <10000
10000 gdy DWT
>10000*
9.1.16 zbiornikowiec LNG 2253,7 DWT statku 0,474
9.1.17 wyc1eczk.ow3./ statek pas.azerskl 170,84 GT statku 0,214
0 napedzie niekonwencjonalnym

* do stosowania od fazy 2 i pdZnie;j.

9.4.3.2 Przy obliczaniu linii odniesienia dla nowych statkéw nalezy kierowac sie Wytycznymi
IMO, o ktérych mowa w 9.1.25.4.

9.4.3.3 Przy obliczaniu linii odniesienia dla nowych, wycieczkowych statkow pasazerskich o
napedzie niekonwencjonalnym, nalezy kierowac¢ sie Wytycznymi IMO, o ktérych mowa w 9.1.25.6.

9.4.4 Jezeli statek, z uwagi na jego konstrukcje, bedzie mozna zakwalifikowa¢ do wiecej niz jed-
nego wyzej zdefiniowanego typu, nalezy przyja¢ najbardziej rygorystyczna (najnizsza) wartos¢
wymaganego EEDL

9.4.5 Nakazdym nowym statku podlegajagcym wymaganiom w zakresie EEDI moc zainstalowa-
nego systemu napedowego powinna zapewnia¢ utrzymanie zdolno$ci manewrowej statku w nie-
korzystnych warunkach atmosferycznych, zgodnie z Wytycznymi IMO, o ktérych mowa
w 9.1.25.5.

9.4.6 Wydanie Miedzynarodowego $wiadectwa efektywnosci energetycznej, (IEEC)
dla statku nowego

.1 Swiadectwo IEEC dla statkéw nowych wydawane bedzie od 1 stycznia 2013 roku po pozy-
tywnym przegladzie i stwierdzeniu speiniania przez statek wymagan w zakresie:

— projektowej efektywnosci energetycznej okreslonej w prawidtach 20 i 21 Zatacznika
VI do Konwencji za pomoca osiggnietego EEDI oraz

— eksploatacyjnej efektywnosci energetycznej wdrozonej na statku zgodnie z prawidtem
22 Zatacznika VI do Konwencji.

.2 Przeglad i certyfikacja EEDI dla statku nowego powinna odbywac sie zgodnie z Wytycz-
nymi IMO, o ktérych mowa w 9.1.25.3 oraz Wytycznymi dla przemystu, rozdziat 111, o kto-
rych mowa w 9.1.26. Na rysunku 9.4.6.2 pokazano podstawowy przebieg procesu prze-
gladu i certyfikacji EEDI dla statku nowego, zgodny z ww. Wytycznymi IMO.
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I Skladajacy I I Weryfikator I
Projekt konstrukeyjny Obecnoié weryfikatora
Badania modelowe* podezas badan
Obliczenie EEDI modelowych

Opracowanie Kartoteki technicznej EEDI

L

Weryfikacja:

- Kartoteka techniczna EEDI

- Informacje dodatkowe

Zlozene informacy —> ‘
dodatkowych

Wydanie Protokolu
wstepne) weryfikacy

Rozpoczecie budowy statku ]

Weryfikacja:
‘ Proby w morzu ¢ —R‘\-immh dla przeprowadzenia prob
W Imorzu
¢ - Predkosc statku
- Skorvgowana Kartoteka techniczna EEDI
Modyfikacja i ponowne zloZenie —
Kartoteki technicznej EEDI do weryfikacji ¢

Wydanie Swiadectwa IEEC

Przekazanie statku ]

* przeprowadzone przez instytucje badawcza lub sktadajacego

Rys. 9.4.6.2. Podstawowy przebieg procesu przegladu i certyfikacji EEDI

.3 W procesie przegladu i certyfikacji EEDI podmiotem sktadajagcym dokumenty (projekt
konstrukcyjny, badania modelowe, obliczenia EEDI, Kartoteke techniczng EEDI, zakres
préb morskich, informacje dodatkowe wymagane przez weryfikatora, skorygowang Kar-
toteke techniczng EEDI) i aplikujacym o ich zatwierdzenie bedzie stocznia, co pokazano
na rysunku 9.4.6.1.

4 Jednostka sprawujaca nadzdr nad procesem przegladu i certyfikacji statku nowego oraz
weryfikatorem bedzie Polski Rejestr Statkow.

.5 PRS po przeprowadzeniu procesu przegladu i certyfikacji w zakresie EEDI oraz weryfika-
cji Czesci I SEEMP na zgodnos¢ z wytycznymi, o ktérych mowa w 9.1.25.2, i podpunktem .1
powyzej wyda Swiadectwo IEEC w terminie okre$lonym w 9.4.6.1.

9.5 Wymagania w zaKkresie efektywnosci energetycznej dla statkéw nowych i istniejacych
9.5.1 Plan zarzadzania efektywnoscia energetyczna statku - Czes¢ I (SEEMP Cze$¢ I)

9.5.1.1 0d 1 marca 2018 r. na kazdym nowym i istniejgcym statku podlegajacym wymaganiom
niniejszego rozdziatu powinien znajdowac sie Plan zarzgdzania efektywnosciq energetyczng
statku, Czes¢ I (Czes¢ 1 SEEMP) opracowany dla tego statku.

9.5.1.2 Weryfikacje Czesci I SEEMP potwierdza sie na formularzu PRS nr 881 Zaswiadczeniem
weryfikacji Czesci I SEEMP na zgodno$¢ z wytycznymi IMO, o ktérych mowa w punkcie 9.1.25.2.

9.5.2 Wydanie Miedzynarodowego $wiadectwa efektywno$ci energetycznej (IEEC)
dla statku istniejacego

Swiadectwo IEEC jest wydawane dla statkéw istniejacych od 1.01.2013 r. po pozytywnym prze-
gladzie i stwierdzeniu spelniania przez statek wymagan w zakresie eksploatacyjnego zarzadzania
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efektywnos$cia energetyczng, okreslonych w prawidle 26 Zatgcznika VI do Konwencji, wdrozonych
na statku i opisanych w Czesci I SEEMP.

Po weryfikacji Czesci I SEEMP, opracowanego przez armatora zgodnie z wytycznymi rezolucji
MEPC.346(78) i po przegladzie PRS, sprawdzajacym, Ze na istniejacym statku znajduje sie Czes¢ |
SEEMP, dla statku istniejacego zostanie wydane Swiadectwo IEEC w terminie okreslonym w rezo-
lucji MEPC.346(78).

9.6 Dzialania armatoréw w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej ich floty -
Czes¢ I Planu zarzqdzania efektywnosciq energetyczng statku

9.6.1 C(zes¢ I SEEMP dla danego statku powinna zawiera¢ specyficzne srodki w celu poprawy
efektywnosci energetycznej i zuzycia energii, zidentyfikowane przez armatora.

9.6.2 (zes¢ I SEEMP powinna by¢ regularnie doskonalona, tak aby poddawac¢ ocenie wplyw za-
stosowanych srodkéw w eksploatacji statku oraz we flocie armatora i upewnic sie, Ze sg one wy-
starczajace.

9.6.3 (zes¢ I SEEMP jest opracowywana dla konkretnego statku, ale wszystkie tego typu plany
beda obejmowaty podobne tematy i zawieraty najlepsze praktyki postepowania w nawigzaniu do
polityki zarzadzania energia w danej firmie.

9.6.4 (zes¢ I SEEMP moze stanowiC czes¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) lub
Systemu Zarzadzania Srodowiskiem (EMS) armatora, zgodnie z wymaganiami normy ISO 14001.

9.6.5 Istniejg cztery kluczowe procesy tworzenia Czesci I SEEMP, ktére muszg uwzgledniac, opi-
sywac i wspélnie tworzy¢ staty proces doskonalenia dziatan, jak pokazano na rysunku 9.6. S3 to:
planowanie, realizacja, monitoring oraz samoocena i doskonalenie. Kazdy z proceséw, zgodny z
wytycznymi wspomnianymi w 9.4.1.3, zostat przedstawiony w ponizszych punktach.

9.6.6 Po wdrozeniu Czesci I SEEMP do Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS) armatora,
procesy okres$lone w 9.6.5 stang sie cze$cig audytu przedsiebiorstwa i cyklu przegladéw na zgod-
no$¢ z Kodeksem ISM.

Samoocena

: . Planowanie
i doskonalenie

Monitoring Wdrozenie

Rys. 9.6 Procesy zwigzane z tworzeniem, wdrozeniem i realizacja SEEMP
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9.6.7 Planowanie

9.6.7.1 Armator jestzobowigzany do przegladu obecnych praktyk postepowania i zuzycia ener-
gii na statku, tak aby okresli¢ ewentualne niedobory lub obszary wymagajace poprawy efektyw-
nosci energetyczne;j.

9.6.7.2 Dziatania te powinny stanowi¢ pierwszy krok w kierunku opracowania skutecznego

Planu zarzqdzania efektywnosciq energetyczng statku, ktéry powinien odnosi¢ sie do:

— dziatan stuzacych osigganiu efektywnosci energetycznej przez statek, takich jak optymalizacja
predkosci, planowania tras morskich w zalezno$ci od pogody, sposéb konserwacji kadtuba
i eksploatacji maszyn;

— dziatan stuzacych osigganiu efektywnosci energetycznej przez armatora za pomoca lepszej ko-
munikacji i interakcji z innymi zainteresowanymi stronami, takimi jak czarterujacy lub agenci,
w celu dokonania oceny wykonalno$ci operacji zeglugowych ,doktadnie na czas” lub ustug za-
rzadzania ruchem w celu dostepnosci nabrzeza, itp.;

— rozwoju zasobéw ludzkich i zapewnienia wiekszej Swiadomosci zatogi statku i szkolenia per-
sonely, co jest podstawowym zadaniem wymaganym dla zapewnienia skutecznej realizacji
wszelkich podejmowanych dziatan;

— ustalenia celéw. Ten aspekt jest dobrowolny, stuzy jednak stworzeniu bodZcéw dla zwieksze-
nia zaangazowania w poprawe efektywnosci energetycznej tak na statku, jak r6wniez na szcze-
blu korporacyjnym. Ten aspekt nie podlega zadnej zewnetrznej kontroli.

9.6.8 Wdrozenie

9.6.8.1 Po zakonczeniu etapu planowania powinien by¢ realizowany system okreslajacy, w jaki
sposéb musi by¢ rozwijany kazdy srodek stuzacy zmniejszeniu zuzycia energii.

9.6.8.2 Rozwdj systemu powinien by¢ rozpatrywany na etapie planowania i wéwczas powinno
okresla¢ sie zadania wymagane dla osiggniecia kazdego Srodka wraz z wyznaczeniem oséb odpo-
wiedzialnych za ich wdrozenie.

9.6.8.3 Wdrozenie systemu powinno by¢ zgodne z systemem realizacji i powinno obejmowac¢
réwniez system prowadzenia dokumentacji.

9.6.9 Monitorowanie

9.6.9.1 Jedynym sposobem dla oceny, czy $rodki stuzace zmniejszeniu zuzycia energii na statku
dziataja w prawidtowy sposéb, jest iloSciowe monitorowanie kazdego z nich.

9.6.9.2 Armator moze wykorzystywa¢ do monitorowania istniejgce w jego firmie systemy kon-
troli, lecz najlepiej jest prowadzi¢ monitorowanie przy uzyciu ustalonych metod, wykorzystujac
eksploatacyjny wskaznik efektywnosci energetycznej (EEOI).

9.6.9.3 EEOI zostatl przyjety przez IMO dla szacowania eksploatacyjnej efektywnosci energe-
tycznej statkow.

9.6.9.4 EEOI okresla sie jako iloraz ilosci CO;, emitowanego podczas przebytej podrézy, wyra-
zonej w gramach CO, odniesionej do ilo$ci tadunku przewiezionego podczas tej podrézy, wyra-
zonego w tonach i drogi przebytej przez statek podczas podrézy, wyrazonego w milach morskich
[g CO2 / (t x Mm)], zgodnie z ok6lnikiem IMO MEPC.1/Circ.684.

9.6.9.5 Ponadto w okdlniku IMO MEPC.1/Circ.684 okreSlono sposoby obliczania $redniego
EEOI, odniesionego do wielu podrézy statku, co moze by¢ wykorzystane przez armatora do kon-
troli zuzycia paliwa w okreslonym czasie.

84 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
Czes¢ IX - Ochrona Srodowiska listopad 2024

9.6.10 Samoocena i doskonalenie

9.6.10.1 Samoocena i doskonalenie s3g ostatnim etapem w cyklu tworzenia SEEMP i sg srod-
kiem, dzieki ktéremu kazde dziatanie moze by¢ oceniane, a wyniki wprowadzane do etapu plano-
wania kolejnego cyklu doskonalenia.

9.6.10.2 Samoocena i doskonalenie nie tylko wskazuja, jak skuteczne jest kazde dziatanie pro-
wadzace do zmniejszania zuzycia energii na statku, ale takze okreslajg, czy proces, w ktérym jest
ono realizowane i monitorowane, jest odpowiedni i jak mozna go poprawic.

9.6.10.3 Kazde dziatanie w tym etapie powinno by¢ oceniane indywidualnie w odstepach cza-
sowych, a wyniki powinny by¢ wykorzystywane dla poznania poziomu i zakresu koniecznych ko-
rekt dla kazdego statku.

9.7 Wdrozenie systemu IMO gromadzenia danych o zuzyciu paliwa olejowego
na statkach, Czesc¢ Il Planu zarzqdzania efektywnosciq energetycznq statku
oraz raporty roczne o zuzyciu paliwa na statku

9.7.1 Czes$¢ Il Planu SEEMP: Plan gromadzenia danych o zuzyciu paliwa olejowego statku4?

9.7.1.1 W dniu 31 grudnia 2018 r.lub przed t3 data w przypadku statku o pojemnosci 5000 ton
brutto lub wiekszej, SEEMP powinien zawiera¢ opis metodyki, ktéra bedzie stosowana do groma-
dzenia danych wymaganych zgodnie z prawidlem 27 Zalacznika VI do Konwencji MARPOL oraz
proceséw, ktore beda wykorzystywane do raportowania danych do Administracji statku lub do
PRS, dziatajgcego z jej upowaznienia. Taka metodyka i procesy powinny zawierac sie w Czes¢ 11
SEEMP - Plan gromadzenia danych o zuzyciu paliwa olejowego statku.

Interpretacja IMO

W przypadku statkéw oddanych do eksploatacji w dniu 1 stycznia 2019 r. lub po tej dacie nalezy
przechowywac na statku zar6wno SEEMP zgodny z punktem 9.7.1.1, jak i potwierdzenie zgodno-
$ci zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia 9.7.1.8.

9.7.1.2 Plan gromadzenia danych powinien wskazywa¢ metode gromadzenia, sumowania i ra-
portowania danych o rocznym zuzyciu paliwa olejowego, przebytej drodze, liczbie godzin w dro-
dze oraz innych danych wymaganych prawidtem 27 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL zgodnie
z9.7.1.1.

9.7.1.3 Zuzycie na statku wszelkiego typu paliwa olejowego powinno obejmowac zsumowanie
catkowitego zuzycia paliwa przez silniki gtéwne, silniki pomocnicze, turbiny gazowe, kotly oraz
wytwornice gazu obojetnego, niezaleznie od tego, czy statek jest w drodze czy tez nie. Metody
gromadzenia danych dotyczacych rocznego zuzycia paliwa olejowego w tonach metrycznych
obejmuja:

— metode wykorzystujaca dokumenty dostawy paliwa,

— metode wykorzystujaca przeptywomierze,

— metode wykorzystujaca monitorowanie zbiornikoéw paliwa olejowego na statku.

9.7.1.4 Przebyta przez statek droga w czasie podrdzy, okre$lana wzgledem dna, podana w mi-
lach morskich, powinna by¢ rejestrowana w Dzienniku poktadowym zgodnie z prawidiem V/28.1
Konwencji SOLAS i przekazywana zgodnie z 9.7.1.1.

47 Dalsze szczegdty znajduja sie w Publikacji 103/P - Wytyczne dotyczqce efektywnosci energetycznej statkéw.
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9.7.1.5 Laczny czas podroézy statku z wlasnym napedem powinien by¢ raportowany zgodnie
z9.7.1.1.

9.7.1.6 Plan gromadzenia danych powinien obejmowac $rodki kontroli jakos$ci danych, ktére

powinny zosta¢ wilaczone do istniejgcego systemu zarzadzania bezpieczenstwem statku. Dodat-

kowe $rodki, ktore nalezy rozwazy¢, moga obejmowac:

— procedure identyfikacji luk w danych i ich korekte oraz

— procedure postepowania w przypadku luk w danych, jezeli brakuje danych dotyczacych moni-
torowania, na przyktad w wyniku nieprawidtowego dziatania przeptywomierza.

9.7.1.7 Przy gromadzeniu danych, dopuszcza sie rowniezZ metode bezposredniego pomiaru
emisji CO-.

9.7.1.8 Weryfikacje Czesci Il SEEMP na zgodno$¢ z wytycznymi IMO, o ktérych mowa w punkcie
9.1.25, potwierdza sie na formularzu PRS nr 881l Zaswiadczenie weryfikacji Czesci Il SEEMP.

9.7.2 Gromadzenie danych o zuzyciu paliwa na statku

9.7.2.1 0d dnia 01.01.2019 r. zatoga kazdego statku o pojemnosci 5000 ton brutto i powyzej

powinna gromadzi¢ dane okreslone w Dodatku IX do Zatacznika VI do Konwencji MARPOL:

— dane identyfikacyjne statku,

— okres w roku, za ktéry dane sg przedktadane,

— charakterystyke techniczng statku,

— zuzycie paliwa, rodzaj paliwa olejowego w tonach metrycznych i metody stosowane do zbiera-
nia danych dotyczacych zuzycia paliwa olejowego,

— przebyta odlegtosé,

— czas podrozy

za ten i kazdy nastepny rok lub jego cze$é, w stosownych przypadkach, zgodnie z metodg zawartg
w SEEMP.

9.7.2.2 Sekretarz Generalny IMO, na wniosek armatora, powinien upubliczni¢, w niezanonimi-
zowanej formie, sprawozdania dotyczace zuzycia paliwa olejowego na statkach armatora.

Interpretacja IMO

W odniesieniu do danych dotyczacych oparéw gazéw skroplonych (Boil-off Gas - BOG) zuzytych
na statku do napedu lub eksploatacji (np. BOG uzywane do napedu, potrzeb eksploatacyjnych ta-
kich jak do kotta lub spalanie w zespole spalania gazu (Gas Combustion Unit - GCU) w celu regu-
lacji ci$nienia w zbiornikach tadunkowych lub do innych celéw eksploatacyjnych) wymaga sie
gromadzenia i raportowania ich jako paliwo w ramach systemu gromadzenia danych o zuzyciu
paliwa olejowego statku.

9.7.2.3 Zwyjatkiem przypadkow okres$lonych w 9.7.3.2,9.7.3.3, 9.7.3.4, na koniec kazdego roku
zatloga statku gromadzi dane o zuzyciu paliwa z danego roku lub w stosownych przypadkach
Z jego czesci.

Interpretacja IMO

W celu zachowania jednolitej szczeg6towosci danych w caltym procesie ich zbierania i przeka-
zywania w roku kalendarzowym, okreslenie “z jego cze$ci” w prawidtach 9.7.2.1 oraz 9.7.2.2,

powinno oznaczac, ze wszystkie czeSci danych z tego samego roku kalendarzowego s3 zbierane i
przekazywane z tym samym poziomem szczegdtowosci.

Przed zbieraniem danych podanych w Uzupetnieniu IX (przyjetym Rezolucja MEPC.385(81), ze
zmianami) do Zatgcznika VI do konwencji MARPOL, kazdy statek, do ktérego ma zastosowanie
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paragraf 9.7.2, musi posiada¢ wtasny Plan SEEMP zrewidowany w celu zapewnienia zgodnoSci
z prawidtem 9.7.1, z uwzglednieniem wytycznych przyjetych Rezolucjami MEPC.346(78),
MEPC.388(81), z péZniejszymi zmianami.

9.7.3 Raportowanie roczne o zuzyciu paliwa na statku oraz o ocenie eksploatacyjnej in-
tensywnosci emisji dwutlenku wegla

9.7.3.1 Zwyjatkiem przypadkéw okreslonych w 9.7.3.2,9.7.3.3, 9.7.3.4, w ciggu trzech miesiecy
po zakonczeniu kazdego roku armator statku powinien zaraportowac elektronicznie Administra-
cji bandery lub PRS, upowaznionemu do dziatania w jej imieniu, zsumowane dane okresSlone
w Dodatku IX do Zatacznika VI do Konwencji MARPOL, przy uzyciu standardowego formatu okre-
Slonego w rezolucji MEPC.346(78), patrz Publ. 103/P.

9.7.3.2 W przypadku przejsécia statku spod jednej Administracji bandery do drugiej armator
statku powinien co najmniej w dniu zakonczenia przejs$cia przekazac opuszczanej Administracji
lub PRS, dziatajacemu z jej upowaznienia, zsumowane dane, o ktéorych mowa w Dodatku IX do
Zatacznika VI do Konwencji MARPOL za okres roku odpowiadajacy za Zegluge pod bandera tej Ad-
ministracji oraz na uprzednie Zadanie tej Administracji, dane rozdzielone.

9.7.3.3 W przypadku zmiany armatora statku powinien on co najmniej w dniu zakonczenia
przejscia przekaza¢ do Administracji bandery lub do PRS, dziatajacego z jej upowaznienia, zsumo-
wane dane, zgodne z 9.7.2, za cze$¢ roku odpowiadajaca za Zegluge w ramach jego dziatalnosci,
jak okreslono w Dodatku IX do Zatacznika VI do Konwencji MARPOL oraz na uprzednie Zadanie tej
Administracji/PRS, dane rozdzielone.

9.7.3.4 W przypadku jednoczesnej zmiany Administracji oraz armatora zastosowanie ma
9.7.3.2.

9.7.3.5 Z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w 9.7.3.2, 9.7.3.3, 9.7.3.4 dane rozdzielone, sta-
nowigce podstawe przekazywanych danych wymienionych w Dodatku IX do Zatacznika VI, Kon-
wencji MARPOL za poprzedni rok, powinny by¢ tatwo dostepne przez okres nie krétszy niz 12
miesiecy od konica danego roku oraz udostepnione na uprzednie zgdanie Administracji/PRS.

Interpretacja IMO

Dane rozdzielone nie musza by¢ przechowywane na statku, pod warunkiem Ze moga one zosta¢
udostepnione przez Armatora.

9.7.3.6 Aby utatwi¢ weryfikacje danych, armator statku powinien ztozy¢ dodatkowa dokumen-

tacje okretowa wraz z raportem rocznym. Dodatkowa dokumentacja okretowa utatwiajaca wery-

fikacje danych moze obejmowac co najmniej nastepujace dokumenty, ktére PRS uzna za istotne:

— kopia Planu gromadzenia danych o zuZyciu paliwa na statku,

— wystarczajaco szczegbtowe zestawienie dokumentéw dostawy paliwa (w formacie okreslonym
w Zat. I, w rezolucji MEPC.348(78)), tak aby wykaza¢, ze uwzgledniono cate paliwo olejowe
Zuzyte przez statek,

— podsumowania rozdzielonych danych dotyczacych zuzycia paliwa olejowego, przebytej drogi
i czasu spedzonego przez statek w podrézach (w formacie okreslonym w Zat. II, rezolucji
MEPC.348(78)),

— informacje pozwalajace wykazaé, ze zaloga statku i armator postepuja zgodnie z Planem gro-
madzenia danych o zuzyciu paliwa na statku - SEEMP I,

— kopie dokumentéw zawierajacych informacje o ilosci zuzytego paliwa olejowego, przebytej
drodze i czasie spedzonym przez statek w podrézach - w okresie sprawozdawczym (np.

Polski Rejestr Statkéw 87




PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
listopad 2024 Czes¢ IX - Ochrona $Srodowiska

dziennik poktadowy statku, ksigzka zapiséw olejowych, dokumenty dostawy paliwa, raporty
na przyjs$cie/ na wyjscie statku/raporty dzienne itp.).

9.7.4 Zaswiadczenie zgodnoSci - Raportowanie na temat zuzycia paliwa olejowego oraz
oceny eksploatacyjnej intensywnosci emisji dwutlenku wegla

9.7.4.1 Po otrzymaniu zaraportowanych danych zgodnie z 9.7.3.1, PRS weryfikuje dane na
zgodnos$¢ z prawidtem 22A Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL. Nie p6ézniej niz pie¢ miesiecy od
poczatku roku po poprawnym wyniku weryfikacji, PRS wydaje Zaswiadczenie zgodnosci o zuzyciu
paliwa olejowego na statku. W kazdym przypadku Administracja ponosi petng odpowiedzialnos$¢
za niniejsze Zaswiadczenie zgodnosci.

9.7.4.2 Zaswiadczenie zgodnosci wiasciwe dla 9.7.3.1 wazne jest w roku, w ktédrym zostato wy-
dane i przez pierwsze pie¢ miesiecy nastepnego roku. Zaswiadczenie zgodnosci wlasciwe dla
9.7.3.2, 9.7.3.3, 9.7.3.4 obowiazuje w roku, w ktérym zostalo wydane, w nastepnym roku oraz
przez pierwsze pie¢ miesiecy kolejnego roku. Wszystkie zaswiadczenia zgodnos$ci powinny by¢
przechowywane na statku przez co najmniej okres ich waznosci.

Interpretacja IMO

Zaswiadczenie zgodnosci zaktualizowane w celu uwzglednienia osiggnietego rocznego eksploata-
cyjnego wskaznika CII oraz oceny statkow, do ktérych ma zastosowanie prawidto 28, powinno
by¢ stosowane od dnia wej$cia w zycie (1 listopada 2022 r.); z tym ze nowe cze$ci dla osiggnietego
wskazZnika CII i oceny zostang wypetione dopiero w 2024 r., kiedy dostepne beda odpowiednie
wartosci.

9.8 Osiagniety wskaznik efektywnoS$ci energetycznej statku istniejagcego (osiagniety
EEXI)

9.8.1 Osiagniety wskaznik EEXI powinien by¢ obliczany dla:
.1 kazdego statku; oraz
.2 kazdego statku, ktory zostat poddany znacznej przebudowie,

ktéry zaliczany jest do co najmniej jednej z nastepujacych kategorii: masowiec, statek kombino-
wany, kontenerowiec, wycieczkowiec, gazowiec, drobnicowiec, gazowiec LNG, chtodniowiec, sta-
tek towarowy ro-ro, statek towarowy ro-ro (samochodowiec) lub zbiornikowiec. Osiggniety
wskaznik EEXI powinien by¢ obliczony dla danego statku i powinien wskazywa¢ szacunkowg
sprawno$¢ statku w aspekcie efektywnosci energetycznej i powinna by¢ do niego dotaczona kar-
toteka techniczna EEXI zawierajaca informacje niezbedne do obliczania osiggnietego EEXI, ktéra
takze prezentuje proces obliczania. Osiggniety wskaznik EEXI powinien by¢ poddawany weryfi-
kacji na podstawie kartoteki technicznej EEXI, przez Administracje lub PRS.

9.8.2 Osiagniety wskaZznik EEXI powinien by¢ obliczany z uwzglednieniem Wytycznych 2021
dotyczacych metody obliczania osiggnietego wskaznika efektywnosci energetycznej dla statku
istniejagcego (EEXI) (Rezolucja MEPC.350(78) - Patrz Publikacja 103 /P, rozdziat 2.

9.8.3 Niezaleznie od postanowien p. 9.8.1, w przypadku kazdego statku, do ktérego ma zasto-
sowanie prawidto 22 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL (kazdy nowy statek, kazdy nowy statek
ktéry zostat poddany znacznej przebudowie oraz kazdy nowy lub istniejacy statek poddany
znacznej przebudowie w tak duzym zakresie, Ze jest uznany przez Administracje za statek nowo-
zbudowany), osiggniety wskaznik EEDI zweryfikowany przez Administracje lub przez PRS moze
by¢ przyjety jako osiggniety EEXI, jesli warto$¢ osiggnietego wskaznika EEDI jest rowna lub mniej-
sza niz warto$¢ wymaganego wskaznika EEXI wymaganego przez prawidto 25 Zalacznika VI do
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Konwencji MARPOL (patrz wzér 9.4.2.1 oraz Tabela 9.4.2.2). W tym przypadku, osiggniety wskaz-
nik EEXI powinien by¢ poddany weryfikacji w oparciu o Kartoteke techniczng EEDI.

9.9 Wymagany wskaznik efektywnosci energetycznej statku istniejacego (wymagany EEXI)

9.9.1 W przypadku:
.1 kazdego statku; oraz
.2 kazdego statku, ktory zostat poddany znacznej przebudowie,

ktéry zaliczany jest do jednej z nastepujacych kategorii: masowiec, statek kombinowany, konte-
nerowiec, wycieczkowiec, gazowiec, drobnicowiec, gazowiec LNG, chtodniowiec, statek towarowy
ro-ro, statek towarowy ro-ro (samochodowiec) lub zbiornikowiec oraz do ktérego maja zastoso-
wanie prawidia dotyczace intensywnosci emisji dwutlenku wegla w Zegludze miedzynarodowej,
osiagniety wskaZnik EEXI bedzie obliczany w sposéb nastepujacy:

Osiggniety EEXI < Wymagany EEXI = (1 - Y/100) x wartos¢ linii odniesienia EEDI (9.9.1)

gdzie Y jest wspétczynnikiem redukcyjnym podanym w Tabeli 9.9.1 ponizej, dla wymaganego
wskaznika EEXI w relacji do linii odniesienia EEDI.

Tabela 9.9.1
Wspétczynniki redukcyjne (procentowe) dla EEXI w relacji do linii odniesienia EEDI

. s Wspétczynnik
Typ statku Wielkos¢ redukeyjny

200 000 DWT i powyzej 15
Masowiec 20 000 i powyzej, ale ponizej 200 000 DWT 20

10 000 i powyzej, ale ponizej 20 000 DWT 0-20*

15 000 DWT i powyzej 30
Gazowiec 10 000 i powyzej, ale ponizej 15 000 DWT 20

2 000 i powyzej, ale ponizej 10 000 DWT 0-20*

200 000 DWT i powyzej 15
Zbiornikowiec 20 000 i powyzej, ale ponizej 200 000 DWT 20

4 000 i powyzej, ale ponizej 20 000 DWT 0-20*

200 000 DWT i powyzej 50

120 000 i powyzej, ale ponizej 200 000 DWT 45

80 000 i powyzej, ale ponizej 20 000 DWT 35
Kontenerowiec

40 000 i powyzej, ale ponizej 80 000 DWT 30

15 000 i powyzej, ale ponizej 40 000 DWT 20

10 000 i powyzej, ale ponizej 15 000 DWT 0-20*

15 000 DWT i powyzej 30
Drobnicowiec

3 000 i powyzej, ale ponizej 15 000 DWT 0-30*

5000 DWT i powyzej 15
Chtodniowiec

3 000 i powyzej, ale ponizej 5 000 DWT 0-15*

20 000 DWT i powyzej 20
Statek kombinowany

4 000 i powyzej, ale ponizej 20 000 DWT 0-20*
Gazowiec LNG 10 000 DWT i powyzej 30
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. s Wspétczynnik
Typ statku Wielkos¢ redukeyjny

Statek towarowy ro-ro (samochodowiec) 10 000 DWT i powyzej 15

2 000 DWT i powyzej 5
Statek towarowy ro-ro

1 000 i powyzej, ale ponizej 2 000 DWT 0-5*

1 000 DWT i powyzej 5
Statek pasazerski ro-ro

250 i powyzej, ale ponizej 1 000 DWT 0-5*
Wycieczkowiec z niekonwencjonalnym 85 000 GT i powyzej 30
napedem 25 000 i powyzej, ale ponizej 85 000 GT 0-30*

* Wspdtczynnik redukcyjny nalezy interpolowac liniowo pomiedzy dwoma warto$ciami zaleznymi od wielko$ci statku.
Nizsza warto$¢ wspoétczynnika redukcyjnego nalezy zastosowa¢ do mniejszego rozmiaru statku.

9.9.2 Wartosci linii odniesienia EEDI powinny by¢ obliczane zgodnie z prawidtami 24.3 (patrz
9.4.3.1) oraz 24.4 (patrz 9.4.4) Zatacznika VI do Konwencji MARPOL. W przypadku statkéw towa-
rowych ro-ro oraz pasazerskich ro-ro, nalezy zastosowa¢ wartos$¢ linii odniesienia z fazy 2 i na-
stepnie zgodnie z prawidtem 24.3 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL.

9.10 Okretowy plan zarzadzania efektywnoscia energetyczna Czes¢ II1 (SEEMP I1I)

9.10.1 Najpo6zniej do dnia 1 stycznia 2023 r. SEEMP powinien obejmowac:

.1 opis metod, ktére beda stosowane do obliczania osiaggnietego rocznego eksploatacyjnego
wskaznika CII statku, wymaganego prawidiem 28 Zalacznika VI do Konwencji MARPOL
(patrz 9.11) oraz opis proceséw, ktére beda stosowane do raportowania tej wartosci do
Administracji statku;

.2 wymagany roczny eksploatacyjny wskaznik ClI, podany w prawidle 28 Zatgcznika VI do
Konwencji MARPOL (patrz 9.11), na kolejne trzy lata;

.3 plan wdrozenia dokumentujacy jak uzyskiwany bedzie wymagany roczny eksploatacyjny
wskaznik CII przez kolejne trzy lata; oraz

4 procedure samooceny i doskonalenia

.5 procedure przegladu i aktualizacji CzeSci I1l SEEMP.

Interpretacja IMO

Statek przekazany po 1 stycznia 2023 r. powinien w momencie przekazania spetnia¢ wymagania
prawidia 26.3.1 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL. W przypadku przekazania statku w dniu 1
pazdziernika lub po tej dacie, nastepny rok bedzie pierwszym rokiem trzyletniego planu wdroze-
niowego i przyznana gorsza ocena, zgodnie z prawidtem 28.6 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL,
na pozostata cze$¢ roku kalendarzowego przekazania statku nie musi by¢ uwzgledniana przy usta-
laniuy, czy dla statku powinien zosta¢ opracowany plan dziatan korygujacych wymagany przez pra-
widto 26.3.2 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL. Nic w niniejszej interpretacji nie zwalnia zad-
nego statku z obowigzku raportowania zgodnie z prawidtami 27 i 28 Zatacznika VI do Konwencji
MARPOL.

Statek zmieniajacy firme lub przechodzacy z jednej Administracji do drugiej i jednocze$nie z jed-
nej firmy do drugiej, po 1 stycznia 2023 r. powinien spetnia¢ wymagania prawidta 26.3.1 przy
zmianie firmy i wymagany bedzie dla niego nowy SEEMP II1. Rok zmiany powinien by¢ pierwszym
rokiem kolejnego trzyletniego planu wdrozeniowego.

W celu udokumentowania, w jaki spos6b wymagany roczny eksploatacyjny wskaznik CII zostanie
osiagniety w ciggu najblizszych trzech lat, czes$¢ III SEEMP powinna by¢ trzyletnim planem kro-
czacym, RRRR (pierwszy rok planu wdrazania), RRRR+1 i RRRR+2.
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W przypadku aktualizacji czesci IIl SEEMP w zakresie elementéw prawidta 26.3.1 Zatgcznika VI
do Konwencji MARPOL pierwotny plan trzyletni moze pozostac.

9.10.2 W przypadku statku z oceng D przez trzy kolejne lata lub z oceng E zgodnie z prawidtem
28 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL (patrz 9.11), SEEMP III powinien by¢ poddawany prze-
gladom zgodnie z prawidiem 28.8 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL (patrz 9.11), w celu
uwzglednienia planu dziatan korygujacych do osiagniecia wymaganego rocznego eksploatacyj-
nego wskaznika CII.

9.10.3 Plan SEEMP III powinien by¢ poddawany weryfikacji (PRS Form 88III) oraz auditom
przedsiebiorstwa, z uwzglednieniem Wytycznych do weryfikacji i auditow przedsiebiorstwa przez
Administracje w zakresie Czesci Il Planu zarzqdzania efektywnosciq energetycznq statku (SEEMP)
zawartym w MEPC.347(78).

9.11 Wskaznik intensywnosci emisji dwutlenku wegla CII

9.11.1 W przypadku kazdego statku o pojemnosci brutto 5 000 lub wiekszej, ktory zaliczany
jest do jednej z nastepujacych kategorii: masowiec, statek kombinowany, kontenerowiec, wy-
cieczkowiec, gazowiec, drobnicowiec, gazowiec LNG, chtodniowiec, statek towarowy ro-ro, statek
towarowy ro-ro (samochodowiec) lub zbiornikowiec, po zakoniczeniu roku kalendarzowego 2023
oraz po zakonczeniu kazdego kolejnego roku kalendarzowego nalezy oblicza¢ osiagniety roczny
eksploatacyjny wskaznik CII za okres 12 miesiecy od 1 stycznia do 31 grudnia poprzedzajgcego
roku kalendarzowego, wykorzystujac dane zebrane zgodnie z prawidlem 27 (patrz 9.7) Zatacz-
nika VI do Konwencji MARPOL, z uwzglednieniem Wytycznych zawartych w MEPC.347(78) oraz
MEPC.348(78).

9.11.2 W ciggu trzech miesiecy po zakonczeniu kazdego roku kalendarzowego, statek powinien
przekaza¢ do swojej Administracji lub do PRS raport dotyczacy osiggnietego rocznego eksploata-
cyjnego wskaznika CII za pomocg mediéw elektronicznych oraz z wykorzystaniem znormalizo-
wanego formatu podanego w MEPC.348(78).

9.11.3 Po otrzymaniu zaraportowanych danych wymaganych przez prawidto 27 Zatgcznika VI
do Konwencji MARPOL oraz wymienionych w Zatgczniku IX (Informacja, ktéra nalezy przekazac
do bazy danych IMO dotyczacej zuzycia paliwa olejowego przez statki), oraz informacji o osiggnie-
tym rocznym eksploatacyjnym wskazniku CII zgodnie z prawidlem 28 Zatgcznika VI do Konwencji
MARPOL oraz po zakoniczeniu z pozytywnym wynikiem weryfikacji, PRS lub Administracja statku
powinna wystawi¢ Zaswiadczenie zgodno$ci zgodnie z Uzupetnieniem X Zatacznika VI do Kon-
wencji MARPOL (Formularz Zaswiadczenia zgodnosci - Raportowanie na temat zuzycia paliwa
olejowego oraz ocena eksploatacyjnej intensywnosci emisji dwytlenku wegla (Fuel Oil Consump-
tion Reporting and Operational Carbon Intensity rating)).

9.11.4 Niezaleznie od postanowien 9.11.1 oraz 9.11.2, w przypadku jakiegokolwiek transferu
statku (z jednej administracji do drugiej, z jednego przedsiebiorstwa armatorskiego do drugiego
lub w obu przypadkach) zakonczonego po 1 stycznia 2023 r., statek powinien, po zakoniczeniu
roku kalendarzowego, w ktérym miat miejsce transfer, obliczy¢ i zaraportowac¢ warto$¢ osiagnie-
tego rocznego eksploatacyjnego wskaznika CII za caty okres 12 miesiecy od 1 stycznia do 31 grud-
nia roku kalendarzowego, w ktérym odbyt sie transfer, zgodnie z 9.11.1 oraz 9.11.2, w celu wery-
fikacji przez PRS lub Administracje statku. Nic nie zwalnia Zadnego statku z jego obowigzku ra-
portowania zgodnego z prawidtem 27 Zalgcznika VI do Konwencji MARPOL lub z tym p. 9.11.

9.11.5 W przypadku kazdego statku o pojemnosci brutto 5 000 i powyzej, ktéry zaliczany jest
do jednej z nastepujacych kategorii: masowiec, statek kombinowany, kontenerowiec,
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wycieczkowiec, gazowiec, drobnicowiec, gazowiec LNG, chtodniowiec, statek towarowy ro-ro, sta-
tek towarowy ro-ro (samochodowiec) lub zbiornikowiec, wymagany roczny eksploatacyjny
wskaznik CII powinien by¢ obliczany w sposdb nastepujacy:

Wymagany roczny eksploatacyjny CIl = (1 - Z/100) x ClIr
gdzie

Z oznacza wspétczynnik rocznej redukcji zapewniajacy statg poprawe eksploatacyjnej intensyw-
nosci emisji dwutlenku wegla ze statku w ramach okreslonego poziomu oceny emisyjnosci; oraz

ClIR jest wartoscia referencyjna.

9.11.6 Wspotczynnik rocznej redukcji Z oraz warto$¢ referencyjna Cllr powinny by¢ okreslane
z uwzglednieniem Wytycznych zawartych w MEPC.338(76).

9.11.7 Osiagniety roczny eksploatacyjny wskaznik CII powinien by¢ dokumentowany i weryfi-
kowany w odniesieniu do wymaganego rocznego eksploatacyjnego wskaznika CII, w celu ustale-
nia, przez Administracje statku lub PRS, oceny A, B C, D lub E eksploatacyjnej emisyjnosci dwu-
tlenku wegla danego statku, wskazujgcej na znaczne polepszenie, polepszenie, ustabilizowanie,
pogorszenie lub znaczne pogorszenie poziomu sprawnosci energetycznej, z uwzglednieniem wy-
tycznych zawartych w MEPC.354(78). Punktem Srodkowym poziomu C powinna by¢ warto$¢
réwnowazna wymaganemu rocznemu eksploatacyjnemu wskaZnikowi CII podanemu w 9.11.

9.11.8 Statek, ktéremu przyznano ocene D przez trzy kolejne lata lub ocene E powinien opra-
cowac plan dziatan korygujacych, w celu uzyskania wymaganego rocznego eksploatacyjnego
wskaznika CII.

Interpretacja IMO

W przypadku przyznania gorszej oceny dla danych zebranych w roku kalendarzowym RRRR, zre-
widowany SEEMP wraz z planem dziatan korygujacych powinien zosta¢ zweryfikowany w roku
RRRR+1 i opracowany tak, aby osiagna¢ wymagany roczny operacyjny wskaznik CII dla danych
zebranych w roku kalendarzowym RRRR+2.

Niniejsza interpretacja ma réwniez zastosowanie do 9.11.10.

9.11.9 Plan SEEMP nalezy podda¢ przegladowi, w celu odpowiedniego uwzglednienia planu
dziatan korygujacych, biorac pod uwage wytyczne zawarte w MEPC.354(78). Poprawiony SEEMP
nalezy przedstawi¢ Administracji statku lub PRS, przy czym zalecane jest aby odbyto sie to razem
z raportem lub w ciggu 1 miesigca od zaraportowania osiggnietego rocznego eksploatacyjnego
wskaznika CII, zgodnie z p. 9.11.2.

9.11.10 Statek, ktéremu przyznano ocene D przez trzy kolejne lata lub ocene E powinien wtasci-
wie podja¢ zaplanowane dziatania korygujace, zgodnie z poprawionym Planem SEEMP.

9.11.11 Ponizej przedstawiono Wytyczne IMO odnoszace sie do wymagan wspomnianych w pp.

9.8do9.11:

— Rezolucja MEPC.335(76) - Wytyczne 2021 dotyczace uktadu ograniczenia mocy na wale/sil-
nika w celu spetnienia wymagan EEXI i wykorzystania rezerwy mocy (2021 Guidelines on the
Shaft/Engine Power Limitation System to comply with the EEXI requirements and use of a po-
wer reserve)

— Rezolucja MEPC.338(76) - Wytyczne 2021 dotyczace eksploatacyjnych wspotczynnikow re-
dukcji intensywno$ci emisji dwutlenku wegla w stosunku do linii odniesienia (2021 Guidelines
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on the operational Carbon Intensity reduction factors relative to reference lines) (CII Reduc-
tion Factors Guidelines, G3)

— Rezolucja MEPC.346(78) - Wytyczne 2022 dotyczace opracowania Planu zarzadzania efektyw-
noscig energetyczng statku (SEEMP) 2022 Guidelines for the development of a Ship Energy
Efficiency Management Plan (SEEMP)

— Rezolucja MEPC.350(78) - Wytyczne 2022 dotyczace metody obliczania osiggnietego wskaz-
nika efektywnosci energetycznej dla statku istniejacego (EEXI) (2022 Guidelines on the met-
hod of calculation of the Attained Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI))

— Rezolucja MEPC.351(78) - Wytyczne 2022 dotyczace przegladu i certyfikacji osiggnietego
wskaznika efektywnosci energetycznej dla statku istniejgcego (EEXI) (2022Guidelines on
survey and certification of the Energy Efficiency Existing Ship Index)

— Rezolucja MEPC.352(78) - Wytyczne 2022 dotyczace operacyjnych wskaznikéw intensywno-
$ci emisji dwutlenku wegla oraz metod ich obliczania (2021 Guidelines on operation Carbon
Intensity Indicators and the calculation methods )(CII Guidelines, G1)

— Rezolucja MEPC.353(78) - Wytyczne 2022 dotyczace linii odniesienia do stosowania z eksplo-
atacyjnymi wskaznikami intensywnosci emisji dwutlenku wegla (2022 Guidelines on the refe-
rence lines for use with operational Carbon Intensity Indicators) (CII Reference Lines Guideli-
nes, G2)

— Rezolucja MEPC.354(78) - Wytyczne 2022 dotyczace oceny eksploatacyjnej intensywnosci
emisji dwutlenku wegla przez statki (2022 Guidelines on the operational Carbon Intensity ra-
ting of ships (CII Rating Guidelines, G4)

— Rezolucja MEPC.355(78) - Tymczasowe wytyczne 2022 dotyczace wspodtczynnikéw koryguja-
cych oraz dostosowan dotyczacych podrézy w celu obliczania wskaznika CII (2022 Interim gu-
idelines on correction factors and voyage adjustments for CII calculations (CII Rating Guideli-
nes, G5).

10 PRZEPISY DOTYCZACE MONITOROWANIA, RAPORTOWANIA 1 WERYFIKAC]I EMISJI
DWUTLENKU WEGLA Z TRANSPORTU MORSKIEGO

10.1 Rozporzadzenie MRV WE

Z dniem 1 lipca 2015 roku weszto w zycie Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji
dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE. W dniu 22 wrze-
$nia 2016 r. na mocy Rozporzadzenia Delegowanego Komisji (UE) 2016/2071 dokonano zmian
rozporzadzenia 2015/757 w zakresie metod monitorowania emisji dwutlenku wegla oraz prze-
pisoéw dotyczacych monitorowania innych istotnych informacji.

10.2 Kluczowy cel rozporzadzenia

Kluczowym celem rozporzadzenia jest ustanowienie europejskiego systemu monitorowania, ra-
portowania i weryfikacji (MRV) dla emisji CO; ze statkéw w ramach pierwszego etapu wieloeta-
powego podejscia do redukcji emisji gazéw cieplarnianych.

10.3 Definicje
Dodatkowe definicje majgce zastosowanie w rozdziale 10 zawiera Art. 3 Rozporzadzenia 2015/757.
10.4 Zastosowanie

10.4.1 Rozporzadzenie ma zastosowanie do statkdw o pojemnosci brutto powyzej 5000 i odnosi sie
do emisji CO> ze statkéw w trakcie ich rejséw z ostatniego portu zawiniecia do portu zawiniecia pod-
legajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej oraz rejséw z portu zawiniecia
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podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego Unii do nastepnego portu zawiniecia, jak réwniez
w obrebie portu zawiniecia podlegajacego jurysdykcji pafistwa cztonkowskiego Unii.

10.4.2 Wymogi rozporzadzenia nie obejmujg okretéw wojennych, okretéw wojennych floty po-
mocniczej, statkow rybackich lub statkéw do przetwdrstwa ryb, drewnianych statkdw o prostej
konstrukcji, statkéw o napedzie innym niz mechaniczny oraz statkéw rzadowych wykorzystywa-
nych do celéw niekomercyjnych.

10.5 Wymagania

10.5.1 Plan monitorowania emisji CO>

Do dnia 31 sierpnia 2017 r. wiasciciele statkdw, inne organizacje lub osoby, ktére przejety od wta-

Sciciela odpowiedzialnos¢ za eksploatacje statku, zobowigzani sg do przedtozenia PRS - w odnie-

sieniu do kazdego swojego statku - Planu monitorowania emisji C0O2, wskazujacego jedna z naste-

pujacych czterech metod monitorowania:

— wykorzystanie dokumentéw dostawy paliwa,

— monitorowanie zbiornikéw z olejem bunkrowym na statku,

— wykKkorzystanie przeptywomierzy do pomiaréw paliwa w odnoszacych sie do nich proceséw
spalania, lub

— bezposrednie pomiary emisji COz2,

wybrang dla potrzeb monitorowania i raportowania emisji CO2 oraz przekazywania innych istot-

nych informacji zwigzanych z ograniczaniem emisji na statku.

10.5.2 Monitorowanie emisji CO; na statkach

0d dnia 1 stycznia 2018 r. wiasciciele statkéw lub inne organizacje odpowiedzialne za eksploata-
cje statku, wykorzystujac Plan monitorowania, sa zobowigzani do monitorowania emisji CO; z
kazdego statku w kazdym rejsie i w okresach rocznych, stosujac w tym celu odpowiednig metode
okreslania emisji CO: i obliczajac jej poziom.

10.5.3 Raport emisji CO;

Poczawszy od 2019 r., wlasciciele statkow lub inne organizacje odpowiedzialne za eksploatacje
statku zobowigzani sg do przedtozenia w terminie do dnia 30 kwietnia kazdego roku Komisji Eu-
ropejskiej i organom odpowiednich panstw bandery raportu emisji CO; oraz innych istotnych in-
formacji z catego okresu sprawozdawczego w odniesieniu do kazdego statku, za ktory ponosza
odpowiedzialno$¢, ktory to raport zostat uznany za satysfakcjonujacy przez weryfikatora.

10.5.4 Dokument zgodnosci

10.5.4.1 Po pozytywnej weryfikacji raportu emisji CO, PRS wystawia - na podstawie sprawoz-

dania z weryfikacji - dokument zgodno$ci dla danego statku. Dokument zgodno$ci powinien za-

wierac nastepujace informacje:

a) dane identyfikacyjne statku (nazwe, numer identyfikacyjny IMO oraz port rejestracji lub port
macierzysty statku);

b) nazwisko/nazwe, adres oraz gtdwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci wtasciciela statku;

c) tozsamos$¢ weryfikatora;

d) date wystawienia dokumentu zgodnosci, termin jego wazno$ci oraz okres sprawozdawczy,
ktérego dotyczy.

10.5.4.2 Dokument zgodnosci zachowuje waznos$¢ przez 18 miesiecy po zakonczeniu okresu
sprawozdawczego.
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10.5.4.3 PRS bez zbednej zwtoki informuje Komisje i organ panstwa bandery o wystawieniu kaz-
dego dokumentu zgodnoSci. PRS przekazuje informacje, o ktérych mowa w 10.5.4.1, za pomocg auto-
matycznego systemu oraz formatéw wymiany danych, w tym szablonéw elektronicznych.

11 SYSTEMY DO POSTEPOWANIA Z WODAMI BALASTOWYMI I OSADAMI
11.1 Definicje

.1 Kodeks BWMS - Kodeks zatwierdzania systeméw postepowania z wodami balastowymi
i osadami przyjety rez. MEPC.300(72).

.2 Konwencja BWM - Miedzynarodowa konwencja o kontroli i postepowaniu ze statkowymi
wodami balastowymi i osadami (The International Convention for the Control and Manage-
ment of Ships' Ballast Water and Sediments).

.3 Pojemnos¢ balastowa - catkowita pojemnos¢ wszelkich zbiornikéw, przestrzeni lub prze-
dziatéw na statku, wykorzystywanych do przewozu, zatadunku lub zrzutu wéd balasto-
wych, w tym wszystkich zbiornikdw, przestrzeni i przedzialéw o wielu zastosowaniach,
ktérych konstrukcja pozwala na przewéz woéd balastowych.

4 Postepowanie z wodami balastowymi - mechaniczne, fizyczne, chemiczne i biologiczne
procesy, pojedyncze badz w kombinacjach, zastosowane w celu usuniecia, uczynienia nie-
szkodliwymi lub unikniecia pobrania badz zrzutu szkodliwych organizméw wodnych i pa-
togenow zawartych w wodach balastowych i osadach.

.5 Substancja aktywna - substancja lub organizm, w tym réwniez wirus lub grzyb, ktéra
dziata ogdlnie lub w sposodb szczegodlny na szkodliwe organizmy wodne lub czynniki cho-
robotworcze.

.6 System postepowania z wodami balastowymi (BWMS) - system obrébki wéd balastowych,
ktory spetnia lub przewyzsza wymagania parametréw woéd balastowych, okreSlone w pra-
widle D-2 Konwencji BWM. BWMS obejmuje urzadzenia do postepowania z wodami balasto-
wymi, wszystkie wspétpracujgce z nimi urzadzenia sterujgce, monitorujgce i prébkujgce.

.7 Wody balastowe - oznaczaja wody wraz z zawiesing, przyjete na statek w celu kontroli
przegtebienia, przechytu, zanurzenia, statecznosci lub naprezen statku.

11.2 Wymagania podstawowe
11.2.1 Zastosowanie

11.2.1.1 Wymagania niniejszego rozdziatu dotycza statkow:
.1 uprawnionych do podnoszenia bandery panstwa Strony Konwencji BWM; oraz
.2 nieuprawnionych do podnoszenia bandery panstwa Strony Konwencji BWM, ktére upra-
wiaja zegluge z upowaznienia panstwa Strony Konwencji BWM.

11.2.1.2 Wymagania niniejszego rozdziatu nie dotyczg statkow:

.1 ktérych konstrukcja nie umozliwia przewozu wéd balastowych;

.2 panstwa Strony Konwencji BWM, ktére uprawiaja zegluge tylko na obszarach wodnych
podlegajacych jurysdykcji panstwa Strony Konwencji BWM, o ile panstwo to nie uzna, ze
zrzut wdd balastowych z takich statkéw nie pogorszy lub nie zaszkodzi sSrodowisku takich
obszaréw wodnych, zdrowiu ludzkiemu, mieniu lub zasobom, lub panstw sgsiadujgcych
lub innych panstw;

.3 panstwa Strony Konwencji BWM, ktére uprawiaja zegluge tylko na obszarach wodnych
podlegajacych jurysdykcji innego panstwa Strony Konwencji BWM pod warunkiem uzy-
skania upowaznienia tego drugiego panstwa do takiego zwolnienia. Zadne panstwo be-
dace Strong Konwencji BWM nie powinno udzieli¢ takiego upowaznienia, jezeli
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pogorszytoby to lub zaszkodzito srodowisku takich obszaréw wodnych, zdrowiu ludz-
kiemu, mieniu lub zasobom, lub panstw sgsiadujacych lub innych panstw. Kazde panstwo
bedace Strong Konwencji BWM odmawiajace udzielenia takiego upowaznienia powinno
powiadomi¢ Administracje danego statku, Ze Konwencja ta ma zastosowanie do takiego
statku;

uprawiajacych zegluge tylko na obszarach wodnych podlegajacych jurysdykcji jednego pan-
stwa Strony Konwencji BWM i na pelnym morzu, z wyjatkiem statkow, ktore nie otrzymaty
upowaznienia zgodnie z punktem .3, o ile panstwo to nie uzna, Ze zrzut wod balastowych
z takich statkéw nie pogorszy lub nie zaszkodzi srodowisku takich obszaréw wodnych,
zdrowiu ludzkiemu, mieniu lub zasobom, lub panstw sgsiadujacych lub innych panstw;
wszelkich okretow wojennych, pomocniczych jednostek ptywajacych marynarki wojennej
lub innych statkéw bedacych wtasnoscia lub eksploatowanych przez panstwo Strone Kon-
wencji BWM lub wykorzystywanych czasowo wylgcznie w rzgdowej stuzbie niekomercyj-
nej. Jednakze kazda ze Stron Konwencji BWM powinna zapewnié, poprzez przyjecie odpo-
wiednich $rodkéw nieostabiajacych operacji lub zdolnosci operacyjnych takich statkow
bedacych wtasnoscig lub eksploatowanych przez to panstwo, aby takie statki dziataty
w sposob zgodny, tak dalece jak jest to zasadne i realne, z Konwencjg BWM.

11.2.2 Wydanie Miedzynarodowego swiadectwa postepowania z wodami balastowymi

(IBWMC)

Miedzynarodowe swiadectwo postepowania z wodami balastowymi zostanie wydane w nastep-
stwie pozytywnego wyniku przegladu i sprawdzenia, czy statek o pojemnosci brutto 400 i wiek-
szej, ktérego dotyczy Konwencja BWM, spetnia wymagania dotyczgce postepowania z wodami ba-
lastowymi. Dla platform ptywajacych, magazynéw ptywajacych i ptywajacych jednostek przeta-
dunkowo-produkcyjnych swiadectwa IBWMC nie wydaje sie.

11.2.3 Standardy wymiany wod balastowych

.1 Statek powinien prowadzi¢ wymiane wdd balastowych zgodnie ze standardem okreslo-

nym w prawidle i powinien:

.1 kiedykolwiek bedzie to mozliwe, prowadzi¢ takg wymiane wéd balastowych przy-
najmniej 200 mil morskich od najblizszego ladu i w akwenie o gtebokoSci przynajm-
niej 200 metrow zgodnie z Wytycznymi IMO;

.2 w przypadkach, gdy statek nie bedzie w stanie prowadzi¢ wymiany wod balastowych
zgodnie z punktem 1.1, taka wymiana wéd balastowych powinna by¢ prowadzona
z uwzglednieniem wytycznych opisanych w punkcie 1.1 oraz jak najdalej od najbliz-
szego ladu, a w kazdym przypadku przynajmniej 50 mil morskich od najblizszego ladu
i w akwenie o gtebokosci przynajmniej 200 metrow.

W obszarach morskich, ktérych odlegtos¢ od najblizszego 1adu lub gteboko$¢ nie spetnia

parametréw opisanych w punkcie 1.1 lub 1.2, panistwo portu moze wyznaczy¢ obszary,

w porozumieniu z panstwami sgsiednimi lub odpowiednimi innymi panstwami, w ktérych

statek bedzie mogt przeprowadzi¢ wymiane wod balastowych uwzgledniajac Wytyczne

opisane w punkcie 1.1;

Od statku nie wymaga sie, aby zboczyt z zamierzonego kursu podro6zy lub opdZnit podréz

w celu spelnienia ktéregokolwiek wymagania punktu 1;

Statek prowadzacy wymiane wéd balastowych nie musi spetni¢ wymagan odpowiednich

punktéw 1 lub 2, jezeli kapitan zasadnie uzna, iz taka wymiana zagrozitaby bezpieczen-

stwu lub statecznosci statku, jego zatogi lub pasazeréw z powodu trudnych warunkéw po-
godowych, konstrukgcji lub naprezen statku, awarii urzadzen lub innej sytuacji nadzwy-
czajnej;
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.5 Jezeli bedzie wymagane, aby statek przeprowadzit wymiane wod balastowych i nie do-
kona tego zgodnie z niniejszym przepisem, to powody tego powinny by¢ wpisane do
Ksiqgzki zapiséw wadd balastowych.

11.2.4 Standardy wymiany waéd balastowych

.1 Zgodnie z prawidtem D-1 statki dokonujace wymiany wdéd balastowych zgodnie z niniej-
szym prawidtem powinny czyni¢ to ze skutecznos$cia objetosciowa wymiany nie mniejsza
niz 95%;

.2 W przypadku statkéw wymieniajacych wody balastowe metoda przelewowa, trzykrotng wy-
miane objetosci kazdego zbiornika wody balastowej uwaza sie za spehniajacg standard opi-
sany w punkcie 1. Mozna dopusci¢ wymiane wody balastowej metoda przelewowa mniej
niz trzykrotna objeto$¢ kazdego zbiornika wody balastowej, pod warunkiem, Ze statek jest
w stanie wykaza¢, Ze spetniono warunek wymiany przynajmniej 95% objetosci wéd bala-
stowych;

.3 Dopuszczalnymi metodami wymiany wdéd balastowych sa:

.1 metoda przelewowa,
.2 metoda sekwencyjna,
.3 metoda rozcienczania.

11.2.5 Standardy postepowania z wodami balastowymi

.1 Zgodnie z prawidlem D-2 Konwencji BWM statki prowadzgce wymiane wdd balastowych
powinny zrzuca¢ mniej niz 10 zdolnych do Zycia organizméw na metr szeScienny wiek-
szych lub réwnych 50 mikrometréw w najmniejszym wymiarze oraz mniej niz 10 zdol-
nych do zycia organizméw na mililitr mniejszych niz 50 mikrometréw w najmniejszym
wymiarze i wiekszych lub rownych 10 mikrometrom w najmniejszym wymiarze; a wskaz-
nik drobnoustrojéw w zrzucie nie powinien przekroczy¢ nizej podanych stezen;

Wskaznikowe stezenia drobnoustrojow, jako norma zdrowotna dla cztowieka, powinny wynosic¢:

.1 toksygeniczne Vibrio cholerae (01 i 0139) o mniej niZ jedna jednostka tworzaca kolonie
(colony forming unit - cfu) na 100 mililitréw lub mniej niz jedna cfu na 1 gram (mokrej
wagi) w probkach zooplanktonu;

.2 Escherichia coli ponizej 250 cfu na 100 mililitréw;

.3 jelitowe Enterococci mniej niz 100 cfu na 100 mililitrow.

11.3 Systemy postepowania z wodami balastowymi (BWMS)+8

Systemy BWMS zainstalowane na statkach:

- przed 28 pazdziernika 2020 powinny speinia¢ odpowiednio wymagania rezolucji MEPC.169(57)
Procedura (G9) lub MEPC.279(70) Wytyczne (G8),

- wdniu 28 pazZdziernika 2020 i po tej dacie powinny speinia¢ wymagania Kodeksu BWMS 49.

48 Oprocz wymagan zawartych w Konwencji BWM (2004), patrz wymagania majace zastosowanie do instalowania
systemoéw postepowania z wodami balastowymi zawarte w Ujednoliconych Wymaganiach IACS UR M72, rev. 2 Bal-
last Water Management Systems in conjunction with IACS UR F45 - Installation of BWMS on-board ships.

49 Zgodnie z postanowieniami Ul Zatgcznika I (Formularz Miedzynarodowego $wiadectwa postepowania z wodami
balastowymi) Konwencji BWM, Circ. BWM.2/Circ.66/Rev.1 - “date installed (data zainstalowania)” w odniesieniu
do “Zastosowanej metody zarzadzania wodami balastowymi” oznacza:

1. date zakonczenia przekazywania do eksploatacji zgodnie z rozdziatem 8 Kodeksu BWMS (rezolucja IMO
MEPC.300(72)),
2. kontraktowg date dostarczenia systemu postepowania z wodami balastowymi na statek. Jesli nie ma takiej daty,
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11.3.1 Wymagania dla uznawania systeméw BWMS, zgodnie z prawidiem D-3
Konwencji BWM

.1 Systemy BWMS, w ktdrych nie stosuje sie i nie wytwarza jednej lub wielu substancji ak-
tywnych, powinny posiada¢ Swiadectwo Uznania Typu wydane przez PRS na zgodno$¢
z wymaganiami Konwencji BWM i Wytycznych IMO, opisanych w pkt. 11.3,,

.2 Systemy BWMS, w ktorych stosuje sie lub wytwarza jedng lub wiele substancji aktywnych
powinny posiadaé¢ Swiadectwo Uznania Typu IMO, zgodnie z procedurami (G9), o ktérych
mowa w rezolucji okreslonej w pkt.11.3. Wytyczne opisuja sposéb uznawania systemow
BWMS oraz anulowanie uznania substancji aktywnych i proponowanego sposobu ich sto-
sowania;

.3 Systemy BWMS stosowane na statkach powinny by¢ bezpieczne zaréwno dla statku, jaki
i jego urzadzen oraz zatogi.

11.3.2 Prototypowe technologie oczyszczania wéd balastowych - prawidlo D-4
Konwencji BWM

.1 Jezeli statek, ktorego nie dotyczy standard prawidla D-2, uczestniczy w zatwierdzonym
przez PRS programie majacym na celu testowanie i ocene prototypowych technologii
oczyszczania wéd balastowych, to standard ten przestanie mie¢ zastosowanie do tego
statku przez okres 5 lat od daty, od ktorej w przeciwnym wypadku statek musiatby spetnié
taki standard;

.2 Jezeli statek, ktérego dotyczy standard prawidta D-2, uczestniczy w zatwierdzonym przez
PRS programie majacym na celu préby i ocene prototypowej technologii oczyszczania wod
balastowych potencjalnie skutkujgcej osiggnieciem standardu wyzszego niz okreslony
w prawidle D-2, to standard prawidta D-2 przestanie dotyczy¢ tego statku przez okres
5 lat od daty zainstalowania takiej technologii;

.3 Przy ustaleniu i prowadzeniu kazdego programu majgcego na celu testowanie i ocene pro-
totypowych technologii oczyszczania wéd balastowych, nalezy:

.1 uwzgledni¢ Wytyczne IMO; oraz
.2 dopusci¢ udziat tylko najmniejszej liczby statkéw potrzebnej do skutecznego testo-
wania takich technologii;

4 Przez caly okres testowania i oceny system oczyszczania musi pracowac zgodnie ze swoim
przeznaczeniem i konstrukcja.

11.3.3 Harmonogram instalacji na statkach systeméw BWMS - prawidlo B-3 Konwencji
BWM(Rez. MEPC.297(72))

.1 Statek zbudowany przed 2009 r.:

.1 o pojemnosci wdd balastowych pomiedzy 1500 a 5000 m3 (wigcznie), powinien do
czasu przegladu odnowieniowego opisanego w 11.3.3.10 stosowal postepowanie
z wodami balastowymi, ktore speinia co najmniej standardy opisane w prawidle D-1
lub D-2, a po tym czasie postepowanie to powinno spetnia¢ standardy opisane w pra-
widle D-2;

.2 0 pojemnoSci wod balastowych ponizej 1500, lub powyzej 5000 m3, powinien do
czasu przegladu odnowieniowego opisanego w 11.3.3.10 stosowal postepowanie

stowo “zainstalowania” oznacza rzeczywista date dostarczenia systemu postepowania z wodami balastowymi
na statek.

Podsumowujac, mozna stosowac dwie daty:

1. kontraktowa date dostarczenia lub rzeczywista date dostarczenia systemu na statek, lub

2. date po zakoniczeniu przekazywania do eksploatacji, ktéra moze by¢ stosowana w odniesieniu do instalowania
systemu zarzadzania wodami balastowymi.
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z wodami balastowymi, ktore speinia co najmniej standardy opisane w prawidle D-1
lub D-2, a po tym czasie postepowanie to powinno spelnia¢ co najmniej standardy
opisane w prawidle D-2;

.2 Statek zbudowany w 2009 r. lub po nim, a przed 8 wrze$nia 2017, o pojemno$ci wdd ba-
lastowych ponizej 5000 m3, powinien stosowaé postepowanie z wodami balastowymi,
ktoére spelnia co najmniej standardy opisane w prawidle D-2, od daty przegladu odnowie-
niowego opisanego w 11.3.3.10.

.3 Statek zbudowany w 2009 r lub po nim, a przed rokiem 2012, o pojemnos$ci wod balasto-
wych co najmniej 5000 m3, powinien stosowa¢ postepowanie z wodami balastowymi
zgodnie z 11.3.3.1.2.

4 Statek zbudowany w 2012 r. lub po nim, a przed 8 wrze$nia 2017, o pojemnosci wéd ba-
lastowych co najmniej 5000 m3, powinien stosowac¢ postepowanie z wodami balastowymi,
ktére spelnia co najmniej standardy opisane w prawidle D-2, od daty przegladu odnowie-
niowego opisanego w 11.3.3.10.

.5 Statek zbudowany 8 wrze$nia 2017 lub po tej dacie powinien stosowa¢ postepowanie
z wodami balastowymi, ktére spetnia co najmniej standardy opisane w prawidle D-2.

.6 Wymagania tego prawidla nie majg zastosowania do statkéw, ktdére zrzucaja wody bala-
stowe do urzadzenia odbiorczego zaprojektowanego z uwzglednieniem Wytycznych opra-
cowanych przez PRS dla takich urzadzen.

.7 Inne metody postepowania z wodami balastowymi mogg zosta¢ zaakceptowane jako al-
ternatywne do wymagan opisanych w 11.3.3.1 do 11.3.3.5 oraz w 11.3.3.8, jesli metody te
zapewniajg taki sam stopien ochrony srodowiska, zdrowia ludzkiego, wtasnosci lub zaso-
boéw i zostaly generalnie zatwierdzone przez Komitet.

.8 Statek zbudowany przed 8 wrzes$nia 2017 r., do ktérego nie ma zastosowania przeglad
odnowieniowy opisany w 11.3.3.10, powinien stosowa¢ postepowanie z wodami balasto-
wymi, ktére speinia co najmniej standardy opisane w prawidle D-2, od daty ustalonej
przez Administracje, lecz nie p6Zniejszej niz 8 wrzesnia 2024.

.9 Wymaga sie aby statek podlegajacy postanowieniom punktéw 11.3.3.2, 11.3.3.4
lub11.3.3.8 spetniat postanowienia prawidta D-1 lub D-2, do czasu gdy bedzie wymagane
aby spetniat postanowienia prawidta D-2.

.10 NiezaleZnie od postanowien prawidia E-1.1.2, przeglad odnowieniowy okreslony w 1.1, 1.2,
214, jest:

.1 pierwszym przegladem odnowieniowym, zgodnie z ustaleniami Komitetu 5°, w dniu
8 wrzesnia 2017 r. lub po tej dacie, jesli:
.1 przeglad ten zostat zakonczony w dniu 8 wrzes$nia 2019 r. lub po tej dacie; lub
.2 przeglad odnowieniowy zostat zakonczony w dniu 8 wrzesnia 2014 r. lub po tej

dacie, ale przed 8 wrze$nia 2017 r., oraz

.2 drugim przegladem odnowieniowym, zgodnie z ustaleniem Komitetu, przeprowadzo-
nym w dniu 8 wrzesnia 2017 r.lub po tej dacie, jesli pierwszy przeglad odnowieniowy
przeprowadzony w dniu 8 wrze$nia 2017 r. lub po tej dacie zostat zakonczony przed
8 wrzesnia 2019 r., jesli nie sg spetnione warunki 11.3.3.10.1.2.

11.4 Oczyszczanie i usuwanie osadow

.1 Statki powinny usuwac osady z przestrzeni przeznaczonych do przewozu wod balasto-
wych zgodnie z postanowieniami Konwencji BWM i procedur zawartych w Planie postepo-
wania z wodami balastowymi;

50 Odniesienie do rez. MEPC.298(72).
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.2 Takdalece jak jest mozliwe, nalezy stosowaé Wytyczne projektowania i budowy w celu uta-
twienia kontroli osadow na statkach dotyczace zbiornikow balastowych zawarte w rezolu-
cji IMO MEPC.209(63) (G12);

.3 Istniejg rowniez praktyczne Srodki lub procedury, ktére mozna zastosowaé w postepowa-
niu z wodami balastowymi do kontroli osadéw. Tak dalece jak to mozliwe, nalezy dosto-
sowac sie do zalecen zawartych w czesci A, sekcja 1.3. Wytycznych IMO (G4).

11.5 Wymagania dotyczace dokumentacji eksploatacyjnej

11.5.1 Plan postepowania z wodami balastowymi

a

3

Na statku powinien znajdowac sie - zatwierdzony przez PRS z upowaznienia administracji
bandery statku na zgodno$¢ z wymaganiami Konwencji BWM i wytycznych IMO (G4) - Plan
postepowania z wodami balastowymi (BWMP).

BWMP powinien by¢ dostosowany do kazdego statku i powinien co najmniej:

.1 zawierad szczeg6towe procedury bezpieczenstwa dla statku i zatogi, zwigzane z po-
stepowaniem z wodami balastowymi, wymagane Konwencjq BWM;

.2 zawierac szczegdtowy opis dziatan, ktére nalezy podja¢ w celu wdrozenia wymagan
postepowania z wodami balastowymi i uzupetiajacych praktyk zwigzanych z poste-
powaniem z wodami balastowymi, ustanowionych w Konwencji BWM;

.3 zawierad szczeg6towe procedury usuwania osadow:

.1 do morza; oraz
.2 nalad;

4 zawiera¢ procedury dziatan koordynujacych postepowanie z wodami balastowymi na

statku w przypadku ich zrzutu do morza w stosunku do wtadz panstw, na wodach kté-

rych taki zrzut bedzie miat miejsce;

wyznaczacé na statku oficera odpowiedzialnego za wlasciwe wdrazanie planu;

.6 zawiera¢ wymagania dla statkéw dotyczace sktadania raportéw, przewidziane zgodnie
z Konwencjq BWM,;

.7 by¢ napisany w jezyku roboczym uzywanym na statku. Jezeli na statku nie uzywa sie
jezyka angielskiego, francuskiego lub hiszpanskiego, plan powinien by¢ przettuma-
czony na jeden z tych jezykdow.

Plan postepowania z wodami balastowymi moze obejmowac $rodki awaryjne z uwzgled-

nieniem wytycznych opracowanych przez IMO, zawartych w okdlniku BWM.2 /Circ.62 51

z uwzglednieniem wymagan rezolucji MEPC.306(73) 52.

i

11.5.2 Ksigzka zapisow balastowych (BWRB)

a

11.6

Na kazdym statku powinna znajdowac sie Ksigzka zapiséw balastowych (BWRB), prowa-
dzona w formie okreslonej przez IMO. Wpisy do Ksiqgzki zapiséw balastowych (BWRB) po-
winny by¢ dokonywane zgodnie z wymaganiami prawidla B-2 Konwencji BWM;
Jakiekolwiek zwolnienia udzielone zgodnie z prawidtem A-4 Konwencji BWM powinny by¢
odnotowane w Sekcji 3.6 Ksigzki zapisow balastowych (BWRB).

Préba instalacyjna i proba rozruchu

11.6.1 0d 1 czerwca 2022 r., w czasie przegladu zasadniczego wykonywanego przed oddaniem
statku do eksploatacji lub przed pierwszym wydaniem $wiadectwa wymaganego w prawidle E-2
lub E-3 Konwencji BWM nalezy potwierdzi¢ ze Plan postepowania z wodami balastowymi

51 Qkoélnik BWM.2 /Circ.62 Guidance on contingency measures under the BWM Convention.
52 Rez. MEPC.306(73) Amendments to the guidelines for ballast water management and development of ballast water
management plans (G4) (resolution MEPC.127(53).
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(BWMP) wymagany w prawidle B-1 konwencji oraz zwigzane z nim konstrukcja, wyposazenie,
systemy, urzadzenia i materiaty lub procesy w petni odpowiadaja wymaganiom Konwencji BWM.
Przeglad ten powinien takze potwierdzi¢, ze przeprowadzono prébe rozruchu w celu potwierdze-
nia poprawno$ci instalacji kazdego systemu postepowania z wodami balastowymi poprzez wyka-
zanie poprawnego dziatania jego proceséw mechanicznych, fizycznych, chemicznych i biologicz-
nych, z uwzglednieniem Wytycznych 2020 dotyczqgcych préb rozruchu systeméw postepowania
z wodami balastowymi (Guidance for the commissioning testing of ballast water management sys-
tems (BWM.2-Circ.70-Rev.1)), z pbZniejszymi zmianami..

11.6.2 0d 1 czerwca 2022r., podczas kazdego dodatkowego przegladu catkowitego lub czesScio-
wego, ktory powinien by¢ przeprowadzony po zmianie, wymianie lub znacznej naprawie kon-
strukcji, wyposazenia, systemow, urzadzen, instalacji i materiatéw koniecznych do uzyskania cat-
kowitej zgodnoSci z wymaganiami Konwencji BWM, nalezy wykona¢ probe rozruchu zgodnie
z Rezolucja MEPC.325(75).

11.6.3 Przeglad ten powinien potwierdzi¢, Zze préba rozruchu zostata przeprowadzona w celu
potwierdzenia poprawnosci instalacji systemu postepowania z wodami balastowymi poprzez
wykazanie, Ze jego procesy mechaniczne, fizyczne, chemiczne i biologiczne dziatajg prawidtowo
poprzez analize pobierania prébek, z uwzglednieniem Wytycznych 2020 dotyczqcych préb rozru-
chu systemdéw postepowania z wodami balastowymi (Guidance for the commissioning testing of bal-
last water management systems (BWM.2-Circ.70-Rev.1)), z pdZniejszymi zmianami.

11.6.4 W przypadku gdy proba z zastosowaniem analizy szacunkowej wykaze brak speiniania
wymagan nalezy wykonac¢ analize szczegdtowa, z uwzglednieniem Wytycznych dotyczqcych pobie-
rania prébek i analizy wéd balastowych do testowania zgodnie z Konwencjq i Wytycznymi BWM
(G2) (BWM.2-Circ.42-Rev.2), (2020 Guidance on ballast water sampling and analysis for trial use in
accordance with the BWM Convention and Guidelines (G2) (BWM.2-Circ.42-Rev.2)), z p6Zniejszymi
zmianami.

11.6.5 Prébyrozruchu nie nalezy stosowac w przypadku statkow, na ktérych zainstalowano juz
system postepowania z wodami balastowymi i ktére byty certyfikowane zgodnie ze standardem
D-2 przed 1 czerwca 2022 .

11.6.6 Wymagania dotyczace firm serwisowych wykonujacych préby rozruchu systemow
postepowania z wodami balastowymi oraz sprawozdania podajace szczegétowe wyniki prébko-
wania i analizy wdd balastowych oraz oceny parametréw samokontrolnych podczas préby rozru-
chu wraz z formatem akceptowanym przez PRS, zostaty oméwione w Publikacji PRS 51/P Zasady

uznawania firm serwisowych.

11.7 Wytyczne i instrukcje zwigzane z Konwencja BWM

11.7.1 Lista aktualnych dokumentéw zwigzanych, wydanych i aktualizowanych przez IMO, do-
stepna jest na stronie IMO: http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/BallastWaterMana-

gement/Pages/Default.aspx.
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Wykaz zmian obowigzujacych od 1 listopada 2024 roku

Pozycja Tytut/Temat Zrédto
1.2.16 Paliwo olejowe (definicja)
1.2.17 Paliwo gazowe (definicja)
1.2.26 and 6.2 Duza przebudowa, wymiana silnika, zawiadomienie Administracji
6.6.1 Brak zastosowania paliwa o niskiej temperaturze zaptonu
6.6.2 Informacje dostarczane w dokumencie dostawy paliwa Res. MEPC.385(81)
6.6.3,6.64 Parametry paliwa o niskiej temperaturze zaptonu
6.6.6 Dostarczenie przez miejscowych dostawcow dokumentu dostawy
T paliwa wraz z probka paliwa
9722 Mozliwo$¢ udostepnienia danych ze sprawozdania o zuzyciu pa-
= liwa olejowego armatora
Ujednolicone Interpretacje dotyczace zastosowania zmian do Uzu-
9.7.2.3 pehienia IX do Zalacznika VI do konwencji MARPOL przyjetego MPC131
rezolucja MEPC.385(81)
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