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PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
Cze$¢ 11 - Srodki i urzadzenia ratunkowe maj 2023

1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania (wg rez. MSC. 47(66), 111/1)

1.1.1 Czes¢ Il - Srodki i urzqdzenia ratunkowe, Przepiséw nadzoru konwencyjnego statkéw mor-
skich zwanych dalej Przepisami, ma zastosowanie do statkow morskich o polskiej przynaleznosci,
uprawiajacych zegluge miedzynarodowa - towarowych o pojemnosci brutto 500 i wiekszej oraz
wszystkich statkow pasazerskich, ktérych stepki potozono lub ktére znajdowaty sie w podobnym
stadium budowy w dniu 1 lipca 1998 r. lub po tej dacie.

1.1.2 Niniejsza cze$¢ Przepiséw ma zastosowanie rowniez do statkow morskich o polskiej przy-
nalezno$ci, nieuprawiajacych zeglugi miedzynarodowej, z wyjatkiem wymagan zawartych
w punktach: 2.1, 2.2.1.2, 2.2.1.3, 2.2.2.1, 2.2.24, 223, 247, 2.6.2, 2.8, 299, 2.9.10,
2.12.5.2+2.12.5.6, 2.13, 3 i 4, w miejsce ktorych stosuje sie odpowiednie wymagania dyrektoréow
Urzed6w Morskich.

1.1.3 Niniejsza cze$¢ Przepiséw jest zgodna z wymaganiami technicznymi zawartymi w Kon-
wencji SOLAS, 1974 i w uchwalonych do niej, aktualnie obowigzujacych poprawkach dotyczacych
$rodkéw i urzadzen ratunkowych.

1.1.4 W odniesieniu do statkéw, o ktérych mowa w 1.1.1, a ktore zostaly zbudowane przed
1lipca 1998 r., nalezy:

.1 stosowal wymagania zawarte w rozdziale Ill Miedzynarodowej konwencji o bezpieczeristwie
zycia na morzu, 1974 - SOLAS wraz z poprawkami, obowigzujace przed 1 lipca 1998 r.;

.2 zapewni¢, aby w przypadku znacznej przebudowy, naprawy lub modernizacji statku, ktéra po-
cigga za soba wymiane lub uzupelnienie srodkdw lub urzadzen ratunkowych, nowo instalo-
wane $rodki lub urzadzenia, tak dalece jak to jest uzasadnione i wykonalne, odpowiadaty wy-
maganiom niniejszych Przepiséw. Jesli jednak dokonywana jest wymiana ktorejs$ z jednostek
ratunkowych innej niZ pneumatyczna tratwa ratunkowa, bez wymiany urzadzenia do wodo-
wania lub odwrotnie, to nowa jednostka ratunkowa lub urzadzenie do jej wodowania moze
by¢ tego samego typu jak to, ktére byto przed wymiang;

.3 zapewni¢ zgodno$¢ z wymaganiami prawidet 30.3 i 37.3.9 Konwencji SOLAS.

1.1.5 Niezaleznie od wymagan zawartych w 1.1.4.2 urzadzenia zwalniajace pod obcigzeniem
dla todzi ratunkowych, ktére nie spetniajg wymagan od 4.4.7.6.4 do 4.4.7.6.6 Kodeksu LSA po-
winny zostac zastapione urzgdzeniami w peini spetniajagcymi wymagania Kodeksu LSAX.

1.1.6 W odniesieniu do statkéw podnoszacych inng niz polska bandere, na ktérych PRS spra-
wuje nadzdér konwencyjny, niniejsza Czes¢ Il moze by¢ wykorzystana jako zbiér zalecen i wytycz-
nych, chyba ze Administracja panistwa bandery nada jej range przepiséw.

1.2 Zwolnienia (wg rez. MSC. 47(66), 111/2)
1.2.1 PRS nie udziela zwolnien od wymagan niniejszej czeSci Przepisow.
1.2.2 Zwolnien dla statkéw wyszczegdlnionych w punkcie 1.1.2 udzielajg Urzedy Morskie.

1.2.3 Zwolnien dla statkéw wyszczegélnionych w 1.1.5 udzielaja Administracje panstw ban-
dery.

! Patrz MSC.1/Circ.1392 — Wytyczne dotyczqce oceny i wymiany mechanizméw zwalniajgcych i podnoszqcych fodzie ratun-
kowe wraz z Corr.1 i zmianami w MSC.1/Circ.1584.

Polski Rejestr Statkéw 5
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1.3 Okreslenia (wg rez. MSC. 47(66), 111/3)

OkreS$lenia dotyczace ogdlnej terminologii stosowanej w Przepisach podane sg w Czesci I - Zasady
nadzoru. Dla potrzeb niniejszej Czesci Il wprowadza sie dodatkowo nastepujace okreslenia:

Czas podjecia todzi ratowniczej z wody - czas wymagany na przygotowanie do podjecia todzi
z wody do pozycji, w ktdérej osoby z todzi moga zej$¢ na poktad statku. Do czasu podjecia todzi
ratowniczej z wody zalicza sie czas wymagany na przygotowanie do podjecia todzi z wody - po-
danie i zamocowanie falenia, zaczepienie todzi ratowniczej do urzadzenia wodujgcego oraz pod-
niesienie todzi ratowniczej. Do czasu podjecia nie jest zaliczany czas potrzebny do ustawienia
urzadzenia wodujacego w pozycji podjecia todzi ratowniczej.

Dtugos¢ rampy urzqdzenia wodujgcego - odlegtos¢ pomiedzy rufa todzi ustawionej na rampie
a dolnym koncem rampy.

Dtugosé statku - 96% dtugosci catkowitej mierzonej na poziomie wodnicy potozonej na wysokosci
réwnej 85% najmniejszej wysoko$ci konstrukcyjnej, mierzonej od gérnej krawedzi stepki albo
dtugo$¢ mierzona od przedniej krawedzi dziobnicy do osi trzonu sterowego na poziomie tejze
wodnicy, jezeli okaze sie ona wieksza. Na statkach ze stepka pochylong wodnica, na ktérej mie-
rzona jest dtugos¢, powinna by¢ réwnolegta do wodnicy konstrukcyjne;j.

Drabinka zejsciowa - drabinka umieszczona w miejscach wsiadania do jednostek ratunkowych
w celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do jednostki ratunkowej po jej zwodowaniu.

Jednostka ratunkowa - jednostka ptywajaca zdolna do utrzymania przy zyciu osoby znajdujace sie
w niebezpieczenistwie od czasu opuszczenia statku.

Kqt rampy urzqdzenia wodujqcego - kat pomiedzy ptaszczyzng pozioma a rampg urzadzenia wo-
dujacego w pozycji wodowania, gdy statek znajduje sie na réwnej stepce.

Kaqt wejscia do wody - kat pomiedzy ptaszczyzna pozioma a ptoza prowadzaca todzi w momencie
zetkniecia sie najnizszego punktu ptozy z woda.

Kodeks LSA - Miedzynarodowy kodeks Srodkéw ratunkowych, wprowadzony przez IMO rezolucja
MSC. 48(66).

Kombinezon ochronny - kombinezon ochronny przeznaczony dla obsady todzi ratowniczej oraz
dla os6b wyznaczonych do obstugi morskich systemdéw ewakuaciji.

Kombinezon ratunkowy - ubranie ochronne zmniejszajace wychtodzenie ciata osoby w nie ubra-
nej i zanurzonej w zimnej wodzie.

Krétka podréz miedzynarodowa - podr6z miedzynarodowa, w czasie ktdrej statek nie oddala sie
wiecej niz 200 mil od portu lub miejsca, w ktérym pasazerowie i zatoga moga znalez¢ bezpieczne
schronienie. Odlegto$¢ pomiedzy ostatnim odwiedzonym portem kraju, z ktérego rozpoczeto po-
dréz a koncowym portem przeznaczenia, ani podr6z powrotna nie moze przekroczy¢ 600 mil.
Konicowy port przeznaczenia to ostatni odwiedzony w planowanej podrézy port, z ktérego statek
rozpoczyna podréz powrotng do kraju, w ktérym podréz rozpoczat.

LtédZ ratownicza - 16dz przeznaczona do ratowania os6b w niebezpieczenstwie i grupowania jed-
nostek ratunkowych.

Materiat odblaskowy - materiat zdolny do odbijania promieni §wietlnych w kierunku przeciwnym
do ich padania.

Morski system ewakuacji - urzadzenie przeznaczone do szybkiego przemieszczania os6b z po-
ktadu, z ktérego odbywa sie ewakuacja do ptywajacych jednostek ratunkowych.
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Nadmuchany srodek ratunkowy - Srodek ratunkowy, ktérego ptywalno$¢ zapewniajg elastyczne
komory wypetnione gazem i ktory jest stale przechowywany w stanie nadmuchanym i gotowym
do uzytku.

Nowy Srodek lub urzqdzenie ratunkowe - Srodek lub urzadzenie ratunkowe majace nowe cechy
nie w petni objete postanowieniami niniejszych Przepiséw, lecz zapewniajace réwny lub wyzszy
poziom bezpieczenstwa.

Odpowiednio wyszkolony personel — osoby obeznane z mechanizmami zwalniajgcymi typu ,mecha-
nizm zwalniajgcy pod obcigzeniem”. Za osoby takie uwaza sie miedzy innymi przedstawicieli pro-
ducenta mechanizmu, przedstawiciela stoczni lub przedstawicieli handlowych producenta.

Otwory w burcie statku - wszelkie otwory w burcie statku, takie jak:
— otwory state, wneki;
— otwory zamykane, takie jak: drzwi burtowe, okna, iluminatory lub furty burtowe.

Personel specjalistyczny - wszystkie osoby, ktore nie sg pasazerami lub dzie¢mi w wieku ponizej
jednego roku zycia, lub cztonkami zatogi, przewozone na statku w zwiagzku ze specjalnym prze-
znaczeniem tego statku lub ze wzgledu na szczeg6lny charakter pracy, jaka nalezy wykonywac¢ na
tym statku.

Pneumatyczny srodek ratunkowy - Srodek ratunkowy, ktérego ptywalnos¢ zapewniaja elastyczne
komory wypelnione gazem i ktéry przed uzyciem jest normalnie przechowywany w stanie niena-
dmuchanym.

Pomieszczenia kategorii specjalnej - wydzielone pomieszczenia tadunkowe przeznaczone do prze-
wozu pojazdéw samochodowych z zatankowanym paliwem, znajdujgce sie nad lub pod poktadem
grodziowym, do ktdérych pojazdy te moga wjezdzac i z nich wyjezdzac i do ktérych maja dostep pa-
sazerowie statku. Pomieszczenia kategorii specjalnej moga znajdowac sie na wiecej niz jednym po-
ktadzie, pod warunkiem ze catkowita wysoko$¢ pomieszczen dla pojazdéw nie przekracza w Swietle
10 m.

Pomieszczenia ro-ro - pomieszczenia tadunkowe zwykle niepodzielone na przedziaty, rozciagga-
jace sie na znacznej czesci lub na catej dtugosci statku, przeznaczone do przewozu pojazdéw sa-
mochodowych z zatankowanym paliwem oraz/lub tadunkéw (opakowanych lub luzem, znajduja-
cych sie w wagonach kolejowych, na pojazdach samochodowych, podwoziach samobieznych i in-
nych $rodkach transportu (np. w cysternach samochodowych lub kolejowych), przyczepach, kon-
tenerach, na paletach, w zbiornikach zdejmowanych lub podobnych zestawach tadunkowych lub
w innych opakowaniach), ktére normalnie mogg by¢ zatadowywane i roztadowywane poziomo.

Przyspieszenie wywotane swobodnym spadkiem - przyspieszenie, ktore dziata na osoby znajdujace
sie w todzi podczas wodowania, spowodowane przez swobodny spadek.

Skuteczne opuszczenie statku przez t6dZ - zdolno$¢ todzi ratunkowej wodowanej przez swobodny
spadek do oddalenia sie od statku po takim wodowaniu bez uzycia silnika.

SOLAS - Miedzynarodowa konwencja o bezpieczeristwie zZycia na morzu, 1974, wraz z poprawkami.

Sptyniecie - taki spos6b wodowania jednostki ratunkowej, przy ktéorym jednostka ta jest samo-
czynnie zwolniona z tongcego statku i jest w stanie gotowym do uzycia.

Stan najmniejszego zatadowania statku w warunkach morskich — stan zaladowania statku na roéw-
nej stepce, bez tadunku, z 10% zapasow i paliwa, a w przypadku statku pasazerskiego - stan
z petng liczbg pasazeréw i zatogi, wraz z ich bagazami.

Statecznos¢ dodatnia — zdolno$¢ jednostki do powrotu do jej poczatkowego potozenia po ustaniu
dziatania momentu przechylajacego.

Polski Rejestr Statkéw 7
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Statek pasazerski ro-ro - statek pasazerski z pomieszczeniami ro-ro lub pomieszczeniami kate-
gorii specjalnej.

Statek specjalistyczny - statek z mechanicznym napedem wtasnym, ktory ze wzgledu na swoje
funkcje przewozi tacznie ponad 12 oséb personelu specjalistycznego i pasazerow.

Szybka t6dZ ratownicza - 16dZ ratownicza z trzema osobami zatogi, posiadajaca minimalng dtu-
go$¢ 6 m, urzadzenie prostujgce oraz moggca na spokojnej wodzie rozwija¢ predko$¢ nie mniejsza
niz 20 weztow.

Srodek lub urzqdzenie do wodowania - sprzet do bezpiecznego przemieszczenia jednostki ratun-
kowej lub todzi ratowniczej z miejsca jej ustawienia do wody.

Srodek ochrony cieplnej — worek lub ubranie wykonane z nieprzemakalnego materiatu o niskiej
przewodnosci cieplnej.

Uratowanie - podjecie rozbitkow z wody.

Urzgdzenie ratownicze — urzadzenie do bezpiecznego przenoszenia rozbitkdw z wody do wysoko-
$ci otwartego poktadu statku.

Wodowanie przez swobodny spadek - spos6b wodowania jednostki ratunkowej, podczas ktorego
jednostka z dopuszczalng liczbg 0s6b oraz wyposazeniem zostaje zwolniona i opada na wode bez
udziatu jakiegokolwiek urzadzenia hamujacego.

Wykrycie — zlokalizowanie rozbitkéw lub jednostki ratunkowe;j.

Wymagania dotyczqce konserwacji, szczegotowych ogledzin, préb operacyjnych, remontu i naprawy
todzi ratunkowych i ratowniczych, urzqdzen wodujqgcych i urzqdzern zwalniajgcych - wymagania
przyjete rezolucjg MSC.402(96) ze zmianami.

Wysokos¢ konstrukcyjna statku:

.1  Wysoko$¢ konstrukcyjna statku jest to odlegto$¢ pionowa mierzona od gérnej powierzchni
stepki do gdrnej krawedzi poktadnika poktadu wolnej burty przy burcie. Na statkach
drewnianych i statkach o konstrukcji mieszanej odlegtos¢ ta jest mierzona od dolnej kra-
wedzi styku poszycia ze stepka. Jezeli dolna cze$¢ przekroju owreza ma ksztatt wklesty lub
jezeli zastosowano grube klepki przystepkowe, to odlegto$c¢ ta jest mierzona od punktu,
w ktéorym przedtuzona do wewnatrz linia ptaskiej czeSci dna przecina powierzchnie
boczna stepki.

.2 Nastatkach, na ktérych zastosowano zaokraglone potgczenie mocnicy poktadowej z burtg,
wysokos$¢ konstrukcyjng nalezy mierzy¢ od punktu przeciecia sie linii konstrukcyjnych po-
szycia poktadu i burty, tak jakby to potaczenie miato charakter katowy.

.3 Jezeli poklad wolnej burty ma uskok i podwyzszona cze$¢ poktadu rozciaga sie nad punk-
tem, do ktérego ma by¢ mierzona wysokos¢ konstrukcyjna, to wysoko$¢ konstrukcyjna na-
lezy mierzy¢ od linii odniesienia, bedacej przedtuzeniem nizszej czesci poktadu réwnole-
gle do czesci podwyzszone;.

Wysokos¢ wodowania todzi przez swobodny spadek — przyjeta w $wiadectwie uznania najwieksza
wysoko$¢ wodowania, dla ktorej 16dz ratunkowa ma by¢ uznana, mierzona od powierzchni wody
spokojnej do najnizszego punktu todzi w pozycji jej ustawienia do wodowania.

1.4 Zasadyizakres nadzoru

1.4.1 Ogo6lne zasady dotyczace przegladéw srodkoéw i urzadzen ratunkowych podane sg w Cze-
Sci I - Zasady nadzoru, Przepiséw nadzoru konwencyjnego statkéw morskich.
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1.4.2 Dokumentacja techniczna wyposazenia w srodki ratunkowe statku nowego

1.4.2.1 Przed rozpoczeciem budowy statku, ktérego wyposazenie objete jest wymaganiami

Przepisow, nalezy przedstawi¢ Centrali PRS do rozpatrzenia i zatwierdzenia dokumentacje tech-

niczng w nastepujacym zakresie:

.1 plan rozmieszczenia sSrodkéw ratunkowych okreslajgcy:

— typ statku, pojemno$¢ brutto, dtugos¢ statku, liczbe 0séb, rodzaj podroézy;

— rozmieszczenie todzi ratunkowych i ratowniczych, tratw ratunkowych, két i paséw ra-
tunkowych, drabinek zejsciowych, Srodkéw pirotechnicznych oraz urzadzen do wodo-
wania;

— typ, liczbe oraz nazwy producentéw wyspecyfikowanych srodkéw i urzadzen ratunko-
wych;

— wartos$ci DOR (dopuszczalne obcigZenie robocze) elementéw mocujacych, obcigzenia
zZrywajace, materiat;

— odlegtos$¢ miedzy krawedzia rufy todzi a przednig krawedzig $ruby napedowej statku;

— wysoko$¢ ustawienia Srodkéw i urzadzen ratunkowych od wodnicy w stanie najmniej-
Szego zanurzenia statku;

— sposoby sterowania wciagarka urzadzen do wodowania jednostek ratunkowych i todzi
ratowniczych;

— usytuowanie instrukcji obstugi urzadzen ratunkowych, drogi dojscia do jednostek ra-
tunkowych, miejsca zbidrek wraz z okres$leniem ich powierzchni w m?;

— usytuowanie barierek w rejonie ustawienia jednostek ratunkowych z zaznaczeniem
bramek wejsciowych oraz sposoéb ich zabezpieczenia;

— szczegbty zamocowania Srodkéw i urzadzen ratunkowych;

— odlegtos¢ ustawienia todzi od Sciany nadbudéwki;

— predkos¢ opuszczania srodkéw ratunkowych w m/min;

— przebieg wodowania jednostki ratunkowej przy kacie przechytu 0° i przy kacie przechytu
20° na przeciwng burte - na wykonanym w duzej skali przekroju w potowie dtugosci jed-
nostki ratunkowej, obejmujagcym przekroje wregowe jednostki ratunkowej i statku, z za-
znaczeniem i okre$leniem przeszkéd wystepujacych na drodze wodowania jednostki ra-
tunkowej;

obliczenia i dane potwierdzajace spelnienie wymagan Przepiséw (do wgladu);

.3 program préb wyposazenia po zainstalowaniu na statku;

4 plan ewakuacji opracowany w oparciu o Publikacje 41/P - Znaki dotyczqce srodkéw ratun-

kowych i drég ewakuacji dla statkéw pasazerskich. Wytyczne do instrukcji bezpieczeristwa
dla pasazeréw.

(N

1.4.3 Dokumentacja techniczna wyposazenia w srodKi i urzadzenia ratunkowe statku
istniejacego, poddanego przebudowie lub odbudowie

1.4.3.1 Przed przystapieniem do przebudowy lub odbudowy statku nalezy przedstawi¢ Centrali
PRS do rozpatrzenia i zatwierdzenia dokumentacje techniczng tych instalacji i urzadzen, ktére
podlegaja wymianie, naprawie lub przerébce.

1.4.3.2 W przypadku instalowania na statku istniejgcym nowych urzadzen objetych wymaga-
niami Przepisow, roznigcych sie zasadniczo od dotychczasowych, nalezy przedstawic Centrali PRS
do rozpatrzenia i zatwierdzenia uzupetniajacag dokumentacje techniczna zwigzana z zainstalowa-
niem nowych urzadzen, w zakresie wymaganym dla statku nowego (patrz punkt 1.4.2).
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1.4.4 Dokumentacja wykonawcza wyposazenia statku w $rodki i urzadzenia ratunkowe

1.4.4.1 Pozatwierdzeniu dokumentacji technicznej wymienionej w 1.4.2 lub 1.4.3 nalezy przed-
stawic¢ terenowo wtasciwej placéwce lub agencji PRS do uzgodnienia dokumentacje wykonawczg
w zakresie:
.1 rysunek zamocowania urzadzen do ustawiania i wodowania todzi ratunkowych i ratowni-
czych oraz tratw ratunkowych;
.2 program prob.

1.4.5 Dokumentacja techniczna srodkéw i urzadzen ratunkowych wymagana
dla uznania srodkéw ratunkowych oraz nadzoru nad ich produkcja

1.4.5.1 *Lodzie ratunkowe i ratownicze:

.1 opis techniczny (cze$¢ kadtubowa, mechaniczna i elektryczna) z obliczeniami wytrzymato-
$ci, niezatapialno$ci i statecznoSci todzi, objetosci zbiornikéw (komoér) wypornosciowych;
dla todzi przeznaczonych dla zbiornikowcéw — dodatkowo obliczenia urzadzen zabezpie-
czajacych przed ogniem i instalacji sprezonego powietrza; wykaz wyposazenia (do wgladu);
rysunek linii teoretycznych;

.3 rysunki ztadu wzdtuznego i ztadu poprzecznego z podaniem rozmieszczenia zbiornikow
lub komér wypornosciowych, ich objetosci i materiatéw;

rysunek urzadzenia zwalniajacego z rozmieszczeniem i zamocowaniem oraz obliczeniem
wytrzymatosci;

rysunek urzadzenia sterowego;

plan wnetrza todzi z rozmieszczeniem taw, ludzi i wyposazenia;

rysunek namiotu todzi;

plan instalacji napedowej i watu napedowego wraz z obliczeniami oraz schemat instalacji
elektrycznej i dobdr baterii akumulatoréw dla todzi;

.9 program prob;

.10 rysunek urzadzenia holowniczego.

- (N

N - 2

1.4.5.2 Pneumatyczne todzie ratownicze:

.1 opis techniczny z obliczeniami wytrzymatoSci zawiesia todzi, objetosci komér wyporno-
$ciowych, wykaz wyposazenia (do wgladu);

rysunek zestawieniowy z uwidocznieniem czesci sktadowych, materiatéw, rozmieszczenia
osprzetu, wyposazenia oraz osdb;

rysunki podzespotow;

schematy instalacji elektrycznej;

rysunek urzadzenia do odwracania wywrdconej fodzi (dla szybkich todzi ratowniczych);
program prob.

[N

o ule W

1.4.5.3 Polsztywne todzie ratownicze i potsztywne szybkie todzie ratownicze:

.1 opis techniczny z obliczeniami urzadzenia do odwracania wywré6conej fodzi, objetosci ko-
mor wyporno$ciowych, wykaz wyposazenia (do wgladu);

rysunek zestawieniowy z uwidocznieniem czesci sktadowych, materiatéw, rozmieszczenia
osprzetu, wyposazenia oraz osdb;

rysunki kadtuba;

rysunek czesci pneumatycznej;

rysunek urzadzenia do odwracania wywrdconej fodzi (dla szybkich todzi ratowniczych);
program prob.

[N

o ute W
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1.4.5.4 Urzadzenia ratownicze:

d
2
3
4

.5

opis techniczny z obliczeniami urzadzenia do podnoszenia, obliczenia komor ptywalno-
Sciowych, zawiesi, powierzchni podtogi i nosnosci (liczby os6b), osprzetu (do wgladu);
rysunki urzadzenia podnosnego i rysunki podzespotéw ze specyfikacja materiatows;
obliczenia wytrzymatoSciowe i wykres sit (do wgladu);

rysunki platformy z uwidocznieniem czesci sktadowych, armatury, osprzetu, wyposaze-
nia, rysunek pojemnika;

program prob.

1.4.5.5 Morskie systemy ewakuacji:

SonrbwihRm

.8
9

opis techniczny (do wgladu);

rysunek zestawieniowy z uwidocznieniem czesci sktadowych;

rysunek pojemnika urzadzenia z uwidocznieniem cze$ci sktadowych i materiatow;
rysunek zeslizgu lub ,rekawa” pionowego z uwidocznieniem czesci sktadowych i materiatow;
rysunek platformy z uwidocznieniem czesci sktadowych i osprzetu;

rysunek tratw ratunkowych witacznie z urzadzeniem do ich zwalniania i wodowania;
rysunek urzadzenia do transportu oséb niepetnosprawnych lub chorych z poktadu na plat-
forme;

rysunek urzadzenia stabilizujacego system w pozycji ,przy burcie statku”;

instrukcja uzycia systemu;

.10 program prob.

1.4.5.6 Sztywne tratwy ratunkowe:

A

2

3

opis techniczny z obliczeniami wytrzymatosci tratwy, urzadzenia podnos$nego, objetosci ko-
mor wypornos$ciowych, powierzchni podtogi i nosnosci (liczby oséb), wykaz wyposazenia
(do wgladu);

rysunek zestawieniowy z uwidocznieniem czesci sktadowych, materiatéw, rozmieszczenia
ludzi i wyposazenia;

program préb.

1.4.5.7 Pneumatyczne tratwy ratunkowe, pneumatyczne namiotowe dwustronne tratwy ratun-
kowe, pneumatyczne samoodwracalne tratwy ratunkowe oraz otwarte pneumatyczne dwu-
stronne tratwy ratunkowe:

A

2

3
4

.5

opis techniczny z obliczeniami objetosci komoér wyporno$ciowych, powierzchni podtogi i no-
$nosci (liczby os6b), wykaz wyposazenia (do wgladu);

rysunek zestawieniowy z uwidocznieniem cze$ci sktadowych, materiatéw, rozmieszczenia
armatury i zaworow oraz wyposazenia i ludzi;

rysunek pojemnika;

rysunki armatury i zawordéw urzadzenia do samoczynnego nadmuchiwania tratwy oraz
schematy instalacji elektrycznej;

program prob.

1.4.5.8 Pasy ratunkowe, kota ratunkowe, kombinezony ratunkowe, kombinezony ochronne
oraz Srodki ochrony cieplnej:

a

opis techniczny (do wgladu);

rysunek zestawieniowy (konstrukcja, materiaty i wyposazenie);

rysunek armatury i zaworu systemu automatycznego wypetniania gazem nadmuchiwa-
nych paséw ratunkowych;

program prob.
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1.4.5.9 Osprzetiprzedmioty wyposazenia jednostek ratunkowych i todzi ratowniczych:

|
2
3

opis techniczny (do wgladu);
rysunek zestawieniowy z uwidocznieniem czesci sktadowych, materiatéw i wyposazenia;
program prob.

1.4.5.10 Urzadzenia do wodowania todzi i tratw ratunkowych:

a1
2

3
4

opis techniczny (do wgladu);

rysunek zestawieniowy urzgdzenia i rysunki zestawieniowe podzespotéw ze specyfikacja
materiatows;

obliczenia wytrzymato$ciowe i wykresy sit (do wgladu);

program préb.

1.4.5.11 Wciagarki todzi i tratw:

2
3
4
5

opis techniczny (do wgladu);

rysunek zestawieniowy z uwidocznieniem czesci sktadowych i materiatéw;
rysunki cze$ci waznych;

obliczenia wytrzymatosciowe (do wgladu);

program prab.

1.4.5.12 Nadzorowi PRS w czasie produkcji podlegaja:

todzie ratunkowe, ratownicze i szybkie todzie ratownicze;

tratwy ratunkowe (sztywne i pneumatyczne);

kota ratunkowe;

pasy ratunkowe;

kombinezony ratunkowe i ochronne;

srodki ochrony cieplnej;

urzadzenia do wodowania todzi i tratw ratunkowych oraz todzi ratowniczych;
morskie systemy ewakuacji;

urzadzenia ratownicze;

wciagarki urzadzen do wodowania todzi i tratw ratunkowych oraz todzi ratowniczych;
silniki fodzi ratunkowych, ratowniczych;

urzadzenia zwalniajgce todzi ratunkowych, ratowniczych;

wyrzutnie linki ratunkowej;

kompasy magnetyczne dla todzi ratunkowych, ratowniczych i szybkich todzi ratowniczych;
wyposazenie radiowe dla srodkéw ratunkowych;

pirotechniczne $rodki sygnatowe;

ptawki swietlne do két ratunkowych;

ptawki swietlno-dymne do két ratunkowych;

reflektory todzi ratunkowych, ratowniczych;

woda do picia dla jednostek ratunkowych;

racje zywnos$ciowe dla jednostek ratunkowych;

akumulatory;

oSwietlenie zewnetrzne i wewnetrzne tratw ratunkowych oraz todzi ratunkowych;
o$wietlenie dla todzi ratowniczych;

wodoszczelne latarki elektryczne;

tasmy odblaskowe;

zwalniaki hydrostatyczne;

haki zwalniajace tratwy ratunkowe;

drabinki ratunkowe;

liny gtéwne urzadzen do wodowania todzi i tratw;

12
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.31 reflektory radarowe;

.32 gwizdki lub réwnorzedne Srodki sygnalizacji akustycznej;
.33 apteczki pierwszej pomocy;

.34 przeno$ne wyposazenia do gaszenia produktéw naftowych;
.35 zawiesia todzi ratowniczych.

1.4.6 Wyposazanie statkéw w Srodki i urzadzenia ratunkowe oraz ratownicze, a takze roz-
mieszczanie i instalowanie ich na statkach powinno odbywac¢ sie pod nadzorem PRS.

1.5 Ocena, préby i uznawanie sSrodkoéw i urzadzen ratunkowych (wg rez. MSC. 47(66), 111/4)

Wszystkie $rodki i urzadzenia ratunkowe instalowane na statkach powinny by¢ uznane przez PRS
lub posiada¢ odpowiednie certyfikaty zgodnosci z wymaganiami Dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia morskiego, wraz z popraw-
kami w Rozporzqdzeniu Wykonawczym (UE) 2022/1157, zwanej dalej Dyrektywqg MED, i tak:

.1 sSrodkKi i urzadzenia ratunkowe stanowigce wyposazenie morskie w rozumieniu Dyrektywy
MED, okreslone w Zatgczniku a.1 tej Dyrektywy, przeznaczone do umieszczenia na statku kon-
wencyjnym podnoszacym bandere polska lub bandere innego panstwa cztonkowskiego unii
europejskiej, powinny posiada¢ odpowiednie certyfikaty zgodnosci z Dyrektywq MED;

.2 $rodki i urzadzenia ratunkowe, o ktérych mowa w .1, przeznaczone do umieszczenia na
statku konwencyjnym podnoszacym bandere panstwa niebedacego cztonkiem unii europej-
skiej, powinny by¢ typu uznanego przez PRS lub posiada¢ odpowiednie certyfikaty zgodno-
$ci z Dyrektywq MED;

.3 pozostate $rodki i urzadzenia ratunkowe niewymienione w Zatgczniku a.1 do Dyrektywy
MED, instalowane na statku konwencyjnym podnoszacym dowolng bandere, powinny by¢
typu uznanego przez PRS;

4 $rodki i urzadzenia ratunkowe, o ktérych mowa w .1, przeznaczone do umieszczenia na
statku pasazerskim uprawiajacym zegluge krajowa i podnoszacym bandere polskg lub
bandere innego panstwa cztonkowskiego unii europejskiej, powinny posiadaé¢ odpowied-
nie certyfikaty zgodnoSci z Dyrektywq MED;

.5 $rodkiiurzadzenia ratunkowe, instalowane na statku nieuprawiajacym zeglugi miedzyna-
rodowej, powinny by¢ typu uznanego przez PRS.

1.5.1 Przed uzyskaniem od PRS uznania typu wyrobu dla $rodkéw i urzadzen ratunkowych na-
lezy przeprowadzi¢ préby zgodnie z zaleceniami IMO2 w celu potwierdzenia, Ze speiniajg one wy-
magania Kodeksu LSA i niniejszej czeSci Przepiséw.

1.5.2 Przed uzyskaniem uznania typu nowatorskich urzadzen ratunkowych nalezy zapewnic,
aby gwarantowaty one poziom bezpieczenstwa co najmniej rownowazny wymaganemu w niniej-
szej czeSci Przepiséw i w Kodeksie LSA oraz zostaty ocenione i poddane prébom na podstawie za-
lecen podanych w MSC.1/Circ.1212, dotyczacych alternatywnych rozwigzan konstrukcyjnych, o
ktérych mowa w Konwencji SOLAS (rozdz. I1-1 i III).

1.6 Proéby w czasie produkcji (wg rez. MSC. 47(66), 111/5)

Srodki ratunkowe powinny by¢ poddawane w czasie produkcji takim prébom, ktére sg niezbedne
dla upewnienia sie, ze jako$¢ produkowanych $rodkéw ratunkowych jest taka sama jak jakosc¢
uznanego prototypu.

2 Patrzrez. A.689(17) — Zalecenia dotyczqce préb Srodkéw ratunkowych ze zmianami w rez. MSC.54(66). Dla srodkéw ratunko-
wych montowanych na statkach 1 lipca 1999 r. lub po tej dacie — patrz rez. MSC.81(70) — Znowelizowane zalecenia dotyczqce
prob srodkéw ratunkowych ze zmianami.
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1.7 Alternatywne rozwigzania konstrukcyjne (wg rez. MSC. 216(82);111/38)

1.7.1 Srodkiiurzadzenia ratunkowe mogg nie spetnia¢ wymagan zawartych w niniejszej czesci
Przepisow, pod warunkiem zZe zastosowane alternatywne rozwigzania konstrukcyjne odpowia-
dajg intencjom odpowiednich wymagan oraz zapewniajg poziom bezpieczenstwa nie nizszy od
wymaganego w niniejszej czesci Przepiséw.

1.7.2 Jezeli alternatywne rozwigzania konstrukcyjne nie speiniaja wymagan zawartych w ni-
niejszej czesci Przepisow, to analiza techniczna, ocena oraz zatwierdzenie rozwigzania powinny
by¢ przeprowadzone zgodnie z nizej podanymi wytycznymi.

1.7.3 Analiza techniczna

Analiza techniczna powinna by¢ przygotowana i przedtoZzona Administracji zgodnie z zaleceniami
wymienionymi w 1.5.2, i powinna zawiera¢ co najmniej nastepujace elementy:

.1 okreslenie typu statku oraz okre$lenie, jakich $rodkéw i urzadzen ratunkowych analiza
dotyczy;

.2 okreslenie wymagan, ktérych dane $rodki i urzadzenia ratunkowe nie spetniaja;

.3 okreslenie powodu, dla ktérego proponowane rozwigzania nie speiniajag odpowiednich
wymagan oraz podanie innych uznanych norm technicznych lub przemystowych, ktére
przyjete rozwigzania beda speiniag¢;

4 okreslenie kryteriéw poprawnosci dziatania dla statku oraz dla srodkéw i urzadzen ratun-
kowych poprzez odpowiednio sformutowane wymagania:

4.1 Kkryteria poprawnosci dziatania powinny zapewnia¢ co najmniej ten sam poziom bez-
pieczenstwa co odpowiednie wymagania zawarte w niniejszych Przepisach oraz
4.2 Kkryteria poprawnosci dziatania powinny by¢ okreslone w sposéb policzalny i mierzalny;

.5 szczegbélowy opis zastosowanych alternatywnych rozwigzan konstrukcyjnych, tacznie z listg
zalozen przyjetych w projekcie oraz wszystkie proponowane ograniczenia lub warunki eks-
ploatacyjne;

.6 ocene techniczna, pokazujacy ze zastosowane alternatywne rozwiazania konstrukcyjne
spelniajg wszystkie kryteria bezpieczenstwa oraz

.7 oszacowanie ryzyka przeprowadzone w oparciu o identyfikacje potencjalnych usterek
i zagrozen zwigzanych z proponowanym rozwigzaniem.

1.7.4 Ocena alternatywnego rozwigzania

Analizy techniczne wymagane w 1.7.3 powinny zostac ocenione i zatwierdzone przez Administra-
cje, na podstawie zalecen wymienionych w 1.5.2.

Kopia dokumentacji zatwierdzonej przez Administracje zaswiadczajaca, ze zastosowane alterna-
tywne rozwiazania konstrukcyjne speiniaja niniejsze wymagania, powinna znajdowac sie na statku.

1.7.5 Wymiana informacji

Administracja powinna poinformowac¢ IMO o rozwigzaniach alternatywnych, ktére zatwierdzita,
w celu przekazania tych informacji wszystkim Umawiajgcym sie Rzagdom.

1.7.6 Powtdérna ocena z powodu zaistniatych zmian

Jezeli zaloZenia i ograniczenia eksploatacyjne przyjete przy wyborze alternatywnego rozwigzania
konstrukcyjnego ulegng zmianie, analiza techniczna powinna by¢ przeprowadzona ponownie,
a nastepnie zosta¢ zatwierdzona przez Administracje.
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2 WYPOSAZENIE W SRODKI RATUNKOWE STATKOW PASAZERSKICH I TOWAROWYCH
2.1 Urzadzenia radiowe dla srodkéw ratunkowych (wg rez. MSC. 47(66), 111/6)

Wymagania podane w punktach 2.1.1 i 2.1.2 maja zastosowanie do wszystkich statkoéw pasazer-
skich oraz do wszystkich statkow towarowych o pojemnosci brutto 300 i wieksze;j.

2.1.1 Radiotelefon VHF do taczno$ci dwukierunkowej

Statek towarowy o pojemnosci brutto 500 i wiekszej oraz kazdy statek pasazerski powinien by¢
wyposazony w co najmniej trzy radiotelefony VHF do tacznos$ci dwukierunkowe;j.

Statek towarowy o pojemnosci brutto 300 i wiekszej, lecz mniejszej niz 500 powinien by¢ wypo-
sazony w co najmniej dwa radiotelefony VHF do tacznosci dwukierunkowej. Radiotelefony takie
powinny odpowiada¢ wymaganiom techniczno-eksploatacyjnym nie nizszym od uchwalonych
przez IMO3.

Jesli stacjonarny radiotelefon VHF do tacznosci dwukierunkowej jest zamontowany w jednostce
ratunkowej, powinien on odpowiada¢ wymaganiom techniczno-eksploatacyjnym nie nizszym od
uchwalonych przez IMOY.

2.1.2 Urzadzenia do lokalizacji uzywane w akcjach poszukiwan i ratownictwa

Statek towarowy o pojemnosci brutto 500 i wiekszej oraz kazdy statek pasazerski powinien po-
siada¢ na kazdej burcie co najmniej jedno urzadzenie do lokalizacji uzywane w akcjach poszukiwan
i ratownictwa.

Statek towarowy o pojemnosci brutto 300 i wiekszej, lecz mniejszej niz 500 powinien posiadac co
najmniej jedno takie urzadzenie.

Urzadzenia do lokalizacji powinny odpowiada¢ wymaganiom techniczno-eksploatacyjnym nie
nizszym od uchwalonych przez IMO4.

Urzadzenia do lokalizacji> uzywane w akcjach poszukiwan i ratownictwa powinny by¢ prze-
chowywane w takich miejscach, aby mozna je byto szybko umiesSci¢ w kazdej jednostce ratun-
kowej innej niz tratwa ratunkowa lub tratwy ratunkowe wymagane w 4.1.1.4. Alternatywnie
jedno urzadzenie moze by¢ stale przechowywane w kazdej jednostce ratunkowej innej niz
wymagane w 4.1.1.4.

Na statkach wyposazonych w co najmniej dwa urzadzenia do lokalizacji i fodzie ratunkowe swo-
bodnego spadku jedno urzadzenie powinno by¢ umieszczone w todzi ratunkowej swobodnego
spadku, a drugie w bezposrednim sasiedztwie mostka nawigacyjnego w taki spos6b, aby mozna
byto uzy¢ je na poktadzie statku lub przenie$¢ do innej jednostki ratunkowe;j.

3 Patrz rez. A.809(19) — Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla radiotelefonu VHF do tgcznosci dwukierunkowej dla jed-
nostek ratunkowych, Zatacznik 1 lub Zatacznik 2, z ewentualnymi pdzniejszymi zmianami.

4 Patrz rez. A.802(19) — Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla transponderéw radarowych jednostek ratunkowych prze-
znaczonych do stosowania w akcjach poszukiwania i ratownictwa morskiego z ewentualnymi poézniejszymi zmianami oraz
rez. MSC.246(83) — Wymagania techniczno-eksploatacyjne dla nadajnikow AIS-SART uzywanych w akcjach poszukiwan
i ratownictwa morskiego.

3 Jednym z takich urzadzen moze by¢ urzadzenie do lokalizacji wymagane w Konwencji SOLAS, rozdziat IV, Prawidlo 7.1.3.
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2.2 Osobiste srodki ratunkowe (wg rez. MSC. 47(66), I111/7)
2.2.1 Kotlaratunkowe

2.2.1.1 Kotaratunkowe, odpowiadajace wymaganiom podrozdziatu 2.1 Kodeksu LSA, powinny by¢:

.1 rozmieszczone tak, aby byty tatwo dostepne po obu burtach statku oraz - na ile tylko to
jest mozliwe - na wszystkich otwartych poktadach dochodzacych do burt statku; co naj-
mniej jedno koto powinno by¢ umieszczone w poblizu rufy;

.2 umieszczone w sposOb umozliwiajacy natychmiastowe zrzucenie i nieprzytwierdzone na
state w jakikolwiek sposob.

2.2.1.2 Co najmniej jedno koto ratunkowe na kazdej burcie statku powinno by¢ wyposazone
w ptywajacg linke ratunkowa odpowiadajaca wymaganiom punktu 2.1.4 Kodeksu LSA, o dtugosci
nie mniejszej od podwadjnej wysokosci, na ktorej koto to jest umieszczone nad wodnica w stanie
najmniejszego zatadowania statku w warunkach morskich, albo o dtugosci 30 m, w zaleznosci od
tego, ktora z tych wartosci jest wieksza.

2.2.1.3 Nie mniej niz potowa liczby ko6t ratunkowych powinna by¢ wyposazona w samoczynnie
zapalajace sie ptawki Swietlne odpowiadajace wymaganiom punktu 2.1.2 Kodeksu LSA, co naj-
mniej dwa z nich powinny by¢ ponadto wyposazone w samoaktywowane ptawki dymne odpowia-
dajace wymaganiom punktu 2.1.3 Kodeksu LSA i powinny by¢ dostosowane do szybkiego zrzuce-
nia ze sterowni. Kota ratunkowe z ptawkami Swietlnymi oraz z ptawkami $wietlnymi i dymnymi
powinny by¢ rozmieszczone réwno po obu burtach statku, lecz nie powinny to by¢ kota ratun-
kowe wyposazone w linki ratunkowe zgodnie z wymaganiami punktu 2.2.1.2.

2.2.1.4 Kazde koto ratunkowe powinno by¢ oznaczone napisem wykonanym duzymi literami
(wersalikami) alfabetu tacinskiego, zawierajgcym nazwe statku, do ktérego nalezy oraz nazwe
jego portu macierzystego.

2.2.1.5 Koto ratunkowe wyposazone w samoczynnie zapalajaca sie ptawke $wietlng odpowia-
dajaca wymaganiom punktu 2.1.2 Kodeksu LSA oraz ptywajaca linke ratunkowg odpowiadajaca
wymaganiom punktu 2.1.4 Kodeksu LSA powinno by¢ dostepne do natychmiastowego uzycia
w poblizu sSrodkéw do wchodzenia na i schodzenia ze statku w czasie, kiedy sg uzywane. Koto to
nie moze by¢ wliczone do minimalnej ilosci wymaganej w 3.2.1 lub 4.2.1.¢

2.2.2 Pasyratunkowe

2.2.2.1 Dlakazdej osoby znajdujacej sie na statku nalezy przewidzie¢ pas ratunkowy odpowia-
dajacy wymaganiom punktu 2.2.1 lub 2.2.2 Kodeksu LSA oraz dodatkowo:

.1 na statkach pasazerskich odbywajacych podroze krétsze niz 24 godziny powinny znajdo-
wac sie pasy ratunkowe dla niemowlat w liczbie co najmniej 2,5 % ogdlnej liczby pasaze-
row na statku;

.2 na statkach pasazerskich odbywajacych podréze dtuzsze niz 24 godziny powinny znajdo-
wac sie pasy ratunkowe dla kazdego niemowlecia znajdujacego sie na statku;

.3 nalezy przewidzie¢ odpowiednie dla dzieci pasy ratunkowe w liczbie ro6wnej co najmniej
10% liczby pasazeréw znajdujacych sie na statku lub taka ich ilo$¢, jaka moze by¢ po-
trzebna do zapewnienia pasa ratunkowego kazdemu dziecku;

4 powinna znajdowac sie wystarczajaca liczba paséw ratunkowych dla oséb petnigcych
wachte oraz paséw przeznaczonych do uzycia w daleko potoZzonych miejscach ustawienia

¢ Wymaganie dotyczy statkow, dla ktorych kontrakt na budowe zostat podpisany po 01.07.2020.
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jednostek ratunkowych. Pasy ratunkowe przeznaczone dla oséb petnigcych wachte po-
winny by¢ umieszczone w sterowni, w centrali manewrowo-kontrolnej i na wszystkich
stanowiskach, na ktérych wymagany jest nadz6r wachtowy oraz

.5 jezeli znajdujace sie na statku pasy dla dorostych nie sg przystosowane dla oséb wazacych do
140 kg i majacych obwdd klatki piersiowej do 1750 mm, nalezy przewidzie¢ dostepnos¢ od-
powiednich $rodkéw zabezpieczajacych te osoby.

2.2.2.2 Pasy ratunkowe powinny by¢ umieszczone w tatwo dostepnych miejscach, a ich poto-
Zenie powinno by¢ oznaczone w tatwo zrozumiaty sposéb. Jezeli ze wzgledu na specyficzne cechy
konstrukcyjne statku pasy ratunkowe przewidziane w 2.2.2.1 mogtyby sta¢ sie niedostepne, to
nalezy zastosowac alternatywne rozwigzania zaakceptowane przez PRS, przy czym moga one wy-
magac¢ zwiekszenia liczby znajdujacych sie na statku paséw ratunkowych.

2.2.2.3 Pasy ratunkowe uzywane w catkowicie zakrytych todziach ratunkowych, z wyjatkiem
todzi swobodnego spadku, nie powinny utrudnia¢ wejscia do todzi lub siedzenia w niej, ani tez
zapiecia pasOw bezpieczenstwa.

2.2.2.4 Pasy ratunkowe przeznaczone do stosowania na todziach swobodnego spadku, sposob
ich uzycia i umieszczenia nie powinny utrudnia¢ wejscia do todzi, stwarza¢ zagrozenia osobom
noszacym te pasy lub utrudnia¢ funkcjonowania todzi.

2.2.3 Kombinezony ratunkowe i kombinezony ochronne

Dla kazdej osoby wyznaczonej do zatogi todzi ratowniczej lub do obstugi morskiego systemu ewa-
kuacji powinien by¢ przewidziany kombinezon ratunkowy odpowiedniego rozmiaru, odpowiada-
jacy wymaganiom podrozdziatu 2.3 Kodeksu LSA lub kombinezon ochronny odpowiedniego roz-
miaru, odpowiadajacy wymaganiom podrozdziatu 2.4 Kodeksu LSA. Wymienione kombinezony ra-
tunkowe i kombinezony ochronne nie sg potrzebne, jezeli statek stale odbywa podréze w cieptych
strefach klimatycznych, w ktérych zdaniem Administracji kombinezony te sg zbedne.

2.3 Instrukcje obstugi (wg rez. MSC. 47(66), 111/9)
2.3.1 Wymagania niniejszego podrozdzialu maja zastosowanie do wszystkich statkéw.

2.3.2 W poblizu lub bezposrednio na jednostkach ratunkowych i elementach sterujacych urza-
dzeniami do wodowania nalezy umiesci¢ wywieszki lub napisy, ktére powinny:
.1 objasniaé przeznaczenie elementéw sterujgcych i postepowanie przy obstudze danego urza-
dzenia oraz podawac stosowne instrukcje lub ostrzezenia;
.2 by¢ tatwo widoczne w warunkach o$wietlenia awaryjnego;
.3 by¢ wykonane z zastosowaniem znakoéw zalecanych w rezolucji A.760(18) ze zmianami?’
oraz w Publikacji 41/P - Znaki dotyczqce srodkéw ratunkowych i drég ewakuacji dla stat-
kow pasazerskich. Wytyczne do instrukcji bezpieczeristwa dla pasazeréw.

2.4 Miejsca zbidrek i miejsca do wsiadania do jednostek ratunkowych
(wg rez. MSC. 47(66), 111/11)

2.4.1 ‘lLodzieitratwy ratunkowe, dla ktérych wymagane s3 urzadzenia do wodowania uznanego
typu, powinny by¢ ustawione mozliwie najbliZej pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych.

7 Na statkach budowanych dnia 1 stycznia 2019 r. lub po tej dacie lub statkach, ktore podlegajg przebudowom, naprawom,
modernizacjom i wyposazeniu w zakresie rozdziatu III konwencji SOLAS w dniu 1 stycznia 2019 r. lub po tej dacie, nalezy
uwzgledni¢ zmiany wprowadzone rezolucjg A.1116(30).
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2.4.2 Miejsca zbiérek powinny znajdowac sie blisko miejsc wsiadania do jednostek ratunko-
wych. Kazde miejsce zbiérki powinno by¢ wystarczajaco obszerne, aby pomiescito wszystkie
osoby, ktore sa przypisane do danego miejsca zbiorki i wynosi¢ nie mniej niz 0,35 m2 wolnego
poktadu na osobe.

2.4.3 Miejsca zbidrek i miejsca wsiadania do jednostek ratunkowych powinny by¢ tatwo do-
stepne z rejondw pomieszczen mieszkalnych i roboczych.

2.4.4 Miejscazbiorekimiejsca wsiadania do jednostek ratunkowych powinny by¢ odpowiednio
oSwietlone instalacjg o§wietleniowg, zasilang z awaryjnego Zrddta energii elektrycznej wymaga-
nego przez SOLAS, 11-1/42 lub 43 (ujete w Czesci VIII — Instalacje elektryczne i systemy sterowania,
Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich).

2.4.5 Korytarze, klatki schodowe i wyjscia awaryjne zapewniajace dostep do miejsc zbiérek
i wsiadania do jednostek ratunkowych powinny by¢ oswietlone. O§wietlenie to powinno by¢ do-
stosowane do zasilania z awaryjnego Zrodta energii elektrycznej wymaganego przez SOLAS, 11-1/42
lub 43 (ujete w Czesci VIII — Instalacje elektryczne i systemy sterowania, Przepiséw klasyfikacji i bu-
dowy statkéw morskich). Drogi do miejsc zbidrek powinny by¢ oznakowane przy uzyciu znakéw za-
lecanych przez IMO w rezolucjach A.752(18) i A.760(18) z pézniejszymi zmianamil) — patrz Publi-
kacja 41/P — Znaki dotyczqce Srodkéw ratunkowych i drég ewakuacji dla statkéw pasazerskich. Wy-
tyczne do instrukcji bezpieczenistwa dla pasazeréw.

2.4.6 Miejsca zbiorek i miejsca wsiadania do jednostek ratunkowych wodowanych za pomoca
zurawikéw i przez swobodny spadek powinny by¢ urzadzone w sposéb umozliwiajgcy umiesz-
czenie w jednostce ratunkowej chorych na noszach.

2.4.7 Przy kazdym miejscu wodowania jednostek ratunkowych, wodowanych przy burcie
statku lub przy kazdych dwoéch takich miejscach sgsiadujacych ze sobg, powinna znajdowac sie
drabinka do wsiadania odpowiadajaca wymaganiom punktu 6.1.6 Kodeksu LSA, stanowigca jedna
catosc i siegajaca z poktadu do wodnicy w stanie najmniejszego zaladowania statku w warunkach
morskich we wszystkich warunkach przegtebienia do 10° i przechytu do 20° na dowolng burte.
Jednakze PRS moze zezwoli¢ na zastgpienie tych drabinek innymi uznanymi urzadzeniami zapew-
niajagcymi dostep do zwodowanej jednostki ratunkowej, pod warunkiem ze na kazdej burcie
statku znajdowac sie bedzie co najmniej jedna drabinka do wsiadania.

Dla tratw ratunkowych wymaganych w 4.1.1.4 moga by¢ dopuszczone inne urzadzenia do wsia-
dania.

2.4.8 Jezeli zachodzi taka potrzeba, nalezy przewidzie¢ srodki do przyciggania do burty statku
i przytrzymywania jednostki ratunkowej zwodowanej za pomoca zurawikéw, tak aby zapewnic
bezpieczne wsiadanie do nie;j.

2.4.9 Dlanowychiistniejgcych statkdw pasazerskich ro-ro zalecane sg nastepujace bezpieczne
odlegtosci (mierzone w poziomie), dla unikniecia narazenia urzadzen ratunkowych oraz miejsc
wsiadania, w przypadku poZaru w pomieszczeniu ro-ro oraz pomieszczeniach kategorii specjalnej:
.1 powyzej 6 m z dala od przestrzeni tadunkowej otwieranej bocznie; oraz
.2 powyzej 13 m od tadunku na poktadzie otwartym.

Mozna rozwazy¢ r6wnowazne rozwigzania, w sposob satysfakcjonujacy Administracje, zapewnia-
jace co najmniej taki sam poziom ochrony.
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2.5 Miejsce wodowania (wg rez. MSC. 47(66), 111/12)

Miejsca wodowania powinny by¢ rozmieszczone tak, aby zapewni¢ bezpieczne wodowanie jedno-
stek ratunkowych, ze szczegélnym uwzglednieniem oddalenia ich od $ruby i nawiséw kadtuba
oraz tak, aby na ile jest to mozliwe, jednostki ratunkowe byty wodowane w obrebie prostej burty
statku. Nie dotyczy to jednostek ratunkowych zaprojektowanych specjalnie do wodowania przez
swobodny spadek.

Jezeli miejsca wodowania potozone sag w przedniej czesci statku, to powinny one znajdowac sie za
grodzia zderzeniowg (w strone rufy), w miejscu ostonietym, a PRS w takim przypadku zwrdci
szczegblng uwage na wytrzymatos¢ urzadzen do wodowania.

2.6 Ustawienie jednostki ratunkowej (wg rez. MSC. 47(66), 111/13)

2.6.1 Kazdajednostka ratunkowa powinna by¢ ustawiona:

.1 tak aby ani ona, ani urzadzenia do jej zamocowania nie przeszkadzaty w obstudze jakiej-
kolwiek innej jednostki ratunkowej czy todzi ratowniczej w jakimkolwiek innym miejscu
wodowania;

.2 takblisko powierzchni wody, jak tylko jest to bezpieczne i praktycznie wykonalne, a w przy-
padku jednostki ratunkowej innej niz tratwa ratunkowa przeznaczona do zrzucania na wode
- w takim miejscu, aby jednostka ratunkowa bedaca w potozeniu gotowym do wsiadania
znajdowata sie co najmniej 2 m ponad wodnica w stanie petnego zatadowania statku we
wszystkich warunkach przegtebienia do 10° i przechytu do 20° na dowolng burte, lub do
kata, przy ktérym krawedz poktadu otwartego statku zaczyna sie zanurzaé, w zaleznos$ci od
tego, ktory z tych katéw jest mniejszy;

.3 w stanie ciggtej gotowosci, tak aby dwdch cztonkéw zatogi mogto przeprowadzi¢ przy-
gotowania do wsiadania i zwodowanie jej w czasie krotszym niz 5 min;

4 w stanie petnego wyposazenia, zgodnie z wymaganiami niniejszej czesci Przepiséw i Kodeksu
LSA;

.5 nailejest to wykonalne, w bezpiecznym i ostonietym miejscu oraz chronionym od zniszcze-
nia przez ogien i wybuch. Szczegdlnie jednostki ratunkowe inne niz tratwy ratunkowe wy-
magane w punkcie 4.1.1.4, zainstalowane na zbiornikowcach nie powinny by¢ ustawione na
lub powyzej zbiornikéw tadunkowych, zbiornikdw resztkowych lub innych zbiornikéw za-
wierajacych tadunki niebezpieczne lub wybuchowe.

2.6.2 lLodzie ratunkowe opuszczane przy burcie statku powinny by¢ ustawione tak daleko od
Sruby w kierunku dziobu statku, jak tylko jest to wykonalne.

Na statkach towarowych o dtugosci 80 m lub wiekszej, lecz mniejszej niz 120 m, kazda t6dz ratun-
kowa powinna by¢ tak ustawiona, aby krawedz rufy todzi byta oddalona od $ruby w kierunku
dziobu statku na odlegtos$¢ ro6wng co najmniej dtugosci tej todzi.

Na statkach towarowych o dtugosci 120 m i wiekszej oraz na statkach pasazerskich o dtugosci
80 m i wiekszej kazda 16dZ ratunkowa powinna by¢ ustawiona tak, aby krawedz jej rufy byta od-
dalona od $ruby na odlegto$¢ ré6wna co najmniej 1,5 dtugosci tej todzi w kierunku dziobu statku.

Tam gdzie jest to konieczne, nalezy zastosowac takie rozwigzanie konstrukcyjne statku, aby to-
dzie ratunkowe w miejscach ustawienia byty chronione od zniszczenia w warunkach sztormo-

wych.

2.6.3 W miejscu ustawienia todzie ratunkowe powinny by¢ przymocowane do urzadzen do ich
wodowania.
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2.6.4 Kazda tratwa ratunkowa ustawiona na statku powinna mie¢ falen trwale zamocowany do
statku.

2.6.5 Kazda tratwa ratunkowa lub kilka tratw powinny by¢ zamocowane na statku przy uzyciu
urzadzenia do samosptyniecia, odpowiadajacego wymaganiom punktu 4.1.6 Kodeksu LSA, w taki
sposodb, aby kazda z nich byta uwolniona ze statku, a w przypadku pneumatycznej tratwy ratun-
kowej zostata nadmuchana, gdy statek tonie.

2.6.6 Tratwy ratunkowe powinny by¢ tak ustawione, aby istniata mozliwos¢ recznego odtacze-
nia jednej tratwy ratunkowej lub grupy tratw ratunkowych od urzadzen mocujacych.

2.6.7 Wymagania podane w punktach 2.6.4 i 2.6.5 nie majg zastosowania do tratw ratunkowych
wymaganych w 4.1.1.4.

2.6.8 Tratwy ratunkowe wodowane za pomocg zurawikéw powinny by¢ ustawione w zasiegu
hakéw tych zurawikéw, chyba ze do przemieszczenia tratw przewidziane s urzadzenia, ktore
beda zdatne do uzytku przy przegtebieniach i przechytach okreslonych w 2.6.1.2 lub przy kotysa-
niach statku, badz przy zaniku zasilania.

2.6.9 Tratwy ratunkowe przeznaczone do zrzucenia na wode powinny by¢ ustawione tak, by
mozna je byto przemiesci¢ na ktérgkolwiek burte statku, chyba ze na kazdej burcie statku usta-
wione s3 tratwy ratunkowe o tgcznej pojemnosci wymaganej w 4.1 dla tratw przewidzianych do
zrzucania na wode z dowolnej burty.

2.6.10 Dla nowych i istniejacych statkéw pasazerskich ro-ro zalecane sg nastepujace bez-
pieczne odleglosci (mierzone w poziomie), dla unikniecia narazenia urzadzen ratunkowych oraz
miejsc wsiadania, w przypadku pozaru w pomieszczeniu ro-ro oraz pomieszczeniach kategorii
specjalne;j:

.1 powyzej 6 m z dala od przestrzeni tadunkowej otwieranej bocznie; oraz

.2 powyzej 13 m od tadunku na poktadzie otwartym.

Mozna rozwazy¢ r6wnowazne rozwigzania, w sposob satysfakcjonujacy Administracje, zapewnia-
jace co najmniej taki sam poziom ochrony.

2.7 Ustawienie todzi ratowniczych (wg rez. MSC. 47(66), 111/14)

2.7.1 Kazdat6dzZ ratownicza powinna by¢ ustawiona:

.1 w stanie ciggtej gotowosci do zwodowania w czasie nie dtuzszym niz 5 min; jezeli pty-
walno$¢ todzi zapewniajg elastyczne komory wypetnione gazem, to t6dZ powinna by¢ prze-
chowywana w stanie nadmuchanym, gotowa do uzytku;

.2 w miejscu dogodnym do wodowania i podnoszenia;

.3 tak, aby ani t6dZ ratownicza, ani urzadzenia do jej ustawiania nie przeszkadzaty w obstudze
jakiejkolwiek jednostki ratunkowej w jakimkolwiek innym miejscu opuszczania na wode;

4 zgodnie z wymaganiami podanymi w 2.6, jezeli t6dZ ratownicza jest zarazem todzig ratun-
kowa.

2.7.2 Dlanowych i istniejgcych statkdw pasazerskich ro-ro zalecane s3 nastepujace bezpieczne
odlegtosci (mierzone w poziomie), dla unikniecia narazenia urzadzen ratunkowych oraz miejsc
wsiadania, w przypadku pozaru w pomieszczeniu ro-ro oraz pomieszczeniach kategorii specjalnej:

.1 powyzej 6 m z dala od przestrzeni tadunkowej otwieranej bocznie; oraz
.2 powyzej 13 m od tadunku na poktadzie otwartym.
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Mozna rozwazy¢ réwnowazne rozwigzania, w sposéb satysfakcjonujacy Administracje, za-
pewniajace co najmniej taki sam poziom ochrony.

2.8 Ustawienie morskich systemow ewakuacji (wg rez. MSC. 47(66), 111/15)

2.8.1 W burcie statku nie powinno by¢ Zadnych otworéw pomiedzy miejscem, z ktérego prze-
widziane jest wejscie do morskiego systemu ewakuacji a wodnica w stanie najmniejszego zatado-
wania statku w warunkach morskich. W rejonie tym nie mogg znajdowac sie zaréwno state
otwory, wneki w poszyciu kadtuba, jak i otwory z zamknieciami otwieralnymi, takie jak furty bur-
towe, okna lub iluminatory. Dopuszcza sie zastosowanie nieotwieralnych okien i iluminatoréw,
ktére na statkach pasazerskich musza dodatkowo speiniaé odpowiednie wymagania dotyczace
odpornos$ci ogniowejs. Nie powinno by¢ Zadnych przeszkdéd ani wystepdw utrudniajacych uzycie
systemu.

2.8.2 Usytuowanie morskich systeméw ewakuacji powinno zapewni¢ bezpieczne ich wodowa-
nie, ze szczegdlnym uwzglednieniem oddalenia od $ruby statku i nawiséw kadtuba, aby, na ile to
mozliwe, morskie systemy ewakuacji wodowane byly w obrebie prostej burty statku.

2.8.3 Kazdy morski system ewakuacji powinien by¢ tak ustawiony, aby ani ze$lizg lub rekaw,
ani platforma, ani pojemnik z mechanizmem czy pozostate urzadzenia do ustawienia systemu nie
kolidowaty z innymi $rodkami ratunkowymi i urzadzeniami do ich wodowania.

2.8.4 Jezeli jest to mozliwe statek powinien by¢ tak zaprojektowany, aby morski system ewa-
kuacji nie byt narazony na uszkodzenie w warunkach sztormowych.

2.9 Urzadzenia do wodowania i podnoszenia jednostek ratunkowych
(wg rez. MSC. 47(66), 111/16)

2.9.1 Jezeli wyraznie nie postanowiono inaczej, to urzadzenia do wodowania odpowiadajgce
wymaganiom podrozdziatu 6.1 Kodeksu LSA nalezy zapewni¢ dla wszystkich jednostek ratunko-
wych z wyjatkiem:

.1 jednostek ratunkowych, do ktérych wsiada sie z miejsca na poktadzie znajdujacego sie mniej
niz 4,5 m nad wodnicg statku w stanie najmniejszego zatadowania w warunkach morskich,
0 masie nie wiekszej niz 185 kg;

.2 jednostek ratunkowych, do ktérych wsiada sie z miejsca na poktadzie znajdujacego sie
mniej niz 4,5 m nad wodnica statku w stanie najmniejszego zatadowania w warunkach
morskich i ktoére sa ustawione do wodowania bezposrednio z pozycji ich ustawienia, we
wszystkich warunkach przegtebienia do 10° i przechytu do 20° na dowolng burte; lub

.3 jednostek ratunkowych o masie nie wiekszej niz 185 kg, traktowanych jako dodatkowe
ponad liczbe jednostek ratunkowych wymaganych dla 200% catkowitej liczby oséb na
statku; lub

4 jednostek ratunkowych znajdujacych sie na statku, traktowanych jako dodatkowe ponad
liczbe jednostek ratunkowych wymaganych dla 200% catkowitej liczby os6b na statku,
ustawionych do wodowania bezpos$rednio z pozycji ich ustawienia, we wszystkich warun-
kach przeglebienia do 10° i przechytu do 20° na dowolng burte; lub

.5 jednostek ratunkowych wchodzacych w sktad morskich systeméw ewakuacji, spetniajacych
wymagania podrozdziatu 6.2 Kodeksu LSA i ustawionych do wodowania bezposrednio z po-
zycji sktadowania, we wszystkich warunkach przegtebienia do 10° i przechytu do 20° na do-
wolng burte.

8 Patrz Konwencja SOLAS, 11-2/9.4.1.3.3. Wymaganie to dotyczy statkow, ktorych kontrakt na budowe zostat podpisany
1.07.2010 r. lub po tej dacie.
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2.9.2 Dla kazdej todzi ratunkowej nalezy przewidzie¢ urzadzenia zdolne do jej wodowania
i podnoszenia. Dodatkowo nalezy przewidzie¢ odpowiednie urzadzenie do podwieszania todzi
w celu konserwacji urzadzen zwalniajacych 16dz.

2.9.3 Urzadzenia do wodowania i podnoszenia powinny by¢ takie, aby osoba obstugujaca je na
statku mogta obserwowac¢ jednostke ratunkowg przez caty czas jej wodowania, a t6dZ ratunkowg
- podczas podnoszenia.

2.9.4 Dla podobnych jednostek ratunkowych znajdujgcych sie na statku powinny by¢ zastoso-
wane mechanizmy zwalniajgce wytgcznie tego samego rodzaju.

2.9.5 Przygotowywanie i obstugiwanie jednostki ratunkowej dokonywane na ktérymkolwiek
miejscu wodowania nie powinno przeszkadza¢ w mozliwosci szybkiego przygotowania i obstu-
giwania jakiejkolwiek innej jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej w jakimkolwiek innym
miejscu.

2.9.6 Jezeli sg stosowane talie, to powinny by¢ one wystarczajgco dtugie, aby jednostka ratun-
kowa dosiegata do wody w przypadku, gdy statek jest w stanie najmniejszego zatadowania w wa-
runkach morskich, we wszystkich warunkach przegtebienia do 10° i przechytu 20° na dowolng
burte.

2.9.7 Podczas przygotowania i wodowania - jednostka ratunkowa, urzgdzenie do jej wodowa-
nia oraz obszar wody, na ktéry jednostka ma by¢ zwodowana, powinny by¢ odpowiednio oswie-
tlone przez instalacje oswietleniowg, zasilang z awaryjnego Zrédta energii elektrycznej, wymaga-
nego przez SOLAS, 11-1/42 lub 43 (ujete w Czesci VIII — Instalacje elektryczne i systemy sterowania,
Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich).

2.9.8 Nalezy zastosowac srodki zapobiegajace jakiemukolwiek zalewaniu jednostek ratunko-
wych woda wypompowywang podczas opuszczania statku.

2.9.9 Jezeli istnieje jakiekolwiek niebezpieczenstwo uszkodzenia jednostki ratunkowej przez
pletwy stabilizatora kotysan statku, to powinny by¢ dostepne srodki do wciagniecia ptetw stabi-
lizatora do wnetrza kadtuba, zasilane z awaryjnego Zrédta energii, a w sterowni powinny sie znaj-
dowa¢ wskazniki potozenia ptetw stabilizatora kotysan, zasilane z awaryjnego Zrodta energii.

2.9.10 Jezelistatekjest wyposazony w cze$ciowo zakryte todzie ratunkowe, odpowiadajace wy-
maganiom podrozdziatu 4.5 Kodeksu LS4, to powinna by¢ przewidziana wieZ spustowa, posiada-
jaca co najmniej dwie spustki o dtugosci wystarczajacej do tego, aby siegaty do lustra wody, gdy
statek jest w stanie najmniejszego zatadowania w warunkach morskich, we wszystkich warun-
kach przegtebienia do 10°i przechytu do 20° na dowolng burte.

2.10 Urzadzenia do wsiadania do todzi ratowniczych oraz do ich wodowania
i podnoszenia (wg rez. MSC. 47(66), 111/17)

2.10.1 Urzadzenia do wsiadania do todzi ratowniczych oraz do ich podnoszenia powinny by¢
takie, aby t6dZ ratownicza mogta by¢ obsadzona i zwodowana w mozliwie najkrétszym czasie.

2.10.2 JezelitddZratownicza jest zarazem jedna z jednostek ratunkowych statku, to urzagdzenia
do wsiadania i miejsce jej wodowania powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w 2.4 i 2.5.

2.10.3 Urzadzenia do wodowania powinny odpowiada¢ wymaganiom punktu 2.9. Jednakze
wszystkie lodzie ratownicze powinny by¢ zdolne do zwodowania - jezeli jest to konieczne,
z wykorzystaniem falenia - ze statku ptyngcego naprzdéd z predkoscia do 5 weztéw na spokojnej
wodzie.
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2.10.4 Czas podjecia todzi ratowniczej w petni wyposazonej i obcigzonej pelnym kompletem
0s6b nie powinien by¢ dtuzszy niz 5 min na spokojnej wodzie. Jezeli 16dz ratownicza jest jedno-
cze$nie todzig ratunkowa, czas podjecia tej todzi w stanie, gdy jest ona obcigzona wyposazeniem
jak dla todzi ratunkowej i przypisanym dla niej jako todzi ratowniczej kompletem os6b w liczbie
co najmniej 6, nie powinien by¢ dtuzszy niz 5 minut.

2.10.5 Urzadzenie do wsiadania i podejmowania todzi ratowniczej powinno zapewniaé tatwe
i bezpieczne uzycie noszy dla osoby poszkodowane;j.

Specjalne stropy powinny by¢ przewidziane dla ciezkich zbloczy talii, ktére moga stwarzac zagro-
zenie dla obstugi todzi w ztych warunkach pogodowych.

2.10.6 W przypadku todzi ratunkowych wodowanych przez swobodny spadek z wysokosci
wiekszej niz 20 m, Administracja moze dopusci¢ w miejsce wodowania przez swobodny spadek
wodowanie przy uzyciu lin talii, pod warunkiem Ze nie rzadziej niz co 6 miesiecy bedzie przepro-
wadzane symulowane wodowanie przez swobodny spadek.

2.11 Wyrzutnie linki (wg rez. MSC. 47(66), 111/18)

Statek nalezy wyposazy¢ w wyrzutnie linki ratunkowej odpowiadajagca wymaganiom podroz-
dziatu 7.1 Kodeksu LSA.

2.12 Gotowo$¢ do uzytku, utrzymanie i inspekcje (wg rez. MSC.47(66), rez. MSC.152(78), 111/20)

2.12.1 Wpymagania podrozdziatu 2.12 maja zastosowanie do wszystkich statkéw. Wymagania
podane w punktach 2.12.3.2, 2.12.3.3 oraz 2.12.6.2 powinny by¢ spetnione, na ile jest to praktycz-
nie wykonalne, na statkach zbudowanych przed 1 lipca 1986 .

2.12.2 Gotowo$¢ do uzytku

Przed wyjsciem statku z portu i przez caty czas podrézy wszystkie srodki ratunkowe powinny sie
znajdowac w stanie uzywalnosci i gotowosci do natychmiastowego uzycia.

2.12.3 Utrzymanie

2.12.3.1 Konserwacja, proby i przeglady srodkéw ratunkowych powinny by¢ przeprowadzone
w sposob zapewniajacy niezawodno$¢ takich urzadzen.

2.12.3.2 Nalezy wyposazy¢ statek w instrukcje konserwacji Srodkéw ratunkowych i zapewnic
utrzymanie sprzetu zgodnie z tymi instrukcjami. Instrukcje te powinny by¢ tatwe do zrozumienia,
w miare mozliwosci ilustrowane oraz tam, gdzie to ma zastosowanie, w odniesieniu do kazdego
ze Srodkow ratunkowych, powinny zawierac:

liste czynnosci kontrolnych przy przeprowadzaniu inspekcji wymaganych w 2.12.7;
instrukcje konserwacji i napraw;

harmonogram okresowych konserwacji;

schemat potozenia punktéw smarowania z podaniem zalecanych $rodkéw smarnych;
wykaz cze$ci podlegajacych okresowej wymianie;

wykaz Zrédet zaopatrzenia w cze$ci zamienne;

dziennik do zapisywania przeprowadzonych inspekc;ji i konserwacji.

Sounh wWihRk

2.12.3.3 Administracja moze wyrazi¢ zgode na to, aby zamiast instrukcji wymaganych
w 2.12.3.2 opracowany zostat program planowego utrzymania na statku, obejmujacy wymagania
podane w 2.12.3.2.
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2.12.4 Konserwacja lin talii

Liny talii uzywane do wodowania powinny by¢ badane okresowo, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem odcinkéw przechodzacych przez zblocza. Liny te nalezy wymienia¢ na nowe w odstepach
czasu nie dtuzszych niz 5 lat oraz w kazdym przypadku, gdy bedzie to konieczne ze wzgledu na
pogorszenie sie ich jako$ci.

2.12.5 C(CzeSci zamienne i wyposazenie do napraw

Do $rodkdw ratunkowych i ich czes$ci sktadowych, ktore ulegaja znacznemu zuzyciu lub zniszcze-
niu i wymagaja regularnej wymiany, powinny by¢ zapewnione cze$ci zamienne i wyposazenie do
napraw.

2.12.6 Przeglady cotygodniowe

Raz w tygodniu nalezy przeprowadzi¢ nastepujace proby i przeglady, a sprawozdanie z przegladu
nalezy wpisa¢ do dziennika okretowego:

.1 wszystkie jednostki ratunkowe, todzie ratownicze i urzadzenia do ich wodowania nalezy
podda¢ ogledzinom w celu upewnienia sie, ze sg gotowe do uzytku. Ogledziny powinny
obejmowac, lecz nie ograniczac sie do:

— sprawdzenia stanu hakdéw;

— ogledzin punktéw ich zamocowania do todzi ratunkowych oraz

— sprawdzenia poprawnos$ci ustawienia i zabezpieczenia mechanizmoéw zwalniania pod
obciazeniem;

.2 wszystkie silniki todzi ratunkowych i todzi ratowniczych powinny pracowac przez taczny
czas nie krétszy niz 3 min, pod warunkiem Ze temperatura otoczenia jest wyzsza od mini-
malnej temperatury wymaganej do uruchomienia silnika. W tym czasie nalezy sprawdzic,
czy silniki i przektadnia pracujg prawidtowo. Jezeli warunki techniczne silnikéw zaburto-
wych na todziach ratowniczych nie pozwalajg na prace silnika przez okres 3 minut, gdy
$ruba nie jest zanurzona w wodzie, nalezy zapewni¢ inny sposéb dostarczenia wody do
silnika. W szczegélnych przypadkach Administracja moze odstgpi¢ od tego wymagania w
stosunku do statkéw budowanych przed 1 lipca 1986 r.;

.3 jesli pogoda i stan morza na to pozwala, todzie ratunkowe, z wyjatkiem todzi swobodnego
spadku na statkach towarowych, powinny by¢ opuszczane, bez zatogi na poktadzie, do po-
ziomu pozwalajgcego zademonstrowa¢ satysfakcjonujace dziatanie mechanizmu opusz-
czania todzi;

4 nalezy wyprébowac instalacje alarmu ogélnego.

2.12.7 Przeglady comiesieczne

2.12.7.1 Jes$lipogodaistan morza nato pozwala, wszystkie todzie ratunkowe, z wyjatkiem todzi
swobodnego spadku, powinny by¢ wychylane od pierwotnej - zabezpieczonej pozycji, bez zatogi
na poktadzie.

2.12.7.2 Raz w miesiacu, przy uzyciu listy czynnosci kontrolnych wymaganych w 2.12.3.2 (od-
powiadajacych postanowieniom SOLAS, 111/20.7), nalezy przeprowadzi¢ przeglad srodkéw ratun-
kowych wraz z wyposazeniem todzi ratunkowych, w celu upewnienia sie, ze s3 one kompletne
i w dobrym stanie. Sprawozdanie z przeprowadzonej kontroli nalezy wpisa¢ do dziennika.
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2.12.8 Okresowa kontrola techniczna pneumatycznych tratw ratunkowych,
pneumatycznych paséw ratunkowych, morskich systeméw ewakuacji
oraz pneumatycznych todzi ratowniczych

2.12.8.1 Kazda pneumatyczna tratwa ratunkowa i pneumatyczny pas ratunkowy oraz morski
system ewakuacji powinny by¢ poddane kontroli techniczne;j:
.1 w odstepach czasu nie dtuzszych niz 12 miesiecy. Jednakze w przypadkach, gdy okaze sie
to wtasciwe i uzasadnione Administracja moze przedtuzy¢ ten okres do 17 miesiecy oraz
.2 w uznanej stacji obstugi, ktora jest kompetentna do ich kontroli, posiada odpowiednie
urzadzenia i zatrudnia tylko odpowiednio wyszkolony personel?®.

2.12.8.2 Dodatkowo lub w potaczeniu z okresowa atestacjga morskich systeméw ewakuacji wy-
magang w 2.8.1, kazdy morski system ewakuacji powinien by¢ okresowo rozwijany na statku
w odstepach czasu okreslonych przez Administracje, jednak nie rzadziej niz raz na 6 lat.

2.12.8.3 Administracja, ktéra uznaje nowe i o nowatorskiej konstrukcji urzadzenia pneuma-
tycznych tratw ratunkowych stosownie do wymagan SOLAS, 111/4, moze wyrazi¢ zgode na rozsze-
rzenie okresu atestacji pod nastepujacymi warunkami:
.1 nowe i o nowatorskiej konstrukcji urzadzenie tratw ratunkowych utrzymuje sprawnos¢
techniczng, wymagang w procedurze uznawania typu stosowanej przez Administracje
(odpowiadajacej postanowieniom SOLAS, 111/4) w przedtuzonych okresach kontroli tech-

nicznej;

.2 system tratw ratunkowych jest sprawdzany na statku przez wyszkolony personel, zgodnie
z2.12.8.1.1;

.3 atestacja w okresach nieprzekraczajacych 5 lat jest przeprowadzana zgodnie z zaleceniami
IMOL.

2.12.8.4 Wszelkie naprawy oraz konserwacja pneumatycznych todzi ratowniczych powinny by¢
przeprowadzane zgodnie z instrukcjami producenta. Naprawy awaryjne moga by¢ przeprowadzane
na statku, natomiast naprawy state powinny by¢ wykonywane przez uznang stacje atestacji.

2.12.9 Okresowa kontrola zwalniakow hydrostatycznych

Zwalniaki hydrostatyczne inne niZ wymieniane okresowo powinny by¢ sprawdzane:

.1 w odstepach czasu nie dluzszych niz 12 miesiecy. Jednakze w przypadkach gdy okaze sie
to wlasciwe i uzasadnione, Administracja moze przedtuzy¢ ten okres do 17 miesiecy??
oraz

.2 W stacji atestacji, ktéra jest kompetentna do ich kontroli, posiada odpowiednie urzadzenia
i zatrudnia tylko odpowiednio wyszkolony personel.

2.12.10 Oznakowanie miejsc ustawienia

Pojemniki, fundamenty, podpory oraz inne urzadzenia stuzace do ustawienia wyposazenia ratun-
kowego powinny by¢ oznakowane z zastosowaniem znakéw zalecanych przez IMO11.

Jezeli przewidziano wiecej niz jedno takie urzadzenie, to nalezy podac¢ réwniez liczbe takich urzadzen.

Patrz rez. A.761(18) — Zalecenia dotyczgce warunkow uznawania stacji badan pneumatycznych tratw ratunkowych.
Cyrkularz MSC/Circ.955 dotyczacy obstugi srodkow ratowniczych i wyposazenia radiokomunikacyjnego statku w syste-
mie zharmonizowanych nadzoréw HSSC.

Patrz rez. A.760(18) z pézniejszymi zmianami dotyczaca znakow dla srodkéw i urzadzen ratunkowych. Na statkach budo-
wanych 1 stycznia 2019 r. lub po tej dacie lub statkach, ktore podlegaja przebudowom, naprawom, modernizacjom i wy-
posazeniu w zakresie rozdziatu I1I konwencji SOLAS w dniu 1 stycznia 2019 r. lub po tej dacie, nalezy uwzgledni¢ zmiany
wprowadzone Rezolucja IMO A.1116(30).
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2.12.11 Konserwacja, szczegétowe ogledziny, proby operacyjne, remont i naprawa
todzi ratunkowych i ratowniczych oraz szybkich todzi ratowniczych,
urzadzen wodujacych i urzadzen zwalniajacych

2.12.11.1 Szczegotowe wymagania dotyczace konserwacji, szczegdétowych ogledzin, prob dzia-
tania, remontu i naprawy, todzi ratunkowych i todzi ratowniczych, urzadzen wodujacych oraz
urzadzen zwalniajacych znajduja sie w rezolucji MSC.402(96)12.

2.12.11.2 Urzadzenia wodujace powinny by¢ poddane:

.1 szczegétowym ogledzinom podczas corocznego przegladu, zgodnie z wymaganiami pra-
widta 1/7i1/8 Konwencji SOLAS;

.2 probie dynamicznej hamulcéw wciggarek przy maksymalnej predkosci opuszczania, po
zakonczeniu ogledzin, o ktérych mowa w punkcie 2.12.11.1.1. Obcigzenie zastosowane
przy wykonywanej prébie powinno odpowiada¢ masie jednostki ratunkowej lub todzi ra-
towniczej bez 0os6b na poktadzie, z takim wyjatkiem, ze co najmniej raz na 5 lat préba zo-
stanie przeprowadzona z obcigzeniem prébnym réwnym 1,1 masy jednostki ratunkowej
lub todzi ratowniczej w pelni wyposazonej i obcigzonej dopuszczalng liczba oso6b.

2.12.11.3 Urzadzenia zwalniajgce todzie ratunkowe i ratownicze, w tym szybkie todzie ratow-
nicze, oraz systemy zwalniajace todzie ratunkowe swobodnego spadku powinny by¢ poddane:
.1 szczegétowym ogledzinom i prébom operacyjnym podczas corocznego przegladu, zgodnie
z wymaganiami prawidta I/7 i 1/8 Konwencji SOLAS; oraz
.2 prébom operacyjnym z obcigZeniem réwnym 1,1 catkowitej masy w peini wyposazonej
todzi i obcigzonej dopuszczalng liczba 0sdb, za kazdym razem, gdy urzadzenie zwalniajgce
jest poddawane remontowi, w przypadku urzadzenia zwalniajacego pod obcigZeniem.
Taki remont i proba operacyjna powinny by¢ przeprowadzane co najmniej raz na 5 lat;
oraz
.3 niezaleznie od postanowien podpunktu .2, prébom operacyjnym systemdéw zwalniania todzi
ratunkowych swobodnego spadku, nalezy przeprowadza¢ poprzez zrzucenie todzi obsadzo-
nej jedynie przez jej niezbedna zatoge lub bez zwalniania todzi ratunkowej, zgodnie z Wyma-
ganiami dotyczacymi obstugi, szczegétowych ogledzin, préb operacyjnych, remontu i na-
prawy, o ktérych mowa w p.1.3.

2.12.11.4 Automatyczne urzadzenia zwalniajgce tratw ratunkowych wodowanych za pomoca
zurawika powinny by¢ poddane:
.1 szczegétowym ogledzinom i probom podczas corocznego przegladu, zgodnie z wymaga-
niami prawidta I/7 i I/8 Konwencji SOLAS; oraz
.2 probom dziatania z obcigzeniem rownym 1,1 catkowitej masy w petni wyposazonej tratwy
i obcigzonej dopuszczalng liczbg oséb, za kazdym razem, gdy automatyczne urzgdzenie
zwalniajace jest poddane remontowi. Taki remont i préba operacyjna powinny by¢ prze-
prowadzane co najmniej raz na 5 lat.

2.12.11.5 tLodzie ratunkowe i ratownicze, w tym szybkie todzie ratownicze powinny by¢ pod-
dane doktadnym ogledzinom i prébom operacyjnym podczas corocznego przegladu, zgodnie
z wymaganiami prawidta I/711/8.

2.12.11.6 Konserwacja, szczeg6towe ogledziny, proby operacyjne, remonty i naprawa urza-
dzen, o ktéorych mowa w pkt. od 2.12.11.1 do 2.12.11.4, powinny by¢ przeprowadzane zgodnie

12 Rez. MSC.402(96) — Wymagania w zakresie konserwacji, szczegétowych ogledzin, prob operacyjnych, remontéw i napraw
todzi ratunkowych i ratowniczych oraz szybkich todzi ratowniczych, urzqdzen wodujgcych i urzqdzen zwalniajgcych.
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z Wymaganiami dotyczacymi konserwacji, szczegdétowych ogledzin, préb, remontu i naprawy,
o ktérych mowa w p.1.3, oraz instrukcjami konserwacji urzadzen zgodnie z prawidtem 36 Kon-
wencji SOLAS.

2.12.11.7 Doktadne przeglady i préby 5-letnie, o ktérych mowa w punktach 2.12.11.1.2,
2.12.11.2.212.12.11.2.3, nalezy przeprowadza¢ w obecnosci inspektora PRS.

2.13 Podejmowanie os6b z wody

2.13.1 Wszystkie statki powinny posiada¢ na burcie plany i procedury podejmowania oséb
z wody, opracowane dla danej jednostki w oparciu o wytyczne zalecane przez IMO!3. Plany i pro-
cedury powinny wskazywac urzadzenia przeznaczone do ratowania os6b oraz Srodki, ktére na-
lezy zastosowac w celu ograniczenia ryzyka dla zatogi, zwigzanego z przeprowadzaniem akcji ra-
towniczej. Statki zbudowane przed 1 lipca 2014 r. muszg spetnia¢ to wymaganie podczas pierw-
szego okresowego lub odnowieniowego przegladu wyposazenia bezpieczenstwa statku, przepro-
wadzanego po 1 lipca 2014 r., w zaleznosci od tego, ktéry bedzie pierwszy.

2.13.2 Statki pasazerskie ro-ro, ktore speiniajag wymagania 3.6.4, beda uznane za jednostki spet-
niajace wymagania zawarte w 2.13.1.

13 Patrz MSC.1/Circ. 1447 — Wytyczne dotyczgce opracowywania plandéw i procedur dla podejmowania 0séb z wody.
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3 WYPOSAZENIE W SRODKI RATUNKOWE STATKOW PASAZERSKICH - WYMAGANIA
DODATKOWE

3.1 Jednostki ratunkowe i lodzie ratownicze (wg rez. MSC. 47(66), 111/21)
3.1.1 Jednostki ratunkowe

3.1.1.1 Statki pasazerskie, odbywajace podréze miedzynarodowe inne niz krotkie podroze mie-
dzynarodowe, powinny by¢ wyposazone w:

.1 czeSciowo zakryte lub catkowicie zakryte todzie ratunkowe odpowiadajace wymaganiom
podrozdziatu 4.5 lub 4.6 Kodeksu LSA na kazdej burcie statku, o takiej tacznej pojemnosci,
aby mogly pomiesci¢ nie mniej niz 50% ogdlnej liczby os6b na statku. PRS moze zezwoli¢ na
zastapienie todzi ratunkowych tratwami ratunkowymi o takiej samej tgcznej pojemnosci,
pod warunkiem ze liczba todzi ratunkowych na kazdej burcie statku nie bedzie w zadnym
przypadku mniejsza od liczby wymaganej dla pomieszczenia 37,5% ogdlnej liczby os6b na
statku. Pneumatyczne tratwy ratunkowe i sztywne tratwy ratunkowe powinny odpowiada¢
wymaganiom podrozdziatu 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA i powinny by¢ obstugiwane przez urza-
dzenia do wodowania rozmieszczone rGwnomiernie na kazdej burcie statku oraz

.2 dodatkowo, pneumatyczne tratwy ratunkowe i sztywne tratwy ratunkowe odpowiadajace
wymaganiom podrozdziatu 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA, o takiej tacznej pojemnosci, aby mogty
pomiesci¢ co najmniej 25% ogolnej liczby os6b na statku. Tratwy te powinny by¢ obstugi-
wane przez co najmniej jedno urzadzenie do wodowania na kazdej burcie; moze to by¢
urzadzenie zainstalowane zgodnie z wymaganiami podpunktu .1 lub réwnowazne urza-
dzenie uznanego typu, ktérego mozna uzy¢ po obydwu burtach statku. Ustawienie tych
tratw ratunkowych nie musi odpowiada¢ wymaganiom podanym w 2.6.5.

3.1.1.2 Statki pasazerskie odbywajace krotkie podréze miedzynarodowe powinny by¢ wyposa-
zone w:

.1 czeS$ciowo zakryte lub catkowicie zakryte todzie ratunkowe odpowiadajgce wymaganiom
podrozdziatu 4.5 lub 4.6 Kodeksu LSA, o takiej tacznej pojemnosci, aby mogty pomiescié nie
mniej niz 30% ogodlnej liczby oséb na statku. Lodzie te, o ile jest to praktycznie mozliwe,
powinny by¢ rownomiernie rozmieszczone na kazdej burcie statku. Ponadto, statki pasa-
zerskie powinny by¢ wyposazone w pneumatyczne tratwy ratunkowe lub sztywne tratwy
ratunkowe odpowiadajace wymaganiom podrozdziatu 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA, o takiej
tacznej pojemnosci, aby wraz z pojemnoscia todzi ratunkowych mogty pomiesci¢ catko-
witg liczbe 0s6b na statku. Tratwy ratunkowe powinny by¢ obstugiwane przez urzgdzenia
do wodowania, rozmieszczone réwnomiernie na kazdej burcie statku;

.2 dodatkowo, pneumatyczne tratwy ratunkowe lub sztywne tratwy ratunkowe odpowiada-
jace wymaganiom podrozdziatu 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA, o takiej tacznej pojemnosci, aby
mogty pomiesci¢ co najmniej 25% ogdlnej liczby oséb na statku. Tratwy te powinny by¢
obstugiwane przez co najmniej jedno urzadzenie do wodowania na kazdej burcie statku;
moze to by¢ urzadzenie zainstalowane zgodnie z wymaganiami podanymi w .1 lub réwno-
wazne urzadzenie uznanego typu, ktérego mozna uzy¢ do wodowania tratw po obydwu
burtach statku. Ustawienie tych tratw nie musi odpowiada¢ wymaganiom podanym
w 2.6.5.

3.1.1.3 Wszystkie jednostki ratunkowe wymagane do opuszczenia statku przez wszystkie znaj-
dujace sie na nim osoby powinny by¢ przygotowane do wodowania razem z przewidzianym dla
nich kompletem os6b i wyposazeniem w ciggu 30 minut od chwili podania sygnatu opuszczenia
statku. Wszystkie osoby powinny mie¢ prawidlowo zatozone pasy ratunkowe.
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3.1.1.4 Zamiastspelnienia wymagan podanych w 3.1.1.1 lub 3.1.1.2 statki pasazerskie o pojem-
nosci brutto mniejszej niz 500, na ktérych ogdlna liczba oséb jest mniejsza niz 200, mogg spetniac
nastepujgce wymagania:

.1 powinny mie¢ na kazdej burcie pneumatyczne lub sztywne tratwy ratunkowe odpowiada-
jace wymaganiom podrozdziatu 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA, o takiej tacznej pojemnosci, aby
zapewni¢ miejsca dla og6lnej liczby oséb znajdujacych sie na statku;

.2 jezeli tratwy wymagane w 3.1.1.4.1 nie mogg by¢ w tatwy sposé6b przemieszczane na jed-
nym poziomie pokladu otwartego w celu zwodowania z dowolnej burty statku, to nalezy
zapewni¢ dodatkowe tratwy ratunkowe, tak aby taczna pojemnos¢ tratw dostepnych na
kazdej burcie zapewniata miejsca dla 150% ogo6lnej liczby osdb na statku;

.3 jezeli16dZ ratownicza wymagana w 3.1.2.2 jest zarazem poétzakryta lub catkowicie zakryta to-
dzig ratunkowg odpowiadajgcg wymaganiom podrozdziatu 4.5 lub 4.6 Kodeksu LSA, to moze
ona by¢ wliczona do 13cznej pojemnosci wymaganej w 3.1.1.4.1, pod warunkiem Ze ogdlna po-
jemno$¢ na dowolnej burcie statku wynosi co najmniej 150% ogolnej liczby os6b na statku;

4 w przypadku gdy jakakolwiek jednostka ratunkowa zostanie utracona lub stanie sie nie-
zdatna do uzytku, na kazdej burcie powinny by¢ dostepne jednostki ratunkowe wystarcza-
jace do pomieszczenia ogdlnej liczby os6b na statku, wigczajgc w to jednostki, ktore mo-
glyby by¢ w tatwy sposéb przemieszczane na jednym poziomie poktadu otwartego.

3.1.1.5 Morski system ewakuacji lub systemy odpowiadajgce wymaganiom podrozdziatu 6.2
Kodeksu LSA mogg zastapi¢ tratwy ratunkowe oraz urzadzenia do ich wodowania wymagane
w3.1.1.1.1 lub 3.1.1.2.1.

3.1.2 Lodzie ratownicze

3.1.2.1 Statki pasazerskie o pojemnosci brutto 500 lub wiekszej powinny mie¢ na kazdej burcie
co najmniej jedng t6dZ ratownicza odpowiadajaca wymaganiom podrozdziatu 5.1 Kodeksu LSA.

3.1.2.2 Statki pasazerskie o pojemnosci brutto mniejszej niz 500 powinny by¢ wyposazone w co
najmniej jedng t6dz ratownicza odpowiadajgcg wymaganiom podrozdziatu 5.1 Kodeksu LSA.

3.1.2.3 L4dz ratunkowa moze by¢ uznana za t6dz ratownicza pod warunkiem, ze t6dz wraz
z urzadzeniem do wodowania i podnoszenia odpowiada rowniez wymaganiom dla todzi ratownicze;j.

3.1.3 Grupowanie tratw ratunkowych

3.1.3.1 Liczba todzi ratunkowych i fodzi ratowniczych znajdujacych sie na statku pasazerskim
powinna by¢ taka, aby w przypadku opuszczenia statku przez wszystkie znajdujace sie na nim
osoby, nie wiecej niz szes¢ tratw ratunkowych musiato by¢ grupowanych przy kazdej todzi ratun-
kowej lub todzi ratownicze;.

3.1.3.2 Liczba todzi ratunkowych i fodzi ratowniczych znajdujacych sie na statku pasazerskim
odbywajacym krétkie podréze miedzynarodowe powinna by¢ taka, aby w przypadku opuszczenia
statku przez wszystkie znajdujace sie na nim osoby, nie wiecej niz dziewie¢ tratw ratunkowych
musiato by¢ grupowanych przy kazdej todzi ratunkowej lub todzi ratownicze;.

3.2 Osobiste srodki ratunkowe (wg rez. MSC. 47(66), 111/22)
3.2.1 Kolaratunkowe

3.2.1.1 Statek pasazerski powinien mie¢ kota ratunkowe odpowiadajace wymaganiom poda-
nym w 2.2.1, a takze wymaganiom podrozdziatu 2.1 Kodeksu LSA, w liczbie nie mniejszej od okre-
$lonej w tabeli 3.2.1.1.
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Tabela 3.2.1.1

Dtugos¢ statku L, w metrach Minimalna liczba két ratunkowych
L<60 8
60<L<120 12
120<L <180 18
180 <L <240 24
L >240 30

3.2.1.2 Niezaleznie od postanowien podanych w 2.2.1.3, statki pasazerskie o dtugosci mniejszej
niz 60 m powinny mie¢ nie mniej niz sze$¢ kot ratunkowych wyposazonych w samoczynnie zapa-
lajace sie ptawki Swietlne.

3.2.2 Pasyratunkowe

3.2.2.1 Oproécz pasé6w ratunkowych wymaganych w 2.2.2 na kazdym statku pasazerskim po-
winny znajdowac sie pasy ratunkowe dla nie mniej niz 5% ogdlnej liczby znajdujacych sie na nim
0s6b. Pasy te powinny by¢ umieszczone w widocznych miejscach na poktadzie lub w miejscach
zbiorki.

3.2.2.2 Jezeli pasy ratunkowe dla pasazer6éw sa sktadowane w kabinach (apartamentach) poto-
zonych w miejscach odleglych od drég komunikacyjnych pomiedzy pomieszczeniami ogélnego
uzytku i miejscami zbiorek, dodatkowe pasy ratunkowe dla tych pasazeréw, wymagane w 2.2.2.2,
powinny by¢ sktadowane w pomieszczeniach ogélnego uzytku, miejscach zbidrki lub na trasach
komunikacyjnych. Pasy ratunkowe powinny by¢ tak sktadowane, aby ich rozdanie wsrod pasaze-
réw i natozenie ich nie utrudniaty doj$¢ do miejsc zbiérek i miejsc wsiadania do jednostek ratun-
kowych.

3.2.3 Lampki paséw ratunkowych

3.2.3.1 Na wszystkich statkach pasazerskich kazdy pas ratunkowy powinien by¢ wyposazony
w lampki odpowiadajgce wymaganiom podrozdziatu 2.2.3 Kodeksu LSA.

3.2.3.2 Lampki w pasach ratunkowych na statkach zbudowanych przed 1 lipca 1998 r. i nieod-
powiadajace wymaganiom podrozdziatu 2.2.3 Kodeksu LSA moga by¢ dopuszczone przez PRS do
czasu wymiany lampki lub pierwszego przegladu okresowego majacego miejsce po 1 lipca 2002
r., w zalezno$ci od tego, ktory z tych terminéw przypada wcze$nie;j.

3.2.4 Kombinezony ratunkowe i $Srodki ochrony cieplnej

3.2.4.1 Statek pasazerski powinien mie¢ dla kazdej znajdujacej sie na nim todzi ratunkowej co
najmniej trzy kombinezony ratunkowe odpowiadajgce wymaganiom podrozdziatu 2.3 Kodeksu
LSA oraz dodatkowo jeden $rodek ochrony cieplnej odpowiadajgcy wymaganiom podrozdziatu
2.5 Kodeksu LSA dla kazdej osoby, ktéra ma by¢ umieszczona w todzi ratunkowej i dla ktdrej nie
jest przewidziany kombinezon ratunkowy. Wymienione kombinezony ratunkowe i $rodki
ochrony cieplnej nie s3 wymagane:
.1 dla oséb, ktére majg by¢ umieszczone w catkowicie lub czeSciowo zakrytych todziach ra-
tunkowych lub
.2 jezeli statek stale odbywa podroéze w cieptych strefach klimatycznych, w ktérych zdaniem
Administracji sg one zbedne.
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3.2.4.2 Postanowienia podane w 3.2.4.1.1 maja zastosowanie rowniez do czeSciowo lub catko-
wicie zakrytych todzi ratunkowych nieodpowiadajgcych wymaganiom podrozdziatu 4.5 lub 4.6
Kodeksu LSA, pod warunkiem Ze znajduja sie one na statkach budowanych przed 1 lipca 1986 r.

3.3 Urzadzenia do wsiadania do jednostek ratunkowych i todzi ratowniczych
(wg rez. MSC. 47(66), 111/23)

3.3.1 Na statkach pasazerskich urzadzenia do wsiadania do jednostek ratunkowych powinny
by¢ przewidziane dla:
.1 wszystkich todzi ratunkowych, ktére maja by¢ obsadzone i wodowane bezposrednio
z miejsca ich ustawienia lub z poktadu, z ktérego odbywa sie wsiadanie do todzi ratunko-
wych, lecz nie w obydwu tych miejscach oraz
.2 wodowanych za pomoca Zurawikéw tratw ratunkowych, ktére maja by¢ obsadzone i wodo-
wane z miejsca potozonego w bezposrednim sgsiedztwie miejsca ich ustawienia lub z miej-
sca, na ktére zgodnie z wymaganiami podanymi w 2.6.8 tratwa ratunkowa jest przemiesz-
czana przed wodowaniem.

3.3.2 Urzadzenie do wsiadania do todzi ratowniczej powinno by¢ takie, aby 16dz ratownicza
mogta by¢ obsadzona i zwodowana bezposrednio z miejsca swego ustawienia wraz z osobami
wyznaczonymi do jej obsadzenia na statku.

Jesli t6dZ ratownicza jest zarazem todzig ratunkows, a inne todzie ratunkowe sg obsadzane i wodo-
wane z poktadu, z ktérego odbywa sie wsiadanie do todzi ratunkowych, to - niezaleznie od postano-
wien podanych w 3.3.1.1 - rozwigzanie powinno by¢ takie, aby 16dZ ratownicza mogta by¢ rowniez
obsadzona i wodowana z tego poktadu.

3.4 Ustawienie jednostek ratunkowych (wg rez. MSC. 47(66), 111/24)

Wysoko$¢ ustawienia jednostki ratunkowej na statku pasazerskim powinna uwzglednia¢ wyma-
gania podane w 2.6.1.2 i wymagania dotyczace drog ewakuacji, okreslone w SOLAS, 11-2 /13 (ujete
tez w punkcie 6.1.6 Czesci V - Ochrona przeciwpozarowa, Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw
morskich), wielko$¢ statku oraz warunki pogodowe w rejonach ptywania.

Dla jednostek ratunkowych wodowanych przy pomocy zZurawikéw - wysokos¢ od gérnego bloku
zurawika w pozycji wsiadania do jednostki ratunkowej do wodnicy stanu najmniejszego zatadowa-
nia statku w warunkach morskich nie powinna, o ile jest to praktycznie mozliwe, przekracza¢ 15 m.

3.5 Miejsca zbiérki (wg rez. MSC. 47(66), I11/25)

Kazdy statek pasazerski, oprécz speienia wymagan 2.4, powinien posiada¢ miejsca zbiérki pa-
sazerow, ktore powinny:

.1 znajdowac sie w poblizu miejsc wsiadania do jednostek ratunkowych, a jezeli miejsca zbiérek
nie s3 zarazem miejscami wsiadania, to powinny by¢ tak ulokowane, aby byto miedzy nimi
tatwe przejscie;

.2 mie¢ wystarczajgco duzo miejsca dla zgrupowania pasazerow i poinstruowania ich, liczac
co najmniej 0,35 m2 wolnego poktadu na pasazera.

3.6 Wymagania dodatkowe dla statkéw pasazerskich ro-ro (wg rez. MSC. 47(66), 111/26)

3.6.1 Wymagania niniejszego podrozdziatu majg zastosowanie do wszystkich statkow pasazer-
skich ro-ro.

Statki pasazerskie ro-ro zbudowane:
.1 wdniu 1 lipca 1998 r. lub po tej dacie powinny spetnia¢ wymagania podane w punktach
3.6.2.3,3.6.2.4,3.6.3.1, 3.6.3.2,3.6.3.3,3.6.4 i 3.6.5;
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.2  wdniu 1lipca 1986 r.lub po tej dacie, a przed 1 lipca 1998 r. powinny speinia¢ wymagania
podane w 3.6.5 nie p6Zniej niz przy pierwszym okresowym przegladzie majacym miej-
sce po 1 lipca 1998 r. oraz wymagania podane w punktach 3.6.2.3, 3.6.2.4, 3.6.3 1 3.6.4, nie
poOZniej niz przy pierwszym okresowym przegladzie majgcym miejsce po 1 lipca 2000 r.
oraz

.3 przed 1 lipca 1986 r. powinny spetnia¢ wymagania punktu 3.6.5 nie p6Zniej niz przy pierw-
szym okresowym przegladzie majgcym miejsce po 1 lipca 1998 r., a takze wymagania po-
dane w punktach 3.6.2.1 + .4, 3.6.3 i 3.6.4, nie pdzniej niz przy pierwszym okresowym prze-
gladzie majacym miejsce po 1 lipca 2000 r.;

4 przed1lipca 2004 r. powinny spetnia¢ wymagania punktu 3.6.2.5 nie pdzniej niz przy pierw-
szym okresowym przegladzie majgcym miejsce w tym dniu lub po tej dacie.

3.6.2 Tratwy ratunkowe

3.6.2.1 Statki pasazerskie ro-ro powinny by¢ wyposazone w tratwy ratunkowe obstugiwane
przez morskie systemy ewakuacji odpowiadajgce wymaganiom podrozdziatu 6.2 Kodeksu LSA lub
urzgdzenia do wodowania odpowiadajgce wymaganiom podrozdziatu 6.1.5 Kodeksu LSA, réwno-
miernie rozmieszczone po obu burtach statku.

3.6.2.2 Kazda tratwa ratunkowa znajdujgca sie na statku pasazerskim ro-ro powinna by¢ wy-
posazona w urzadzenie pozwalajgce na samosplyniecie tratwy zgodnie z wymaganiami podanymi
w 2.6.4 + 2.6.6.

3.6.2.3 Kazda tratwa ratunkowa znajdujgca sie na statku pasazerskim ro-ro powinna by¢ wy-
posazona w podest wejsciowy zgodnie z punktem 4.2.4.1 lub 4.3.4.1 Kodeksu LSA.

3.6.2.4 Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca sie na statku pasazerskim ro-ro powinna by¢ tra-
twa samoprostujaca sie lub namiotowa dwustronng, utrzymujaca zawsze wtasciwg pozycje i pty-
wajaca bezpiecznie niezaleznie od tego, na ktora strone bedzie zwodowana.

Statek moze by¢ wyposazony alternatywnie w samoprostujace sie lub namiotowe dwustronne tra-
twy ratunkowe, stanowigce uzupetienie podstawowego kompletu tratw, o takiej pojemnosci, aby
zapewni¢ miejsca dla co najmniej 50% oso6b, dla ktérych nie ma miejsca w todziach ratunkowych.
Te dodatkowa pojemnos¢ tratw nalezy okresli¢ w oparciu o réznice pomiedzy ogélna liczba oséb na
statku a liczba os6b, ktére moga pomiescic¢ todzie ratunkowe. Kazda taka tratwa powinna spetnia¢
wymagania podrozdziatu 6.3 lub 6.4.

3.6.2.5 Tratwy ratunkowe znajdujace sie na statku pasazerskim ro-ro powinny by¢ wyposa-
zone w urzadzenie do lokalizacji uzywane w akcjach poszukiwan i ratownictwa, tak aby na kazde
cztery tratwy przypadato przynajmniej jedno takie urzadzenie. Urzadzenie do lokalizacji powinno
by¢ zamocowane wewnatrz tratwy w taki sposob, aby jego antena, w razie uzycia tratwy, znajdo-
wala sie wiecej niz jeden metr nad poziomem morza. W przypadku tratwy namiotowej dwustron-
nej urzadzenie do lokalizacji powinno by¢ umieszczone tak, aby byto tatwo dostepne i mogto by¢
tatwo podniesione przez rozbitkéw. Kazde urzadzenie do lokalizacji powinno by¢ tak umiesz-
czone, aby mozliwe bylo jego reczne podniesienie w razie uzycia tratwy. Pojemniki, w ktérych
znajduja sie tratwy wyposazone w urzadzenia do lokalizacji powinny by¢ wyraznie oznakowane.

3.6.3 Szybkie todzie ratownicze

3.6.3.1 Conajmniejjednaztodzi ratowniczych na statku pasazerskim ro-ro powinna by¢ szybka
todzig ratowniczg spetniajgca wymagania podrozdziatu 6.5.

3.6.3.2 Kazda szybka t6dZ ratownicza powinna by¢ obstugiwana za pomoca odpowiedniego
urzadzenia do wodowania, spelniajacego wymagania podrozdziatu 6.8. W trakcie uznawania
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takich urzadzen do wodowania PRS powinien wzia¢ pod uwage fakt, ze szybka t6dz ratownicza
jest przeznaczona do wodowania i podnoszenia na poktad nawet w trudnych i niekorzystnych
warunkach pogodowych.

3.6.3.3 W przypadku gdy konstrukcja lub wielko$¢ statku pasazerskiego ro-ro zbudowanego
przed 1 lipca 1997 r. uniemozliwiajg wyposazenie statku w szybka t6dZ ratowniczg zgodnie z
3.6.3.1, szybka t6dZ ratownicza moze by¢ zainstalowana w miejsce istniejacej todzi ratunkowej,
ktéra jest uznana jako t6dz ratownicza.

W przypadku statkéw zbudowanych przed 1 lipca 1986 r., w miejsce todzi przeznaczonych do uzy-
cia w razie nagtej potrzeby moze by¢ wykorzystana ta wtasnie uznana szybka t6dz ratownicza, pod
warunkiem spelnienia ponizszych wymagan:

.1 zainstalowana szybka t6dZ ratownicza jest obstugiwana przez urzadzenie wodujace zgod-
nie z wymaganiami podanymi w 3.6.3.2;

.2 utracona pojemnos¢ jednostki ratunkowej na skutek powyzszej zmiany jest uzupetniona po-
przez instalacje tratw ratunkowych zdolnych pomiesci¢ takg sama liczbe os6b, jaka pomie-
Scitaby t6dZ ratunkowa; tratwy te sg obstugiwane przez urzadzenia do wodowania lub mor-
skie systemy ewakuaciji;

3.6.4 Urzadzenia ratownicze

3.6.4.1 Kazdy statek pasazerski ro-ro powinien by¢ wyposazony w skuteczne urzadzenia do
szybkiego podnoszenia rozbitkéw z wody i przemieszczania ich z urzadzenia ratowniczego lub
jednostki ratunkowej na statek.

3.6.4.2 Urzadzenie do przemieszczania rozbitkbw moze stanowié¢ cze$¢ morskiego systemu
ewakuacji lub systemu ratowniczego.

3.6.4.3 Jezeli zeSlizg morskiego systemu ewakuacji przeznaczony jest do przemieszczania roz-
bitkdéw na poktad statku, powinien on by¢ wyposazony w uchwyty lub drabinki utatwiajace wej-
Scie po zeslizgu w gore.

3.6.5 Pasyratunkowe

3.6.5.1 Niezaleznie od wymagan podanych w punktach 2.2.2 i 3.2.2, odpowiednia liczba paséw
ratunkowych powinna znajdowac sie w poblizu miejsc zbidrek, aby pasazerowie nie musieli wra-
ca¢ do swoich kabin po pasy ratunkowe.

3.6.5.2 Na statkach pasazerskich ro-ro kazdy pas ratunkowy powinien by¢ wyposazony
w lampke odpowiadajgcg wymaganiom podrozdziatu 2.2.3 Kodeksu LSA.

3.6.5.3 Ladowiska dla $Smiglowcow

3.6.5.4 Na kazdym statku pasazerskim ro-ro powinno znajdowac sie miejsce podejmowania
0s0b przez $migtowiec uznane przez Administracje zgodnie z zaleceniami przyjetymi przez IMO14,

3.6.5.5 Kazdy statek pasazerski ro-ro o dtugosci 130 m i wiekszej budowany w dniu 1 lipca
1999 r. lub po tej dacie powinien posiadac ladowisko dla $migtowca uznane przez Administracje
zgodnie z zaleceniami przyjetymi przez IMO15.

14 Patrz MSC.1/Circ.1447 — Wytyczne dotyczqgce opracowywania plandw i procedur dla podejmowania 0séb z wody;,
A.894(21) ze zmianami; rezolucje MSC. 70(69) i MSC.155(78) — Adoption of Amendments to the International Convention
on Marine Search and Rescue, 1979.

Patrz MSC/Circ.895 — Zalecenia dla lgdowisk dla smiglowcow na statkach pasazerskich ro-ro, ze zmianami.
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4 WYPOSAZENIE W SRODKI RATUNKOWE STATKOW TOWAROWYCH - WYMAGANIA
DODATKOWE

4.1 Jednostki ratunkowe i todzie ratownicze (wg rez. MSC. 47(66), 111/31)

4.1.1 Jednostki ratunkowe

4.1.1.1 Statek towarowy powinien by¢ wyposazony:

|

w jedng lub wiecej todzi ratunkowych spetniajacych wymagania podrozdziatu 4.6 Kodeksu
LSA, o takiej facznej pojemnoSci na kazdej z burt statku, aby mogty one zapewni¢ miejsca
dla ogolnej liczby os6b na statku;

dodatkowo, w jedng lub kilka pneumatycznych lub sztywnych tratw ratunkowych odpo-
wiadajgcych wymaganiom podrozdziatu 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA, o masie mniejszej niz 185
kg i ustawionych w miejscach umozliwiajgcych tatwy transport na dowolng burte na jed-
nym poziomie poktadu otwartego i o takiej tacznej pojemnosci, aby zapewni¢ miejsca dla
ogolnej liczby os6b na statku. Jezeli tratwa ratunkowa lub tratwy ratunkowe nie majg masy
mniejszej niz 185 kg lub nie moga by¢ w tatwy spos6b przemieszczane na jednym poziomie
poktadu otwartego w celu zwodowania z dowolnej burty statku, to taczna pojemnosé
tratw ratunkowych na kazdej burcie powinna by¢ wystarczajaca do pomieszczenia ogélnej
liczby oséb znajdujacych sie na statku.

4.1.1.2 Statek towarowy nie musi spelnia¢ wymagan podanych w 4.1.1.1, jezeli jest wyposazony:

a

w jednag lub kilka todzi ratunkowych spetniajgcych wymagania podrozdziatu 4.7 Kodeksu
LSA, przystosowanych do wodowania przez swobodny spadek z rufy statku, o takiej tacz-
nej pojemnosci, aby zapewni¢ miejsca dla ogélnej liczby oséb na statku;

dodatkowo, w jedng lub kilka pneumatycznych tratw ratunkowych lub sztywnych tratw
ratunkowych na kazdej burcie statku, odpowiadajagcych wymaganiom podrozdziatu 4.2
lub 4.3 Kodeksu LSA, o takiej tacznej pojemnosci, aby zapewni¢ miejsca dla og6lnej liczby
0s6b na statku. Tratwy ratunkowe na co najmniej jednej burcie statku powinny by¢ obstu-
giwane przez urzadzenia do ich wodowania.

4.1.1.3 Statek towarowy o dtugosci mniejszej niz 85 m, inny niz zbiornikowiec olejowy, chemi-
kaliowiec i gazowiec nie musi speinia¢ wymagan podanych w 4.1.1.1 lub 4.1.1.2, jezeli s3 spet-
nione nastepujace warunki:

a

statek jest wyposazony w jedna lub kilka pneumatycznych tratw ratunkowych lub sztyw-
nych tratw ratunkowych speiniajacych wymagania podrozdziatu 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA,
o takiej tacznej pojemnosci na kazdej z burt statku, aby mogly one zapewni¢ miejsce dla
ogolnej liczby oséb na statku;

jezeli tratwy ratunkowe wymagane w 4.1.1.3.1 nie majg masy mniejszej niz 185 kg lub nie
sg ustawione w miejscach umozliwiajgcych tatwy transport na dowolng burte na jednym
poziomie poktadu otwartego, to nalezy zapewni¢ dodatkowe tratwy ratunkowe, tak aby
taczna pojemno$¢ tratw dostepnych na kazdej burcie zapewniata miejsca dla 150% og6l-
nej liczby oséb znajdujacych sie na statku;

jezeli 16dZ ratownicza wymagana w 4.1.2 jest zarazem catkowicie zakryta todzig ratun-
kowa odpowiadajacag wymaganiom podrozdziatu 4.6 Kodeksu LSA, to moze ona by¢ wli-
czona do tgcznej pojemnosci wymaganej w 4.1.1.3.1, pod warunkiem Ze tgczna pojemnos¢
dostepna na dowolnej burcie statku wynosi co najmniej 150% ogdlnej liczby os6b na
statku; oraz

na wypadek, gdyby ktérakolwiek z jednostek ratunkowych zostata utracona lub stata sie nie-
zdatna do uzytku, na kazdej burcie statku powinny by¢ dostepne jednostki ratunkowe, tacznie
z tymi, ktoére majg mase mniejsza niz 185 kg i moga by¢ w fatwy sposéb przemieszczane na
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jednym poziomie poktadu otwartego w celu zwodowania z dowolnej burty statku, w liczbie
wystarczajgcej do pomieszczenia ogdlnej liczby oséb znajdujacych sie na statku;

.5 jezeli kontrakt na budowe statku zostat podpisany w dniu 1 lipca 2007 r. lub po tej dacie,
a statek wyposazony jest w tratwy ratunkowe bez urzadzen do ich wodowania, to na kaz-
dej burcie statku powinna znajdowac sie drabinka do wsiadania do tych tratw.

4.1.1.4 Statki towarowe, na ktérych jednostki ratunkowe sa ustawione w odlegtosci wiekszej
niz 100 m od dziobnicy lub rufy, oprécz tratw ratunkowych wymaganych w 4.1.1.1.2 i 4.1.1.2.2,
powinny by¢ wyposazone w tratwe ratunkowa ustawiong mozliwie najbliZej przedniej lub tylnej
czesci statku, albo jedna tratwe ustawiong mozliwie najblizej przedniej czeSci statku i drugg moz-
liwie najblizej tylnej czesci statku. Taka tratwa lub tratwy ratunkowe (ustawione w miejscu odda-
lonym) powinny by¢ zamocowane w sposob pewny, tak aby byto mozliwe ich reczne zwolnienie,
przy czym nie musza to by¢ tratwy, ktére sg wodowane za pomocg urzadzenia uznanego typu.
W rejonie tratwy ratunkowej (ustawionej w miejscu oddalonym) powinny znajdowac sie:

.1 co najmniej dwa pasy ratunkowe wymagane w 2.2.2.1.4;

.2 conajmniej dwa kombinezony ratunkowe wymagane w 4.2.3.3;

.3 oswietlenie rejonu wodowania tratwy ratunkowej, state lub przenosne, ktére jest zdolne
do o$wietlenia miejsca zamocowania tratwy i rejonu wodowania jednostki ratunkowej,
wymagane w 2.4.5; jezeli zastosowano przeno$ne Zrodlo Swiatta to powinna by¢ mozli-
wo$¢ zamocowania go po obu burtach statku;

Celem spelnienia wymagan okres$lonych w 2.4.5 dopuszcza sie stosowanie niezaleznych

lamp zasilanych bateryjnie. Takie lampy powinny:

— mie¢ zapewnione fadowanie baterii z gtéwnego i awaryjnego Zrédia zasilania statku,

— by¢ przechowywane w stanie ciggtego tadowania w poblizu tratwy ratunkowej oraz
drabiny do wsiadania do ktérych sg przeznaczone,

— po odiaczeniu od Zrédla zasilania $wieci¢ niestabngcym Swiattem przez minimum 3 go-
dziny,

— by¢ zgodne z wymaganiami Kodeksu LSA p. 1.2.3, oraz

— lampy (oprawy) powinny mie¢ stopienn ochrony obudowy IP 55,

— baterie lamp powinny by¢ zgodne z wymaganiami IACS Unified Requirement (UR) E18
bez wzgledu na to, czy data waznoSci baterii jest oznaczona przez producenta;

4 drabinka zejSciowa lub inne uznane urzadzenie¢ zapewniajace bezpieczne wejscie do jed-
nostki ratunkowej po jej zwodowaniu, wymagane w 2.4.7.

4.1.1.5 Miejsce wsiadania do tratwy lub tratw ratunkowych wymaganych w 4.1.1.4 powinno
by¢ w takiej odlegtosci od miejsca ustawienia tratwy, aby byty spetnione wymagania 2.6.1.3. W
wyjatkowych przypadkach miejsce wsiadania do tratwy oraz miejsce ustawienia tratwy moga
znajdowac sie na réznych poktadach, pod warunkiem jednak, ze tratwa moze by¢ zwodowana z
poktadu na ktérym jest ustawiona oraz jest mozliwo$¢ przemieszczenia jej za pomocg falenia w
poblize drabinki zejSciowej zamocowanej na innym poktadzie (przenoszenie tratwy przez zatoge
pomiedzy réznymi poktadami w celu jej zwodowania jest niedopuszczalne).

4.1.1.6 Bez wzgledu na postanowienia 4.1.1.4, w wyjatkowych przypadkach, gdy miejsce usta-

wienia tratwy ratunkowej (ustawionej w miejscu oddalonym) oraz miejsce wsiadania znajdujg sie
na réznych poktadach, jak opisano w 4.1.1.5, majg zastosowanie nastepujace wymagania:

.1 pasy ratunkowe wymagane w 4.1.1.4.1 oraz kombinezony ratunkowe wymagane

w 4.1.1.4.2 moga by¢ przechowywane w rejonie miejsca wsiadania do tratwy ratunkowej;

16 Urzadzeniem zapewniajgcym bezpieczne wejscie do jednostki ratunkowej nie moze by¢ mantat.
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.2 odpowiednie o$wietlenie spetniajgce wymaganie 4.1.1.4.3 powinno roéwniez o$wietla¢ re-
jon miejsca przechowywania tratwy ratunkowej, miejsca opuszczania i wsiadania do tra-
twy ratunkowej;

.3 drabinka zejsciowa lub inne uznane urzadzenie wymagane w 4.1.1.4.4 moze by¢ umiesz-
czone w rejonie miejsca wsiadania do tratwy;

4 niezaleznie od postanowien punktu 4.1.3.2 Kodeksu LSA, falen tratwy ratunkowej powi-
nien mie¢ wystarczajaca dlugos¢, aby dosiegat do miejsca wsiadania do tratwy.

4.1.1.7 Zwyjatkiem jednostek ratunkowych, o ktérych mowa w 2.9.1.1, wszystkie jednostki ra-
tunkowe wymagane do opuszczenia statku przez wszystkie znajdujace sie na nim osoby powinny
by¢ przystosowane do zwodowania wraz z przewidzianym dla nich kompletem os6b i wyposaze-
niem w ciggu 10 minut od chwili podania sygnatu opuszczenia statku.

4.1.1.8 Chemikaliowce i gazowce przewozace tadunki wydzielajace trujgce pary lub gazy!’ po-
winny mie¢ todzie ratunkowe odpowiadajace wymaganiom podrozdziatu 4.8 Kodeksu LSA, wypo-
sazone w niezalezng instalacje dostarczajaca powietrze.

4.1.1.9 Zbiornikowce olejowe, chemikaliowce i gazowce przewozace fadunki o temperaturze
zaptonu nieprzekraczajacej 60°C (proba w naczyniu zamknietym) powinny mie¢ todzie ratun-
kowe, odpowiadajace wymaganiom podrozdziatu 4.9 Kodeksu LSA, zabezpieczone przed ogniem.

4.1.2 Lodzie ratownicze

Statki towarowe powinny by¢ wyposazone w co najmniej jedng t6dz ratowniczg odpowiadajgca wy-
maganiom podrozdziatu 5.1 Kodeksu LSA. 1.6dZ ratunkowa moZze by¢ uznana za t6dz ratowniczg, pod
warunkiem Ze 16dZ wraz z urzadzeniem do wodowania i podnoszenia odpowiada réwniez wyma-
ganiom dla todzi ratownicze;j.

4.1.3 Oproécz todzi ratunkowych, statki towarowe budowane przed 1 lipca 1986 r. powinny by¢
wyposazone nhastepujaco:

.1 wjedna lub wiecej tratw ratunkowych wodowanych z ktérejkolwiek burty statku, o tacz-
nej pojemno$ci wystarczajacej do pomieszczenia ogélnej liczby oséb na statku. Tratwa ra-
tunkowa lub tratwy ratunkowe powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia mocujace, umoz-
liwiajgce ich samosptyniecie w czasie toniecia statku;

.2 jezeli jednostki ratunkowe sg ustawione w miejscu oddalonym o wiecej niz 100 m od
dziobnicy lub tylnicy statku, oprécz tratw ratunkowych wymaganych w .1 - w tratwe ra-
tunkowgq ustawiong mozliwie najbliZej dziobowej lub rufowej czesci statku albo jedna tra-
twe ustawiong mozliwie najblizej przedniej cze$ci statku i drugg ustawiong mozliwie naj-
blizej tylnej czesci statku. Niezaleznie od wymagan podanych w .1, tratwa lub tratwy ra-
tunkowe powinny by¢ zamocowane w sposob niezawodny, tak aby byto mozliwe ich
reczne zwolnienie.

4.2 Osobiste srodki ratunkowe (wg rez. MSC. 47(66), 111/32)

4.2.1 Kolaratunkowe

Dotyczy produktoéw, dla ktéorych wymagane jest posiadanie masek ochronnych do oddychania podczas awaryjnej ewakua-
cji, zgodnie z postanowieniami zawartymi w rozdziale 17. Miedzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkow prze-
wozqcych niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC), przyjetego przez IMO rezolucja MSC.4(48)/MSC.119(52) ze zmia-
nami oraz w rozdziale 19. Migdzynarodowego kodeksu budowy i wyposazenia statkow przewozqcych ciekle gazy luzem
(Kodeks IGC), przyjetego przez IMO rezolucja MSC.5(48)/ MSC.370(93) ze zmianami.
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4.2.1.1 Statki towarowe powinny by¢ wyposazone w kota ratunkowe odpowiadajgce wymaga-
niom podrozdziatu 2.2.1 niniejszych Przepiséw oraz punktu 2.1 Kodeksu LSA, w liczbie nie mniej-
szej od okresSlonej w tabeli 4.2.1.1:

Tabela 4.2.1.1

Dtugo$¢ statku L, w metrach Minimalna liczba két ratunkowych
L <100 8
100<L <150 10
150<L <200 12
L>200 14

4.2.1.2 Samoczynnie zapalajgce sie ptawki swietlne kot ratunkowych dla zbiornikowcéw, wy-
magane w 2.2.1.3, powinny by¢ zasilane bateriami elektrycznymi.

4.2.2 Lampki pasow ratunkowych
4.2.2.1 Niniejszy ustep ma zastosowanie do wszystkich statkéw towarowych.

4.2.2.2 Na statkach towarowych kazdy pas ratunkowy powinien by¢ wyposazony w lampke od-
powiadajaca wymaganiom podrozdziatu 2.2.3 Kodeksu LSA.

4.2.2.3 Lampki w pasach ratunkowych na statkach towarowych zbudowanych przed 1 lipca
1998 r., nieodpowiadajace w petni wymaganiom podrozdziatu 2.2.3 Kodeksu LSA, moga by¢ do-
puszczone przez PRS do czasu ich okresowej wymiany lub do czasu pierwszego przegladu
statku majgcego miejsce po 1 lipca 2001 r., w zalezno$ci od tego, ktéry z tych terminéw przypada
wczesniej.

4.2.3 Kombinezony ratunkowe i $rodki ochrony cieplnej

4.2.3.1 Wymagania podrozdziatu 4.2.3 majg zastosowanie do wszystkich statkéw towarowych.
Statki towarowe zbudowane przed 1 lipca 2006 r. powinny spetni¢ wymagania wymienione
w punktach od 4.2.3.2 do 4.2.3.5 nie p6Zniej niz do pierwszego przegladu wyposazenia, przepro-
wadzanego w dniu 1 lipca 2006 r. lub po tej dacie.

4.2.3.2 Dlakazdej osoby znajdujacej sie na statku nalezy przewidzie¢ jeden kombinezon ratun-
kowy odpowiedniego rozmiaru, odpowiadajacy wymaganiom podrozdziatu 2.3 Kodeksu LSA. Na
statkach innych niz masowce (zdefiniowane w SOLAS, 1X/1), kombinezony te nie sg wymagane,
jezeli statek uprawia zegluge wytgcznie w rejonach o cieptym klimacie 18, w ktérych zdaniem Ad-
ministracji kombinezony ratunkowe s3g zbedne.

4.2.3.3 Jezeli na statku przewidziano miejsce petnienia wachty lub miejsce pracy odlegte od
miejsca, w ktérym normalnie przechowywane s3g kombinezony ratunkowe, nalezy zapewnic
w tych miejscach dodatkowe kombinezony ratunkowe odpowiednich rozmiaréw, w liczbie odpo-
wiadajacej liczbie 0os6b petnigcych tam normalnie wachte lub pracujacych tam w jakimkolwiek
czasie.

4.2.3.4 Kombinezony ratunkowe powinny by¢ tatwo dostepne, a miejsce ich przechowywania
powinno by¢ wyraZnie oznakowane.

18 Patrz MSC/Circ.1046 — Zalecenia dot. oceny Srodkéw ochrony cieplnej.
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4.2.3.5 Kombinezony ratunkowe wymagane w niniejszym podrozdziale moga by¢ uzywane
w celu spelnienia wymagan podanych w 2.2.3.

4.3 Urzadzenia do wsiadania do jednostek ratunkowych i do ich wodowania
(wg rez. MSC. 47(66), 111/33)

4.3.1 Urzadzenia do wsiadania do jednostek ratunkowych na statkach towarowych powinny
by¢ zaprojektowane w taki sposdb, aby todzie ratunkowe mogty by¢ obsadzane i zwodowane bez-
posrednio z miejsca ich ustawienia i aby tratwy ratunkowe wodowane za pomocg zurawikéw mo-
gly by¢ obsadzane i wodowane z miejsca znajdujacego sie w bezposrednim sasiedztwie miejsca
ich ustawienia lub z miejsca, na ktére tratwa ratunkowa zostaje przemieszczona przed zwodowa-
niem, zgodnie z wymaganiami 2.6.8.

4.3.2 Na statkach o pojemnosci brutto 20000 lub wiekszej powinno by¢ mozliwe wodowanie
todzi ratunkowych za pomoca zurawikéw, w razie potrzeby z wykorzystaniem falenia, ze statku
przy ruchu naprzdéd z predkoscia 5 weztéw na spokojnej wodzie.

5 WYPOSAZENIE W SRODKI RATUNKOWE STATKOW SPECJALISTYCZNYCH
- WYMAGANIA DODATKOWE? (wg MSC.266(84) wraz z poprawkami MSC.299(87)
oraz Rez. MSC.453(100))

5.1 Statek specjalistyczny, na ktérym taczna liczba oséb przekracza 50, powinien spetnia¢ wy-
magania jak dla statku pasazerskiego odbywajacego podréze miedzynarodowe, ktdre nie sg krot-
kimi podrézami miedzynarodowymi.

5.2 Niezaleznie od wymagan podanych w 5.1, szkoleniowe statki Zaglowe z wtasnym napedem
mechanicznym lub bez niego oraz niezaleznie od ich tonazu brutto, na ktérych taczna liczba os6b
przekracza 50, moga w miejsce spetnienia wymagan punktéw 20.1.1, 20.1.2 lub 20.1.3, rozdziatu III,
Konwencji SOLAS 1974:

— spetnia¢ wymagania punktu 20.1.5, rozdziatu IlI, Konwencji SOLAS 1974, z tym Ze musi by¢
zapewniona co najmniej jedna t6dZ ratownicza, zgodnie z punktem 20.2.2 rozdziatu III, Kon-
wencji SOLAS 1974; oraz

— ponadto, posiada¢ kombinezon ratunkowy dla kazdej osoby znajdujacej sie na poktadzie, spet-
niajagcy wymagania prawidta 33, rozdziatu I1I, Konwencji SOLAS 1974, chyba ze:

.1 do wodowania tratw ratunkowych zapewnione sg zurawiki; lub
.2 statek stale odbywa podréze w cieptych strefach klimatycznych, w ktérych zdaniem Admi-
nistracji sa one zbedne.

5.3 Statek specjalistyczny, na ktérym 1aczna liczba os6b nie przekracza 50, powinien spetmiaé
wymagania jak dla statku towarowego, innego niz zbiornikowiec.

Statek taki moze jednak by¢ wyposazony w $rodki ratunkowe zgodnie z wymaganiami podanymi
w 5.1, jezeli spelnia wymagania dotyczace podziatu grodziowego dla statku, na ktorym taczna
liczba o0séb przekracza 50.

5.4 Wymagania podane w punktach 2, 18.3.3, 20.1.2, 20.1.3, 26.1.6, 26.1.7, 45 i 46, rozdziatu II],
Konwencji SOLAS 1974 nie maja zastosowania do statkow specjalistycznych.

19 Wszystkie odniesienia w tym rozdziale sg odniesieniami do przepisow Konwencji SOLAS 1974, ze zmianami z 1983 r.
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6 WYMAGANIA DLA SRODKOW RATUNKOWYCH
6.1 Postanowienia ogdlne

6.1.1 Srodki ratunkowe powinny spetnia¢ wymagania Kodeksu LSA oraz dodatkowo wymagania
podane w niniejszym rozdziale.

6.1.2 Srodki ratunkowe na wszystkich czeéciach, gdzie utatwia to ich wykrycie na powierzchni
morza, powinny miec¢ jaskrawoczerwony, pomaranczowy lub poré6wnywalnie intensywny dobrze
widoczny kolor, wytaczajac kolor biaty oraz wszystkie odcienie szarosci.

W przypadku todzi ratunkowych wymaganie to stosuje sie do zewnetrznej strony pokryw catko-
wicie zamknietych todzi ratunkowych oraz zewnetrznej strony namiotu cze$ciowo zakrytych to-
dzi ratunkowych.

6.1.3 Miejsca, sposoby umieszczania oraz wymagania techniczne dla elementéw odblaskowych
umieszczanych na Srodkach ratunkowych znajduja sie w Rezolucji MSC.481(102).

6.2 Pneumatyczne tratwy ratunkowe

6.2.1 Pneumatyczne tratwy ratunkowe powinny odpowiada¢ wymaganiom podrozdziatu 4.2
Kodeksu LSA.

6.2.2 Pneumatyczna tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w urzadzenie do jej samood-
wodnienia.

6.2.3 Na pojemniku tratwy powinno by¢ oznaczenie rodzaju zastosowanego systemu swobod-
nego sptyniecia tratwy.

6.3 Namiotowe dwustronne tratwy ratunkowe (wg MSC/Circ. 809)

6.3.1 Namiotowe dwustronne tratwy ratunkowe powinny spetnia¢ wymagania podrozdziatu
4.1 Kodeksu LSA oraz - w przypadku pneumatycznych tratw ratunkowych - wymagania podroz-
dziatu 4.2 Kodeksu LSA, a w przypadku sztywnych tratw - wymagania podrozdziatu 4.3 Kodeksu
LSA oraz dodatkowo powinny spetnia¢ wymagania niniejszego podrozdziatu.

6.3.2 Wymagania punktéw 4.2.5.24.2.6.2 Kodeksu LSA nie maja zastosowania do pneumatycz-
nych namiotowych dwustronnych tratw ratunkowych, a wymaganie punktu 4.3.5.1 Kodeksu LSA
- do sztywnych namiotowych dwustronnych tratw ratunkowych.

6.3.3 Plywajaca namiotowa dwustronna tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w urza-
dzenie do samoodwodnienia. Tratwa ratunkowa powinna by¢ zdatna do kazdorazowego bez-
piecznego jej uzycia przez osoby nieprzeszkolone.

6.3.4 Namiotowa dwustronna tratwa ratunkowa powinna speinia¢ swoje zadanie niezaleznie
od pozycji, ktoéra przyjmie na wodzie po zwodowaniu.

Tratwa powinna posiada¢ namiot z kazdej strony swojej konstrukcji, ktéry powinien ustawic sie
samoczynnie, Kiedy tratwa jest zwodowana i znajduje sie na wodzie.

Oba namioty powinny odpowiada¢ wymaganiom punktéow 4.1.1.5, 4.1.3.3 i 4.1.3.4 Kodeksu LSA.

6.3.5 Wpyposazenie tratwy, wymagane w punkcie 4.1.5 Kodeksu LSA, powinno by¢ stale do-
stepne do uzycia, niezaleznie od strony, na ktérej namiotowa dwustronna tratwa ratunkowa

ptywa.
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6.3.6 W petni wyposazona namiotowa dwustronna tratwa ratunkowa powinna zachowywac
stale wtasciwg pozycje w warunkach morskich, niezaleznie od stopnia zatadowania.

6.3.7 Namiotowa dwustronna tratwa ratunkowa nie musi by¢ uzyta jako tratwa w tatwy sposéb
przenoszona z burty na burte statku i z tego powodu jej masa nie musi by¢ ograniczona do 185 kg
wymaganych w punkcie 4.1.2.2 Kodeksu LSA.

6.3.8 Napasazerskich statkach ro-ro stale ptywajacych na wodach ostonietych, wymaganie, aby
tratwa ratunkowa nie byta wciagnieta przez tongcy statek powinno by¢ osiggniete przez uzycie
falenia o dtugosci nie mniejszej niz najwieksza gteboko$¢ wody plus dodatkowo 20%.

6.4 Samoodwracalne tratwy ratunkowe (wg MSC/Circ. 809)

6.4.1 Samoodwracalne tratwy ratunkowe powinny spetnia¢ wymagania podrozdziatu 4.1 Ko-
deksu LSA oraz - w przypadku pneumatycznych tratw ratunkowych - podrozdziatu 4.2 Ko-
deksu LSA, a w przypadku sztywnych tratw ratunkowych - podrozdziatu 4.3 Kodeksu LSA oraz
dodatkowo powinny odpowiada¢ nastepujagcym wymaganiom:

.1 wymagania punktéw 4.2.5.2 i 4.2.6.2 Kodeksu LSA nie majg zastosowania do samoodwra-
calnych tratw ratunkowych, a wymagania punktu 4.3.5.1 Kodeksu LSA - do sztywnych sa-
moodwracalnych tratw ratunkowych;

.2 w petiwyposazona tratwa ratunkowa powinna ustawiac sie automatycznie we wtasciwej
pozycji, niezaleznie od tego w jakiej pozycji zostata napetniona;

.3 plywajaca samoodwracalna tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w urzadzenie do
samoodwodnienia. Tratwa ratunkowa powinna by¢ kazdorazowo zdatna do bezpiecznego
jej uzycia przez osoby nieprzeszkolone;

4 samoodwracalna dwustronna tratwa ratunkowa nie musi by¢ uzyta jako tratwa w tatwy
sposéb przenoszona z burty na burte statku i z tego powodu jej masa nie musi by¢ ograni-
czona do 185 kg wymaganych w punkcie 4.1.2.2 Kodeksu LSA;

.5 na pasazerskich statkach ro-ro stale ptywajacych na wodach ostonietych, wymaganie, aby
tratwa ratunkowa nie byta wciagnieta przez tongcy statek powinno by¢ osiggniete przez
uzycie falenia o dtugo$ci nie mniejszej niz najwieksza gleboko$¢ wody plus dodatkowo
20%.

6.5 Otwarte dwustronne tratwy ratunkowe

6.5.1 Otwarte dwustronne tratwy ratunkowe powinny spetnia¢ wymagania punktow 4.1.1.4,
4.1.3.1,4.2.2.114.2.6.1 Kodeksu LSA oraz dodatkowo powinny odpowiada¢ nastepujacym wyma-

ganiom:
.1 tratwy ratunkowe powinny by¢ odpowiedniej jakosci i wyprodukowane z odpowiednich
materiatow;

.2 tratwy ratunkowe powinny by¢ odporne na dziatanie atmosfery morskiej podczas sktado-
wania przy temperaturze powietrza w granicach od —18 °C do +65 °C;

.3 tratwy ratunkowe powinny dziata¢ poprawnie przy temperaturze powietrza od -18 °C do
+65 °C i temperaturze wody morskiej od —1 °C do +30 °C;

.4 tratwy ratunkowe powinny by¢ tak wykonane, aby zachowywaty stateczno$¢ w stanie na-
dmuchanym i w pelni obcigzonym.

6.5.2 Konstrukcja otwartych dwustronnych tratw ratunkowych

6.5.2.1 Tratwa ratunkowa zapakowana w pojemnik powinna by¢ tak wykonana, aby po jej zrzu-
ceniu na wode z wysokosci 10 m zaréwno sama tratwa, jak i jej wyposazenie dziataty zadowalajgco.

40 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
Cze$¢ 11 - Srodki i urzadzenia ratunkowe maj 2023

Jezeli tratwa ratunkowa ma by¢ ustawiona na wysokosci wiekszej niz 10 m nad wodnicg statku
w stanie jego najmniejszego zanurzenia w warunkach morskich, to powinna ona by¢ tratwa tego typu,
ktoéra zadowalajaco przeszta prébe zrzutu z co najmniej takiej wysokosci, na ktorej tratwa ma by¢
ustawiona.

6.5.2.2 Unoszaca sie na wodzie tratwa ratunkowa powinna wytrzymac¢ powtarzajgce sie skoki
na nig z wysokosci co najmniej 4,5 m nad jej podtoga.

6.5.2.3 Przy pelnym nadmuchaniu sie tratwy powinno by¢ mozliwe wejscie do niej z wody, nie-
zaleznie od pozycji, ktérg przyjmie po nadmuchaniu.

6.5.2.4 Podtoga tratwy powinna by¢ wodoszczelna.

6.5.2.5 Tratwa powinna by¢ nadmuchana gazem nietoksycznym. Nadmuchiwanie powinno
trwacd nie dtuzej niz 1 min przy temperaturze otoczenia od 18°C do 20°C i nie dtuzej niz 3 min przy
temperaturze otoczenia wynoszacej —18°C. Pneumatyczna tratwa ratunkowa powinna zachowa¢
swoj ksztatt po jej obcigzeniu przewidzianym kompletem oséb i wyposazeniem.

6.5.2.6 Kazda z nadmuchiwanych komér powinna by¢ zdolna do wytrzymania ci$nienia réw-
nego co najmniej 3-krotnemu ci$nieniu roboczemu i za pomocg zaworéw nadmiarowych lub
przez ograniczone zasilanie gazem powinna by¢ zabezpieczona przed przekroczeniem ci$nienia
dwukrotnie przewyzszajacego cisnienie robocze. Powinno by¢ mozliwe podiaczenie wymaganej
w punkcie 6.5.4.7.14 pompki dopetniajacej lub mieszka, tak aby byto mozliwe utrzymywanie ci-
$nienia roboczego.

6.5.2.7 Komory wypornosciowe powinny mie¢ dobrze widocznag barwe co najmniej na 25% ich
powierzchni. Spelnienie tego wymagania moze by¢ zrealizowane przez uzycie materiatu posiada-
jacego dobrze widoczng barwe na kieszenie wodne wymagane w punkcie 6.5.5.4.

6.5.2.8 Powierzchnie komo6r wypornosciowych powinny by¢ przeciwslizgowe?20.
6.5.3 No$nos¢ tratw ratunkowych

6.5.3.1 Liczba os6b, dla ktorej pomieszczenia tratwa ratunkowa moze by¢ przeznaczona, po-
winna by¢ réwna liczbie najmniejszej z nastepujacych:

.1 najwieksza liczba catkowita otrzymana w wyniku podzielenia przez 0,075 (0,096)2! wyra-
zonej w metrach sze$ciennych objetosci w stanie nadmuchanym gtéwnych komér wypor-
nosciowych (z wytaczeniem tawek poprzecznych, jezeli s3 zastosowane); lub

.2 najwieksza liczba catkowita otrzymana w wyniku podzielenia przez 0,304 (0,372)22 prze-
kroju poprzecznego tratwy ratunkowej (ktére w tym przypadku moze obejmowac tawke
lub tawki poprzeczne, jezeli sg zastosowane), wyrazonego w metrach kwadratowych, mie-
rzonego do najbardziej wysunietych ku wnetrzu tratwy krawedzi komoér wypornoscio-
wych; lub

.3 liczba oséb wazacych $rednio 75 kg, z ktérych kazda ubrana jest w pas ratunkowy i ktére
moga by¢ posadzone z zapewnieniem wystarczajacej wygody i w taki sposéb, aby nie
utrudniaty obstugi ktéregokolwiek przedmiotu wyposazenia tratwy ratunkowe;j.

6.5.3.2 Nos$no$¢ tratwy nie moze by¢ mniejsza niz 4 osoby.

20 Dotyczy statkow szybkich (HSC).
21 Warto$¢ 0,096 dotyczy statkow szybkich (HSC).
22 Warto$¢ 0,372 dotyczy statkow szybkich (HSC).
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6.5.4 Osprzet tratw ratunkowych

6.5.4.1 Tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w falen tak zamocowany, aby nastapito samo-
czynne uruchomienie nadmuchiwania tratwy w trakcie jej spadania, przed osiggnieciem wody. Tra-
twy o pojemnosci powyzej 30 0s6b powinny by¢ zaopatrzone dodatkowo w line przytrzymujaca.

6.5.4.2 Obciazenie zrywajace uktadu faleni wraz z urzadzeniami do ich mocowania do tratwy
ratunkowej, z wyjatkiem ,stabego ogniwa” okre$lonego w punkcie 4.1.6.2 Kodeksu LSA, powinno
by¢ nie mniejsze niz:

— 7,5 kN dla tratw o pojemnosci do 8 osdb,

— 10,0 kNdla tratw o pojemnosci od 9 do 30 oséb,

— 15,0 kNdla tratw o pojemnosci powyzej 30 osdb.

6.5.4.3 Tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w nastepujaca liczbe pneumatycznych po-
destow, umozliwiajacych wejscie na tratwe - niezaleZnie od tego, na ktéra strone spadta do wody
- osobom znajdujacym sie na wodzie:

.1 jeden dla tratw o pojemnosci do 30 osdb,

.2 dwa dla tratw o pojemnosci powyzej 30 osob.

6.5.4.4 Tratwa ratunkowa powinna by¢ wyposazona w kieszenie wodne spetniajace nastepu-
jace wymagania:

.1 przekroj kieszeni powinien mie¢ ksztatt trojkata rownoramiennego, a podstawa tréjkata
powinna by¢ zamocowana do spodu tratwy;

.2 konstrukcja powinna umozliwia¢ napeinienie sie okoto 60% pojemnosci kieszeni w czasie
15-25 sekund od chwili napompowania sie tratwy;

.3 ogolna pojemnos¢ kieszeni wodnych powinna wynosi¢ od 125 do 150 litréw dla tratw ra-
tunkowych o pojemnosci do 10 oséb;

4 catkowita pojemnos$¢ kieszeni wodnych dla tratw ratunkowych przeznaczonych dla wiecej
niz 10 oséb powinna wynosi¢ nie mniej niz 12n, [1], gdzie n jest liczbg osdb, ktére tratwa
moze pomiescic;

.5 kieszenie wodne powinny by¢ zamocowane na zewnatrz obu gérnych komér wyporno-
Sciowych;

.6 kieszenie wodne powinny by¢ rozmieszczone na obwodzie tratwy, z wystarczajacymi od-
stepami pomiedzy kieszeniami.

6.5.4.5 Przynajmniej jedna wlaczana recznie lampka, odpowiadajagca wymaganiom punktu
4.1.3.3 Kodeksu LSA, powinna by¢ zamocowana z obu stron gtéwnych komér wypornosciowych.

6.5.4.6 Powinny by¢ przewidziane odpowiednie urzadzenia do samoodwodnienia podtogi
tratwy:

— dla tratwy o pojemnosci do 30 0s6b - jedno urzadzenie,

— dla tratwy o pojemnosci powyzej 30 os6b - dwa urzadzenia.

6.5.4.7 W sktad wyposazenia tratwy ratunkowej powinny wchodzi¢:

.1 jeden plywajacy krazek ratunkowy, przymocowany do ptywajacej linki o dtugosci nie
mniejszej niz 30 m i o wytrzymato$ci na zrywanie nie mniejszej niz 1 kN;

.2 jeden ndz. Dla tratw przeznaczonych dla 13 lub wiecej oséb — dwa takie noze;

.3 jeden czerpak ptywajacy. Dla tratw przeznaczonych dla 13 lub wiecej oséb — dwa takie czer-
paki;
dwie gabki;

(31

dwie kotwice ptywajgce: jedna przymocowana na state do tratwy w taki sposdb, ze zosta-
nie wyrzucona automatycznie podczas nadmuchiwania sie tratwy i jedna zapasowa;

42 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
Cze$¢ 11 - Srodki i urzadzenia ratunkowe maj 2023

.6 dwa wiosta topatkowe;

.7 jeden gwizdek lub réwnorzedny Srodek sygnalizacji akustycznej;

.8 szes$¢ pochodni recznych zatwierdzonego typu, mogacych dawacé jaskrawe $wiatto czer-
wone przez okres nie krotszy niz 1 min;

.9 jedna wodoszczelna latarka elektryczna do sygnalizacji bltyskowej z zapasowa zaréwka
i kompletem baterii;

.10 jeden egzemplarz ilustrowanej tablicy sygnatéw ratunkowych;

.11 jedna instrukcja przetrwania na tratwie;

.12 apteczka pierwszej pomocy w wodoszczelnym pojemniku, ktéra po uzyciu mozna
szczelnie zamkna¢;

.13 jeden zestaw naprawczy do naprawy przebi¢ w komorach wypornos$ciowych;

.14 jedna pompka dopeiniajgca lub mieszek;

.15 jeden reflektor radarowy, jezeli statek nie jest wyposazony w urzadzenie do lokalizacji
w akcjach poszukiwan i ratownictwa.

6.5.4.8 Tratwy wyposazone zgodnie z 6.5.4.7 powinny by¢ oznaczone duzymi literami alfabetu
tacinskiego UM PACK.

6.5.4.9 Tratwy ratunkowe przeznaczone na statki szybkie (HSC) powinny by¢ wyposazone
w przedmioty wymienione w punktach: 6.5.4.7.1, 6.5.4.7.2, 6.5.4.7.3 (jeden czerpak ptywajacy),
6.5.4.7.4, 6.5.4.7.5 (jedna kotwica ptywajgca), 6.5.4.7.6, 6.5.4.7.7, 6.5.4.7.8 (dwie pochodnie
reczne), 6.5.4.7.9 ~ 6.5.4.7.14.

6.5.4.10 Tratwy wyposazone zgodnie z 6.5.4.9 powinny by¢ oznaczone duzymi literami alfa-
betu tacinskiego HSC PACK.

6.5.4.11 W razie potrzeby wyposazenie moze by¢ umieszczone w pojemniku, ktory - jezeli nie
stanowi integralnej czesci tratwy ratunkowej lub nie jest do niej przymocowany na state - powi-
nien by¢ umieszczony i zamocowany w sposob pewny do tratwy ratunkowej. Pojemnik powinien
by¢ zdolny do unoszenia sie na wodzie przez co najmniej 30 minut bez uszkodzenia jego zawar-
tosci.

Linka mocujgca pojemnik do tratwy ratunkowej powinna posiada¢ wytrzymato$¢ nie mniejsza niz
2 kN lub trzykrotnie przewyzszajaca mase pojemnika - w zalezno$ci, ktéra wartos¢ jest wieksza.

6.5.5 Oznakowanie otwartych odwracalnych tratw ratunkowych
6.5.5.1 Na pojemniku powinny by¢ nastepujgce napisy:

.1 nazwa producenta lub znak fabryczny;

.2 numer fabryczny;

.3 nazwa organu, ktory uznat dany typ tratwy i liczba oséb, dla ktorej pomieszczenia tratwa
jest przeznaczona;

napis ,NON-SOLAS ODWRACALNA”;

,UM PACK” lub ,,HSC PACK”;

data ostatniego przegladu kontrolnego;

dtugos¢ falenia;

maksymalna dopuszczalna wysoko$¢ ustawienia tratwy na statku nad wodnicg - zalez-
nie od wysokosci proby zrzutu na wode;

.9 instrukcja wodowania, nadmuchiwania oraz wejscia na tratwe;

.10 instrukcja zamocowania tratwy na statku.

RN - WS RN

6.5.5.2 Na tratwie ratunkowej powinny by¢ nastepujace napisy:
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nazwa producenta lub znak fabryczny;

numer fabryczny;

data produkcji (miesigc i rok);

nazwa organu, ktéry uznat dany typ tratwy;

nazwa i siedziba stacji obstugi, w ktérej dokonano ostatniego przegladu tratwy;

liczba os6b, dla ktérej pomieszczenia tratwa jest przeznaczona, napisana na gornej po-
wierzchni komoér wypornos$ciowych cyframi o wysokosci nie mniejszej niz 100 mm, o bar-
wie kontrastujacej z barwa tratwy.

ol Wik

6.6 Szybkie lodzie ratownicze (wg MSC/Circ. 809)
6.6.1 Wymagania ogdlne

6.6.1.1 Szybkie todzie ratownicze wraz z ich urzadzeniami do wodowania powinny by¢ zdolne
do bezpiecznego wodowania i podjecia przy niekorzystnych warunkach pogodowych w warun-
kach morskich.

6.6.1.2 Prdcz spelnienia wymagan niniejszego podrozdziatu wszystkie szybkie todzie ratowni-
cze powinny spetnia¢ wymagania podrozdziatu 5.1 Kodeksu LSA z wyjatkiem nastepujacych punk-
tow Kodeksu LSA: 4.4.1.5.3,4.4.1.6,4.4.6.8,4.4.7.2,5.1.1.3.1,5.1.1.6 i 5.1.1.10.

6.6.1.3 Dtugo$c¢ szybkiej todzi ratowniczej wiacznie z czeScig pneumatyczng lub statymi odbi-
jaczami powinna by¢ nie mniejsza niz 6 m i nie wieksza niz 8,5 m.

6.6.1.4 W pei wyposazone szybkie todzie ratownicze powinny osiaga¢ predkos¢ nie mniejszg niz
20 weztéw na spokojnej wodzie z zatoga 3 oséb i nie mniejsza niz 8 weztéw z pelnym kompletem oséb.

6.6.1.5 Szybkie todzie ratownicze powinny by¢ samoodwracalne albo przystosowane do od-
wrdcenia do wlasciwej pozycji przez nie wiecej niz dwoch cztonkéw obsady todzi.

6.6.1.6 Szybkie todzie ratownicze powinny by¢ samoodwadniajace sie albo przystosowane do
szybkiego odwodnienia.

6.6.1.7 Sterowanie szybkimi fodziami ratowniczymi powinno odbywac sie przy pomocy kota
sterowego ze stanowiska sternika. Sterowanie awaryjne moze by¢ realizowane bezposrednio
przy uzyciu rumpla. Moze by¢ takze zastosowana dysza wodna lub silnik zaburtowy.

6.6.1.8 W przypadku wywrécenia sie szybkiej todzi ratowniczej praca silnika powinna by¢
przerwana w sposob automatyczny lub przez sternika przy uzyciu wytacznika awaryjnego.

Kiedy t6dz zostanie odwrdcona do pozycji wiasciwej, kazdy silnik powinien by¢ zdolny do ponow-
nego uruchomienia po przestawieniu wylgcznika awaryjnego w jego normalne potozenie, jezeli
wczesniej byt uzyty.

Uktad instalacji paliwowej i smarnej powinien by¢ taki, aby podczas wywrécenia sie todzi utrata
paliwa lub oleju smarnego nie przekroczyta 250 ml.

6.6.1.9 Szybkie todzie ratownicze, jezeli jest to mozliwe, powinny by¢ wyposazone w tatwe
i bezpieczne w uzyciu state jednozawiesiowe urzadzenie zwalniajace lub rownowazne.

6.6.1.10 Konstrukcja szybkich todzi ratowniczych powinna mie¢ taka wytrzymatos¢, aby kiedy
sga one zawieszone na urzadzeniu do zawieszenia, mogly przenie$¢ obcigzenie o wartosci cztero-
krotnej masy petnego kompletu oséb i wyposazenia bez trwatych odksztatcen po zdjeciu obcigzenia.
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6.6.1.11 W sktad normalnego wyposazenia szybkich todzi ratowniczych powinien wchodzi¢
wodoszczelny zestaw radiokomunikacyjny VHF.

6.6.1.12 Zaloga szybkich todzi ratowniczych powinna sktada¢ sie ze sternika i co najmniej
dwoch cztonkéw zatogi wyszkolonych i odbywajgcych regularne treningi, zgodnie z Kodeksem
STCW i zaleceniami IMO23.

6.7 Urzadzenia ratownicze (wg MSC/Circ. 810)

6.7.1 Zakres zastosowania

Wymagania podrozdziatu 6.7 majg zastosowanie do urzadzen ratowniczych przeznaczonych dla
pasazerskich statkow ro-ro zgodnie z 3.6.4.

6.7.2 Wymagania dla urzadzen ratowniczych

6.7.2.1 Urzadzenia ratownicze przeznaczone sg do przemieszczania os6b, witgcznie z osobami
poszkodowanymi, z poziomu wody na poktad statku.

6.7.2.2 Urzadzenie ratownicze powinno mie¢ platforme o powierzchni nie mniejszej niz 9 m?2
do przyjecia rozbitkéw z wody.

6.7.2.3 Przestrzen wodowania urzgdzenia ratowniczego powinna by¢ odpowiednio oswietlona
z poktadu statku.

6.7.2.4 Urzadzeniem ratowniczym moze by¢ jedno z nizej okreslonych:

.1 Morski system ewakuacji, zgodny z wymaganiami podrozdziatu 6.2 Kodeksu LSA, wyposa-
zony w odpowiednig platforme ptywajacg wraz z drabing lub innymi $rodkami siegajacymi
do poktadu statku do przyjecia oséb sprawnych fizycznie oraz urzadzenie z napedem me-
chanicznym do podnoszenia os6b na noszach. Jezeli ze$lizg pochyty morskiego systemu ewa-
kuacji jest przewidziany do przemieszczania sie z platformy na poktad statku oséb spraw-
nych fizycznie, to powinien on by¢ wyposazony w odpowiednie uchwyty lub przenosne dra-
binki ze szczeblami utatwiajgcymi wejscie po zeslizgu w gére.

.2 Urzadzenie odpowiadajace wymaganiom dla tratw ratunkowych wodowanych przy po-
mocy zurawikéw, wyszczegdlnione w punktach 4.1.3.1, 4.1.4.1 1 4.1.5.1.1 Kodeksu LSA oraz
w przypadku urzadzen pneumatycznych - w punktach 4.2.2, 4.2.2.1, 4.2.2.3,4.2.2.4,4.2.7,
4.2.8.1,4.2.8.2 (jezeli ma zastosowanie) oraz 4.2.9.1 Kodeksu LSA albo - w przypadku urza-
dzen sztywnych - w punktach 4.3.1, 4.3.2, 4.3.6.2, 4.3.6.3, 4.3.6.4, 4.3.6.6, 4.3.6.9, 4.3.6.10
i 4.3.7, wyposazone w odpowiednia platforme ptywajaca. Urzadzenie to powinno by¢ uzy-
wane wraz z urzadzeniem do wodowania, spelniajgcym wymagania podrozdziatu 6.1 Ko-
deksu LSA lub réwnowazne, z wciggarka napedzang silnikiem, zdolng podnie$¢ urzadzenie
z wody na poktad statku obcigZzone kompletem os6b, dla ktérego zostato uznane jako urza-
dzenie ratownicze, z predkoscig nie mniejsza niz 0,3 m/s. Powinno by¢ przewidziane urza-
dzenie zabezpieczajace przed przeciazeniem.

.3 Dodatkowo urzadzenie powinno spetia¢ nastepujace wymagania:

— urzadzenie powinno posiada¢ dobrze widoczng barwe i powinno by¢ zabezpieczone
przed uszkodzeniem podczas przemieszczania sie pionowo przy burcie statku;

— urzadzenie do wodowania i podnoszenia urzadzenia ratowniczego (platformy) nie
moze stwarzac zagrozenia dla znajdujacych sie w nim oséb;

2 Patrzrez. A.771(18) — Zalecenia dotyczqgce wymagan w zakresie szkolenia zaldg szybkich todzi ratowniczych oraz zalecenia
zawarte w Kodeksie STCW, czg$¢ A-V1/2, tabela A-VI/2-2.
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— powinny by¢ przewidziane dwie platformy zgodne z wymaganiami punktu 4.2.4.1 lub
4.3.4.1 Kodeksu LSA;

— maksymalna liczba oso6b, dla ktérej przewidziano urzadzenie, powinna by¢ wyraznie
0zZnaczona;

— podtoga powinna by¢ samoodwadniaj3ca sie;

— powinny by¢ przewidziane odpowiednie $rodki przytrzymywania urzadzenia przy bur-
cie statku;

— jeden noz bezpiecznego typu powinien by¢ odpowiednio umocowany przy kazdym
miejscu, w ktérym do urzadzenia jest zamocowana lina przytrzymujaca;

— powinny by¢ przewidziane odpowiednie $rodki dla bezpiecznego przejscia z urzadze-
nia ratowniczego na poktad statku;

— urzadzenie powinno by¢ wyrazZnie oznakowane, aby unikng¢ pomylenia go z tratwami
ratunkowymi;

— jezeli jest pneumatyczne - pneumatyczny system napelniania powinien by¢ szybko
uruchamiany recznie oraz

— powinny by¢ przewidziane $rodki zabezpieczajace osoby znajdujace sie w urzadzeniu
przed wypadnieciem lub uderzeniem o burte statku.

4 Urzadzenie ratownicze powinno by¢ typu uznanego przez PRS zgodnie z wymaganiami
podanymi w punkcie 1.5.1.

6.8 Urzadzenia do wodowania szybkich todzi ratowniczych (wg MSC/Circ. 809)

6.8.1 Kazde urzadzenie do wodowania szybkiej todzi ratowniczej powinno speinia¢ wymagania
podrozdziatéw 6.1.11 6.1.2 Kodeksu LSA, z wyjatkiem punktu 6.1.2.10.

6.8.2 Urzadzenie do wodowania powinno by¢ wyposazone w urzgdzenie thumigce sity wywo-
tane falowaniem wody podczas wodowania i podnoszenia szybkiej todzi ratowniczej. Urzadzenie
powinno mie¢ elastyczny element zmniejszajacy gwattowne dziatanie sit oraz element ttumiacy,
aby zmniejszy¢ przyspieszenia.

6.8.3 Wciagarka powinna by¢ wyposazona w szybkie urzadzenie napinajace line ze stalg sitg
w kazdych warunkach morskich, w ktérych szybka t6dz ratownicza moze by¢ uzyta.

6.8.4 Hamulec wciagarki powinien dziata¢ stopniowo. Podczas opuszczania szybkiej todzi ra-
towniczej z petng predkoscia, gdy hamulec zostanie nagle wlgczony, dodatkowo dynamiczna sita
op6zniajaca nie powinna przewyzszac o 0,5 raza sity roboczej urzagdzenia do wodowania.

6.8.5 Predkos¢ opuszczania w pelni wyposazonej szybkiej todzi ratowniczej z pelnym komple-
tem os6b nie powinna by¢ wieksza niz 1 m/s. Niezaleznie od wymagania punktu 6.1.1.9 Kodeksu
LSA, urzadzenie do wodowania powinno by¢ zdolne do podnoszenia w petni wyposazonej szyb-
kiej fodzi ratowniczej z 6 osobami, z predkos$cig nie mniejsza niz 0,8 m/s. Urzadzenie powinno by¢
zdolne do podniesienia szybkiej todzi ratowniczej z maksymalng liczba oso6b, ktora t6dz moze po-
mie$ci¢, wyliczong zgodnie z wymaganiami podrozdziatu 4.4.2 Kodeksu LSA.

Co najmniej trzy zwoje liny powinny pozosta¢ na bebnie wciagarki, kiedy szybka 16dZ ratownicza
jest opuszczona na wode, kiedy statek znajduje sie w stanie jego najmniejszego zatadowania
i przegtebienia do 10° oraz przechyle do 20° na ktérgkolwiek burte.

6.9 Urzadzenia do wodowania todzi ratunkowych wodowanych przez swobodny spadek

6.9.1 Najwieksza wysoko$¢ wodowania todzi wodowanej przez swobodny spadek jest okreslana na
podstawie stanu najmniejszego zatadowania statku w warunkach morskich (patrz okreslenia 1.3).
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6.9.2 Poziom ,powierzchni wody”, ktéry przyjmuje sie do okreslenia odlegtosci, o jakiej mowa
w punkcie 6.1.4.4 Kodeksu LSA (tj. wysoko$ci wodowania) oznacza wodnice zazwyczaj zwigzanag
ze stanem najmniejszego zatadowania statku w warunkach morskich.

6.9.3 Warunki przegtebienia i przechytu, o ktérych mowa w punkcie 6.1.1.1 Kodeksu LSA oraz
zwrot: ,z uwzglednieniem wymagan ustepu 4.7.3” uzyty w punkcie 6.1.4.4 Kodeksu LSA powinny
mieé zastosowanie wytacznie do celéw okre$lenia zdolnosci todzi do bezpiecznego jej zwodowa-
nia, uwzgledniajgc mozliwosci operacyjne urzadzenia do wodowania oraz brak kontaktu todzi
podczas jej wodowania ze statkiem w okreslonych warunkach, a nie do okreslenia ,najwiekszej
wysokosci wodowania”.

6.10 Urzadzenia zwalniajace pod obciazeniem (wg Ul SC267 ze zm.)

6.10.1 Wszystkie blokady (,mechaniczne zabezpieczenia” urzadzen zwalniajacych pod obcia-
zeniem), ktorych konstrukcja zawiera elementy hydrostatyczne powinny by¢ wykonane z mate-
riatu odpornego na korozje w warunkach morskich.

6.10.2 Jezeli stosuje sie stal nierdzewng o wspétczynniku PREN (Pitting Resistance Equivalent
Number, PREN =1 - %Cr + 3.3 (%Mo + 0.5 - %W) + 16 - %N) réwnym 22 i wiekszym, to nie jest
wymagane jej testowanie zgodnie z norma ISO 9227:2012, ani inng rownowazng uznang norma
krajowa.

Jezeli stosowana jest stal nierdzewna o wspo6tczynniku PREN mniejszym niz 22 lub uzyto innego
materiatu/stopu odpornego na korozje, nalezy przeprowadzi¢ testy na korozje zgodnie z wytycz-
nymi ISO 9227:2012 lub inng réwnowazng uznang norma krajowa.

Jezeli test na korozje jest przeprowadzany zgodnie z norma ISO 9227:2012, powinien odbywac¢
sie w warunkach neutralnej mgly solnej i powinien trwa¢ 1000 godzin dla elementéw znajduja-
cych sie na zewnatrz todzi i 160 godzin dla elementéw znajdujacych sie wewnatrz todzi. Testy we
mgle solnej moga by¢ przeprowadzane przy uzyciu okragtych prébek (o Srednicy 14 mm), zgodnie
z IACSURW2.4.2.

Po przeprowadzeniu testdw we mgle solnej, mechanizm zwalniajgcy powinien by¢ poddany pro-
bom obcigzenia i zwalniania, zgodnie z rezolucjag MSC.81(70) wraz z poprawkami rezolucji
MSC.321(89), cze$¢ 1, punkt 6.9.4.1, w celu zademonstrowania poprawnego dziatania. Obcigzenie
i zwolnienie powinno by¢ powtérzone 10 razy.

Jezeli testom we mgle solnej poddawane byly probki materiatu, nalezy przeprowadzi¢ proby roz-
ciagania zamiast prob obcigzenia i zwalniania. ObniZenie wytrzymatosci na rozcigganie oraz
zmniejszenie powierzchni przekroju probek poddanych prébie korozyjnej w stosunku do probek
niepoddanych probie korozyjnej nie moze by¢ wieksze niz 5%.

6.10.3 Jezeli wykorzystuje sie stal nierdzewng austenityczna (np. 316L lub 316) do konstrukcji
spawanych, to system jakosci producenta konstrukcji powinien uwzglednia¢ ryzyko narazenia
materiatu na korozje miedzykrystaliczna.

Austenityczna stal nierdzewna 201, 304, 321, 347 jest podatna na korozje wzerowg oraz szczeli-
nowa i w zwigzku z tym nie jest odpowiednia do takich zastosowan.

Dla linek sterujacych w ostonie (pancerzu) i zainstalowanych wewnatrz todzi dozwolone jest za-
stosowanie ciegta wewnetrznego z austenitycznej stali nierdzewnej 304 bez koniecznosci wyko-
nywania testéw na korozje, opisanych w p. 6.10.2.

6.10.4 Mechanizm zwalniajacy pod obcigzeniem powinien by¢ wyposazony w blokade hydro-
statyczng lub inne Srodki zapewniajgce mozliwos¢ zwolnienia todzi dopiero po catkowitym
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opuszczeniu na wode. Powinna jednakze istnie¢ mozliwo$¢ awaryjnego zwolnienia todzi w przy-
padku, gdy jest ona pod obcigzeniem, a mechanizm zwalniajgcy ulegt awarii lub 16dz nie zostata
catkowicie zwodowana.

Blokada hydrostatyczna lub inne $rodki zapewniajgce mozliwo$¢ zwolnienia todzi dopiero po cat-
kowitym opuszczeniu na wode powinny posiadac¢ funkcje automatycznego blokowania (reseto-
wania) po podniesieniu todzi z wody.

6.10.5 Jezeli jako urzadzenie do zapobiegania niekontrolowanemu upadkowi fodzi stosowany
jest sworzen blokujacy (wymagania SOLAS, 111/1.5 oraz Aneks do MSC.1/Circ.1327, paragraf 4), to
jego konstrukcja i montaz musza by¢ zaakceptowane przez producenta hakéw zwalniajgcych.

6.10.6 Elementy no$ne mechanizmu zwalniajacego oraz jego polaczenie z kadtubem todzi po-
winny by¢ projektowane z uwzglednieniem wspotczynnika bezpieczenstwa 6, opierajac sie na
granicznej wytrzymatosci materiatu uzytego do ich produkcji oraz catkowitej masie todzi w petni
wyposazonej, z petng obsadg i paliwem, przy zatozeniu, Ze masa jest roztozona réwnomiernie po-
miedzy zawiesiami. Stropy do podwieszania todzi (wraz z potgczeniami do mechanizmu zwalnia-
jacego i zurawika) powinny by¢ zaprojektowane z uwzglednieniem wspdétczynnika bezpieczen-
stwa 6, opierajac sie na granicznej wytrzymatosci uzytych materiatéw oraz masie w petni wypo-
sazonej todzi (wraz z zapasem paliwa) plus 1000 kg, przy zatozeniu, Ze masa jest roztoZona réw-
nomiernie pomiedzy zawiesiami.
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7 WYMAGANIA DLA STATKOW PASAZERSKICH UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE KRAJOWA
(wg Dyrektywy 2009/45/EC ze zmianami )

UWAGA:

Tam gdzie to ma zastosowanie, na koncu poszczegélnych punktéw podano w nawiasach ich oznaczenia (numeracje)
wg Dyrektywy 2009/45/WE, ze zmianami: numer Prawidta - wg Sekcji 2 Zatacznika I do Dyrektywy, lub numer Artykutu
- wg tekstu samej Dyrektywy.

7.1 OKkreslenia i definicje

OkreSlenia klas statkéw pasazerskich: Klasa A, B, C, D - patrz Publikacja 100/P, punkt 2.2.

Okreslenia kategorii szybkich jednostek pasazerskich: Jednostka kategorii A, B - patrz Publika-
cja 100/P, punkt 2.3.

Okreslania nowy statek, istniejacy statek- patrz Publikacja 100/P, punkty 2.5.51 2.5.6

0 ile wyraznie nie postanowiono inaczej, do celéw niniejszego rozdziatu stosuje sie definicje pra-
widta I11/3 Konwencji SOLAS 1974, ze zmianami. (Prawidto I1I/1) (R 3)

7.2 Zakres zastosowania

7.2.1 Nowe statki pasazerskie Klasy A powinny w catosci spetnia¢ wymagania Konwencji SOLAS
1974, ze zmianami; w stosunku do tych prawidet, dla ktérych Konwencja SOLAS 1974, ze zmia-
nami, pozostawia interpretacje do uznania Administracji, PRS bedzie stosowat interpretacje za-
warte w niniejszym rozdziale, jezeli takie podano. (Art. 6, p. 2(a)(i))

7.2.2 Istniejace statki pasazerskie Klasy A powinny spetia¢ prawidta dla istniejacych statkow
okreslone Konwencji SOLAS 1974, ze zmianami; w stosunku do tych prawidet, dla ktoérych Kon-
wencja SOLAS 1974, ze zmianami, pozostawia interpretacje do uznania Administracji, PRS bedzie
stosowat interpretacje zawarte w niniejszym rozdziale, jezeli takie podano. (Art. 6, p. 3(a))

7.2.3 Nowe statki pasazerskie Klasy B, C, D, ktérych stepke potozono lub ktére byty na podob-
nym etapie budowy w dniu 19 wrzesnia 2021 lub po tej dacie powinny spetnia¢ specyficzne
odpowiednie wymagania okreslone w niniejszym rozdziale. (Art. 6, p. 2(a)(ii))

7.2.4 Nowei istniejace statki pasazerskie Klasy B, C, D, ktorych stepke potozono lub ktére byty
na podobnym etapie budowy przed dniem 19 wrzesnia 2021 powinny spelnia¢ specyficzne od-
powiednie wymagania okre$lone w Zataczniku I, Sekcja 1 do Dyrektywy 2009/45/WE, ze zmia-
nami (nie ujete w niniejszym rozdziale); (Art. 6, p. 2(a)(ii))

7.2.5 Szybkie jednostki pasazerskie budowane lub poddawane naprawom, przebudowom lub
modyfikacjom o wiekszym zakresie w dniu 1 stycznia 1996 lub po tej dacie, powinny spetiac
wymagania Prawidta X/3 Konwencji SOLAS 1974, ze zmianami, tj.:

.1 szybka jednostka budowana w dniu 1 stycznia 1996 lub po tej dacie lecz przed 1 lipca
2002, ktoéra w catosci spetnia wymagania Kodeksu jednostek szybkich, 2000 i ktéra zostata
poddana przegladowi i certyfikacji jak podano w tym Kodeksie, powinna by¢ traktowana
jako spelniajgca wymagania Rozdziatéw [ do IV i Prawidet V/18, 19 i 20. Dla cel6w niniej-
szego punktu, wymagania Kodeksu nalezy traktowac jako obowigzkowe;

.2 szybkajednostka budowana w dniu 1 lipca 2002 lub po tej dacie, ktéra w catosci speiia
wymagania Kodeksu jednostek szybkich, 1994 i ktéra zostata poddana przegladowi i certy-
fikacji jak podano w tym Kodeksie, powinna by¢ traktowana jako speiniajgca wymagania
Rozdziatéw I do IV i Prawidet V/18, 19 i 20;
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chyba, ze:
— ich stepke potozono lub byty na podobnym etapie budowy nie pdzniej niz 4 czerwca
1998,
— ich przekazanie i rozpoczecie eksploatacji nastgpito nie pézniej niz 4 grudnia 1988 i

— spetniajg one w cato$ci wymagania Kodeksu jednostek niewypornosciowych (Kodeks DSC)
z Rezolucji A.373(X), w jego aktualnej wersji (Art. 6, p. 4(a))

7.2.6 Szybkie jednostki pasazerskie budowane przed 1 stycznia 1996 i spetniajace wymagania
Kodeksu jednostek szybkich powinny kontynuowac eksploatacje bedac certyfikowane wedtug tego
Kodeksu.

7.2.7 Statki pasazerskie i szybkie jednostki pasazerskie nieobjete wymaganiami niniejszego
rozdziatu okreslono w Publikacji 100/P, punkt 2.1.2.

7.3 Lacznos¢, jednostki ratunkowe i todzie ratownicze oraz osobiste urzadzenia
ratunkowe (Prawidlo III/2) (R6 + 7 + 18 + 21 + 22)

7.3.1 W zaleznosci od swojej klasy kazdy statek powinien posiada¢ co najmniej radiowe $rodki
ratunkowe, transpondery radarowe, osobiste urzadzenia ratunkowe, jednostki ratunkowe, todzie
ratownicze, flary alarmowe i wyrzutnie linki ratunkowej, wymienione w ponizszej tabeli oraz od-
powiednich uwagach. (.1)

7.3.2 Wszystkie wspomniane urzadzenia, w stosownych przypadkach tgcznie z urzadzeniem do
wodowania, odpowiadaja wymogom prawidet rozdziatu Il zatacznika do Konwencji SOLAS 1974
i Kodeksu LSA, z p6Zniejszymi poprawkami, o ile nie przewidziano inaczej w ponizszych punktach.
0 ile nie przewidziano inaczej, istniejace wyposazenie powinno spetnia¢ przynajmniej wymogi
obowiazujace w momencie jego instalacji. (.2)

7.3.3 Ponadto na wszystkich statkach nalezy przewidzie¢ co najmniej trzy kombinezony ratun-
kowe dla kazdej todzi ratunkowej na statku, a dodatkowo $rodki ochrony cieplnej dla kazdej
osoby, ktéra ma by¢ umieszczona w todzi ratunkowej i dla ktérej nie przewidziano kombinezonu
ratunkowego. Wymienione kombinezony ratunkowe i §rodki ochrony cieplnej nie s3 wymagane:

.1 w przypadku oséb, ktére maja by¢ umieszczone w catkowicie lub czeSciowo zakrytych to-
dziach ratunkowych; lub

.2 jezelistatek uprawia zegluge wytacznie w rejonach o cieptym klimacie, w ktérych zdaniem
administracji kombinezony ratunkowe i Srodki ochrony cieplnej sg zbedne, z uwzglednie-
niem zalecen IMO zawartych w okoélniku MSC/Circ.1046. (.3)

7.3.4 Dla kazdej osoby przypisanej do obsady todzi ratowniczych lub obstugi morskiego sys-
temu ewakuacji nalezy przewidzie¢ kombinezon ratunkowy zgodny z wymaganiami pkt 2.3 Ko-
deksu LSA lub kombinezon ochronny zgodny z pkt 2.4 Kodeksu LSA, odpowiedniego rozmiaru. Je-
zeli statek uprawia zegluge wytacznie w rejonach o cieptym klimacie, w ktérych zdaniem admini-
stracji Srodki ochrony cieplnej s zbedne, takie ubrania ochronne nie sg obowigzkowe, z uwzgled-
nieniem zalecen IMO zawartych w okoélniku MSC/Circ.1046. (.5)

7.3.5 Nastatkach, ktdre nie posiadajg todzi ratunkowych ani todzi ratowniczych, powinien znaj-
dowac sie co najmniej jeden kombinezon ratunkowy. Jezeli jednak statek uprawia zegluge wytacz-
nie w rejonach o cieptym klimacie, w ktoérych zdaniem administracji sSrodki ochrony cieplnej s
zbedne, takie ubrania ochronne nie sag obowigzkowe, z uwzglednieniem zalecen IMO zawartych w
okélniku MSC/Circ.1046. (.6)
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Klasa statku B C D
Liczba os6b (N)
Liczba pasazeréw (P) > 250 <250 > 250 <250 > 250 <250
Pojemnos$¢ jednostki ratunkowej (1) (2) (3) (4) 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25N
Lodzie ratownicze ) 5) 1 1 1 1 1 1
Kota ratunkowe (6) 8 8 8 4 8 4
Pasy ratunkowe (8) (9) (12) (13) 1,05N 1,05N 1,05N 1,05N 1,05N 1,05N
Pasy ratunkowe dla dzieci () (13) 0,10 P 0,10P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Pasy ratunkowe dla niemowlat (10) (13) 0,025P 0,025P 0,025P 0,025P 0,025P 0,025P
Flary alarmowe () 12 12 12 12 6 6
Wyrzutnie linki ratunkowej 1 1 1 1 - -
Transpondery radarowe 1 1 1 1 1 1
Radiotelefony VHF do tacznosci dwukierun- 3 3 3 3 3 2
kowej

(M) Jednostkami ratunkowymi mogg by¢ todzie ratunkowe lub tratwy ratunkowe badz ich kombinacja zgodnie z prze-
pisami prawidta I1I/2 pkt2. Jezeli jest to uzasadnione ostonietym charakterem wdéd lub sprzyjajacymi warunkami
klimatycznymi, z uwzglednieniem zalecerr IMO zawartych w okélniku MSC/Circ.1046, administracja panstwa ban-
dery moze dopuscié, o ile przyjmujace panstwo cztonkowskie nie wyrazi sprzeciwu:

a) nadmuchiwane tratwy ratunkowe, odkryte i odwracalne, niespetniajace wymagan pkt 4.2 lub 4.3 Kodeksu LSA,
pod warunkiem Ze w cato$ci spetniaja wymagania zatacznika 11 do Kodeksu bezpieczeristwa jednostek szybkich
z 2000 r,;

b) tratwy ratunkowe niespeiniajgce wymagan pkt 4.2.2.2.1 1 4.2.2.2.2 Kodeksu LSA dotyczacych izolacji cieplnej
poktadu tratw ratunkowych.

Statki pasazerskie ro-ro powinny spetnia¢ stosowne wymagania prawidta I11/5-1.

Morski system lub morskie systemy ewakuacji zgodne z wymaganiami pkt 6.2 Kodeksu LSA moga zastapi¢ tratwy
ratunkowe o pojemnosci rownej tej, jaka jest wymagana zgodnie z tabelg, wtaczajac w to urzadzenia do wodowa-
nia, o ile majg one zastosowanie.

(@ Catkowita pojemnos¢ jednostek ratunkowych, w tym dodatkowych tratw ratunkowych, powinna odpowiada¢ wy-
maganiom okreslonym w powyzszej tabeli, tj. 1,25N = 125 % lacznej liczby oséb (N), ktére statek, zgodnie z po-
siadanym $wiadectwem, moze przewozi¢. Liczba bedacych w dyspozycji jednostek ratunkowych powinna umoz-
liwia¢ przyjecie tacznej liczby oséb (N), ktore statek, zgodnie z posiadanym swiadectwem, moze przewozi¢, w
przypadku gdyby jakakolwiek jednostka ratunkowa zostata utracona lub nie nadawata sie do uzytku.

() W miare mozliwosci jednostki ratunkowe powinny by¢ réwno rozmieszczone na kazdej burcie statku. Rozktad,
rozmieszczenie i pojemno$¢ jednostek ratunkowych powinny umozliwia¢ przyjecie 75 % tacznej liczby oséb (N),
ktdre statek, zgodnie z posiadanym $wiadectwem, moze przewozi¢, po kazdej stronie statku (wymdg ten nie wy-
klucza korzystania z tratw ratunkowych ustawionych tak, aby bez trudno$ci mozna je byto przemiesci¢ na ktéra-
kolwiek burte statku na tym samym otwartym poktadzie).

@ Liczba todzi ratunkowych i/lub todzi ratowniczych powinna by¢ wystarczajaca dla zapewnienia, aby w przypadku gdy
osoby - w maksymalnej liczbie, jaka statek, zgodnie z posiadanym $wiadectwem, moZe przewozi¢ - musza opuscic ten
statek, na kazda 16dz ratunkowa lub 16dZ ratownicza przypadato nie wiecej niz dziewie¢ tratw ratunkowych.

() Urzadzenia do wodowania todzi ratowniczych sg zgodne z wymaganiami prawidta I11/10. Jezeli 16dZ ratownicza

odpowiada wymaganiom pkt 4.5 lub 4.6 Kodeksu LSA, moze zosta¢ zaliczona do pojemno$ci jednostek ratunko-
wych wyszczegblnionej w powyzszej tabeli.
L6dZ ratunkowa mozna uznaé za t6dZ ratownicza, pod warunkiem ze t6dz ratunkowa i jej urzadzenia do wodo-
wania i wyciagania z wody sa zgodne z wymaganiami dotyczacymi todzi ratowniczej. Co najmniej jedna z todzi
ratowniczych znajdujacych sie na statkach pasazerskich ro-ro jest szybka todzia ratownicza odpowiadajaca wy-
maganiom prawidta III/5-1 pkt 3. Statek moze zosta¢ zwolniony z obowigzku posiadania todzi ratowniczej oraz z
wymogu przypisu 4, pod warunkiem Ze spetnia wszystkie nastepujgce wymagania:
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(6)

(7

()

C)

(10)

(11)

(12)

(13)

a) statek przewozi mniej niz 250 pasazeréw, a administracja panstwa bandery uwaza, Ze umieszczenie todzi ra-
towniczej lub szybkiej todzi ratowniczej na poktadzie nie jest fizycznie mozliwe;

b) operacje statku sg ograniczone do obszaréw klasy C i D, jezeli wykazano w spos6b zadowalajacy dla admini-
stracji panstwa bandery, Ze istnieje wysokie prawdopodobienstwo, iz w razie ewakuacji w dowolnym punkcie
trasy wszyscy pasazerowie i cztonkowie zatogi mogg zosta¢ uratowani w sposéb bezpieczny w najkrétszym z
ponizszych czaséw: —czasie pozwalajacym zapobiec narazeniu os6b w jednostkach ratunkowych na hipoter-
mie w najbardziej niekorzystnych warunkach, — czasie wlasciwym dla warunkéw srodowiskowych i aspek-
tow geograficznych trasy, — czasie dwoch godzin;

¢) do kazdej tratwy ratunkowej przypisany jest jeden transponder radarowy jednostek ratunkowych;
d) statek przystosowany jest do wytowienia z wody os6b bezsilnych;
e) operacje ratowania zagrozonej osoby mozna obserwowac¢ z mostka nawigacyjnego; oraz

f) manewrowo$¢ statku jest wystarczajaca dla zblizenia sie i uratowania os6b w najbardziej niekorzystnych wa-
runkach.

Na kazdej burcie statku przynajmniej do jednego kota ratunkowego jest dotaczona ptywajaca linka ratunkowa o
dtugosci nie mniejszej od warto$ci dwukrotnej wysokosci, na ktdrej powinno spoczywac koto powyzej wodnicy
statku w stanie najmniejszego zatadowania w warunkach morskich lub o dtugosci 30 m, w zaleznosci od tego,
ktdra z tych wartosci jest wieksza.

Dwa kota ratunkowe powinny by¢ wyposazone w samoczynnie uruchamiajace sie ptawki dymne i samoczynnie
zapalajace sie ptawki $wietlne; powinna istnie¢ mozliwo$¢ szybkiego zrzucenia ich z mostka nawigacyjnego. Po-
zostate kota ratunkowe sg wyposazone w samoczynnie zapalajace sie ptawki $wietlne zgodnie z wymogami pkt
2.1.2 Kodeksu LSA.

Flary alarmowe spetniajace wymagania pkt 3.1 Kodeksu LSA powinny by¢ umieszczone na mostku nawigacyjnym
lub w sterowni.

Dla wszystkich os6b wypetniajacych na statku zadania w strefach zagrozenia powinny by¢ przewidziane pneuma-
tyczne pasy ratunkowe. Takie pneumatyczne pasy ratunkowe moga miesci¢ sie w catkowitej liczbie paséw ratun-
kowych, ktére sg wymagane zgodnie z Dyrektywq 2009/45/WE.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednie dla dzieci pasy ratunkowe w liczbie réwnej co najmniej 10 % liczby znajdujacych
sie na statku pasazeréw lub taka wieksza ich liczbe, ktéra moze by¢ potrzebna do zapewnienia pasa ratunkowego
kazdemu dziecku.

Nalezy przewidzie¢ odpowiednie dla niemowlat pasy ratunkowe w liczbie réwnej co najmniej 2,5 % liczby znaj-
dujacych sie na statku pasazeréw lub taka wiekszg ich liczbe, ktéra moze by¢ potrzebna do zapewnienia pasa
ratunkowego kazdemu niemowleciu.

Wszystkie statki posiadajg wystarczajaca liczbe paséw ratunkowych dla oséb petnigcych wachte oraz paséw prze-
znaczonych do uzycia w daleko potozonych miejscach ustawienia jednostek ratunkowych. Pasy ratunkowe prze-
znaczone dla oséb petnigcych wachte umieszczone sg na mostku, w centrali manewrowo-kontrolnej i na wszyst-
kich stanowiskach, na ktérych wymagany jest nadzér wachtowy.

Jezeli pasy ratunkowe dla dorostych nie sg przewidziane dla os6b wazacych do 140 kg i o obwodzie klatki pier-
siowej wynoszacym do 1 750 mm, na statku dostepna jest wystarczajaca liczba odpowiednich elementéw dodat-
kowych, ktére mozna zapewni¢ takim osobom.

Na wszystkich statkach pasazerskich kazdy pas ratunkowy jest wyposazony w lampke odpowiadajgca wymaga-
niom pkt 2.2.3 Kodeksu LSA.

7.4 System alarmu ogélnego, glo$Snikowy system powiadamiania, rozklad alarmowy

i instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych, personel prowadzacy tacznosé¢
radiowa, instrukcje obstugi, podrecznik szkoleniowy i instrukcje konserwacji
(Prawidto III/3) (R6 +8 + 9 + 19 + 20)

Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w:

.1 System alarmu ogdlnego (R 6.4.2 + 6.4.3)

System ten powinien odpowiada¢ wymaganiom pkt 7.2.1.1 Kodeksu LSA i umozliwia¢ we-
zwanie pasazerdw i cztonkoéw zatogi na miejsca zbidrki i rozpoczecie operacji okreslonych
w rozktadzie alarmowym.
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Systemy alarmu og6lnego powinny by¢ styszalne we wszystkich pomieszczeniach miesz-
kalnych, pomieszczeniach, w ktérych normalnie pracuje zatoga, i na wszystkich poktadach
otwartych, a minimalny poziom ci$nienia akustycznego sygnatu alarmowego powinien
odpowiada¢ wymaganiom pkt 7.2.1.2 i 7.2.1.3 Kodeksu LSA. (.1)

.2 Gtosnikowy system powiadamiania (R 6.5) (.2)

Oprdcz spetnienia wymagan prawidia 11-2/D/12 pkt 3 oraz wymagan pkt 1 wszystkie
statki pasazerskie przewozace wiecej niz 36 pasazer6w powinny by¢ wyposazone w gto-
$nikowy system powiadamiania. (2.1)

Glosnikowy system powiadamiania powinien sktadac¢ sie z sieci glo§nikdw zapewniajgcej
nadawanie komunikatéw we wszystkich miejscach, w ktérych normalnie przebywaja
cztonkowie zatogi lub pasazerowie badz tez jedni i drudzy, oraz na miejscach zbiérki. Po-
winien on umozliwia¢ nadawanie komunikatéw z mostka nawigacyjnego i pozostatych
znajdujacych sie na statku miejsc tego rodzaju, gdzie administracja panstwa bandery uzna
to za konieczne. Gto$nikowy system powiadamiania powinien zosta¢ zainstalowany z
uwzglednieniem bardzo ztych warunkéw akustycznych i w taki sposéb, aby nie wymagat
od odbiorcy zadnych dziatan. (2.2)

Glo$nikowy system powiadamiania powinien by¢ zabezpieczony przed nieupowaznionym
uzyciem i powinna istnie¢ mozliwo$¢ zwiekszenia jego gtosnosci powyzej poziomu hatasu oto-
czenia we wszystkich pomieszczeniach okreslonych w pkt 2.2; system taki powinien posiadac
funkcje neutralizacji uruchamiang z miejsca znajdujacego sie na mostku nawigacyjnym lub ja-
kiegokolwiek innego miejsca na statku, gdzie administracja panstwa bandery uzna to za ko-
nieczne, w taki sposéb, aby wszystkie wazne komunikaty byty nadawane, w przypadku gdy
jeden z glo$nikéw umieszczonych w tych pomieszczeniach zostat wytaczony, zostat zmniej-
szony poziom gtosnosci lub gto$nikowy system powiadamiania jest uzywany do innych celow.
Minimalny poziom ci$nienia akustycznego do celow nadawania komunikatéw w przypadku
sytuacji awaryjnej powinien spelnia¢ wymagania pkt 7.2.2.2 Kodeksu LSA. (2.3)

Gtosnikowy system powiadamiania powinien by¢ wyposazony w co najmniej podwdjne
okablowanie, odpowiednio odseparowane na catej swojej dtugosci, i powinien posiada¢
dwa oddzielne i niezalezne wzmacniacze. (2.4.1)

Gtosnikowy system powiadamiania oraz jego wymagania techniczno-eksploatacyjne po-
winny by¢ zatwierdzone przez administracje panstwa bandery, zgodnie z zaleceniami
przyjetymi przez IMO w okélniku MSC/Circ.808. (2.4.2)

Glosnikowy system powiadamiania powinien by¢ podtgczony do awaryjnego zrodta ener-
gii elektryczne;j. (2.5)

.3 Rozktad alarmowy i instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych (R 8)

Dla kazdej osoby znajdujacej sie na statku nalezy zapewnic zrozumiate instrukcje poste-
powania na wypadek wystapienia sytuacji awaryjnej, zgodnie z prawidtem I11/8 Konwen-
cji SOLAS. Rozktady alarmowe i instrukcje postepowania w sytuacjach awaryjnych odpo-
wiadajgce wymaganiom prawidta 111/37 Konwencji SOLAS powinny by¢ wywieszone w wi-
docznych miejscach na catym statku, w tym na mostku nawigacyjnym, w maszynowni oraz
pomieszczeniach mieszkalnych zatogi.

[lustracje i instrukcje sporzadzone w odpowiednich jezykach powinny by¢ wywieszone w
kabinach pasazerskich oraz w rzucajacy sie w oczy sposéb w miejscach zbiérki i innych
pomieszczeniach pasazerskich w celu informowania pasazeréw o:

(i)  miejscu ich zbiorki;

(ii) niezbednych dziataniach, ktére musza podjaé w sytuacji awaryjnej;

(iii) sposobie zaktadania pasa ratunkowego. (.3)
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4 Personel prowadzqcy tqcznos¢ radiowq (.3a)

Zgodnie z postanowieniami prawidta IV/16 Konwencji SOLAS kazdy statek posiada perso-
nel przeszkolony w prowadzeniu taczno$ci w niebezpieczenstwie i dla zapewnienia bez-
pieczenstwa w stopniu zadawalajagcym administracje. Personel powinien legitymowac sie
odpowiednimi $wiadectwami przewidzianymi w Regulaminie radiokomunikacyjnym,
przy czym jedna z wyszkolonych oséb powinna by¢ wyznaczona jako odpowiedzialna za
prowadzenie tacznosci radiowej podczas niebezpiecznych sytuacji, co nalezy zaznaczy¢ w
instrukcjach postepowania w sytuacjach awaryjnych. (.1)

Na statkach klasy B i C co najmniej jedna osoba przeszkolona zgodnie z pkt 1 jest wyzna-
czona wyltgcznie do prowadzenia tgcznosci radiowej podczas niebezpiecznych sytuacji, co
nalezy zaznaczy¢ w instrukcjach postepowania w sytuacjach awaryjnych. (.2)

.5 Instrukcje obstugi (R 9)

W poblizu jednostek ratunkowych i elementéw sterujacych urzadzen do ich wodowania
lub bezposrednio na tych jednostkach i elementach nalezy umiesci¢ wywieszki lub napisy,
ktére powinny:

i) objasniac przeznaczenie elementéw sterujacych i postepowanie przy obstudze da-
nego urzadzenia oraz podawac stosowne instrukcje lub ostrzezenia;
(ii) by¢ tatwo widoczne w warunkach o$wietlenia awaryjnego;

(iii)  by¢ wykonane z zastosowaniem symboli zgodnych z rezolucjg IMO A.760(18), z
p6Zniejszymi poprawkami. (.4)

.6 Podrecznik szkoleniowy

Podrecznik szkoleniowy, zgodny z wymaganiami prawidta I11/35 Konwencji SOLAS, powi-
nien by¢ dostepy we wszystkich mesach i pomieszczeniach wypoczynkowych lub w kazdej
kabinie zatogowej. (.5)

.7 Instrukcje konserwacji (R 20.3)

Na statku nalezy zapewni¢ instrukcje konserwacji urzadzen ratunkowych na statku lub
przyjety statkowy plan utrzymania, okreslajacy zasady konserwacji urzadzen ratunko-
wych, i stosownie do tych instrukcji dokonywa¢ konserwacji. Instrukcje powinny odpo-
wiada¢ wymaganiom prawidta I11/36 Konwencji SOLAS. (.6)

7.5 Obsada jednostki ratunkowej i nadzo6r nad nig (Prawidto 111/4) (R 10)

7.5.1 Nastatkunalezy zapewni¢ odpowiednig liczbe oséb przeszkolonych w celu zbierania oséb
nieprzeszkolonych i pomagania im. (.1)

7.5.2 Do kazdej jednostki ratunkowej powinna zostac¢ przydzielona wystarczajgca liczba czton-
kow zatogi w celu obstugi jednostek ratunkowych oraz urzadzen do ich wodowania, niezbednych
do opuszczenia statku przez wszystkie znajdujace sie na nim osoby. (.2)

7.5.3 Kierownictwo kazdej jednostki ratunkowej powinno by¢ powierzone oficerowi poktado-
wemu lub innemu dyplomowanemu ratownikowi. Jednakze na kazdej tratwie ratunkowej lub gru-
pie tratw ratunkowych cztonek zalogi obznajomiony z obstuga i dziataniem tratw ratunkowych
moze zosta¢ wyznaczony jako osoba odpowiedzialna. Do kazdej todzi ratowniczej i motorowej
jednostki ratunkowej powinna zosta¢ przydzielona osoba umiejaca obstugiwac silnik i przepro-
wadzac¢ drobne regulacje. (.3)

7.5.4 Kapitan powinien zapewnia¢ réwnomierny rozdziat oséb, o ktérych mowa w pkt.1,.21.3,
pomiedzy jednostki ratunkowe statku. (.4)
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7.6 Miejsca zbiorki i miejsca wsiadania do jednostek ratunkowych (Prawidto I11/5) (R 11
+23+25)

7.6.1 Jednostki ratunkowe, dla ktérych wymagane sg urzadzenia do wodowania uznanego
typu, powinny by¢ umieszczone jak najblizej pomieszczen mieszkalnych oraz pomieszczen
stuzbowych. (.1)

7.6.2 Miejsca zbidrki powinny znajdowac sie w poblizu stanowisk ewakuacyjnych i powinien
istnie¢ do nich tatwy dostep ze stref mieszkalnych i roboczych oraz by¢ wystarczajgco obszerne,
aby pomies$ci¢ pasazerdéw i umozliwi¢ przekazywanie im instrukcji. Na kazdym miejscu zbidrki
powierzchnia poktadu przypadajaca na osobe nie powinna by¢ mniejsza niz 0,35 mz2. (.2)

7.6.3 Miejsca zbidrki i stanowiska ewakuacyjne, korytarze, klatki schodowe i wyj$cia awaryjne
zapewniajgce dostep do miejsc zbidérki i stanowisk ewakuacyjnych powinny by¢ odpowiednio
oS$wietlone.

Oswietlenie to powinno by¢ dostosowane do zasilania z awaryjnego Zrodta energii elektrycznej
zgodnie z prawidtami II-1/D/42 i 11-1/D/42-1.

Dodatkowo, jako cze$¢ oznakowania wymaganego zgodnie z prawidtem I1-2/D/13 pkt 3.2.5.1,
trasy prowadzgce do miejsc zbidrki powinny by¢ oznakowane przy uzyciu symboli oznaczajacych
miejsce zbidrki, przeznaczonych do tego celu, zgodnie z rezolucjg IMO A.760(18), z péZniejszymi
poprawkami. (.3)

7.6.4 Wsiadanie do todzi ratunkowych powinno nastepowac bezposrednio z pozycji ich prze-
chowywania badz z poktadu ewakuacyjnego, ale nie moze nastepowac z obu miejsc. (.4)

7.6.5 Wsiadanie do tratw ratunkowych wodowanych za pomoca zurawikéw powinno nastepo-
wac¢ w miejscu bezposrednio przylegajagcym do miejsca przechowywania lub z pozycji umieszcze-
nia tratwy ratunkowej przed jej wodowaniem. (.5)

7.6.6 Jezeli jest to konieczne, nalezy zapewni¢ $rodki do przyciggania do burty statku i przy-
trzymywania jednostki ratunkowej spuszczanej na wode za pomoca zurawikow, tak aby zapewnic
bezpieczne wsiadanie do niej. (.6)

7.6.7 Jezeliurzadzenie do wodowania jednostek ratunkowych nie pozwala na wsiadanie zanim
jednostka ratunkowa nie znajdzie sie na wodzie, a miedzy stanowiskiem ewakuacyjnym a wod-
nicg statku w stanie najmniejszego zatadowania w warunkach morskich jest wiecej niz
4,5 m, nalezy zainstalowa¢ uznany morski system ewakuacji (MES), ktéry spetnia wymagania pkt
6.2 Kodeksu LSA.

Na statkach wyposazonych w morski system ewakuacji powinna by¢ zapewniona tagcznos$¢ miedzy
stanowiskiem ewakuacyjnym a pomostem jednostki ratunkowej. (.7)

7.6.8 Zgodnie z wymaganiami pkt 6.1.6 Kodeksu LSA na kazdej burcie statku powinna znajdo-
wac sie co najmniej jedna drabinka do wsiadania; administracja panstwa bandery moze zezwoli¢
na odstapienie od tego wymagania, pod warunkiem Ze we wszystkich warunkach przechytu
i przegtebienia przewidzianych dla statku przed uszkodzeniem i po awarii wolna burta miedzy
przewidzianym stanowiskiem ewakuacyjnym a wodnica nie przekracza 1,5 m. (.8)
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7.7 Wymagania dotyczace statkéw pasazerskich ro-ro (Prawidto I111/5-1) (R 26)
7.7.1 Tratwy ratunkowe (.1)

7.7.1.1 Tratwy ratunkowe statkéw pasazerskich ro-ro sg obstugiwane przez morskie systemy
ewakuacji zgodne z pkt 6.2 Kodeksu LSA lub przez urzadzenia do wodowania zgodne z pkt 6.1.5
Kodeksu LSA, ktore sa rownomiernie rozmieszczone po obu burtach statku.

Nalezy zapewnic taczno$¢ miedzy stanowiskiem ewakuacyjnym i pomostem wsiadania. (.2)

7.7.1.2 Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca sie na statku pasazerskim ro-ro jest wyposazona w
plywaki spetniajace wymagania prawidta I11/13.4.2 Konwencji SOLAS. (.3)

7.7.1.3 Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca sie na statku pasazerskim ro-ro jest wyposazona w
rampe do wsiadania spetniajaca wymagania pkt 4.2.4.1 lub 4.3.4.1 Kodeksu LSA, stosownie do
przypadku. (.4)

7.7.1.4 Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca sie na statku pasazerskim ro-ro jest tratwg samo-
prostujaca sie lub obciaggnietg brezentem, odwracalng, utrzymujacg zawsze wtasciwg pozycje i
plywajaca bezpiecznie niezaleznie od tego, ktéra strong zwrdocona jest do gory. Jezeli jest to uza-
sadnione ostonietym charakterem wdd i korzystnymi warunkami klimatycznymi oraz okresem
plywania statku, administracja panstwa bandery moze dopusci¢ tratwy odkryte i odwracalne, pod
warunkiem Ze w cato$ci spetniaja one wymagania zatgcznika 11 do Kodeksu bezpieczeristwa jed-
nostek szybkich z 2000 r.

Alternatywnie statek powinien by¢ wyposazony w samoprostujgce sie lub obciggniete brezentem
odwracalne tratwy ratunkowe stanowiace uzupetnienie podstawowego kompletu tratw o takiej
tacznej pojemnosci, aby zapewni¢ miejsca dla co najmniej 50 % osdb, dla ktoérych nie ma miejsca
w todziach ratunkowych. Te dodatkowa pojemnos¢ tratw nalezy okresli¢ w oparciu o réznice mie-
dzy catkowita liczbg oséb na statku a liczbg oséb, jaka moga pomiesci¢ todzie ratunkowe. Kazda
taka tratwa ratunkowa powinna by¢ uznana przez administracje panstwa bandery, z uwzglednie-
niem zalecen zawartych okdlniku IMO MSC/Circ.809. (.5)

7.7.2 Transpondery (.2)

7.7.2.1 Tratwy ratunkowe znajdujace sie na statku pasazerskim ro-ro klasy B powinny by¢ wy-
posazone w transponder radarowy, tak aby na kazde cztery tratwy przypadat jeden transponder.
Transponder powinien by¢ zamocowany wewnatrz tratwy w taki sposéb, aby jego antena w trak-
cie uzytkowania tratwy znajdowata sie wiecej niz jeden metr nad poziomem morza, z wyjatkiem
tratwy obciggnietej brezentem i odwracalnej, w przypadku ktérej transponder powinien by¢
umieszczony tak, aby byt tatwo dostepny i mogt zostaé tatwo podniesiony przez rozbitkow. Kazdy
transponder powinien by¢ tak umieszczony, aby mozliwe byto jego reczne podniesienie w trakcie
uzytkowania tratwy. Pojemniki, w ktérych znajdujg sie transpondery na tratwach ratunkowych,
powinny by¢ wyraznie oznakowane. (.1)

7.7.3 Szybkie lodzie ratownicze (.3)

7.7.3.1 L6dz ratownicza na statku pasazerskim ro-ro, jezeli jej posiadanie na statku jest obo-
wigzkowe, jest szybka todzia ratownicza uznang przez administracje panstwa bandery z uwzgled-
nieniem zalecen zawartych w okélniku IMO MSC/Circ.809, z pdZniejszymi poprawkami. (.1)

7.7.3.2 Szybka 16dz ratownicza jest obstugiwana za pomocg odpowiedniego urzadzenia do wo-
dowania uznanego przez administracje panstwa bandery. W trakcie uznawania takich urzadzen
do spuszczania na wode administracja panstwa bandery bierze pod uwage fakt, ze szybka 16dz
ratownicza jest przeznaczona do wodowania i podnoszenia nawet w trudnych i niekorzystnych
warunkach pogodowych, oraz uwzglednia zalecenia przyjete przez IMO. (.2)
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7.7.3.3 Co najmniej dwdch cztonkdw zatogi szybkiej todzi ratowniczej jest przeszkolonych i od-
bywa regularne ¢wiczenia z uwzglednieniem tabeli A-VI/2-2 w pkt A-VI/2 ,Minimalne normy
kompetencyjne obowigzujace w zakresie obstugi szybkich todzi ratowniczych” Kodeksu wyszkole-
nia marynarzy, wydawania swiadectw oraz petnienia wacht (Kodeks STCW) oraz zalecen przyje-
tych przez IMO w rezolucji A.771(18), z pdZniejszymi poprawkami. Szkolenia i ¢wiczenia obej-
mujg wszystkie aspekty ratowania, podczepiania todzi, manewrowania, operowania todzig w réz-
nych warunkach i jej prostowania w przypadku wywrocenia. (.3)

7.7.4 Srodki ratownicze (.4)

7.7.4.1 Kazdy statek pasazerski ro-ro jest wyposazony w skuteczne $rodki stuzace do szybkiego
wytawiania rozbitkéw z wody i przenoszenia ich z jednostki ratowniczej lub jednostki ratunkowej
na statek. (.1)

7.7.4.2 Srodki do przenoszenia rozbitkéw na statek mogg stanowi¢ cze$¢ morskiego systemu
ewakuacji lub systemu ratowniczego. Srodki te s3 uznawane przez administracje panistwa ban-
dery z uwzglednieniem zalecen przyjetych przez IMO w okdélniku MSC/Circ.810, z p6éZniejszymi
poprawkami. (.2)

7.7.4.3 Jezeli zeslizg morskiego systemu ewakuacji ma stuzy¢ przemieszczaniu rozbitkéw na
poktad statku, powinien on by¢ wyposazony w uchwyty lub drabinki utatwiajace wejscie po zesli-
zgu w gore. (.3)

7.7.5 Kamizelki ratunkowe (.5)

7.7.5.1 Niezaleznie od wymagan prawidta I1I/2 odpowiednia liczba paséw ratunkowych po-
winna znajdowac sie w poblizu miejsc zbiorki, tak aby pasazerowie nie musieli wraca¢ do swoich
kabin po pasy ratunkowe. (.1)

7.8 Ladowiska dla $migtowcow (Prawidto I11/5-2) (R 28)

7.8.1 Statki pasazerskie ro-ro powinny posiada¢ ladowisko dla $migtowcoéw uznane przez ad-
ministracje panstwa bandery z uwzglednieniem zalecenn przyjetych przez IMO w rezolucji
A.894(21), z pdzniejszymi poprawkami. (.1)

7.8.2 Statki pasazerskie ro-ro o dtugosci 130 m lub wiekszej powinny posiada¢ ladowisko dla
$migtowcow uznane przez administracje panstwa bandery z uwzglednieniem zalecen Miedzyna-
rodowego lotniczego i morskiego poradnika poszukiwania i ratowania, przyjetego przez IMO rezo-
lucja A.894(21), z poéZniejszymi poprawkami, oraz zalecen IMO zawartych w okdlniku
MSC/Circ.895 dotyczacych ladowisk dla $migtowcédw na statkach pasazerskich ro-ro. (.2)

7.9 System wspomagania decyzji kapitana (Prawidto I11/5-3) (R 29)

7.9.1 Na wszystkich statkach system wspomagania decyzji w sytuacjach zagrozenia powinien
znajdowac sie na mostku nawigacyjnym. (.1)

7.9.2 System ten powinien sktadac sie przynajmniej z wydrukowanego planu lub planéw poste-
powania w sytuacjach zagrozenia. Wszystkie mozliwe do przewidzenia sytuacje zagrozenia po-
winny by¢ wyszczegélnione w planie lub planach postepowania w sytuacji zagrozenia tacznie
z nastepujacymi gtdbwnymi grupami zagrozen, z zastrzezeniem, Ze nie jest to wykaz wyczerpujacy:

.1 pozary;

.2 uszkodzenia statku;

.3 zanieczyszczenia;
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niezgodne z prawem dziatania zagrazajgce bezpieczenstwu statku, pasazeréw i zatogi;
wypadki losowe cztonkéw personelu;

wypadki zwigzane z tadunkiem; oraz

pomoc udzielana innym statkom w sytuacjach zagrozenia. (.2)

N - 3 PN

7.9.3 Procedury postepowania w sytuacjach zagrozenia, okre§lone w planie lub planach poste-
powania w sytuacjach zagrozenia, powinny wspomagac kapitané6w w podejmowaniu decyzji do-
tyczacych dziatan w réznych sytuacjach zagrozenia. (.3)

7.9.4 Plan lub plany postepowania w sytuacjach zagrozenia powinny mie¢ jednolity uktad i by¢
tatwe w uzyciu. W stosownych przypadkach nalezy poda¢ aktualny stan zatadowania, obliczony
w celu okreslenia statecznos$ci statku podczas podrdzy, aby mozna byto opanowac¢ awarie. (.4)

7.9.5 Oprdcz drukowanych planéw postepowania w sytuacji zagrozenia administracja panstwa
bandery moze dopusci¢ stosowanie informatycznego systemu wspomagania decyzji na mostku
nawigacyjnym, ktory bedzie podawat wszystkie informacje zawarte w planie lub planach poste-
powania w sytuacji zagrozenia, procedury, wykazy czynnos$ci sprawdzajacych itp., jak réwniez
wykaz zalecanych dziatan, ktore nalezy podja¢ w mogacych wystapi¢ sytuacjach zagrozenia. (.5)

7.10 Stanowiska wodowania (Prawidto I11/6) (R 12)

Stanowiska wodowania powinny by¢ rozmieszczone tak, aby zapewni¢ bezpieczne wodowanie
jednostek ratunkowych, szczegdlnie uwzgledniajac oddalenia ich od $ruby i nawiséw kadtuba
oraz tak, aby - w stopniu, w jakim jest to mozliwe - jednostki ratunkowe byty wodowane wzdtuz
prostej burty statku. Jezeli stanowiska wodowania znajduja sie w przedniej czesci statku, to po-
winny one by¢ umiejscowione za grodzia zderzeniowa w ostonietym miejscu.

7.11 Ustawienie jednostki ratunkowej (Prawidto I111/7) (R 13 + 24)

7.11.1 Kazda jednostka ratunkowa powinna by¢ przechowywana:

a. tak aby ani jednostka ratunkowa, ani instalacja stanowiska jej przechowywania nie prze-
szkadzaly w wodowaniu jakiejkolwiek innej jednostki ratunkowej;

b. takblisko powierzchni wody, naile jest to bezpieczne i praktyczne; potozenie spuszczanej
na wode z zurawika jednostki ratunkowej w pozycji wsiadania jest takie, iz nie dochodzi
ona do wodnicy, gdy statek jest w pelni zatadowany, we wszystkich warunkach przegte-
bienia do 10° i statego przechytu bocznego do 20° na dowolng burte lub do stopnia, przy
ktédrym poktad otwarty zaczyna sie zanurza¢, w zaleznoSci od tego, ktéra z tych wartosci
jest mniejsza, a wysoko$¢ gtowki zurawika nie przekracza, w miare mozliwosci, 15 m do
wodnicy statku w stanie najmniejszego zatadowania w warunkach morskich;

c. w stanie ciggtej gotowosci, tak aby dwdch cztonkéw zatogi mogto przeprowadzi¢ przygo-
towania do wsiadania i zwodowania jej w czasie krotszym niz 5 minut;

d. jaknajdalej od Sruby napedowej; oraz

e. z pelnym wyposazeniem, zgodnie z wymaganiami wta$ciwych prawidet SOLAS, z wyjat-
kiem tratw ratunkowych, okre$lonych w uwadze 1 lit. a) lub uwadze 1 lit. b) do tabeli w
prawidle 111/2, ktére mogg zosta¢ zwolnione z niektérych wymagan Konwencji SOLAS w
odniesieniu do wyposazenia wymienionego w tej uwadze. (.1)

7.11.2 Lodzie ratunkowe powinny by¢ przymocowane do urzadzen do wodowania i, na stat-
kach pasazerskich o dtugosci 80 m lub wiekszej, kazda t6dz ratunkowa powinna by¢ ustawiona,
tak aby krawedz rufy todzi byta oddalona od $ruby w kierunku dziobu statku na odlegto$¢ ré6wna
co najmniej péttorej dtugosci tej todzi. (.2)
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7.11.3 Kazda tratwa ratunkowa powinna by¢ przechowywana:

a. zfaleniem przymocowanym do statku;

b. z pltywakami zgodnymi z wymaganiami pkt 4.1.6 Kodeksu LSA, umozliwiajacymi tratwie
ratunkowej unoszenie sie na wodzie, a w przypadku pneumatycznej tratwy ratunkowe;j -
automatyczne napetnienie powietrzem, gdy statek tonie. Jeden pltywak moze zosta¢ wy-
korzystany dla kilku tratw ratunkowych, o ile jest on wystarczajacy do spehienia wyma-
gan pkt 4.1.6 Kodeksu LSA;

c. takaby istniata mozliwos$¢ recznego jej odtgczenia od urzadzenia mocujacego. (.3)

7.11.4 Tratwy ratunkowe wodowane za pomoca zurawikéw powinny by¢ przechowywane w
zasiegu hakéw wyciggowych tych zurawikéw, chyba ze do przemieszczenia tratw przewidziane
sg urzadzenia, ktore beda niezdatne do uzytku przy przegtebieniu do 10° i przechyle do 20° na
dowolng burte lub na skutek uszkodzenia napedu statku lub awarii zasilania. (.4)

7.11.5 Tratwy ratunkowe przeznaczone do zrzucenia na wode powinny by¢ ustawione tak, by
bez trudnosci mozna je byto przemiesci¢ na ktérgkolwiek burte statku na tym samym otwartym
poktadzie. Jezeli nie mozna tego wykonaé¢, nalezy zapewni¢ dodatkowe tratwy ratunkowe, aby
Iacznie wszystkie na kazdej z burt mogty przyja¢ 75 % wszystkich oséb, ktére znajdujg sie na
statku. (.5)

7.11.6 Tratwy ratunkowe zwigzane z morskim systemem ewakuacji (MES) powinny:

by¢ przechowywane w poblizu pojemnika, w ktérym znajduje sie morski system ewakuacji;
umozliwia¢ ich uwalnianie ze stojaka przechowywania za pomoca urzadzen, ktére pozwa-
laja na jej przemieszczenie i nadmuchanie na wysoko$ci pomostu wsiadania;

c. umozliwia¢ ich uwalnianie jako niezaleznej jednostki ratunkowej; oraz

d. by¢wyposazone w liny asekurujace przymocowane do pomostu wsiadania. (.6)

SH

7.12 Ustawienie todzi ratowniczych (Prawidto 111/8) (R 14)
Lodzie ratownicze sg przechowywane:

.1 w stanie ciggtej gotowosci do zwodowania w czasie nie dtuzszym niz 5 minut, a jezeli jest
to 16dZ pneumatyczna, w stanie ciggtego catkowitego napetnienia powietrzem;

.2 w miejscu odpowiednim do zwodowania i podjecia z wody;

.3 tak, aby 16dZ ratownicza ani urzadzenia do jej przechowywania nie przeszkadzaty w ob-
studze jednostki ratunkowej na ktérymkolwiek innym stanowisku wodowania;

4 jezeli sg one zarazem todziami ratunkowymi - zgodnie z wymaganiami prawidta I11/7.

7.13 Przechowywanie morskich systeméw ewakuacji (Prawidto I11/8a) (R 15)

7.13.1 W burcie statku nie powinno by¢ zadnych otworéw miedzy miejscem, z ktérego przewi-
dziane jest wejScie do morskiego systemu ewakuacji, a wodnica statku w stanie najmniejszego
zatadowania w warunkach morskich; nalezy zainstalowa¢ urzadzenia chronigce system przed
wszelkimi elementami wystajacymi. (.1)

7.13.2 Przechowywanie morskich systeméw ewakuacji powinno zapewni¢ ich bezpieczne wo-
dowanie ze szczegélnym uwzglednieniem oddalenia ich od $ruby statku i nawis6w kadtuba, tak
aby, na ile jest to mozliwe, morskie systemy ewakuacji byly wodowane wzdtuz prostej burty
statku. (.2)

7.13.3 Kazdy morski system ewakuacji powinien by¢ tak przechowywany, aby ani zeslizg, ani
platforma, ani pojemnik z mechanizmem czy pozostate urzadzenia do przechowywania systemu
nie kolidowaty z innymi srodkami ratunkowymi na innych stanowiskach wodowania. (.3)
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7.13.4 W stosownych przypadkach statek powinien by¢ tak rozplanowany, aby morski system
ewakuacji nie byt narazony na uszkodzenie w warunkach sztormowych. (.4)

7.14 Urzadzenia do wodowania i podnoszenia z wody jednostki ratunkowej (Prawidto 111/9)
(R16)

7.14.1 7.14.1Dla wszystkich jednostek ratunkowych nalezy zapewni¢ urzadzenia do wodowa-
nia zgodne z wymaganiami pkt 6.1 Kodeksu LSA, z wyjatkiem sytuacji, gdy - z zastrzezeniem po-
prawnego dziatania urzadzenia do wsiadania do jednostek ratunkowych oraz todzi ratowniczych
w warunkach otoczenia, w jakich jednostka moze by¢ uzywana, i w kazdych warunkach przegte-
bienia i przechytu przewidzianych dla statku przed uszkodzeniem i po awarii - wolna burta mie-
dzy przewidzianym stanowiskiem ewakuacyjnym a wodnicg statku w stanie najmniejszego zata-
dowania w warunkach morskich nie przekracza 4,5 m. W takim przypadku administracja panistwa
bandery moze dopusci¢ system, z wykorzystaniem ktorego osoby bedg mogty bezposrednio wsia-
da¢ na tratwy ratunkowe. (.1)

7.14.2 Kazda16dZ ratunkowa powinna by¢ wyposazona w urzadzenie umozliwiajace jej wodo-
wanie i podejmowanie z wody. Ponadto nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ podwieszenia todzi ratunko-
wej w celu konserwacji urzadzen zwalniajacych t6dz. (.2)

7.14.3 Urzadzenia do wodowania i podejmowania z wody powinny by¢ takie, aby osoba obstu-
gujaca je na statku mogta obserwowac jednostke ratunkowq przez caty czas jej wodowania, a t6dz
ratunkowg podczas jej podnoszenia. (.3)

7.14.4 Dla znajdujacych sie na statku jednostek ratunkowych tego samego typu powinny by¢
zastosowane tego samego rodzaju mechanizmy zwalniajgce. (.4)

7.14.5 Jezeli urzadzenia do wodowania wykorzystuja talie, to powinny by¢ one wystarczajgco
dtugie, aby jednostka ratunkowa dosiegata wody, w przypadku gdy statek znajduje sie w stanie
najmniejszego zatadowania w warunkach morskich, we wszystkich warunkach przegtebienia do
10° i przechyle do 20° na dowolng burte. (.5)

7.14.6 Przygotowywanie i obstugiwanie jednostek ratunkowych dokonywane na ktérymkol-
wiek stanowisku wodowania nie powinno przeszkadzaé¢ w mozliwosci szybkiego przygotowania
i obstugiwania jakiejkolwiek innej jednostki ratunkowej lub todzi ratowniczej w jakimkolwiek in-
nym miejscu. (.6)

7.14.7 Nalezy udostepnic¢ srodki zapobiegajace zalewaniu jednostki ratunkowej odprowadzang
ze statku woda podczas opuszczania statku. (.7)

7.14.8 Podczas przygotowania i wodowania jednostki ratunkowe oraz urzadzenia do wodowa-
nia, jak réwniez obszar wody, na ktory jednostka ma by¢ zwodowana, powinny by¢ odpowiednio
oSwietlone przez instalacje o§wietleniowg zasilang z awaryjnego Zrdédta energii elektrycznej wy-
maganego w prawidtach 11-1/D/42i11-1/D/42-1. (.8)

7.15 Urzadzenia umozliwiajace wsiadanie do todzi ratowniczej, urzadzenia do wodowa-
nia i podnoszenia z wody todzi ratowniczej (Prawidto 111/10) (R 17)

7.15.1 Urzadzenia umozliwiajace wsiadanie do todzi ratowniczej oraz jej wodowanie powinny
umozliwia¢ wykonanie tych czynnosci w jak najkrétszym czasie. (.1)

7.15.2 Powinnaistnie¢ mozliwo$¢ wsiadania do todzi ratowniczej i bezposredniego wodowania
Z miejsc przechowywania wraz osobami wyznaczonymi jako jej zatoga, kiedy 16dZ ratownicza
znajduje sie na statku. (.2)
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7.15.3 Jezeli 16dz ratownicza jest wliczana do pojemnosci jednostek ratunkowych zas inne to-
dzie ratunkowe sg zapelniane z poktadu ewakuacyjnego, oprdcz mozliwosci okre$lonej w powyz-
szym pkt 2 powinna istnie¢ mozliwo$¢ wsiadania do todzi ratowniczych z poktadu ewakuacyj-
nego. (.3)

7.15.4 Urzadzenia do wodowania powinny odpowiada¢ wymaganiom prawidta I11/9. Jednakze
powinno by¢ mozliwe wodowanie wszystkich todzi ratowniczych, o ile okaze sie to konieczne
z wykorzystaniem falenia, jeZeli statek porusza sie na spokojnej wodzie z predkoscia nieprzekra-
czajaca 5 weztow. (.4)

7.15.5 Czas podjecia z wody todzi ratowniczej w petni wyposazonej i obcigzonej dopuszczalna
liczbg 0séb nie powinien przekracza¢ 5 minut przy umiarkowanie spokojnym stanie morza. Jezeli
16d7Z ratownicza jest wliczona do pojemnosci jednostek ratunkowych, powinna istnie¢ mozliwo$¢
wytowienia jej w tym okresie czasu wraz z jej wyposazeniem jednostki ratunkowej i obcigzeniem
co najmniej 6 osobami, co stanowi zatwierdzong dopuszczalng pojemno$¢ todzi ratowniczej. (.5)

7.15.6 Urzadzenia do wsiadania i podnoszenia todzi ratowniczych powinny zapewnia¢ bez-
pieczne i skuteczne przeniesienie osoby poszkodowanej na noszach. Dla ciezkich linii talii, ktore
mog3g stwarzaé zagrozenie dla obstugi todzi w ztych warunkach pogodowych, nalezy przewidzie¢
specjalne stropy. (.6)

7.16 Podejmowanie 0s6b z wody (Prawidto I1I/10a)

7.16.1 Na wszystkich statkach obowigzuja wtasciwe dla danego statku procedury i plany *)
podejmowania oséb z wody uwzgledniajace wytyczne opracowane przez IMO (.1)

() Procedury i plany okres$laja sprzet przeznaczony do podejmowania 0séb z wody oraz $rodki stuzace zmniejszeniu
do minimum ryzyka, na ktdre narazony jest personel poktadowy bioracy udziat w dziataniach ratunkowych.

7.16.2 Statki pasazerskie ro-ro, ktére spetniajag wymogi okreslone w prawidle I1I/5-1 pkt 4,
uznaje sie za zgodne z przepisami niniejszego prawidta I1I/10a. (*) Wytyczne dotyczace opraco-
wywania procedur i planéw podejmowania 0s6b z wody (MSC.1/Circ.1447). (.2)

7.17 Instrukcje na wypadek awarii (Prawidto I11/11) (R 19)

7.17.1 Na statku wykonujacym rejs, podczas ktoérego pasazerowie maja znajdowac sie na po-
ktadzie przez wiecej niz 24 h, zbiérki nowych pasazeré6w powinny mie¢ miejsce przed odptynie-
ciem lub niezwtocznie po odptynieciu statku. Pasazerowie otrzymuja instrukcje dotyczace korzy-
stania z paséw ratunkowych oraz dziatania, ktére nalezy podja¢ w sytuacji awaryjnej. (.1)

7.17.2 Kazdy nowy pasazer statku powinien otrzymac¢ skrdocony instruktaz postepowania w razie
niebezpieczenstwa tuz przed odptynieciem lub po odptynieciu statku. Instruktaz ten powinien zawie-
ra¢ wskazéwki wymagane prawidtem I11/3 pkt 3. Instruktaz powinien zosta¢ udzielony w jednym
jezyku lub wiekszej liczbie jezykéw zrozumiatych dla pasazeréw. Instruktaz powinien zosta¢ udzie-
lony z wykorzystaniem statkowego gtosnikowego systemu powiadamiania lub innych witasciwych
srodkow, aby byt przynajmniej styszalny przez pasazeréw, ktorzy go dotychczas nie styszeli. (.2)

7.18 Gotowos¢ eksploatacyjna, konserwacja i przeglady (Prawidto 111/12) (R 20)

7.18.1 Przed wyjsciem statku z portu i przez caty czas trwania podrozy wszystkie srodki ratunkowe
powinny znajdowac sie w stanie funkcjonalnym i gotowosci do natychmiastowego uzycia. (.1)

7.18.2 Konserwacja i kontrole sSrodkéw ratunkowych powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z
wymaganiami prawidta I1I/20 Konwencji SOLAS. (.2)
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7.19 Szkolenie i ¢wiczenia opuszczania statku (Prawidto I11/13) (R 19 + R 30)

7.19.1 Kazdy czlonek zalogi wyznaczony do petienia obowigzkéw zwigzanych z postepowa-
niem w razie niebezpieczenstwa powinien by¢ dobrze przygotowany do petnienia tych obowigz-
kow przed rozpoczeciem podrdézy. (1)

7.19.2 Cwiczenia opuszczania statku i ¢wiczenia pozarowe powinny by¢ przeprowadzane raz
na tydzien. (.2)

Kazdy cztonek zatogi powinien raz w miesigcu wzigé udziat w co najmniej jednym ¢éwiczeniu opusz-
czania statku i jednym ¢wiczeniu pozarowym. Jezeli w poprzednim miesigcu wiecej niz 25 % czton-
kéw zatogi nie uczestniczyto w ¢wiczeniach opuszczania statku i ¢wiczeniach pozarowych na danym
statku, to ¢wiczenia powinny sie odby¢ przed wyjsciem statku z portu. Jezeli statek wchodzi do eks-
ploatacji po raz pierwszy, po przebudowie o wiekszym zakresie lub kiedy zatrudniona jest nowa za-
toga, twiczenia te powinny zostaé przeprowadzone przed wyjsSciem statku w morze.

7.19.3 Kazde ¢wiczenie opuszczania statku obejmuje dziatania wymagane prawidiem 111/19.3.4.1
Konwencji SOLAS, z. uwzglednieniem wytycznych IMO zawartych w okélniku MSC.1/Circ.1206/Rev.1
»Srodki dla zapobiegania wypadkom z fodziami ratunkowymi”, z p6Zniejszymi poprawkami. (.3)

7.19.4 Podczas kolejnych ¢wiczen powinny byé, w miare mozliwosci, opuszczane todzie ra-
tunkowe i todzie ratownicze zgodnie z przepisami prawidta 111/19.3.4.2, 3.4.3 oraz 3.4.6 Kon-
wencji SOLAS.

Administracja pafistwa bandery moze wyrazi¢ zgode, aby todzie ratunkowe znajdujace sie na jed-
nej z burt statku nie byly wodowane, jezeli spos6b cumowania tych statkdw w porcie i zasady
odbywania podr6zy nie pozwalaja na wodowanie todzi ratunkowych na tej burcie. Jednakze
wszystkie takie todzie ratunkowe powinny by¢ opuszczane co najmniej raz na 3 miesigce i wodo-
wane co najmniej raz w roku.

Jezeli ¢wiczenia wodowania todzi ratunkowych i todzi ratowniczych prowadzi sie podczas ruchu
statku, takie ¢wiczenia - z uwagi na zwigzane z nimi zagrozenia - prowadzi sie wytacznie na wo-
dach ostonietych i pod nadzorem oficera poktadowego posiadajacego doswiadczenie w prowa-
dzeniu takich ¢éwiczen. (.4)

7.19.5 W przypadku statku wyposazonego w morski system ewakuacji ¢wiczenia obejmuja
dziatania okres$lone prawidtem 111/19.3.4.8 Konwencji SOLAS. (.5)

7.19.6 Oswietlenie awaryjne uzywane w przypadku zbiorki i opuszczania statku powinno zo-
sta¢ wyprobowane w trakcie kazdego ¢wiczenia opuszczania statku. (.6)

7.19.7 Cwiczenia pozarowe s3 przeprowadzane zgodnie z postanowieniami prawidta I11/19.3.5
Konwencji SOLAS. (.7)

7.19.8 Kazdy cztonek zatogi powinien przej$¢ szkolenie i otrzymac instruktaz zgodnie z posta-
nowieniami prawidta 111/19.4 Konwencji SOLAS. (.8)

7.19.9 C(Cztonkowie zatogi, ktérych obowigzki obejmuja wchodzenie do pomieszczen zamknie-
tych i prowadzenie operacji ratunkowych, uczestnicza w ¢wiczeniach w zakresie wchodzenia do
pomieszczen zamknietych i prowadzenia operacji ratunkowych odbywajacych sie na statkach w
odstepach ustalonych przez administracje, ale nie rzadziej niz raz w roku:

.1 Cwiczenia w zakresie wchodzenia do pomieszczen zamknietych i operacji ratunkowych
planuje sie i przeprowadza w sposéb bezpieczny, bioragc pod uwage odpowiednie
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wytyczne, ktére mozna znalez¢ w zmienionych zaleceniach dotyczacych wchodzenia do
pomieszczen zamknietych na statkach, przyjetych przez IMO rezolucjg A.1050(27).

.2 Wszystkie ¢wiczenia w zakresie wchodzenia do pomieszczen zamknietych i operacji
ratunkowych obejmuja:

.1 sprawdzenie i zastosowanie wyposazenia ochrony osobistej wymaganego przy wej-
$ciu do pomieszczenia zamknietego;

.2 sprawdzenie i zastosowanie sprzetu tacznosci i procedur komunikacji;

.3 sprawdzenie i zastosowanie przyrzaddéw do pomiaru powietrza w pomieszczeniach
zamknietych;

4 sprawdzenie i zastosowanie sprzetu i procedur ratunkowych; oraz

5 instrukcje w zakresie pierwszej pomocy i reanimacji. (.9)

7.19.10 Cwiczenia w zakresie zabezpieczenia niezatapialnosci nalezy przeprowadza¢ zgodnie
z prawidtem II-1/19-1 Konwencji SOLAS w odstepach czasu ustalonych przez administracje, ale
nie rzadziej niz raz w roku. (.10)

7.20 Dokumentacja (Prawidto I11/14) (R 19.5)

7.20.1 Daty zbiorek zatogi oraz szczeg6étowe informacje na temat ¢wiczen opuszczania statku i
¢wiczen pozarowych, ¢wiczen w zakresie wchodzenia do pomieszczen zamknietych i operacji ra-
tunkowych, ¢wiczen zwiazanych z innymi urzadzeniami ratunkowymi, a takze szkolen na statku
zapisuje sie w dzienniku poktadowym okreslonym przez administracje. Jezeli zbioérka, ¢wiczenia
lub sesja szkoleniowa nie zostaty w catosci przeprowadzone w wyznaczonym terminie, dokonuje
sie wpisu do dziennika poktadowego, w ktorym okresla sie okolicznosci i zakres przeprowadzone;j
zbidrki, ¢wiczen lub sesji szkoleniowe;j.
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8 WYTYCZNE DLA STATKOW UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE NA WODACH POLARNYCH
(wg MSC.1/Circ.1614)

8.1 Postanowienia og6lne

8.1.1 Niniejsze wytyczne przedstawiaja mozliwe sposoby ograniczania zagrozen w celu zacho-
wania zgodno$ci z sekcja 8.3 czesci I-A Miedzynarodowego kodeksu dla statkéw zeglujqcych na wo-
dach polarnych (Kodeks polarny).

8.1.2 Zgodnos¢ z niniejszymi wytycznymi niekoniecznie oznacza, Ze statek spetnia wymagania
Kodeksu polarnego. W ocenie eksploatacyjnej wymaganej w sekcji 1.5 czesci I-A Kodeksu moga
wystapi¢ inne zagrozenia, warunki i $rodki fagodzace. Nie nalezy lekcewazy¢ ztozonosci przediu-
zonego czasu przezycia w trudnych warunkach.

8.1.3 Przetrwanie po opuszczeniu statku bedzie zaleze¢ od kilku czynnikdéw, takich jak rodzaje
i kombinacja wyposazenia, wyszkolenie zatogi i odpowiednie dowodzenie kazdg jednostka ratun-
kowa. Oczekiwany czas akcji ratunkowej jest czynnikiem decydujacym przy wyborze srodkéw
i urzadzen ratunkowych. Warunki, ktére nie sg uwazane za krytyczne, moga z czasem stac sie kry-
tycznymi.

8.2 Warunki do rozwazenia

8.2.1 Kodeks polarny uwzglednia zagrozenia, ktére moga prowadzi¢ do podwyzszonego po-
ziomu ryzyka z powodu zwiekszonego prawdopodobienstwa wystapienia i/lub powazniejszych
konsekwencji. Zrédta zagrozen wymienione w sekcji 3 wprowadzenia Kodeksu nalezy wzia¢ pod
uwage zaréwno w normalnej pracy, jak i w sytuacjach awaryjnych.

8.2.2 Wytyczne opierajg sie na nastepujacych szczegétowych kryteriach oceny eksploatacyjne;j:

maksymalny oczekiwany czas na akcje ratunkowa;

praca w niskich temperaturach powietrza (ang. Polar Service Temperature - PST);
eksploatacja w lodach;

oblodzenie srodkéw i urzadzen ratunkowych;

efekt eksploatacji na wysokich szeroko$ciach geograficznych;

dziatanie w wydtuzonych okresach ciemnosci; oraz

opuszczenie statku na 16d lub Iad.

Sohrke wivik

8.3 Maksymalny oczekiwany czas na akcje ratunkowa

8.3.1 Dlawszystkich os6b po opuszczeniu statku oraz przez maksymalny przewidywany czas ak-
cji ratunkowej powinno by¢ dostepne nastepujace wyposazenie, ktére moze by¢ przechowywane
na jednostce ratunkowej lub stanowi¢ cze$¢ osobistego wyposazenia ratunkowego lub grupowego
sprzetu ratunkowego, a jego lokalizacje, rozmieszczenie oraz transferowanie Srodkéw ratunkowych
powinna zawierac Instrukcja (ang. Polar Water Operational Manual - PWOM):

.1 ocieplany kombinezon ratunkowy lub $rodek ochrony cieplnej powinien by¢ wyposazony
w oddzielne rekawice, trwale przymocowane do kombinezonu/$rodka ochrony cieplnej;

.2 racje zywnosciowe zapewniajgce co najmniej 5 000 k] (1 195 kcal) na osobe dziennie, ktore
nalezy w razie potrzeby zwiekszy¢, uwzgledniajac ocene eksploatacyjng;

.3 co najmniej 2 litry stodkiej wody na osobe dziennie: aparat do odsalania lub $rodki do roz-
tapiania lodu i $niegu moga dostarczy¢ ilos¢ przekraczajaca wymagania okreslone w pkt
4.1.5.1.19 i 4.4.8.9 Kodeksu LSA, oraz zbiornik lub pojemnik, o odpowiedniej wielkosci, do
zbierania wody odsolonej i z kolektoréw wody deszczowej;

4 tabletki przeciwko chorobie morskiej;
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.5 odziez ochronna o wiasciwosciach termicznych uwzgledniajacych wtasciwosci materiatu
w stanie mokrym i rodzaj jednostki ratunkowej, w tym ochrona gtowy, ochrona szyi i twa-
rzy, rekawiczki/mitenki, skarpety, buty, dtugie slipy i swetry;

.6 okulary przeciwstoneczne lub gogle narciarskie odpowiednie do przewidywanych warun-
kéw w celu ochrony przed $lepota, promieniom UV, przenikaniem $niegu i/lub zimna;

.7 naczynie do picia, najlepiej z zakretka;

.8 wskazowki dotyczace przetrwania w warunkach polarnych;

.9 dodatkowa torba do wykorzystania podczas choroby morskiej, oprécz tej wymaganej przez
Kodeks LSA;

.10 zel antybakteryjny lub $ciereczki do rak;

.11 dlakazdej osoby na poktadzie koc z materiatu o wtasciwosciach termicznych odpowiednich
do planowanej trasy; oraz

.12 jesli zostanie to uznane za konieczne, inny sprzet zgodnie z sekcja 9.1 czesci I-B Kodeksu
Polarnego.

8.3.2 Osobiste wyposazenie ratunkowe powinno by¢ zapakowane w wodoodporng, ptywajaca
torbe transportowa. Osobiste wyposazenie ratunkowe moze by¢ przechowywane na stanowiskach
zbiorki lub zaokretowania i powinno mie¢ wyraznie oznaczony rozmiar oséb, dla ktorych sg prze-
znaczone (jesli dotyczy). Zawarto$¢ powinna obejmowac co najmniej wszystkie Srodki potrzebne
podczas opuszczenia statku i poczatkowej fazy przezycia. Torba transportowa powinna petnié funk-
cje osobistego miejsca przechowywania Srodkdéw rozdawanych osobom podczas fazy przetrwania,
w celu utrzymania jednostki ratunkowej lub miejsca schronienia, w spos6b uporzadkowany i stwa-
rzajacy warunki do zamieszkania.

8.3.3 Pojemnosc¢ kazdej jednostki ratunkowej powinna by¢ zgodna z nastepujacymi:

.1 Pojemnos$¢ w pozycji siedzacej kazdej jednostki ratunkowej powinna by¢ dostosowana
z uwzglednieniem odziezy polarnej, dodatkowego wyposazenia, w tym wszystkich oséb
z osobistym sprzetem ratunkowym oraz miejsca, w ktérym pasazerowie moga sta¢ i poru-
szac sie dookota.

.2 Tam, gdzie przewozone sg dodatkowe osobiste lub grupowe $rodki ratunkowe zgodnie z pkt
8.3.3.218.3.3.3 sekcji 8 czesci I-A Kodeksu Polarnego nalezy zapewni¢ odpowiednig prze-
strzen do ich przechowywania. Catkowita faczna masa wraz z dodatkowym wyposazeniem
nie moze przekracza¢ masy okreslonej dla zatwierdzonego typu jednostki ratunkowe;.

8.3.4 W jednostce ratunkowej powinno by¢ dostepne nastepujace wyposazenie:

.1 Skuteczne $rodki przekazywania waznych informacji od osoby odpowiedzialnej za jed-
nostke ratunkowa, chyba ze Administracja uzna, Ze jednostka jest wystarczajaco mata, aby
zapewni(, ze wszystkie wazne wiadomosci beda styszalne przez wszystkie osoby znajdujgce
sie na poktadzie, biorac pod uwage poziom hatasu powodowany przez silnik todzi ratunko-
wej, trudna pogode itp.

.2 Oproécz narzedzi wymaganych w pkt 4.4.8.27 Kodeksu LSA, 16dZ ratunkowa powinna by¢
wyposazona w narzedzia i krytyczne cze$ci zamienne do drobnych napraw wyposazenia
i komponentéw, w celu zapewnienia operatywnosci podczas fazy przezycia.

8.3.5 Niezaleznie od wymogu zawartego w pkt 4.4.8 Kodeksu LSA, aby cate wyposazenie todzi ra-
tunkowej byto jak najmniejsze i miato jak najmniejsza mase, wazne jest, aby wszystkie elementy byly
wytrzymate, zachowaty swoja funkcjonalnos¢ przez maksymalny oczekiwany czas akcji ratunkowe;j.

8.3.6 Jednostka powinna spelnia¢ nastepujace kryteria:

.1 nalezy ja wyposazy¢ w uchwyty lub linki uchwytowe, aby zabezpieczy¢ osoby stojace lub
poruszajace sie wewnatrz jednostki;
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.2 powinna zapewni¢ wszystkim osobom na poktadzie warunki mieszkalne, ktére zapobiegaja
narazeniu na dtugotrwate stezenie CO, powyzej 5000 ppm przez maksymalny oczekiwany
czas akcji ratunkowej. Wentylacje nalezy rozpatrywa¢ w kontekscie wymagan dotyczacych
ogrzewania, aby osiagna¢ temperature odpowiednig do zycia w jednostce ratunkowej;

.3 kazde miejsce w todzi ratunkowej powinno by¢ wyposazone w oparcie.

8.3.7 Wszystkie todzie ratownicze oraz wszystkie jednostki ratunkowe przewozone przez sta-
tek, bez wzgledu na ich nadmiarowo$¢ wymagana przez SOLAS prawidto Il /21 i prawidio III /31,
z uwagi na rézne mozliwe scenariusze, moga by¢ jednocze$nie uzyte do ewakuacji i powinny by¢
wyposazone w obowigzkowy sprzet komunikacyjny wymagany zgodnie z pkt 10.3.2 czeSci I-A Ko-
deksu polarnego.

8.3.8 Sprzet wykorzystywany do tacznosci przeznaczony do uzytku w Srodkach ratunkowych
w tym takze w tratwach ratunkowych oraz todziach ratowniczych powinny by¢ utrzymane w stanie
gotowosci do uzycia przez maksymalny oczekiwany czas na akcje ratunkowg w warunkach/tempe-
raturach polarnych (PST) przewidziany dla statku, a po uptywie tego okresu powinien spetniac
swoje wymagania funkcjonalne w warunkach/temperaturach polarnych (PST) przez czas okreslony
w odpowiednich standardach?#.

8.3.9 W celu spetienia wymagan punktu 8.3.7, majgc na uwadze ograniczenia wynikajace z zy-
wotnosci baterii, powinna zosta¢ wprowadzona procedura zapewniajgca utrzymanie Srodkow tacz-
nos$ci w gotowosci do uzycia przez czas oczekiwany na akcji ratunkowa. Procedura ta moze zawierac
zar6wno wymagania funkcjonalne jak i inne rozwiazania tj. izolacje termiczna, chemiczne Zrédto
ogrzewania, dodatkowe baterie, dotadowywanie baterii wraz z dedykowang fadowarka, lub inne.
Procedura powinna by¢ udokumentowana w Instrukcji (PWOM).

8.4 Statki pracujace w niskich temperaturach powietrza

8.4.1 Niniejszy rozdziat dotyczy statkéw przeznaczonych do pracy w niskich temperaturach po-
wietrza, zgodnie z definicja w Kodeksie polarnym, cze$¢ I-A, prawidto 1.2.12.

8.4.2 Wszystkie Srodki i urzadzenia ratujgce zycie powinny by¢ sprawne i gotowe do natychmia-
stowego uzycia w warunkach/temperaturach polarnych (ang. Polar Service Temperature - PST) lub
w temperaturach okreslonych przez Kodeks LSA, w zaleZnoSci od tego, ktora z tych wartosci jest
nizsza. Producent powinien dostarczy¢ informacje o dodatkowych prébach, w tym zakres tempera-
tur, dla ktérych przeznaczone jest urzadzenie. Informacje te powinny stanowi¢ czes¢ instrukcji ob-
stugi i konserwacji.

8.4.3 Potaczenie osobistego wyposazenia ratunkowego, wentylacji, izolacji oraz Srodkow grzew-
czych w jednostce ratunkowej, o ile sg zapewnione, powinno utrzymac nadajaca sie do zamieszkania
wewnetrzng temperature powietrza, gdy temperatura powietrza na zewnatrz jest réwna PST.
Wszystkie zimne powierzchnie powinny by¢ izolowane, w szczegélnosci powierzchnie majace bez-
posredni kontakt z osobami, np. siedzenia.

8.4.4 Zainstalowane systemy grzewcze, o ile sag zapewnione, oraz ich Zrddta zasilania powinny by¢
zdolne do dziatania w maksymalnym oczekiwanym czasie na akcje ratunkowa.

8.4.5 Dlazachowania wtasciwej obserwacji nalezy zapewni¢ srodki zapobiegajace oblodzeniu lub
rosie na oknach w pozycji sterowania todzig ratunkowa.

24 Patrz rezolucje: MSC.149(77) — radiotelefon VHF do tgcznosci dwukierukowej; A.810(19) i MSC.471(101) — EPIRB;
A.802(19) — transponder radarowy; MSC.246(83) — AIS-SART.
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8.4.6 Wyposazenie toaletowe powinno znajdowac sie wewnatrz jednostki ratunkowej, tak aby
unikng¢ narazenia na zimne powietrze.

8.4.7 Tratwy ratunkowe powinny by¢ wyposazone w nadmuchiwane podtogi lub réwnowazne,
a wszystkie osoby powinny nosi¢ izolowane kombinezony nurkowe zamiast sSrodké6w ochrony
cieplne;j.

8.4.8 Jednostka przetrwania oraz pojemnik na grupowe $rodki przetrwania, w pozycji schowa-
nej, powinny posiada¢ srodki ograniczajgce zamarzanie zasobow wody pitne;j.

8.4.9 lLodzie ratunkowe powinny by¢ wyposazone w paliwo i olej silnikowy odpowiedni dla ni-
skich temperatur oraz odpowiedni olej dla urzadzenia sterowego, jesli to konieczne, lub powinny
by¢ wyposazone w uktad grzewczy w celu utrzymania paliwa i oleju w odpowiednim do dziatania
stanie lepkosci.

8.5 Eksploatacja statkow w lodach

8.5.1 Niniejsza cze$¢ dotyczy statkdw Kategorii A i B oraz statkéw Kategorii C odpornosci lodo-
wej.

8.5.2 Wszystkie jednostki ratunkowe powinny by¢ ustawione do wodowania w taki sposoéb, aby
nie zostaty uszkodzone lub uderzeniem nie spowodowaty urazéw oséb znajdujacych sie na ich
poktadzie.

8.5.3 Jednostki ratunkowe i ratownicze oraz ich wyposazenie powinny by¢ tak skonstruowane,
aby zapobiec uszkodzeniom spowodowanym kontaktem z lodem w stanie petnego zatadowania
ludZmi i ekwipunkiem.

8.5.4 Jednostka ratunkowa powinna wytrzymac kontrolowane umieszczenie w warunkach lo-
dowych, przewidywanych dla obszaru eksploatacji, a jej $ruba, ster czy inne zewnetrzne wyposa-
Zenie powinno by¢ zdolne do pracy w takich warunkach.

8.6 Eksploatacja statkéw w warunkach ryzyka oblodzenia srodkow
i urzadzen ratunkowych

8.6.1 Niniejsza cze$¢ dotyczy statkow eksploatowanych w warunkach, w ktérych prawdopo-
dobne jest wystapienie oblodzenia na $rodkach i urzadzeniach ratunkowych.

8.6.2 Nalezy zapewni¢ Srodki utrzymujace dziatanie urzadzen wodujacych, mechanizmow
zwalniajacych, zwalniakéw hydrostatycznych oraz morskich systeméw ewakuacji w przewidywa-
nych warunkach oblodzenia.

8.6.3 lLodzie ratunkowe i todzie ratownicze powinny utrzymywac¢ dodatnig wysoko$¢ metacen-
tryczna (GM) podczas obcigzenia zgodnego z wymaganiami pkt 4.4.5.1 Kodeksu LSA i przy dodat-
kowym obcigzeniu lodem 30 kg/m2 odstonietych powierzchni poziomych oraz 7,5 kg/m2 dla za-
projektowanego obszaru bocznego z kazdej strony todzi ratunkowe;j.

8.6.4 Nalezy zapewnic¢ srodki do usuwania lodu dla wszystkich jednostek ratunkowych, ktére
moga gromadzic¢ 16d.

8.6.5 Wejscia, lukii sSrodki wentylacyjne powinny by¢ zaprojektowane i wyposazone w taki spo-
s6b, aby mozna je byto obstugiwaé w warunkach oblodzenia, aby umozliwi¢ ztagodzenie groma-
dzenia sie lodu i usuna¢ juz nagromadzony l6d.

Polski Rejestr Statkéw 67




PRZEPISY NADZORU KONWENCYJNEGO STATKOW MORSKICH
maj 2023 Cze$¢ 11 - Srodki i urzadzenia ratunkowe

8.7 Statki eksploatowane na wysokich szerokosciach geograficznych

8.7.1 lLodzie ratunkowe itodzie ratownicze statkow ptynacych na szerokosci geograficznej powy-
zej 80° N powinny by¢ wyposazone w niemagnetyczne $rodki do okreslania kursu. Powinno by¢
mozliwe zasilanie tych §rodkéw energia z dwdch niezaleznych baterii.

8.8 Statki eksploatowane w wydluzZonych okresach ciemno$ci

8.8.1 Zewnetrzne i wewnetrze Swiatla jednostki ratunkowej powinny by¢ zdolne do dziatania
podczas wydtuzonych okreséw ciemno$ci w maksymalnym oczekiwanym czasie akcji ratunkowe;j.

8.9 Opuszczenie statku na 16d lub lad

8.9.1 Niniejsza cze$¢ ma zastosowanie do statkow, w przypadku ktérych ocena wymagana w pkt
1.5 czesci I-A Kodeksu polarnego wskazuje na mozliwo$¢ opuszczenia statku na 16d lub lad.

8.9.2 Szczegb6lng uwage nalezy zwroéci¢ podczas eksploatacji na obszarach z niebezpieczng,
dzika przyroda. Nalezy zapewni¢ dodatkowe flary i/lub pistolet sygnatowy (rakietnica).

8.9.3 Potaczenie wybranego rodzaju schronienia, rodzaju osobistych srodkéw ochrony cieplnej
oraz innych srodkéw tagodzacych powinno zapewni¢ odpowiednie srodowisko mieszkalne na lo-
dzie lub ladzie, jednoczes$nie odpowiednio chronigc przez zimnem, wiatrem i stonnicem.

8.9.4 Przy okre$laniu pojemnosci schronienia nalezy wzig¢ pod uwage oczekiwang kondycje
(stan) srodowiska w obszarze eksploatacji. W przypadku statkdw dziatajacych w niskich tempe-
raturach powietrza obliczenia powinny uwzgledni¢ fakt, iz przebywanie poza schronieniem, na-
wet przez krétki czas, moze by¢ niebezpieczne. Dlatego nalezy wzia¢ pod uwage te same wzgledy,
jak w przypadku jednostek ratunkowych.

8.9.5 Schronienie powinno mie¢ izolowang podtoge lub inne srodki minimalizujgce przenosze-
nie ciepta na powierzchnie.

8.9.6 Pojemnik na grupowe $rodki przetrwania po pelnym zatadowaniu powinien mie¢ roz-
miar, ksztalt i mase umozliwiajace holowanie go przez lodowatg wode, a takze wyciagniecie go
z wody przez dwdch cztonkéw zatogi i holowanie na lodzie lub ladzie.

8.9.7 O ile pojemnik na grupowe Srodki ratunkowe nie jest przewozony w jednostce ratunko-
wej, nalezy zapewni¢ srodki do jego opuszczenia na wode, 16d lub Iad niepowodujace uszkodzenia
pojemnika lub jego zawartosci. Srodki do opuszczania takich konteneréw powinny by¢ niezalezne
od systemu zasilania statku.

9 WYMAGANIA DLA STATKOW RYBACKICH O DEUGOSCI 24 M I WIEKSZE]J (wg dyrektywy
97/70/eci2002/35/ec)

Srodki i urzadzenia ratunkowe oraz wyposazenie statkéw rybackich w takie $rodki i urzadzenia
powinny by¢ zgodne z wymaganiami Rozdziatu VII Zatgcznika do Protokotu z Torremolinos, 1993
odnoszacego sie do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczeristwie statkéw rybackich, 1977 zmie-
nionej Porozumieniem kapsztadzkim, 2012 oraz ze zmianami wprowadzonymi do Rozdziatu VII
dyrektywg 97/70/ECi2002/35/EC.
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Wykaz zmian obowiazujacych od 1 stycznia 2024
Pozycja Tytut/Temat Zrédto
4.3.2 Dodano dodatkowy tekst MSC.482(103)
Polski Rejestr Statkéw 69




	Wykaz zmian
	SPIS TREŚCI
	1      POSTANOWIENIA OGÓLNE
	1.1      Zakres zastosowania (wg rez. MSC. 47(66), III/1)
	1.2      Zwolnienia (wg rez. MSC. 47(66), III/2)
	1.3      Określenia (wg rez. MSC. 47(66), III/3)
	1.4      Zasady i zakres nadzoru
	1.5      Ocena, próby i uznawanie środków i urządzeń ratunkowych (wg rez. MSC. 47(66), III/4)
	1.6       Próby w czasie produkcji (wg rez. MSC. 47(66), III/5)
	1.7      Alternatywne rozwiązania konstrukcyjne (wg rez. MSC. 216(82);III/38)

	2      WYPOSAŻENIE W ŚRODKI RATUNKOWE STATKÓW PASAŻERSKICH I TOWAROWYCH
	2.1      Urządzenia radiowe dla środków ratunkowych (wg rez. MSC. 47(66), III/6)
	2.2      Osobiste środki ratunkowe (wg rez. MSC. 47(66), III/7)
	2.3      Instrukcje obsługi (wg rez. MSC. 47(66), III/9)
	2.4      Miejsca zbiórek i miejsca do wsiadania do jednostek ratunkowych (wg rez. MSC. 47(66), III/11)
	2.5      Miejsce wodowania  (wg  rez. MSC. 47(66), III/12)
	2.6      Ustawienie jednostki ratunkowej (wg rez. MSC. 47(66), III/13)
	2.7      Ustawienie łodzi ratowniczych (wg rez. MSC. 47(66), III/14)
	2.8      Ustawienie morskich systemów ewakuacji (wg rez. MSC. 47(66), III/15)
	2.9      Urządzenia do wodowania i podnoszenia jednostek ratunkowych (wg rez. MSC. 47(66), III/16)
	2.10      Urządzenia do wsiadania do łodzi ratowniczych oraz do ich wodowania i podnoszenia  (wg rez. MSC. 47(66), III/17)
	2.11      Wyrzutnie linki (wg rez. MSC. 47(66), III/18)
	2.12      Gotowość do użytku, utrzymanie i inspekcje (wg rez. MSC.47(66), rez. MSC.152(78), III/20)
	2.13      Podejmowanie osób z wody

	3      WYPOSAŻENIE W ŚRODKI RATUNKOWE STATKÓW PASAŻERSKICH – WYMAGANIA DODATKOWE
	3.1      Jednostki ratunkowe i łodzie ratownicze (wg rez. MSC. 47(66), III/21)
	3.2      Osobiste środki ratunkowe (wg rez. MSC. 47(66), III/22)
	3.3      Urządzenia do wsiadania do jednostek ratunkowych i łodzi ratowniczych(wg rez. MSC. 47(66), III/23)
	3.4      Ustawienie jednostek ratunkowych (wg rez. MSC. 47(66), III/24)
	3.5      Miejsca zbiórki (wg rez. MSC. 47(66), III/25)
	3.6      Wymagania dodatkowe dla statków pasażerskich ro-ro (wg rez. MSC. 47(66), III/26)

	4      WYPOSAŻENIE W ŚRODKI RATUNKOWE STATKÓW TOWAROWYCH – WYMAGANIA DODATKOWE
	4.1      Jednostki ratunkowe i łodzie ratownicze (wg rez. MSC. 47(66), III/31)
	4.2      Osobiste środki ratunkowe (wg rez. MSC. 47(66), III/32)
	4.3      Urządzenia do wsiadania do jednostek ratunkowych i do ich wodowania(wg rez. MSC. 47(66), III/33)

	5      WYPOSAŻENIE W ŚRODKI RATUNKOWE STATKÓW SPECJALISTYCZNYCH – WYMAGANIA DODATKOWE (wg MSC.266(84) wraz z poprawkami MSC.299(87) oraz Rez. MSC.453(100))
	6      WYMAGANIA DLA ŚRODKÓW RATUNKOWYCH
	6.1      Postanowienia ogólne
	6.2      Pneumatyczne tratwy ratunkowe
	6.3      Namiotowe dwustronne tratwy ratunkowe (wg MSC/Circ. 809)
	6.4      Samoodwracalne tratwy ratunkowe (wg MSC/Circ. 809)
	6.5      Otwarte dwustronne tratwy ratunkowe
	6.6      Szybkie łodzie ratownicze (wg MSC/Circ. 809)
	6.7      Urządzenia ratownicze (wg MSC/Circ. 810)
	6.8      Urządzenia do wodowania szybkich łodzi ratowniczych (wg MSC/Circ. 809)
	6.9       Urządzenia do wodowania łodzi ratunkowych wodowanych przez swobodny spadek
	6.10      Urządzenia zwalniające pod obciążeniem (wg UI SC267 ze zm.)

	7      WYMAGANIA DLA STATKÓW PASAŻERSKICH UPRAWIAJĄCYCH ŻEGLUGĘ KRAJOWĄ (wg Dyrektywy 2009/45/EC ze zmianami )
	7.1       Określenia i definicje
	7.2      Zakres zastosowania
	7.3       Łączność, jednostki ratunkowe i łodzie ratownicze oraz osobiste urządzenia ratunkowe (Prawidło III/2) (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)
	7.4       System alarmu ogólnego, głośnikowy system powiadamiania, rozkład alarmowy i instrukcje postępowania w sytuacjach awaryjnych, personel prowadzący łączność radiową, instrukcje obsługi, podręcznik szkoleniowy i instrukcje konserwacji (Prawidło III/3) (R 6 + 8 + 9 + 19 + 20)
	7.5       Obsada jednostki ratunkowej i nadzór nad nią (Prawidło III/4) (R 10) 
	7.6       Miejsca zbiórki i miejsca wsiadania do jednostek ratunkowych (Prawidło III/5) (R 11 + 23 + 25) 
	7.7       Wymagania dotyczące statków pasażerskich ro-ro (Prawidło III/5-1) (R 26) 
	7.8       Lądowiska dla śmigłowców (Prawidło III/5-2) (R 28) 
	7.9       System wspomagania decyzji kapitana (Prawidło III/5-3) (R 29) 
	7.10       Stanowiska wodowania (Prawidło III/6) (R 12) 
	7.11       Ustawienie jednostki ratunkowej (Prawidło III/7) (R 13 + 24) 
	7.12       Ustawienie łodzi ratowniczych (Prawidło III/8) (R 14) 
	7.13       Przechowywanie morskich systemów ewakuacji (Prawidło III/8a) (R 15) 
	7.14       Urządzenia do wodowania i podnoszenia z wody jednostki ratunkowej (Prawidło III/9) (R 16) 
	7.15      Urządzenia umożliwiające wsiadanie do łodzi ratowniczej, urządzenia do wodowania i podnoszenia z wody łodzi ratowniczej (Prawidło III/10) (R 17) 
	7.16       Podejmowanie osób z wody (Prawidło III/10a)
	7.17       Instrukcje na wypadek awarii (Prawidło III/11) (R 19) 
	7.18       Gotowość eksploatacyjna, konserwacja i przeglądy (Prawidło III/12) (R 20) 
	7.19       Szkolenie i ćwiczenia opuszczania statku (Prawidło III/13) (R 19 + R 30) 
	7.20       Dokumentacja (Prawidło III/14) (R 19.5) 

	8      WYTYCZNE DLA STATKÓW UPRAWIAJĄCYCH ŻEGLUGĘ NA WODACH POLARNYCH (wg MSC.1/Circ.1614) 
	8.1      Postanowienia ogólne
	8.2      Warunki do rozważenia
	8.3      Maksymalny oczekiwany czas na akcję ratunkową
	8.4      Statki pracujące w niskich temperaturach powietrza
	8.5      Eksploatacja statków w lodach
	8.6      Eksploatacja statków w warunkach ryzyka oblodzenia środków i urządzeń ratunkowych
	8.7      Statki eksploatowane na wysokich szerokościach geograficznych
	8.8      Statki eksploatowane w wydłużonych okresach ciemności
	8.9      Opuszczenie statku na lód lub ląd

	9      WYMAGANIA DLA STATKÓW RYBACKICH O DŁUGOŚCI 24 M I WIĘKSZEJ (wg dyrektywy 97/70/ec i 2002/35/ec)

