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1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 Wymagania niniejszej Czesci IIl - WyposazZenie kadtubowe (zwanej dalej Przepisami) maja
zastosowanie do jednokadtubowych jednostek szybkich, okreslonych w Czesci I - Zasady klasyfi-
kacji.

1.1.2 Wymagania Przepiséw majg zastosowanie do jednostek o kadtubach stalowych lub ze sto-
pow aluminium, o typowych ksztattach i proporcjach wymiarowych. Jednostki o nietypowych
ksztattach lub proporcjach wymiarowych podlegaja kazdorazowo odrebnemu rozpatrzeniu przez
PRS.

1.1.3 Tam, gdzie Przepisy wymagaja umieszczenia lub przewozenia na poktadzie jednostki okre-
$lonego osprzetu, materiatu, urzadzenia lub przyrzadu, badZ okreslonego ich typu, Administracja
moze zezwoli¢ na umieszczenie lub przewozenie na danej jednostce kazdego innego osprzetu,
materiatu, urzadzenia lub przyrzadu, lub innego ich typu, jezeli przekona sie drogg prob lub
w inny sposdéb, ze sg one skuteczne co najmniej tak, jak osprzet, materiat, urzadzenie lub przyrzad,
badz okreslony ich typ, wymagane przez Przepisy.

1.1.4 Jezeli dla okreS$lonego typu jednostki speinienie ktérego$ z wymagan Przepiséw okaze sie
praktycznie niemozliwe, Administracja moze zastosowac alternatywne wymagania, pod warun-
kiem Ze osiggniety zostanie odpowiedni poziom bezpieczenstwa.

1.1.5 Materiaty uzyte do wyrobu opisanych ponizej urzadzen oraz ich spoiny powinny ogdlnie
spetnia¢ wymagania Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czes¢ IX - Materiaty i spa-
wanie, o ile w Przepisach nie postanowiono inaczej.

1.2 Oznaczenia i okreslenia

1.2.1 Ogdlne oznaczenia i okreslenia podane sa w Czesci I - Zasady klasyfikacji oraz Czesci Il -
Kadtub. Oznaczenia i okre$lenia specyficzne dla danego typu wyposazenia podane sg w poszcze-
gblnych rozdziatach Przepiséw.

1.3 Nadzér i klasyfikacja

1.3.1 Ogdlne zasady dotyczace postepowania klasyfikacyjnego, nadzoru nad budowa i przepro-
wadzania przegladéw podane sa w Czesci [ - Zasady klasyfikacji.

1.3.2 Nadzorowi PRS w czasie produkcji podlegajg nastepujace urzadzenia i wyroby:

kotwice;

taficuchy i liny kotwiczne;

cumy stalowe;

pokrywy lukéw i furt tadunkowych;

iluminatory burtowe i poktadowe, okna;

stopery kotwiczne i cumownicze;

pachotki cumownicze i holownicze, kluzy, przewtoki itp.;

wrota wodoszczelne w grodziach dzielgcych jednostke na przedziaty;

stery aktywne, jezeli ich funkcja jest zapewnienie odpowiedniej sterownosci jednostki przy

matych obrotach sruby we wspétdziataniu z podstawowymi urzadzeniami sterowymi;

.10 urzadzenia i osprzet staty do ustalania potozenia i mocowania konteneréw, tadunkow
tocznych i poktadowego tadunku drewna;

.11 siedzenia i pasy bezpieczenstwa dla zatogi i pasazerdw.

couarurwivRm
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1.3.3 Nadzorowi PRS podczas budowy jednostki podlega cate wyposazenie kadtubowe objete
wymaganiami Przepiséw.

1.4 Dokumentacja techniczna

1.4.1 Odpowiedni dla danego typu jednostki szybkiej zakres wymaganej dokumentacji technicz-
nej okreslony jest w podrozdziale 1.4 Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czesci Il -
Wyposazenie kadtubowe.

1.4.2 PRS moze rozszerzy¢ zakres tej dokumentacji po zapoznaniu sie z opisem technicznym
i planem ogdlnym jednostki.

2 URZADZENIA STEROWE
2.1 Wymagania ogdlne

2.1.1 Kazdg jednostke nalezy wyposazy¢ w odpowiednie urzadzenie zapewniajagce mu zwrot-
nos¢ i stateczno$¢ kursu. Takimi urzadzeniami moga by¢: urzadzenie sterowe z ptetwa sterowsg,
urzadzenie z dysza obrotowg i inne urzadzenia uzgodnione z PRS.

2.1.2 Wymagania niniejszego rozdzialu majg zastosowanie tylko do urzadzen sterowych ze
zwyktymi sterami lub dyszami obrotowymi o profilach optywowych i ze sztywno zamocowanymi
stabilizatorami. Urzadzenia sterowe o konstrukcji specjalnej, takie jak dysze obrotowe z rucho-
mymi stabilizatorami, pedniki cykloidalne, itp. podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu przez PRS.

2.1.3 W szczegdlnych przypadkach PRS moze - przy uwzglednieniu przeznaczenia, wtasciwosci
i zaktadanych warunkéw eksploatacji jednostki - zgodzi¢ sie, aby wymagang sterownos¢ jed-
nostki przy matych obrotach $ruby zapewniato wspétdziatanie urzadzen wymienionych w 2.1.1
z urzadzeniami steru aktywnego. Urzgdzenia steru aktywnego stanowig uzupeinienie urzadzen
wymienionych w rozdziale 2.

2.1.4 Materialy do wykonania elementéw urzgdzenia sterowego powinny by¢ zgodne z wyma-
ganiami rozdziatu 2 Przepisow klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czes¢ 11l - Wyposazenie ka-
dtubowe.

2.1.5 Kazdajednostka powinnaby¢ wyposazona w dwie maszyny sterowe: gtébwng i rezerwowsg,
spelniajace wymagania ww. rozdziatu.

2.2 Obciazenia sterow
2.2.1 Zakres zastosowania

2.2.1.1 Parametry obliczane w niniejszym podrozdziale majg zastosowanie tylko do doboru ele-
mentow konstrukcyjnych steréw zwyktych i nie moga by¢ wykorzystywane do obliczania charak-
terystyki napedu steru.

2.2.2 Sila naporu dziatajgca na ptetwe steru

2.2.2.1 Wartosc¢ sity naporu dziatajacej na ptetwe steru, na podstawie ktorej nalezy okresla¢ wy-
miary elementéw urzadzenia sterowego, nalezy przyjmowaé nie mniejszg niz okreslona wedtug
WZOoru:

F = 132K1K2K3 AV2 (2.2.2.1)

A — powierzchnia rzutu bocznego ptetwy steru, [m2];

6 Polski Rejestr Statkéw
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V - min[y, 2/3 (v + 2LY/?)], [wezly];
v - 90% maksymalnej predkosci jednostki, [wezty];
K1 - wspo6tczynnik ksztattu ptetwy;
_ aq +2
173
b? Co
ay = lecz nie wiecej niz 2;
b - S$rednia wysoko$¢ ptetwy steru, patrz rys.2.2.2.1, [m];
A1 - suma pola powierzchni steru 4 i pola powierzchni ramienia sterowego lub wspornika steru,
jesli zostat on zastosowany, w obrebie wysokosci b, [m2];

b - $rednia wysoko$¢ ptetwy steru: b = —Z3+ZZ4_ZZ

Az

4

Rys. 2.2.2.1

K> - wspotczynnik zalezny od rodzaju profilu ptetwy steru, zgodnie z tabelg 2.2.2.1;
K3 - wspotczynnik wynoszacy:
K3 =0,8 dlasteréw niepracujacych bezposrednio za $ruba,
=1,15 dla steréw pracujacych za dysza stata,
=1,0 we wszystkich innych przypadkach.

Tabela 2.2.2.1

Bieg naprzod Bieg wstecz

NACA - 00, profil Gottingen

Profile wkleste

e 1,35 0,9

Profile ptaskie
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2.2.3 Pozostate obliczenia dla urzadzenia sterowego nalezy przeprowadza¢ zgodnie z wymaga-
niami rozdziatu 2 Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czesé¢ 111 - Wyposazenie kadtu-
bowe.

3 URZADZENIA KOTWICZNE
3.1 Wymagania ogdlne

3.1.1 W niniejszych Przepisach zaktada sie, ze jednostka szybka kotwiczy tylko w sytuacjach
awaryjnych.

3.1.2 Wpymagania niniejszego podrozdzialu odnosza sie do specyfiki jednostek szybkich. W kwe-
stiach, ktore sg spoza zakresu tych wymagan, nalezy stosowa¢ wymagania rozdziatu 3 Przepiséw
klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czes¢ 111 - WyposazZenie kadtubowe.

3.1.3 Rozmieszczenie wyposazenia do kotwiczenia, konstrukcja kadtuba w tych miejscach, jak
réwniez konstrukcja urzadzen kotwicznych powinny by¢ takie, aby zagrozenie oséb bioracych
udziat w kotwiczeniu sprowadzone byto do minimum.

3.1.4 Przy jakimkolwiek obcigzeniu eksploatacyjnym, az do wartosci sity rozrywajacej tancuch
kotwiczny, obcigzenia dziatajace na urzadzenia kotwiczne nie powinny prowadzi¢ do takiego
uszkodzenia kadtuba, ktére moze naruszy¢ jego wodoszczelnos$¢é. Wymagane jest zapewnienie za-
pasu wytrzymatosci o wielko$ci wynoszacej przynajmniej 20% ponad wypadkowe obcigzenie
oparte na podanej przez producenta minimalnej wytrzymatosci na rozrywanie/zrywanie odpo-
wiedniego taficucha lub liny kotwiczne;j.

3.1.5 Podstawa doboru urzadzen kotwicznych (jak réwniez cumowniczych i holowniczych) jest
wskaZnik wyposazenia N¢. Wskaznik ten nalezy obliczy¢ zgodnie z punktem 1.7.2 z Przepiséw kla-
syfikacji i budowy statkéw morskich, Czes¢ Il - Wyposazenie kadtubowe.

3.2 Wyposazenie kotwiczne

3.2.1 Jednostka szybka powinna by¢ wyposazona w co najmniej jedna kotwice z przytaczonym
do niej tancuchem lub tancuchem i ling oraz w urzadzenie do jej podnoszenia. Kazda jednostka
powinna by¢ wyposazona w odpowiedni i bezpieczny $rodek do zwalniania kotwicy, jej tancucha
lub liny, ktéry powinien zapewnia¢ bezpieczne dzialanie nawet przy obciazeniu taficucha lub liny.

3.2.2 Minimalne masy kotwic i kalibry taficucha kotwicznego podaje tabela 3.2.2.

Tabela 3.2.2
Wyposazenie kotwiczne

Wskaznik Lancuch kotwiczny rozpoérko
wyposazenia Kotwica dziobowa HHP yiczny rozp wy
N dla kotwic dziobowych
a<Nc<b
Masa Liczba Catkowita dtugos¢ Kaliber
a b pojedynczej kotwicy™ i fancuchéow™ (stal kategorii 2)
kotwic
(kg] [m] [mm]
- 15 20 1 55 (1)
15 20 30 1 55 (1)
20 25 40 1 82,5 (1)
25 30 50 1 82,5 (1)
30 40 60 1 82,5 (2)

8 Polski Rejestr Statkéw
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Wskaznik , . .
wyposazenia Kotwica dziobowa HHP Lanc;l;hkl;mgg;); E?)ig;;: owy
a<Ncsb

40 50 70 1 192,5 (2)
50 60 80 1 192.5 (2)
60 70 90 1 192,5 2)
70 80 105 1 220 12,5
80 90 120 1 220 14
90 100 135 1 220 14
100 110 150 1 220 14
110 120 165 1 247,5 16
120 130 180 1 247,55 16
130 140 195 1 275 16
140 150 210 1 275 17,5
150 175 240 1 275 19
175 205 290 1 302.5 19
205 240 330 1 302.5 20,5
240 280 390 1 330 22
280 320 450 1 357,5 24
320 360 510 1 357,5 26
360 400 570 1 385 26
400 450 650 1 385 28
450 500 770 1 412,5 30
500 550 800 1 412,5 32
550 600 870 1 440 32
600 660 960 1 440 34
660 720 1050 2 440 36
720 780 1140 2 467,5 36
780 840 1230 2 467,5 38
840 910 1320 2 467,5 40
910 980 1425 2 495 42
980 1060 1530 2 495 42
1060 1140 1650 2 495 44
1140 1220 1770 2 522,5 44
1220 1300 1890 2 522,5 46

*  Dlawartos$ci Nc spoza podanego zakresu wyposazenie kotwiczne bedzie indywidualnie rozpatrywane przez PRS.
™ Masa kotwicy bez trzonu nie powinna by¢ mniejsza niz 60% warto$ci z tabeli.
™ Przy zastosowaniu liny kotwicznej zamiast taficucha powinna mie¢ ona site zrywajaca réwna sile rozrywajacej
tancucha, przy czym line z kotwicg nalezy potaczy¢ przy pomocy odcinka tanicucha o takiej samej wytrzymatosci
i dtugosci 12,5 m lub diugosci réwnej odlegtosci pomiedzy kotwica w potozeniu podréznym a wciagarka ko-
twiczng, jezeli ta odlegtos¢ jest mniejsza.
(1) Dozwolone jest zastosowanie taicuchdw lub lin kotwicznych o sile rozrywajacej/zrywajacej nie mniejszej niz
47 kN.
(2) Dozwolone jest zastosowanie tanicuchéw kotwicznych ze stali kategorii 1 (lub bezrozpérkowych) o sile rozry-
wajacej nie mniejszej niz 85 kN.

3.2.3 Zasadniczo przewiduje sie stosowanie kotwic o podwyzszonej sile trzymania (HHP). Za-
stosowanie kotwic patentowych o zwyklej sile trzymania lub kotwic innego typu bedzie indywi-
dualnie rozpatrywane przez PRS.
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3.2.4 Projektujac jakiekolwiek pomieszczenie zamkniete, przeznaczone na urzadzenia do pod-
noszenia kotwicy, nalezy postepowac zgodnie z dobrg praktyka inzynierska tak, aby osoby uzy-
wajace tego urzadzenia nie byly narazone na ryzyko. Szczegdélng uwage nalezy zwrdci¢ na sposob
wejscia do tych pomieszczen, przejscia, oSwietlenie oraz zabezpieczenia.

3.2.5 Nalezy zapewni¢ odpowiednie $Srodki do dwustronnej tgcznosci gtosowej miedzy pomiesz-
czeniem dowodzenia a osobami zajmujacymi sie zrzucaniem, opuszczaniem lub zwalnianiem ko-
twicy.

3.2.6 Elementy wyposazenia kotwicznego powinny by¢ tak zaprojektowane, aby wszelkie po-
wierzchnie, o ktére tanicuch moze sie ociera¢ (np. kluza kotwiczna) byty wykonane w sposéb, ktéry
zapobiega uszkodzeniu lub splataniu taficucha. Nalezy zapewni¢ odpowiednie Srodki do unierucho-
mienia taficucha lub liny kotwicznej we wszystkich warunkach eksploatacyjnych.

3.2.7 Jednostka powinna by¢ zabezpieczona w taki sposéb, aby w warunkach normalnej eksploa-
tacji zminimalizowa¢ mozliwo$¢ uszkodzenia jej konstrukcji przez kotwice lub tanicuch.

4 URZADZENIA CUMOWNICZE
4.1 Wymagania ogélne

4.1.1 Wymagania niniejszego podrozdziatu odnosza sie do specyfiki jednostek szybkich. W kwe-
stiach, ktore sg spoza zakresu tych wymagan, nalezy stosowa¢ wymagania rozdziatu 4 Przepiséw
klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czes¢ 11l - Wyposazenie kadtubowe.

4.1.2 Rozmieszczenie wyposazenia do cumowania, konstrukcja kadtuba w tych miejscach, jak
réwniez konstrukcja urzadzen cumowniczych powinny by¢ takie, Zeby zagrozenie oséb bioracych
udziat w procedurach cumowania sprowadzone byto do minimum.

4.1.3 Przy jakimkolwiek obcigzeniu eksploatacyjnym, az do wartosci sity zrywajacej line cu-
mowniczg, obcigzenia dziatajgce na urzadzenia cumownicze nie powinny prowadzi¢ do takiego
uszkodzenia kadtuba, ktére moze naruszy¢ jego wodoszczelnosé. Wymagane jest zapewnienie za-
pasu wytrzymatosci o wielko$ci wynoszacej przynajmniej 20% ponad wypadkowe obcigzenie
oparte na podanej przez producenta minimalnej wytrzymatos$ci na zrywanie odpowiedniej cumy.

4.2 Wyposazenie cumownicze

4.2.1 Tam, gdzie to jest niezbedne nalezy umiesci¢ odpowiednie prowadnice, pachoty oraz liny
cumownicze.

4.2.2 Nalezy przewidzie¢ odpowiednie miejsce na magazynowanie lin cumowniczych tak, aby
byty one dostepne w kazdej chwili i rGwnocze$nie zabezpieczone przed mogacymi wystapic¢ du-
zymi predko$ciami wzglednymi wiatru i przyspieszeniami. Cumy powinny by¢ normalnie prze-
chowywane w zamknietych szafkach lub skrzyniach. Skrzynie otwarte od géry moga by¢ dopusz-
czone jedynie tam, gdzie dla ich zawartos$ci mozliwo$¢ przemieszczenia sie na zewnatrz lub stwo-
rzenia zagrozenia w inny sposob w trakcie eksploatacji jednostki jest wysoce nieprawdopodobna
az do najgorszych przewidywanych warunkéw.

4.2.3 Liczbairodzaj cum w zaleznosci od wskaZnika wyposazenia podana jest w tabeli 4.2.3.
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Tabela 4.2.3

Wyposazenie cumownicze

Wskaznik wyposazenia Liczba cum Dtugosc Minimalna sita
a<Ncs<b" (stalowych lub pojedynczej cumy zrywajaca
a b wtokiennych) [m] [kN]
- 15 2 30 29
15 20 2 30 29
20 25 2 40 29
25 30 2 40 29
30 40 2 40 32
40 50 2 40 32
50 60 3 40 34
60 70 3 40 34
70 80 3 50 37
80 90 3 50 39
90 100 3 55 39
100 110 3 55 44
110 120 3 55 44
120 130 3 55 44
130 140 3 60 49
140 150 3 60 49
150 175 3 60 54
175 205 3 60 59
205 240 4 60 64
240 280 4 60 69
280 320 4 70 74
320 360 4 70 78
360 400 4 70 88
400 450 4 70 98
450 500 4 70 108
500 550 4 80 123
550 600 4 80 132
600 660 4 80 147
660 720 4 80 157
720 780 4 85 172
780 840 4 85 186
840 910 4 85 201
910 980 4 85 216
980 1060 4 90 230
1060 1140 4 90 250
1140 1220 4 90 270
1220 1300 4 90 284
* Dla wartos$ci N¢ spoza podanego zakresu kazdy przypadek zostanie rozpatrzony przez PRS indywidualnie.

4.2.4 Liny cumownicze moga by¢ stalowe albo wykonane z wtdkien roslinnych lub syntetycznych.
Niezaleznie od wielkoSci sity zrywajacej wynikajacej z tabeli 5.2.3 liny cumownicze wiékienne po-
winny mie¢ $rednice wynoszacg co najmniej 20 mm. Ich konstrukcja powinna spelnia¢ wymagania
rozdziatu 4 Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czes¢ 111 - WyposazZenie kadtubowe.
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5 URZADZENIA HOLOWNICZE
5.1 Wymagania ogolne

5.1.1 Wymagania niniejszego podrozdziatu odnosza sie do specyfiki jednostek szybkich. W kwe-
stiach, ktore s3 spoza zakresu tych wymagan, nalezy stosowa¢ wymagania rozdziatu 5 Przepiséw
klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czes¢ 11l - Wyposazenie kadtubowe.

5.1.2 Rozmieszczenie wyposazenia do holowania, konstrukcja kadtuba w tych miejscach, jak
rowniez konstrukcja urzadzen holowniczych powinny by¢ takie, aby zagrozenie oséb bioracych
udziat w czynnos$ciach zwigzanych z holowaniem sprowadzone byto do minimum.

5.1.3 Przy jakimkolwiek obcigzeniu eksploatacyjnym, az do warto$ci sity zrywajacej line holow-
nicza, obcigzenia dziatajace na urzadzenia holownicze nie powinny prowadzi¢ do takiego uszko-
dzenia kadtuba, ktére moze naruszy¢ jego wodoszczelno$¢. Wymagane jest zapewnienie zapasu
wytrzymatosci o wielko$ci wynoszacej przynajmniej 20% ponad wypadkowe obcigzenie oparte
na podanej przez producenta minimalnej wytrzymatosci na zrywanie liny holownicze;.

5.2 Wyposazenie holownicze

5.2.1 Nalezy zapewni¢ wlasciwe $rodki umozliwiajace holowanie jednostki w najgorszych zakta-
danych warunkach. Jezeli przewiduje sie zaczepienie holu w kilku punktach, nalezy zapewnic¢ wta-
Sciwe potaczenia holow.

5.2.2 Urzadzenie holownicze powinno by¢ tak wykonane, aby jakiekolwiek powierzchnie,
o ktore lina holownicza moze sie ociera¢ (np. prowadnice) byly zaokraglone odpowiednim pro-
mieniem dla unikniecia uszkodzenia obcigzonej liny holownicze;.

5.2.3 Maksymalna dopuszczalna predkos¢, przy ktorej jednostka moze by¢ holowana powinna
by¢ zapisana w instrukcji eksploatacji jednostki.

6 STEROWNOSCI MANEWROWOSC

6.1 Wlasciwosci manewrowe

6.1.1 Wilasciwosci manewrowe jednostki nalezy sprawdza¢ zgodnie z Miedzynarodowym kodek-
sem jednostek szybkich, 2000 (Kodeks HSC), Zatacznik 9 - Okreslenia, wymagania i kryteria zgod-
nosci odnoszqce sie do wtasciwosci eksploatacyjnych i bezpieczeristwa.

6.2 Sterownosc¢

6.2.1 Jednostka powinna by¢ sterowna i powinna by¢ zdolna wykonywa¢ manewry niezbedne
dla jej bezpiecznej eksploatacji we wszystkich warunkach, z krytycznymi warunkami projekto-
wymi wigcznie.

6.3 Bezpieczne parametry eksploatacyjne

6.3.1 Podczas przejscia jednostki znad jednego podtoza lub od jednego stanu eksploatacyjnego
nad inne podtoze lub do innego stanu eksploatacyjnego, nie powinny wystepowac Zadne niebez-
pieczne zmiany w statecznosci, sterownosci oraz potozeniu jednostki. Kapitan powinien mie¢ do-
step do informacji o zmianach wtasciwosci jednostki podczas omawianego przejscia.
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Czynniki, ktére ograniczaja mozliwosci eksploatacji jednostki nad podtozem pochylym oraz nad
uskokami i nieciggto$ciami podtoza powinny by¢ ustalone, jezeli maja zastosowanie, a informacja
o nich powinna by¢ udostepniona kapitanowi jednostki.

6.3.2 Nalezy wykaza¢, Ze najbardziej gwattowne prawdopodobne przyspieszenie lub zwalnianie
ruchu jednostki, spowodowane jakimkolwiek mozliwym uszkodzeniem, awaryjnym zatrzymaniem
lub innymi przyczynami, nie spowoduje zagrozenia os6b przebywajacych na jednostce.

6.3.3 Nalezy okresli¢ maksymalne bezpieczne predkosci przy uwzglednieniu ograniczen z 9.2.1,
stan6w eksploatacyjnych, sity i kierunku wiatru, a takze skutkéw mozliwych uszkodzen ktérego-
kolwiek z systeméw napedu, na wodzie spokojnej i wzburzone;.

6.3.4 Nalezy okresli¢ minimalng gleboko$¢ wody, a takze inne odpowiednie informacje niezbedne
dla kierowania jednostka we wszystkich stanach eksploatacyjnych.

6.3.5 Nastepujace zjawiska i czynniki wystepujace w czasie normalnej eksploatacji, a takze
w czasie i w nastepstwie wystepujacych uszkodzen nalezy wzig¢ pod uwage przy ustalaniu ogra-
niczen eksploatacyjnych jednostki:

myszkowanie;

predkos¢ zwrotu;

sprawno$¢ autopilota i sterowania kierunkiem;

zatrzymywanie w warunkach normalnych i awaryjnych;

przegtebianie;

kotysanie;

slamming;

zanurzanie dziobu.

N R WiNR

7 SYSTEMY STABILIZACYJNE
7.1 Wymagania ogdlne i okreslenia

7.1.1 System stabilizacyjny oznacza system przeznaczony do stabilizacji gtbwnych parametréw
potozenia jednostki, przechytu, przegtebienia, kursu, a takze do stabilizacji ruchéw jednostki: ko-
tysan bocznych i wzdtuznych, myszkowania i nurzania. Z tej definicji wylaczone sa urzadzenia
niezwiazane z bezpieczna eksploatacja jednostki, np. systemy zmniejszajace niewygody podrozy
morskiej.

7.1.2 Gléwnymi elementami systemu stabilizacyjnego moga by¢:
.1 urzadzenia takie jak stery, ptaty, ptetwy, ostony, wentylatory, dysze wodne, pedniki prze-
chylne i urzadzenia pednikowo-sterowe, pompy cieczy w uktadach napedowych;
.2 napedy poruszajace urzadzenia stabilizujace; oraz
3 wyposazenie do zbierania i przetwarzania danych w celu podejmowania decyzji i wyda-
wania polecen, takie jak czujniki, sterowniki programowane oraz dziatajace automatycz-
nie uktady bezpieczenstwa.

7.1.3 Samostabilizacja jednostki jest to stabilizacja zapewniana wylgcznie przez specyficzne
wlasciwosci jednostki.

7.1.4 Stabilizacja wymuszona jednostki jest to stabilizacja uzyskiwana przez:
.1 system sterowania automatycznego; lub
.2 system sterowania recznego; lub
.3 system kombinowany, ktdéry tgczy elementy systemu automatycznego i recznego.
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7.1.5 Systemy stabilizacyjne powinny by¢ wykonane w taki sposéb, aby w przypadku awarii lub
btednego zadziatania ktéregokolwiek z urzadzen lub wyposazenia stabilizujacego, istniata mozli-
wo$¢ zachowania w bezpiecznych granicach podstawowych parametréw ruchu jednostki za po-
mocg sprawnych urzadzen stabilizacyjnych albo sprowadzenia jednostki do stanu wypornoscio-
wego lub innego stanu bezpiecznego.

7.1.6 W przypadku uszkodzenia jakiegokolwiek wyposazenia automatyki, urzadzenia stabilizu-
jacego lub jego napedu, parametry ruchu jednostki powinny pozostawac¢ w bezpiecznych grani-
cach.

7.1.7 Parametry i jakos¢ stabilizacji jednostki, zapewniane przez automatyczny system stabili-
zacyjny, powinny by¢ zadawalajace z punktu widzenia przeznaczenia i warunkéw eksploatacji
jednostki.

7.2 Systemy sterujace

7.2.1 Jednostka wyposazona w automatyczny system sterowania powinna posiada¢ automa-
tyczny uktad bezpieczenstwa. Prawdopodobne uszkodzenia powinny mie¢ jedynie niewielki
wptyw na dziatanie catego automatycznego systemu sterowania i powinna istnie¢ mozliwos¢ nie-
zwlocznego przeciwdziatania temu uszkodzeniu przez zatoge obstugujaca system.

7.3 Wykazanie zgodnosci

7.3.1 Granice bezpiecznego stosowania urzadzen kazdego systemu stabilizacyjnego powinny
zosta¢ ustalone na podstawie prob i weryfikacji zgodnie z Miedzynarodowym kodeksem jednostek
szybkich, 2000, Zatgcznik 9 - Okreslenia, wymagania i kryteria zgodnosci odnoszqce sie do wtasci-
wosci eksploatacyjnych i bezpieczeristwa.

7.3.2 W instrukcji eksploatacji jednostki powinny by¢ zapisane wszelkie ograniczenia dotyczace
eksploatacji jednostki, niezbedne dla zapewnienia, ze redundancja i zabezpieczenia w systemach
stabilizacji zapewniajg odpowiednie bezpieczenstwo.

8 POMIESZCZENIA DOWODZENIA

8.1 Wymagania ogdlne i okreslenia

8.1.1 Rejon dowodzenia! oznacza pomieszczenie dowodzenia i pomieszczenia przylegte do
niego z obu stron oraz znajdujace sie w jego poblizu czesci jednostki, ktore siegaja do burt jed-
nostki.

8.1.2 Gféwne urzqdzenia sterownicze oznaczaja cate wyposazenie uzywane do sterowania urza-
dzeniami niezbednymi do bezpiecznej eksploatacji jednostki znajdujacej sie w podroézy, wiaczajac
w to wyposazenie potrzebne w sytuacjach awaryjnych.

8.1.3 Zintegrowane stanowisko dowodzenia powinno zawiera¢ urzadzenia dostarczajace odpo-
wiednich informacji, umozliwiajacych oficerowi odpowiedzialnemu, jak i kazdemu oficerowi
wspomagajgcemu, wykonywanie czynnosci nawigacyjnych i czynnosci zwigzanych z bezpieczen-
stwem jednostki w sposdb bezpieczny i skuteczny.

1 Patrz Ship’s Bridge Layout and Associated Equipment - Requirements and Guidelines (1SO 8468) oraz Guidelines on ergo-
nomic criteria for bridge equipment and layout (MSC/Circ.982).
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8.1.4 Nalezy zastosowa¢ odpowiednie rozwigzania uniemozliwiajgce pasazerom rozpraszanie
uwagi os6b kierujgcych jednostka.

8.2 Rozplanowanie pomieszczenia

8.2.1 Projektirozktad pomieszczenia, z ktérego zatoga kieruje jednostka powinny by¢ takie, aby
cztonkowie zatogi mogli prawidtowo wykonywa¢ swoje obowigzki bez nadmiernych trudnosci,
zmeczenia lub dekoncentracji oraz, aby mozliwo$¢ odniesienia przez nich obrazen, zaréwno
w warunkach normalnych, jak i awaryjnych, byta sprowadzona do minimum.

8.2.2 Projektirozklad pomieszczenia dowodzenia, jak rowniez lokalizacja i rozplanowanie po-
szczegOlnych stanowisk powinny zapewnia¢ wymagane pole widzenia dla wszystkich prowadzo-
nych dziatan.

8.2.3 Pomieszczenie dowodzenia jednostka nie powinno by¢ wykorzystywane do innych celéw
niz do nawigacji, tacznosci i innych dziatan istotnych dla bezpiecznej eksploatacji jednostki i jej
napedu oraz dla bezpieczenstwa pasazerdw i tadunku.

8.2.4 Zestaw wyposazenia i Srodkdw do nawigacji, manewrowania, tgcznosci i sterowania oraz
inne podstawowe przyrzady powinny by¢ rozmieszczone wystarczajgco blisko siebie, aby umoz-
liwi¢, zaréwno oficerowi odpowiedzialnemu, jak i kazdemu oficerowi wspomagajgcemu, odbiera-
nie wszystkich niezbednych informacji, a takze obstuzenie w pozycji siedzacej, stosownie do po-
trzeb, wszystkich urzadzen sterowniczych i wyposazenia. Urzadzenia i $rodki stuzace do wymie-
nionych zadan powinny by¢, w razie koniecznosci, zdwojone.

8.2.5 Jezeli w pomieszczeniu dowodzenia usytuowano oddzielne stanowisko robocze do nad-
zoru silnika, to usytuowanie i obstuga tego stanowiska nie powinna przeszkadza¢ w wykonywa-
niu na stanowisku dowodzenia podstawowych zadan.

8.2.6 Rozmieszczenie wyposazenia radiowego nie powinno przeszkadza¢ w wykonywaniu na
stanowisku dowodzenia podstawowych zadan nawigacyjnych.

8.2.7 Projekt i rozktad pomieszczenia, z ktoérego zatoga kieruje jednostka oraz rozmieszczenie
wzgledem siebie podstawowych urzadzen sterowniczych powinny by¢ ocenione w odniesieniu do
zasadniczej wielkoSci obsady wachtowej. JeZeli jest proponowana obsada minimalna, to projekt
i rozplanowanie urzadzen sterowniczych do zadan podstawowych i dla tgcznosci powinny by¢ ta-
kie, aby urzadzenia te stanowity zintegrowane eksploatacyjne i awaryjne centrum dowodzenia,
z ktérego jednostka moze by¢ kontrolowana przez zatoge wachtowa we wszystkich okoliczno-
$ciach eksploatacyjnych i awaryjnych, bez koniecznosci opuszczania pomieszczenia przez ktére-
gokolwiek cztonka zatogi.

8.3 Siedzenia i pasy bezpieczenstwa

8.3.1 Siedzenia powinny by¢ tak umieszczone wzgledem podstawowych urzadzen sterowniczych,
zeby kazdy cztonek zatogi zajmujacy odpowiednio dopasowane siedzenie, przy zachowaniu zgod-
nosci z wymaganiem 8.2.1, mdgt bez przeszkod:

.1 wykonywa¢ pelne i nieograniczone ruchy wszystkimi urzadzeniami sterowniczymi, za-
réwno oddzielnie, jak i we wszystkich mozliwych kombinacjach ruchowych z innymi urza-
dzeniami sterowniczymi oraz

.2 na wszystkich stanowiskach pracy wywierac sity sterujace odpowiednie dla manewru,
ktéry ma by¢ wykonany.
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8.3.2 Jezeli na stanowisku, z ktérego jednostka moze by¢ kierowana, siedzenie zostato usta-
wione odpowiednio do potrzeb zajmujacej je osoby, to niedopuszczalne jest, aby dla umozliwienia
obstugi jakiegokolwiek urzadzenia sterowniczego konieczna byta kolejna zmiana ustawienia.

8.3.3 Najednostkach dla ktérych PRS uzna, ze kierujaca nig zatoga powinna uzywac paséw bez-
pieczenstwa, powinno by¢ mozliwe spelnienie, w odniesieniu do wymienionych cztonkéw zatogi
majgcych prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa, wymagania 8.2.4. Nie dotyczy to tych urza-
dzen sterowniczych, ktérych uzycie bedzie, co powinno by¢ wykazane, potrzebne niezwykle
rzadko, i ktére nie sg zwigzane z utrzymaniem bezpieczenstwa.

8.4 Przyrzady pokladowe i st6t do map

8.4.1 Przyrzady, tablice przyrzadéw oraz urzadzenia sterownicze powinny by¢ zamontowane
na state w pulpitach lub w innych miejscach, wlasciwych z uwagi na wymogi dziatania i konser-
wacji oraz na warunki §rodowiskowe. Wymaganie powyzsze nie powinno uniemozliwia¢ zastoso-
wania nowych technik sterowania lub wskazan, pod warunkiem ze proponowane rozwigzania nie
beda gorsze od uznanych norm.

8.4.2 Wszystkie przyrzady powinny by¢ zgrupowane w sposéb logiczny zgodnie z ich funkcjami.
Z uwagi na mozliwe niebezpieczenistwo pomyiki, przyrzady nie powinny by¢ usprawniane przez
taczenie funkcji lub przetgczanie funkcji pomiedzy przyrzadami.

8.4.3 Przyrzady przeznaczone do uzytku ktéregokolwiek cztonka zatogi kierujacego jednostka
powinny by¢ wyraznie widoczne i fatwe do odczytania.

8.4.4 Na przyrzadach waznych dla bezpiecznej eksploatacji jednostki powinny by¢ oznaczone
wszystkie ograniczenia, jezeli informacja ta nie jest wyraznie przedstawiona kierujgcej zatodze
w inny sposob.

Tablice przyrzadéw stanowigce awaryjne urzadzenia sterownicze do wodowania tratw ratunko-
wych oraz tablice systemow gaszenia pozaru powinny znajdowac sie w oddzielnych i wyraznie
oznaczonych miejscach w rejonie dowodzenia.

8.4.5 Przyrzady i urzadzenia sterownicze powinny by¢ zaopatrzone w $rodki do ich ostaniania
i przyciemniania w celu zmniejszenia ol$nien i odbi¢, a takze aby zapobiec ograniczeniu ich czy-
telnosci przy silnym oswietleniu.

8.4.6 Gorne powierzchnie pulpitéw i przyrzadéw powinny mie¢ pokrycie ciemne i przeciwod-
blaskowe.

8.4.7 Przyrzadyiwyswietlacze, przekazujace informacje wzrokowe wiecej niz jednej osobie, po-
winny by¢ umieszczone tak, aby byty tatwo widoczne dla wszystkich uzytkownikéw réwnocze-
$nie. Jezeli nie jest to mozliwe, wéwczas takie przyrzady lub wyswietlacze powinny by¢ zdwojone.

8.4.8 Pomieszczenie dowodzenia powinno by¢ wyposazone w odpowiedni st6t do map, jezeli
PRS uzna to za niezbedne. Powinny by¢ zapewnione mozliwo$ci o$wietlenia mapy. Oswietlenie
stotu do map powinno by¢ przystaniane.

8.5 Oswietlenie i barwy

8.5.1 Nalezy zapewni¢ zadowalajgcg intensywno$¢ oswietlenia, umozliwiajaca personelowi kie-
rujacemu odpowiednie wykonywanie jego zadan zaré6wno w porcie, jak i w morzu, w dzien
i w nocy. W warunkach prawdopodobnego uszkodzenia systemu o$wietleniowego, zmniejszenie
oSwietlenia podstawowych przyrzadéw powinno by¢ jedynie niewielkie.
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8.5.2 Nalezy zadbac o to, aby w rejonie dowodzenia unikna¢ oslepiania i powstawania mylgcych
obrazéw odbitych. Nalezy unika¢ duzego kontrastu jasno$ci miedzy rejonem pracy a otoczeniem.
Dla zmniejszenia do minimum ol$nien poSrednich nalezy stosowa¢ powierzchnie przeciwodbla-
skowe lub matowe.

8.5.3 W celu uzyskania odpowiedniego natezenia i kierunkdw oswietlenia nalezy zapewni¢ dosta-
teczna elastyczno$¢ systemu o$wietlenia, co umozliwi kierujagcemu personelowi dostosowanie kie-
runku i sity o$wietlenia do réznych rejonéw pomieszczenia dowodzenia oraz do poszczeg6lnych
przyrzaddéw i urzadzen sterowniczych.

8.5.4 Tam gdzie to mozliwe, z wytgczeniem stotu do map, w rejonach lub na elementach wypo-
sazenia, ktore w stanie eksploatacyjnym wymagaja oSwietlenia, nalezy stosowac¢ czerwone oswie-
tlenie w celu utatwienia adaptacji wzroku do ciemnosci.

8.5.5 Nalezy umozliwi¢ dostrzeganie ukazywanych informacji oraz rozpoznawanie urzadzen
sterowniczych kiedy jest ciemno.

8.5.6 Materiaty wykoniczeniowe, zastosowane wewnatrz pomieszczenia dowodzenia, powinny
mie¢ odpowiednie barwy i fakture zapobiegajaca odblaskom.

8.6 Pole widzenia z pomieszczenia dowodzenia

8.6.1 Stanowisko dowodzenia powinno by¢ usytuowane powyzej wszystkich innych nadbudé-
wek, tak aby kierujaca zatoga mogta widzie¢ wokét caty horyzont z nawigacyjnego stanowiska

pracy.

Jezeli nie jest mozliwe spetnienie powyzszego wymagania dla pojedynczego nawigacyjnego sta-
nowiska pracy, to stanowisko dowodzenia powinno by¢ tak urzadzone, aby caty horyzont byt wi-
doczny przy wykorzystaniu dwoch potaczonych nawigacyjnych stanowisk pracy lub innych $rod-
kéw zaakceptowanych przez PRS.

8.6.2 W polu widzenia powinno by¢ jak najmniej sektoré6w martwych i powinny one by¢ mozli-
wie najmniejsze. JeZeli usztywnienia miedzy oknami musza by¢ przykryte, to nie powinno to powo-
dowa¢ dalszych ograniczen pola widzenia ze sterowni.

8.6.3 Suma katow martwych pél widzenia, dla sektora ograniczonego katami 22,5° mierzonymi
w kazda strone od kierunku na wprost, nie powinna przekraczaé¢ 20°. Zadne pojedyncze martwe
pole widzenia nie powinno by¢ szersze niz 5°. Pole widoczno$ci pomiedzy dwoma martwymi po-
lami widzenia nie powinno by¢ wezZsze niz 10°.

8.6.4 Jezeli PRS uzna to za niezbedne, pole widzenia z nawigacyjnego stanowiska pracy powinno
umozliwia¢ nawigatorom wykorzystywanie nabieznikéw od strony rufy w celu kontroli drogi.

8.6.5 Pole widzenia powierzchni morza przed dziobem, w zakresie 90° na kazdg burte, dla na-
wigatoréw siedzacych na stanowisku dowodzenia nie powinno by¢ przystoniete na odlegtosé
wiekszg niz jedna dtugo$c¢ jednostki bez wzgledu na zanurzenie jednostki, przegtebienie i tadunek
poktadowy.

8.6.6 Pole widzenia ze stanowiska cumowania w porcie (dokowania), jezeli jest ono oddalone
od stanowiska dowodzenia, powinno pozwala¢ jednemu kierujagcemu na bezpieczne manewro-
wanie jednostka przy dobijaniu do nabrzeza.

8.7 Okna
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8.7.1 Nalezy stosowac jak najmniej ram dzielgcych okna? znajdujace sie w $cianie przedniej,
w $cianach bocznych oraz w drzwiach. Nie wolno stosowa¢ zadnego dzielenia okna znajdujgcego
sie bezposrednio przed stanowiskiem dowodzenia.

8.7.2 Nalezy wykaza¢, ze bez wzgledu na warunki atmosferyczne zapewniona jest dobra widocz-
no$¢ przez okna pomieszczenia dowodzenia. Srodki przewidziane do utrzymania okien w stanie
czystym powinny by¢ takie, aby Zadne ich pojedyncze, prawdopodobne i mozliwe uszkodzenie nie
powodowato ograniczenia czystego pola widzenia, ktére miatoby istotny wplyw na mozliwos¢
kontynuowania podrézy i doprowadzenia jednostki do celu przez kierujaca nig zatoge.

8.7.3 Nalezy zastosowac rozwigzania zapobiegajace wptywowi odblaskéw swiatta stonecznego
na widoczno$¢ w kierunku dziobu ze stanowiska dowodzenia. Nie zezwala sie na uzywanie w ok-
nach szkta spolaryzowanego lub barwionego.

8.7.4 Oknaw pomieszczeniu dowodzenia powinny by¢ ustawione pod takim katem, aby zmniej-
sza¢ niepozadane odbicia $wiatta.

8.7.5 Okna powinny by¢ wykonane z materiatu, ktéry w przypadku rozbicia nie rozpada sie na
niebezpieczne fragmenty. Szyby okien we frontowej $cianie nadbudéwki powinny by¢ wykonane
ze szkta hartowanego. Nalezy przewidzie¢ dla nich ostony sztormowe zgodnie z 9.1.5.

8.8 Srodki bezpieczenstwa

8.8.1 W rejonie dowodzenia nie powinno by¢ zagrozen fizycznych dla obstugi. Podtogi w tym
rejonie powinny mie¢ wlasciwosci przeciwposlizgowe, zar6wno w stanie suchym, jak i mokrym.
Powinny by¢ zainstalowane odpowiednie porecze. Drzwi powinny by¢ wyposaZone w urzadzenia
blokujgce ich ruch, gdy sg otwarte lub zamkniete.

8.9 Srodkilacznosci

8.9.1 Nalezy, stosownie do potrzeb, zastosowac srodki, do ktérych bedzie miata dostep zatoga,
zapewniajace tacznos¢ z kazdym z cztonkéw zatogi i z innymi osobami na jednostce w warunkach
normalnych i awaryjnych.

8.9.2 Nalezy zainstalowac $rodki tacznosci miedzy pomieszczeniem dowodzenia a pomieszcze-
niami zawierajacymi istotne urzadzenia maszynowe, tgcznie z wszystkimi awaryjnymi stanowi-
skami kontroli i sterowania, bez wzgledu na to, czy urzadzenia maszynowe sg sterowane zdalnie
CzZy miejscowo.

8.9.3 Nalezy zastosowac Srodki do og6lnego przekazywania informacji i komunikatéw bezpie-
czenstwa ze stanowisk kontroli i sterowania do wszystkich rejonéw, do ktérych maja dostep pa-
sazerowie i zatoga.

8.9.4 Nalezy zastosowac¢ $rodki umozliwiajace kontrole, odbiér i nadawanie radiowych komu-
nikatéw bezpieczenstwa w pomieszczeniu dowodzenia.

9 POMIESZCZENIA MIESZKALNE

9.1 Wymagania ogdlne

2 Dodatkowe wymagania dotyczace okien - patrz rozdziat 11.
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9.1.1 Pomieszczenia ogélnodostepne, pomieszczenia zatogi i znajdujace sie w nich wyposazenie
powinny by¢ tak zaprojektowane, aby Zadna osoba, korzystajaca z nich we wtasciwy sposéb, nie
odniosta obrazen podczas normalnego i awaryjnego uruchomienia, zatrzymania i manewrdéw jed-
nostki podczas normalnego rejsu, a takze w okoliczno$ciach zwigzanych z uszkodzeniami lub wa-
dliwym dziataniem.

Pomieszczenia te powinny by¢ tak zaprojektowane i urzadzone, aby chroni¢ ich uzytkownikéw
przed niekorzystnymi warunkami $rodowiskowymi.

9.1.2 W miejscach dostepnych dla pasazeréw nie powinno by¢ urzadzen sterujacych, wyposa-
zenia elektrycznego, czesci i rurociggéw o wysokiej temperaturze, urzadzen wirujacych i innych
elementow, ktére mogltyby spowodowac zranienie pasazeréw, chyba ze elementy te sg odpowied-
nio ostoniete, odizolowane lub zabezpieczone w inny sposéb.

9.1.3 W pomieszczeniach ogélnodostepnych nie powinno by¢ urzadzen sterujacych ruchem jed-
nostki, chyba Ze urzadzenia te sg tak zabezpieczone i usytuowane, ze ich obstuga przez cztonka
zatogi nie bedzie, w warunkach normalnych i awaryjnych, utrudniana przez pasazeréw.

9.1.4 Okna3 w pomieszczeniach pasazerskich i pomieszczeniach zatogi powinny by¢ odpowied-
nio wytrzymate i dostosowane do najgorszych warunkéw okreslonych w Pozwoleniu na eksploa-
tacje i powinny by¢ wykonane z materiatu, ktéry po rozbiciu nie rozpada sie na niebezpieczne
fragmenty.

9.1.5 Okna nalezy zaopatrzy¢ w ostony sztormowe, ktérych ilos¢ w odniesieniu do liczby okien
powinna wynosic:

.1 100% dla okien ponizej poktadu gtéwnego;

.2 50% dla okien w $cianie czotowej pierwszej kondygnacji nadbud6éwki
oraz dodatkowo nalezy zapewni¢ po jednej ostonie dla jednego okna kazdego typu w $cianach
bocznych pierwszej kondygnacji nadbudéwki.

Administracja moze rozwazy¢ zmniejszenie tych ilosci dla jednostek eksploatowanych w ograni-
czonych rejonach ptywania.

9.2 Poziomy przyspieszen projektowych

9.2.1 Najednostkach pasazerskich nie nalezy dopuszcza¢ do przyspieszen pionowych, naktada-
jacych sie w srodku ciezko$ci jednostki do wartosci ponad 1,0 g, chyba Ze ze wzgledu na bezpie-
czenstwo pasazerow zostang podjete specjalne $rodki ostroznosci.

9.2.2 Jednostka pasazerska powinna by¢, w celu zapewnienia bezpieczenstwa wewnatrz po-
mieszczen i bezpieczenstwa ewakuacji z pomieszczen ogdlnodostepnych i pomieszczen mieszkal-
nych zatogi oraz w celu zapewnienia drég ewakuacyjnych, réwniez w rejonach urzadzen ratunko-
wych i awaryjnego Zrdédia energii, zaprojektowana na projektowe przyspieszenie kolizyjne g.
okreslone w podrozdziale 5.5 w Czesci Il - Kadtub. Przy okreSlaniu obcigzen kolizyjnych nalezy
bra¢ po uwage wielko$¢ i typ jednostki oraz jej predkosé¢, wypornos¢ i material, z ktérego jest
zbudowana. Projektowe warunki kolizyjne nalezy ustali¢ zaktadajac zderzenie czotowe, przy
okreslonej predkosci zderzenia.

9.2.3 Przy instalowaniu duzych mas, takich jak silniki gtéwne i pomocnicze, przektadnie i urza-
dzenia elektryczne, nalezy wykazac¢ za pomocg obliczen, ze ich fundamenty wytrzymuja bez pek-
nie¢ dziatanie przyspieszen projektowych okreslonych w podrozdziale 5.5 w Czesci Il - Kadtub.

3 Dodatkowe wymagania dotyczace okien - patrz rozdziat 11.
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9.3 Projektowanie pomieszczen mieszkalnych

9.3.1 Pomieszczenia ogélnodostepne oraz pomieszczenia mieszkalne zatogi jednostek szybkich
powinny by¢ rozmieszczone i urzagdzone w taki sposdb, aby chronity pasazeréw i zatoge przy wy-
stgpieniu projektowych warunkoéw kolizyjnych. Z tego wzgledu pomieszczenia te nie powinny by¢
umieszczane przed ptaszczyzng poprzeczng do osi jednostki (patrz rys. 9.3.1) taka, ze:

Apow=10,0035A4-m - f-V, lecz nie mniej niz 0,04 A (9.3.1)

gdzie:
Apow—- powierzchnia rzutu poziomego czesci kadtuba pochtaniajacej energie, przed ptaszczyzna
poprzeczng, [m2]
- catkowita powierzchnia rzutu poziomego kadtuba, [m?]
wspoétczynnik materiatowy = 0,95/M
- wspotczynnik materiatowy kadtuba:
M=1,3 dlastali o podwyzszonej wytrzymatosci;
=1,0 dlastopéw aluminium;
= 0,95 dla stali o normalnej wytrzymatosci;
=0,8 dlalaminatéw na bazie wtdkna szklanego.

T3>
[

Jezeli uzyto réznych materiatéw, to nalezy przyja¢ wspoétczynnik materiatowy jako srednig wa-
zong, odpowiednio do masy materiatéw uzytych w obszarze odpowiadajacym Apow.
f - wspblczynnik ztaduy, jak nizej:
0,8 dla wzdtuznego ztadu poktadu i poszycia;
0,9 dla ztadu mieszanego wzdtuznego i poprzecznego;
1,0 dla poprzecznego ztadu poktadu i poszycia.
V= 90% predkosci maksymalnej, [m/s]

Avow

Rys.9.3.1
Rzut poziomy kadtuba

9.3.2 Pomieszczenia mieszkalne powinny by¢ zaprojektowane na podstawie wytycznych poda-
nych w tabeli 9.3.2 lub tez przy zastosowaniu innych metod, co do ktérych udowodniono, Ze za-
pewniaja rownorzedne wtasciwosci ochronne projektowanych pomieszczen.

Tabela 9.3.2
Zestawienie ogo6lnych wytycznych projektowych*

Poziom projektowy 1: gc < 3

1 | Siedzenie/pasy bezpieczenstwa

4 Mozna zastosowac inne rozwigzania, jezeli gwarantujg one réwnowazny poziom bezpieczeristwa.
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1.1 Wysokie lub niskie oparcie

1.2 Nie ma ograniczen odnosnie do kierunku ustawienia
1.3 Dopuszcza sie zastosowanie kanap

14 Nie wymaga sie paséw bezpieczenstwa

2 Stoly w zasadzie dozwolone

3 Wysciotka na wystajacych elementach

4 Kioski, bary, itp. - nie ma specjalnych ograniczen

5 Bagaz - nie ma specjalnych wymagan

6 Duze masy - zamocowanie i ustalenie potozenia

Poziom projektowy 2: gc =3 do 12

1 Siedzenia/pasy bezpieczenstwa

1.1 Wysokie oparcia z wyprofilowaniem ochronnym i wys$ci6étka

1.2 Kierunek siedzen ku dziobowi lub rufie

1.3 Kanapy jako siedzenia niedopuszczalne

1.4 Biodrowy pas bezpieczenstwa dla siedzen, przed ktérymi nie ma chronigcej struktury, o ile nie zostaty

wyprobowane z wynikiem pozytywnym bez paséw w takim kierunku ustawienia i uktadzie
Dopuszcza sie stoly z zabezpieczeniami; wymagane préby dynamiczne

Wysciotka na wystajacych elementach

Kioski, bary, itp. na rufowej stronie grodzi albo inne, specjalnie zatwierdzone, rozwigzania
Bagaz umieszczony z ochrong od strony dziobowej

Duze masy, zamocowanie i ustalenie potozenia

Ul A W

9.3.3 Wyposazenie i bagaz w przestrzeniach ogélnodostepnych i w wyznaczonym pomieszczeniu
stuzbowym powinny by¢ ustawione i zabezpieczone w taki sposéb, aby pozostaty w stalym potozeniu,
gdy oddziatuja na nie przyspieszenia kolizyjne.

9.3.4 Siedzenia, sSrodki ratunkowe i przedmioty o duzej masie oraz ich konstrukcje podpierajace
nie powinny, pod dziataniem jakichkolwiek obcigzen w granicach okre$lonych w podrozdziale 5.5
w Czesci Il - Kadtub, ulega¢ takim odksztatceniom lub przemieszczeniom, ktére mogtyby utrudnié
szybka ewakuacje pasazerdw.

9.3.5 Po obu stronach kazdego przejscia powinny znajdowac sie odpowiednie uchwyty, umozli-
wiajgce pasazerom utrzymanie rdwnowagi podczas przechodzenia. Podtokietniki i oparcia sie-
dzen w pomieszczeniach ogélnych moga stuzy¢ jako uchwyty dla rak.

9.4 Siedzenia i pasy bezpieczenstwa

9.4.1 W pomieszczeniach zamknietych nalezy przewidzie¢ miejsca siedzace dla wszystkich pa-
sazerdw i cztonkéw zatogi, na ktérych przewozenie jednostka uzyskata certyfikat.

9.4.2 Siedzenia zamontowane dodatkowo, oprécz wymaganych w punkcie 9.4.1, ktérych uzy-
wanie w niebezpiecznych sytuacjach zeglugowych albo w potencjalnie groZznych warunkach at-
mosferycznych lub stanach morza nie jest dozwolone, nie musza odpowiada¢ wymaganiom pod-
rozdziatu 9.4. Siedzenia takie powinny by¢ zabezpieczone zgodnie z punktem 9.3.4 i wyraznie
oznakowane jako nienadajace sie do uzytku w niebezpiecznych sytuacjach.

9.4.3 Siedzenia powinny by¢ zamontowane w sposéb umozliwiajacy odpowiedni dostep do kaz-
dej czesci pomieszczenia. W szczegoblnosci siedzenia nie powinny utrudnia¢ dostepu lub korzysta-
nia z zadnego podstawowego sprzetu awaryjnego lub srodka ewakuacji.

9.4.4 Siedzeniaiich zamocowania, a takze elementy konstrukcji w poblizu siedzen, powinny mie¢
taki ksztatt oraz by¢ tak zaprojektowane i urzadzone, aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ zranienia
i wykluczy¢ mozliwos¢ uwiezienia pasazerow przy zaktadanym uszkodzeniu w warunkach projek-
towych zgodnie z punktem 9.3.1. Niebezpieczne czesci wystajace i ostre krawedzie powinny by¢
wyeliminowane lub wyscietane.

Polski Rejestr Statkéw 21




PRZEPISY KLASYFIKAC]I I BUDOWY MORSKICH JEDNOSTEK SZYBKICH
pazdziernik 2014 Cze$¢ 111 - Wyposazenie kadtubowe

9.4.5 Siedzenia, pasy bezpieczenstwa oraz przylegte elementy, takie jak stoliki, powinny by¢ za-
projektowane na rzeczywiste projektowe przyspieszenie kolizyjne.

9.4.6 Wszystkie siedzenia, ich podparcia i zamocowania do poktadu powinny posiada¢ dobre wta-
$ciwosci pochtaniania energii i spetnia¢ wymagania Zatgcznika 10 Kodeksu HSC.

9.4.7 Na jednostkach, gdzie projektowe przyspieszenie kolizyjne przekracza 3g nalezy wszyst-
kie siedzenia, z ktérych mozna kierowac jednostka, wyposazy¢ w pasy bezpieczenstwa jednorecz-
nie zwalniane, trzypunktowe lub z pasami plecowymi.

9.4.8 Siedzenia pasazerow i zatogi powinny by¢ wyposazone w pasy bezpieczenstwa, jezeli jest
to niezbedne dla zapewnienia wta$ciwosci ochronnych zgodnie z Zatgcznikiem 10 Kodeksu HSC.

9.5 Drzwiikorytarze

9.5.1 W celu zapewnienia niezwltocznej pomocy ze strony zatogi w sytuacjach awaryjnych, po-
mieszczenia zatogi, w tym wszystkie kabiny, powinny by¢ rozmieszczone z wtasciwym uwzglednie-
niem tatwego, bezpiecznego i szybkiego dojscia z wnetrza jednostki do pomieszczen ogélnodostep-
nych. Z tego samego powodu nalezy zapewnic¢ tatwy, bezpieczny i szybki dostep z pomieszczenia
dowodzenia do pomieszczen ogdlnodostepnych.

9.5.2 Jednostka powinna by¢ tak zaprojektowana, aby wszystkie znajdujace sie na niej osoby
mogty ewakuowac sie do jednostek ratunkowych w kazdych warunkach awaryjnychs, zaréwno
w dzien, jak i w nocy. Nalezy przedstawi¢ rozmieszczenie wszystkich wyjs¢, ktdre moga by¢ uzyte
w warunkach awaryjnych oraz wszystkich srodkéw ratunkowych, zademonstrowac praktycznie
wykonalno$¢ procedury ewakuacyjnej oraz czas ewakuacji wszystkich pasazerdw i zatogi.

9.5.3 Drzwi wyjsciowe® powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ operowania nimi z wnetrza i z zewnatrz
jednostki, w dzien i w nocy. Srodki do tego powinny by¢ proste, szybkodziatajace i odpowiednio
wytrzymate. Drzwi na drogach ucieczki powinny, tam gdzie to jest mozliwe, otwiera¢ sie w kie-
runku zgodnym z kierunkiem ucieczki z pomieszczenia.

9.5.4 Zamkniecia, zatrzaski i zamki wyj$¢ powinny by¢ takie, aby wlasciwy cztonek zatogi, na
podstawie bezposredniej obserwacji lub wskaznikéw, mégt natychmiast stwierdzié¢, czy drzwi s
zamkniete i w stanie bezpiecznym do uzycia. Konstrukcja drzwi zewnetrznych powinna by¢ taka,
aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ ich zablokowania przez 16d lub odpadki.

9.5.5 Jednostka powinna posiada¢ wystarczajacg ilos¢ wyj$¢ odpowiednich do zapewnienia
szybkiej i niezagrozonej ewakuacji os6b ubranych w uznane pasy ratunkowe, w warunkach awa-
ryjnych, takich jak uszkodzenie kolizyjne lub pozar.

9.5.6 W sgsiedztwie kazdego wyjscia nalezy przewidzie¢ wystarczajaca przestrzen dla cztonka
zatogi w celu zapewnienia szybkiej ewakuacji pasazerow.

9.5.7 Wszystkie wyjscia, tacznie z ich zamknieciami, powinny by¢ odpowiednio oznakowane dla
informacji pasazeréw. Odpowiednie oznakowanie, tacznie z lokalizacja planu obrony pozarowej,
powinno by¢ réwniez naniesione na zewnatrz jednostki dla informacji stuzb ratowniczych.

9.5.8 Oparcia dla stép, drabinki itp., umozliwiajace dotarcie z wnetrza jednostki do wyjscia, po-
winny by¢ sztywno zamocowane na state. Gdziekolwiek jest to niezbedne, nalezy stosowac state

5 Szczegbétowe wymagania dotyczace drog ewakuacji znajduja sie w Czesci V - Ochrona przeciwpozarowa.
6 Dodatkowe wymagania zwigzane z drzwiami zewnetrznymi - patrz rozdziat 11.
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uchwyty dla utatwienia korzystania z wyj$¢. Uchwyty powinny umozliwia¢ ich wykorzystanie
przy wystapieniu kazdego, mozliwego dla jednostki, przechytu lub przegtebienia.

9.5.9 Szeroko$¢ korytarzy, drzwi i schodéw, ktdre sg czeSciami drogi ewakuacyjnej, powinny wy-
nosi¢ co najmniej 900 mm na jednostkach pasazerskich i 700 mm na jednostkach towarowych. Sze-
rokos¢ korytarzy, drzwi i schodow obstugujacych pomieszczenia, w ktdrych normalnie nie prze-
bywaja ludzie, moze by¢ zmniejszona do 600 mm?. Na drogach ewakuacyjnych nie powinno by¢
czesci wystajacych, ktére mogtyby spowodowaé obrazenia, zaczepi¢ sie o odziez, uszkodzi¢ pas
ratunkowy lub ograniczy¢ mozliwo$¢ ewakuacji oséb niepetnosprawnych.

9.5.10 Po obu stronach kazdego korytarza powinny znajdowac sie odpowiednie uchwyty umozli-
wiajace pasazerom utrzymanie rownowagi podczas przechodzenia.

9.6 Poziomy halasu

9.6.1 Poziom hatasu w pomieszczeniach zatogi i pasazerow powinien by¢ odpowiednio niski,
aby zapewni¢ styszalno$¢ rozglosni i nie powinien w zasadzie przekracza¢ 75 dB(A).

9.6.2 Maksymalny poziom hatasu w pomieszczeniu dowodzenia nie powinien w zasadzie prze-
kracza¢ 65 dB(A), aby umozliwi¢ porozumiewanie sie wewnatrz pomieszczenia i prowadzenie
tacznosci radiowe;.

9.7 Ochrona zalogi i pasazeréw

9.7.1 Na wszystkich nieostonietych czeSciach poktadéw, do ktérych ma dostep zatoga lub pasa-
zerowie, powinny by¢ zainstalowane skuteczne relingi lub nadburcia. Alternatywne $rodki, takie
jak uprzeze bezpieczenstwa i gniazda zatrzaskowe, moga by¢ uznane, jezeli zapewniajg réwno-
wazny poziom bezpieczenistwa. Wysoko$¢ nadburcia lub relingu ponad poktadem powinna wy-
nosic¢ co najmniej 1 m. Jezeli taka wysoko$¢ przeszkadza w normalnej eksploatacji jednostki, to
PRS moze rozwazy¢ mozliwo$¢ akceptacje wysokos$ci mniejszej.

9.7.2 Wysoko$¢ prze$witu pod najnizsza barierg relingu nie powinna by¢ wieksza niz 230 mm.
Pozostate bariery nie powinny by¢ od siebie oddalone o wiecej niz 380 mm. Na jednostce z obtem
poktadowym stupki relingu powinny by¢ zamocowane na powierzchni ptaskie;.

9.7.3 Nalezy zastosowac zadowalajgce Srodki w postaci relingdéw, lin bezpieczenstwa, korytarzy
i przej$¢ podpoktadowych dla ochrony przejscia cztonkéw zatogi do i z pomieszczen mieszkal-
nych, przedziatéw maszynowych i wszystkich innych miejsc wykorzystywanych przy niezbed-
nych pracach na jednostce.

9.7.4 Ladunek poktadowy powinien by¢ tak utozony, zeby kazdy znajdujacy sie w poblizu ta-
dunku otwor, ktory tworzy dostep do i z pomieszczen mieszkalnych, przedzialéw maszynowych
i wszystkich innych miejsc wykorzystywanych przy niezbednych pracach na jednostce, mogt by¢
wlasciwie zamkniety i zabezpieczony przed wtargnieciem wody. Jezeli nie ma wygodnego przej-
$cia na lub ponizej poktadu tadunkowego, to nalezy zapewni¢ zatodze skuteczng ochrone w po-
staci relingu lub lin bezpieczenstwa rozpietych ponad tadunkiem poktadowym.

9.7.5 Miejsca wsiadania do urzadzen ratunkowych powinny by¢ odpowiednio przystosowane
do ewakuacji pasazeréw. Takie przystosowanie powinno obejmowac zainstalowanie uchwytow,
przeciwposlizgowa powierzchnie poktadu ewakuacyjnego oraz zapewnienie odpowiedniej iloSci
miejsca wolnego od knag, pachotéw i podobnych cze$ci wyposazenia.

7 Podane w tym punkcie wymiary nie dotycza przej$¢ miedzy siedzeniami w danym pomieszczeniu.
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10 SKLEPY, POMIESZCZENIA LADUNKOWE, BAGAZE I ZAPASY
10.1 Wymagania ogdlne

10.1.1 Nalezy zastosowac¢ $rodki zapobiegajace przesuwaniu sie bagazu, zapaséw i zawartosci
pomieszczen tadunkowych, zwracajac nalezyta uwage na zajmowane przez nie pomieszczenia
oraz przyspieszenia, ktére moga wystapic. Jezeli zabezpieczenie poprzez ustalenie potoZenia jest
niemozliwe, nalezy przewidzie¢ odpowiednie $rodki na unieruchomienie bagazu, zapaséw i ta-
dunku. P6tki i pawlacze do przechowywania przewozonego w pomieszczeniach ogélnych bagazu
powinny by¢ zaopatrzone w odpowiednie $rodki zabezpieczajace przed spadaniem bagazu w ja-
kichkolwiek, mogacych zaistnie¢ warunkach.

10.1.2 Urzadzenia sterujace, wyposazenie elektryczne, czesSci o wysokiej temperaturze, ruro-
ciagi i inne elementy, ktorych uszkodzenie lub wada mogtyby wptyna¢ na bezpieczenstwo eksplo-
atacji jednostki lub te, do ktérych wymagany jest w czasie podrézy dostep dla cztonkéw zatogi,
nie powinny by¢ umieszczane w pomieszczeniach na bagaz, zapasy i tadunek, chyba ze elementy
te sg odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem lub, tam gdzie ma to zastosowanie, przed
przypadkowym uruchomieniem wskutek zatadunku, wytadunku lub przemieszczenia sie zawar-
tosci pomieszczenia.

Informacje, jesli konieczne, o ograniczeniach ciezaru i rozmieszczeniu tadunku powinny by¢
w tych pomieszczeniach naniesione w spos6b trwaty.

10.1.3 Zamkniecia otwordéw zewnetrznych pomieszczen bagazowych, tadunkowych, a takze po-
mieszczen kategorii specjalnej powinny by¢ strugoszczelne, odpowiednio do przeznaczenia jed-
nostki.

11 ZAMKNIECIA OTWOROW W KADLUBIE I NADBUDOWACH
11.1 Drzwi, okna i inne otwory w $cianach pomieszczen strugoszczelnych

11.1.1 Strugoszczelne nadbudéwki i poktadéwki, umieszczone ponad poktadem podstawowym,
powinny mie¢ w Scianach zewnetrznych zamkniecia o wytrzymatos$ci wystarczajacej, aby zapew-
ni¢ integralnos¢ strugoszczelng we wszystkich takich warunkach uszkodzenia jednostki, przy kté-
rych rozpatrywane pomieszczenie jest nieuszkodzone. Ponadto zamkniecia powinny zapewni¢ in-
tegralnos¢ strugoszczelng we wszystkich warunkach eksploatacji.

11.1.2 Drzwi, okna i inne otwory w strugoszczelnych nadbudéwkach i poktadéwkach oraz ich
wszystkie ramy i stupki powinny by¢ strugoszczelne i nie powinny przeciekaé, ani ulega¢ uszkodze-
niu przy réwnomiernym ci$nieniu mniejszym niz to ci$nienie, przy ktérym przylegta konstrukcja
doznalaby stalego odksztatcenia lub uszkodzenia.

11.1.3 Drzwi w nadbudowach strugoszczelnych powinny by¢ poddawane probie strugoszczel-
nosci (strumieniem wody) od zewnatrz, zgodnie z Publikacjq Nr 21 /P.

11.1.4 Progidrzwi wychodzacych na nieostoniety poktad powinny by¢ potozone tak wysoko po-
nad poktadem, jak to jest uzasadnione i praktycznie mozliwe. Wysoko$¢ progéw w zasadzie po-
winna by¢ nie mniejsza niz 100 mm dla drzwi prowadzacych do pomieszczen strugoszczelnych
na poktadach powyzej poktadu gtéwnego i nie mniejsza niz 250 mm dla innych drzwi. Na jednost-
kach o dtugosci 30 m i mniejszej wysoko$¢ progéw moze by¢ zmniejszona maksymalnie do war-
tosci, ktora jest odpowiednia dla bezpiecznej eksploatacji jednostki.
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11.1.5 Nie zezwala sie na instalowanie okien w $cianach ograniczajacych pomieszczenia kategorii
specjalnej, jak rowniez pomieszczenia ro-ro i pomieszczenia ponizej poktadu gérnego. Okna zwré-
cone do dziobu i okna, ktére moga by¢ zanurzone przy ktérymkolwiek ze stanéw zatopienia po-
winny mie¢, jezeli tak postanowiono w ograniczeniach wpisanych w Informacji o statecznosci i nie-
zatapialnosci, zawiasowe lub zasuwane pokrywy sztormowe gotowe do natychmiastowego uzytku.

11.1.6 Iluminatory burtowe w pomieszczeniach ponizej poktadu gtéwnego powinny mie¢ od
wewnatrz pokrywy na zawiasach tak zainstalowane, aby mozna je byto skutecznie zamykac¢ i za-
pewni¢ ich wodoszczelnos¢.

11.1.7 Nie nalezy instalowa¢ Zzadnych iluminatoréw burtowych tak, aby dolna krawedz ich
otworu znajdowata sie ponizej linii rownoleglej do wodnicy konstrukcyjnej przebiegajacej 1 m
nad ta wodnica.

11.2 Lukiiinne otwory

11.2.1 Konstrukcja i $Srodki zapewnienia strugoszczelnosci lukéw tadunkowych i innych lukéw
strugoszczelnych powinny odpowiada¢ ponizszym wymaganiom:

.1 wysoko$¢ zrebnic w zasadzie powinna by¢ nie mniejsza niz 100 mm dla lukéw do pomiesz-
czen strugoszczelnych na poktadach powyzej poktadu gtéwnego i nie mniejsza niz
250 mm dla innych lokalizacji. Na jednostkach o dtugosci 30 m i mniejszej wysokoSci zreb-
nic mogg by¢ zmniejszone do takiej wartosci, ktéra jest odpowiednia dla bezpiecznej eks-
ploatacji jednostki;

.2 wysoko$¢ zrebnic moze by¢ zmniejszona, badz tez mozna zrebnic nie stosowac, jezeli Ad-
ministracja jest przekonana, ze bezpieczenstwo jednostki przy kazdym stanie morza, do
najgorszych dopuszczalnych warunkéw pogodowych wlacznie, nie jest przez to obnizone;

.3 zrebnice powinny mie¢ mocnga konstrukcje, a urzadzenia utrzymujace i zabezpieczajace
utrzymanie strugoszczelno$ci powinny zapewnia¢ utrzymanie szczelnosci przy kazdym
stanie morza, do najgorszych dopuszczalnych warunkéw pogodowych witacznie.

11.2.2 Otwory prowadzace do pomieszczen maszynowych powinny by¢ wtasciwie obramo-
wane i skutecznie chronione mocnymi szybami. Jezeli szyby nie sg wspierane innymi konstruk-
cjami, to ich wytrzymato$¢ powinna podlegaé specjalnemu rozwazeniu. Wejscia do szybow po-
winny by¢ zamykane drzwiami strugoszczelnymi.

11.2.3 Wysokos¢ progéw i zrebnic otworéw opisanych w 11.2.2 w zasadzie powinna by¢ nie
mniejsza niz 100 mm w przypadku otworéw do pomieszczen strugoszczelnych, na poktadach po-
wyzej poktadu gtéwnego, a dla innych lokalizacji nie mniejsza niz 380 mm. Na jednostkach o dtu-
gosci 30 m i mniejszej wysokosci progéw i zrebnic moga by¢ zmniejszone, maksymalnie do war-
tosci, ktora jest odpowiednia dla bezpiecznej eksploatacji jednostki.

11.2.4 Wtazy i ptaskie $wietliki na nieostonietym poktadzie gérnym oraz w nadbudowach in-
nych niz nadbudowy zamkniete powinny by¢ zamykane mocnymi pokrywami wodoszczelnymi.
Pokrywy powinny zamocowane na state, o ile nie bedg zabezpieczone $rubami rozmieszczonymi
w matych odstepach.

11.2.5 Luki do obstugi urzadzen maszynowych itp. usytuowane na pokladach nieostonietych
moga by¢ wykonane bez zrebnic, pod warunkiem ze pokrywy tych lukéw s3a przytwierdzane $ru-
bami rozmieszczonymi w matych odstepach, sa stale zamkniete podczas rejsu i s3 wyposazone
w przestawne barierki ochronne.
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11.2.6 Otwory w poktadach nieostonietych, prowadzace do pomieszczen ponizej poktadu gtow-
nego lub do zamknietych nadbudéw, inne niz luki zejSciowe, otwory prowadzgce do pomieszczen
maszynowych, wlazy i ptaskie swietliki powinny by¢ chronione zamknieta nadbudéwka, pokta-
dowka lub zejsciéwka, odpowiednio mocng i strugoszczelna.

11.2.7 Wysokos$¢ ponad poktad progéw drzwi w zejScidwkach na poktadach nieostonietych po-
winna by¢ w zasadzie nie mniejsza niz 100 mm dla drzwi do pomieszczen strugoszczelnych na
poktadach powyzej poktadu gtéwnego i nie mniejsza niz 250 mm dla innych lokalizacji. Na jed-
nostkach o dtugosci 30 m i mniejszej wysokosci progéw moga by¢ zmniejszone, maksymalnie do
najwyzszej wartosci, ktora jest odpowiednia dla bezpiecznej eksploatacji jednostki.

11.3 Wewnetrzne wrota dziobowe

11.3.1 Jezeli jednostka ro-ro posiada dziobowe zamykane otwory zatadowcze, woéwczas za ta-
kim otworem powinny by¢ zainstalowane wewnetrzne wrota dziobowe, ograniczajace zasieg za-
lewania w przypadku uszkodzenia zewnetrznego zamkniecia. Takie wewnetrzne wrota dziobowe
powinny:
.1 by¢ strugoszczelne do wysokosci poktadu powyzej, ktéry to poktad powinien by¢ stru-
goszczelny w kierunku dziobu, az do dziobowego zamkniecia zewnetrznego;
.2 by¢ tak wykonane, aby wykluczy¢ mozliwo$¢ ich uszkodzenia przez dziobowe zamkniecie
zewnetrzne w przypadku uszkodzenia lub przesuniecia tego zamkniecia;
.3 by¢ umieszczone przed wszystkimi rejonami na poktadzie tadunkowym, ktére przezna-
czone s3 do przewozu pojazdoéw; oraz
4 stanowi¢ fragment ciggtej przegrody wodoszczelnej zapobiegajacej zalaniu pozostatej cze-
$ci jednostki.

11.3.2 Jednostka moze by¢ zwolniona z posiadania wewnetrznych wrot dziobowych, jezeli za-
chodzi jedna z ponizszych okolicznosci:

.1 w miejscu zainstalowania wroét poktad tadunkowy dla pojazdéw jest powyzej wodnicy
konstrukcyjnej, a réznica wysokosci jest wieksza niz znaczgca wysokos¢ fali odpowiada-
jaca dopuszczalnym warunkom pogodowym;

.2  mozna dowie$¢, droga préb modelowych8 lub symulacji matematycznej, ze kiedy jed-
nostka porusza sie w zakresie predkosci eksploatacyjnej, az do maksymalnej predkosci
osiggalnej w stanie zatadowanym, przy wszystkich kursach, na wzburzonym morzu, przy
szczytowe]j warto$ci znaczacej wysokoSci fali odpowiadajgcej najgorszym dopuszczalnym
warunkom pogodowym, to:

.2.1 falanie siega do dziobowej furty tadunkowej; albo

.2.2 po sprawdzeniu jaka objeto$¢ wody pozostaje na poktadzie przy otwartej dziobowej
furcie tadunkowej, zostanie wykazane, ze dla stanéw ustalonych przy tej objetosci
wody na poktadzie lub poktadach tadunkowych sg speilnione wymagania 2.7.6
i 2.8.151ub 2.9.1 podane w Czesci IV - Statecznos¢ i niezatapialnosé. Jezeli drogg prob
modelowych lub symulacji matematycznej nie da sie wykazac, ze pozostajgca na po-
ktadzie objeto$¢ wody osiaga warto$¢ stalg, wowczas uwaza sie, Ze jednostka nie spet-
nia warunkéw dla udzielenia zwolnienia z wymagania 11.3.2. Zastosowana metoda
symulacji matematycznej powinna by¢ wczes$niej zweryfikowana préobami w morzu
lub prébami modelowymi;

.3 dziobowe zamykane wej$cie zatadowcze prowadzi do otwartych pomieszczen ro-ro ma-
jacych relingi lub furty odwadniajace, spetniajgce wymaganie 11.3.2.4;

8  Patrz Guidelines for the Conduct of High Speed Craft Model Tests (MSC/Circ.1195).
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4 poktad najnizszej przestrzeni tadunkowej ro-ro powyzej wodnicy konstrukcyjnej jest wy-
posazony w furty odwadniajgce, rozmieszczone réwnomiernie wzdtuz obu burt prze-
dziatu. Przydatnos¢ takich furt powinna by¢ sprawdzona droga préb opisanych powyzej
w 11.3.2.2 albo przez sprawdzenie zgodno$ci z ponizszymi wymaganiami:

4.1 A>0,31 gdzie:

A - catkowita powierzchnia furt odwadniajacych na jednej burcie na poktadzie, [m?]
I - dtugo$¢ pomieszczenia, [m];

4.2 jednostka w najgorszych warunkach zachowuje wolng burte, mierzona do poktadu
ro-ro, nie mniejszg niz 1 m;

4.3 furty odwadniajgce powinny by¢ umieszczone nie wyzej niz 0,6 m ponad poziomem
poktadu pomieszczenia ro-ro, a dolne krawedzie ich otworéw nie powinny by¢ wyzej
niz 0,02 m ponad poziomem tego poktadu; oraz

4.4 furty odwadniajace powinny by¢ wyposazone w zamkniecia lub klapy zapobiegajace
zalewaniu wodg poktadu pomieszczenia ro-ro i pozwalajace na sptyniecie za burte
wody, ktéra moze zbierac sie na poktadzie.

11.4 Inne wymagania dotyczace jednostek ro-ro

11.4.1 Najnizszy punkt wszystkich przejs¢ w pomieszczeniach ro-ro, ktére prowadza do prze-
strzeni ponizej pokladu, nie powinien znajdowac sie ponizej wysokosci niezbednej dla spetnienia
wymagania punktu 11.3.2.2.2 lub ponizej wysokos$ci 3 m ponad wodnica konstrukcyjna.

11.4.2 Jezelisazainstalowane rampy wjazdowe, prowadzace do przestrzeni ponizej poktadu ro-
ro, to nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ strugoszczelnego zamkniecia ich otworéw, aby zapobiec wtar-
gnieciu wody.

11.4.3 PrzejScia w pomieszczeniu ro-ro, ktére prowadza do przestrzeni ponizej poktadu ro-ro
i ktorych najnizszy punkt potozony jest ponizej wysokosci niezbednej do spelnienia wymagania
punktu 11.3.2.2.2 lub ponizej 3 m ponad wodnica konstrukcyjna, moga by¢ dopuszczone, pod wa-
runkiem Ze przejScia takie sg wodoszczelne i sg przed kazda podréza zamykane przed odejsciem
jednostki od nabrzeza, po czym pozostaja zamkniete do czasu przybicia jednostki do kolejnego
nabrzeza.

11.4.4 W pomieszczeniu dowodzenia powinna by¢ sygnalizacja alarmowa zamknie¢ w przej-
$ciach, o ktérych mowaw 11.4.2i 11.4.3.

11.4.5 Pomieszczenia kategorii specjalnej i pomieszczenia ro-ro powinny by¢ patrolowane i mo-
nitorowane przy pomocy skutecznych srodkéw, takich jak telewizja przemystowa, tak aby pod-
czas podrdzy jednostki kazde przesuniecie pojazdow w niekorzystnych warunkach pogodowych
i kazde samowolne wejscie pasazeréw do tych pomieszczen zostalo wykryte.

11.4.6 Wymagania odno$nie innych typéw zamknie¢, np. furt rufowych i burtowych, zawieraja
Przepisy klasyfikacji i budowy statkéw morskich, Czes¢ Il - Wyposazenie kadtubowe, rozdziat 7.

11.5 Drzwi w grodziach wodoszczelnych

11.5.1 Drzwi w grodziach wodoszczelnych moga by¢ na zawiasach lub zasuwane. W drodze od-
powiednich préb nalezy wykazad, ze zapewniajg one wodoszczelno$¢ grodzi. Proby takie nalezy
wykonac z obu stron drzwi, a zastosowana w nich wysokos$¢ stupa wody powinna by¢ o 10% wyz-
sza od tej okres$lonej na podstawie dopuszczalnej minimalnej wysokosci otworu, przez ktéry moze
nastapi¢ zalanie danego przedziatu. Préby mozna wykona¢ albo przed, albo po zamontowaniu
drzwi na jednostce, przy czym kiedy stosowana jest ta pierwsza metoda, poprawno$¢ montazu na
jednostce nalezy zweryfikowac na podstawie ogledzin i préby strumieniem wody.
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11.5.2 Uznanie typu wyrobu moze by¢ zaakceptowane zamiast indywidualnych préb wszyst-
kich drzwi, pod warunkiem Ze w procesie uznania wykonano préby przy ci$nieniu réwnym lub
wyzszym niZ podano w 11.5.1.

11.5.3 Wszystkie drzwi wodoszczelne powinny sprawnie dziata¢ przy przechyle jednostki do
15° a w pomieszczeniu dowodzenia powinny by¢ zainstalowane urzadzenia wskazujace, czy
drzwi sg zamkniete czy otwarte. Kazde takie drzwi powinny by¢ otwierane i zamykane lokalnie
z obu stron grodzi.

11.5.4 Drzwi wodoszczelne powinny pozostawa¢ zamkniete, kiedy jednostka jest w morzu,
z wyjatkiem przypadkéw, gdy sg otwierane dla przej$cia oséb. Na kazdych drzwiach powinna by¢
widoczna informacja, Ze nie dopuszcza sie pozostawiania drzwi otwartych.

11.5.5 Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zdalnego zamykania drzwi wodoszczelnych z pomieszczenia
dowodzenia w czasie nie krétszym niz 20 s i nie dtuzszym niz 40 s. Drzwi powinny by¢ wyposazone
w alarm akustyczny, odréznialny od innych alarméw w rejonie, ktéry powinien wiaczac sie co
najmniej 5 s, lecz nie wiecej niz 10 s, przed rozpoczeciem ruchu drzwi, kiedy drzwi sg zamykane
zdalnie i trwac do czasu pelnego zamkniecia drzwi. Naped, sterowanie i sygnalizacja pracy drzwi
powinny dziata¢ przy zaniku gtéwnego zasilania, jak tego wymaga prawidto 1I-1/15.7.3 Konwen-
cji. W rejonach pasazerskich i rejonach, w ktérych hatas przekracza 85 dB(A), przy drzwiach
oprocz alarmu akustycznego wymagana jest sygnalizacja Swiattem przerywanym. Drzwi wodosz-
czelne na zawiasach, otwierane jedynie lokalnie recznie, moga by¢ dopuszczone dla rejonéw do-
stepnych tylko dla zatogi, pod warunkiem ze majg wymagane w 11.5.3 $rodki do zdalnych wska-
zan i jezeli Administracja jest przekonana, Ze takie drzwi sg niezbedne dla bezpiecznego funkcjo-
nowania jednostki.

11.6 Sygnalizacja i nadzor

11.6.1 W pomieszczeniu dowodzenia powinny by¢ umieszczone wskazniki potozenia wszyst-
kich drzwi burtowych, drzwi tadunkowych i innych urzadzen zamykajacych, ktérych niezamknie-
cie albo niewlasciwe zabezpieczenie mogloby prowadzi¢ do znacznego zalania, zaréwno w stanie
nieuszkodzonym, jak i uszkodzonym jednostki. Uklad sygnalizacji powinien by¢ wykonany jako od-
porny na uszkodzenia (fail-safe) i powinien generowac sygnat $wietlny, jezeli drzwi nie sg catkowi-
cie zamkniete lub jezeli ktérykolwiek z elementéw zabezpieczajacych nie znajduje sie na swoim
miejscu i nie jest catkowicie zablokowany.

Uktad sygnalizacji powinien generowac sygnat dzwiekowy, jezeli drzwi lub inne urzadzenie zamy-
kajace otworzg sie lub elementy zabezpieczajace zostang odblokowane.

11.6.2 Na tablicy sygnalizacji w pomieszczeniu dowodzenia powinno by¢ mozliwe przetaczanie
trybu sygnalizacji ,port/podréz morska”, zaprojektowane w taki sposéb, ze jezeli jednostka
opuszcza port majac furte dziobowa, wrota wewnetrzne, rampe rufowa albo ktérekolwiek drzwi
burtowe niezamkniete, badzZ tez jakikolwiek element zabezpieczajacy niezablokowany, to zosta-
nie wygenerowany sygnat dZzwiekowy w pomieszczeniu dowodzenia. Zasilanie uktadu sygnaliza-
cji powinno by¢ niezalezne od zasilania napedu i zabezpieczenia drzwi.

11.6.3 Nalezy zapewni¢ nadzér telewizyjny oraz instalacje wykrywania przecieku wody w celu
wskazywania w pomieszczeniu dowodzenia oraz na stanowisku kontroli i sterowania urzadzen
maszynowych wszelkich, mogacych prowadzi¢ do powaznego zalania, przeciekéw przez ze-
wnetrzne i wewnetrzne furty dziobowe, furty rufowe lub wszelkie inne drzwi lub furty w poszyciu
jednostki.

28 Polski Rejestr Statkéw




PRZEPISY KLASYFIKAC]I I BUDOWY MORSKICH JEDNOSTEK SZYBKICH
Czes$¢ 11 - Wyposazenie kadtubowe pazdziernik 2014

12 FURTY ODWADNIAJACE
12.1 Furty odwadniajace

12.1.1 Jezelinadburcia na poktadzie zewnetrznym tworza studnie, to powinny by¢ zastosowane
dostateczne srodki dla szybkiego usuniecia wody z pokladéw i ich osuszenia. Minimalna po-
wierzchnia A furt odwadniajacych na kazdej burcie, dla kazdej studni na poktadzie zewnetrznym
gtéwnego kadtuba, powinna wynosié:

.1 jezeli dtugo$¢ nadburcia I w studni wynosi 20 m lub mnie;j:

A=0,7+0,0351], [m?] (12.1.1-1)
.2 jezeli dtugos¢ I przekracza 20 m:

A=0,07 I, [m?] (12.1.1-2)

W Zadnym przypadku nie wymaga sie przyjmowania w tym obliczeniu / wiekszego niz 0,7L.

12.1.2 Jezeli przecietna wysokos$¢ nadburcia przekracza 1,2 m, to wymagana powierzchnia po-
winna by¢ zwiekszona o 0,004 metra kwadratowego na metr dtugos$ci studni, dla kazdego 0,1 m
wysokosci nadburcia ponad 1,2 m. Jezeli przecietna wysoko$¢ nadburcia wynosi ponizej 0,9 m, to
wymagana powierzchnia powinna by¢ zmniejszona o 0,004 metra kwadratowego na metr dtugo-
$ci studni, na kazde 0,1 m réznicy pomiedzy 0,9 m i wysokos$cia nadburcia.

Takie furty odwadniajace powinny by¢ umieszczone w pasie do 0,6 m ponad poktadem, a dolna
krawedz nie powinna by¢ wyzej niz 0,02 m ponad poktadem.

12.1.3 Wszystkie omawiane otwory w nadburciu powinny by¢ zabezpieczone barierami lub kra-
tami o odstepie okoto 230 mm. Jezeli furty sg wyposazone w klapy sztormowe, to nalezy zapewni¢
dostateczne luzy, aby zapobiec zacieciom. Zawiasy powinny mie¢ sworznie lub tuleje z materiatu
nierdzewnego. Jezeli klapy majg urzadzenie zabezpieczajgce, to musi by¢ ono typu uznanego.

12.1.4 Jednostki, ktére majag nadbudowy otwarte od dziobu lub od dziobu i rufy powinny spet-
nia¢ wymagania 12.1.1.

12.1.5 Najednostkach, ktére maja nadbudowy otwarte od strony rufy minimalna powierzchnia
furt odwadniajacych powinna wynosi¢:

A=0,3b, [m?] (12.1.5)
gdzie:
b = szerokos$¢ jednostki na poktadzie nieostonietym, [m].

12.1.6 Jednostki ro-ro, posiadajace dziobowe otwory zatadunkowe prowadzgce do otwartych
przestrzeni z pojazdami, powinny spetnia¢ wymagania 11.3.11 11.3.2.

13 SYSTEM ALARMOWY I INSTALACJE POWIADAMIANIA
13.1 Wymagania ogdlne

13.1.1 Jednostka powinna by¢ wyposazona w system ogo6lnego alarmu o zagrozeniu. Sygnat
alarmowy powinien by¢ styszalny we wszystkich pomieszczeniach ogélnodostepnych, koryta-
rzach, klatkach schodowych i pomieszczeniach zatogi, a takze w normalnych miejscach pracy za-
togi oraz na poktadach otwartych, a poziom dZwieku powinien by¢ co najmniej o 10 dB(A) powy-
Zej poziomu hatasu otoczenia w warunkach normalnego rejsu. Alarm powinien, po zainicjowaniu,
dziata¢ do chwili jego wytaczenia lub chwilowego przerwania podczas przekazywania wiadomo-
$ci przez rozglosnie.
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13.1.2 Najednostce powinna by¢ rozgto$nia obejmujaca wszystkie rejony, do ktérych maja do-
step pasazerowie i zatoga, drogi ewakuacyjne oraz miejsca do wsiadania do jednostek ratunko-
wych. Zalanie lub pozar jakiegokolwiek pomieszczenia nie moze powodowaé unieruchomienia
pozostatej czesci sieci rozgtosni. Rozgtosnia, jej warunki dziatania i dane techniczne podlegaja
uznaniu przez Administracje, z uwzglednieniem zalecen opracowanych przez IMO.

13.1.3 W celu powiadamiania pasazeréw o dziataniach i srodkach bezpieczenstwa wszystkie
jednostki pasazerskie powinny by¢ wyposazone w wizualny system powiadamiania (o$wietlane
lub $wiecace napisy albo system wideo, widoczne dla wszystkich pasazeréw, ktérzy zajmuja miej-
sca siedzace).
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