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Publikacja 91/P
Srédladowe zaglowe statki pasazerskie maj 2010

1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 Wymagania Publikacji 91/P - Srédlgdowe zaglowe statki pasazerskie (okre$lanej dalej jako
niniejsza Publikacja) maja zastosowanie do $rédladowych zaglowych statkéw pasazerskich. Za
Srédladowy zaglowy statek pasazerski uwaza sie statek wycieczkowy lub kabinowy zbudowany
lub przystosowany do przewozu wiecej niz 12 pasazeréw, przeznaczony wylacznie lub gléwnie
do zeglugi sr6dladowej, zbudowany i przystosowany do poruszania sie takze za pomocg zagli.

1.2 Definicje

Definicje dotyczace ogolnej terminologii stosowanej w niniejszej Publikacji zawarte sa w Przepi-
sach klasyfikacji i budowy statkéw srédlgdowych, Czes¢ | - Zasady klasyfikacji. Dla potrzeb niniej-
szej Publikacji wprowadza sie dodatkowo nastepujgce definicje:

.1 Statek wycieczkowy - statek pasazerski bez sypialnych kabin pasazerskich;

.2 Statek kabinowy - statek pasazerski z sypialnymi kabinami pasazerskimi;

.3 Pozostata wysokos¢ bezpieczna - pionowa odlegto$é, mierzona gdy statek jest w przechyle,
pomiedzy lustrem wody a najnizszym punktem zanurzonej burty, powyzej ktérego statek
nie jest juz uwazany za wodoszczelny;

4 Pozostata wolna burta - w przechyle statku pionowa odlegto$¢ pomiedzy lustrem wody
a gérng krawedzig poktadu w najnizszym punkcie zanurzonej burty lub, gdy nie ma po-
ktadu, w najnizszym punkcie gérnej krawedzi statej burty statku;

.5 Dtugos¢ catkowita, L., — maksymalna dtugo$¢ jednostki w [m] wraz ze wszystkimi statymi
urzgdzeniami, takimi jak cze$ci uktadu sterowniczego i napedowego, urzadzenia mecha-
niczne i tym podobne;

.6 Dtugos¢ na wodnicy ptywania, Lw. - maksymalna dtugo$¢ kadtuba w [m], mierzona w
plaszczyZnie wodnicy najwiekszego zanurzenia;

.7 Ptlaszczyzna wodnicy maksymalnego zanurzenia - ptaszczyzna wodnicowa odpowiadajaca
maksymalnemu zanurzeniu, przy ktérym statek ma zezwolenie na uprawianie zeglugi.

1.3 Zakres nadzoru

1.3.1 Poza wymagana dokumentacjg statku, wymieniong w poszczegdlnych czesciach Przepi-
sow, nalezy przedstawi¢ Centrali PRS, do rozpatrzenia i zatwierdzenia, nastepujaca dokumentacje
dotyczaca masztow i ozaglowania statku (w 3 egzemplarzach):

— plan ozaglowania z podaniem geometrycznego Srodka powierzchni zagli i sSrodka bocznego
oporu kadtuba statku,

— plan masztéw i olinowania statego z podaniem 13cznikéw olinowania,

— rysunek masztéw z okuciami,

— rysunek salingdw, bomoéw i innych drzewc,

— obliczenia masztow i olinowania,

— rysunki zamocowania masztéw oraz sztagéw i podwiezi burtowych do konstrukcji kadtuba.

2 KADLUB
2.1 Wymagania ogdlne

2.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetnia¢ wymagania Przepiséw klasyfikacji i budowy
statkow Srédlgdowych, Czes¢ 11 - Kadtub.

Polski Rejestr Statkéw 5
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3 WYPOSAZENIE KADLUBOWE
3.1 Wymagania ogdlne

3.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetnia¢ wymagania Przepiséw klasyfikacji i budowy
statkow srédlgdowych, Czes¢ 11l - Wyposazenie kadtubowe.

3.1.2 W odniesieniu do zaglowych statkéw pasazerskich o Lw. < 45 m i maksymalnej dopusz-
czalnej liczbie pasazeréw! nieprzekraczajacej Lwi. wyrazonej w pelnych metrach, zastosowanie
majg nastepujgce postanowienia:

.1 kotwice moga wystawac poza poszycie kadtuba, pod warunkiem Ze sa one umieszczone
w Kluzach kotwicznych;

.2 statek powinien by¢ wyposazony w schodnie o szerokosci co najmniej 0,40 m, ktorej kra-
wedzie s3 zaznaczone jasnymi pasami. Schodnia ta musi mie¢ barierke.

3.1.3 W drodze odstepstwa cate urzadzenie sterowe musi by¢ dostosowane do statych przechy-
16w statku az do 20° oraz temperatur otoczenia od -20°C do +50°C.

3.1.4 W drodze odstepstwa, w przypadku zaglowych statkow pasazerskich o dtugosci catkowi-
tej nieprzekraczajacej 25 m, komisja inspekcyjna ds. statkow zaglowych moze dopuscié:

— aby korytarz taczacy posiadat wolng szeroko$¢ mniejsza niz 0,8 m; wymiar ten nie moze by¢
jednak mniejszy niz 0,6 m.

— abyschody i podesty w strefie pasazerskiej posiadaty wolng szeroko$¢ mniejsza niz 0,8 m; wy-
miar ten nie moze by¢ jednak mniejszy niz 0,6 m.

3.1.5 W drodze odstepstwa w szczego6lnych przypadkach, gdy jest to niezbedne do obstugi oza-
glowania, komisja inspekcyjna moze dopusci¢ zastosowanie demontowalnych relingéw w cze-
Sciach poktadu przeznaczonych dla pasazerow.

3.1.6 Jezeli w przypadku ptyniecia pod Zaglami $ruba moze sie swobodnie obraca¢, nalezy chro-
ni¢ wszystkie elementy uktadu napedowego narazone na uszkodzenia.

3.1.7 Statki pasazerskie o dtugosci nieprzekraczajacej 45 m i majace zezwolenie na transport
liczby pasazeréw odpowiadajacej dtugosci statku wyrazonej w metrach, moga by¢ wyposazone,
w rejonie dla pasazeréw, w recznie uruchamiane drzwi bez zdalnego sterowania w grodziach wo-
doszczelnych, branych pod uwage przy obliczaniu stateczno$ci awaryjnej, w przypadku gdy dolna
krawedz otworu drzwiowego lezy co najmniej 0,2 m nad podtoga rejonu dla pasazer6éw. Po otwar-
ciu, drzwi powinny sie samoczynnie zamykac¢ i ryglowac.

3.2 Maszty

3.2.1 Olinowanie

.1 Elementy olinowania powinny by¢ rozmieszczone w taki sposéb, by unikna¢ niedopusz-
czalnego tarcia.

.2 W przypadku zastosowania materiatu innego niz drewno lub nietypowego olinowania, za-
stosowana konstrukcja musi gwarantowa¢ spetnienie wymogoéw bezpieczenstwa dla wy-
miaréw i wytrzymatosci okreslonych w niniejszym rozdziale. Jako dowéd na speinienie
wymagan dotyczacych wytrzymatos$ci nalezy:

1 W drodze odstepstwa liczba pasazeréw moze by¢ zwiekszona do 1,5-krotnosci Lw. wyrazonego w petnych metrach,
jesli pozwalaja na to ozaglowanie oraz wyposazenie poktadu.
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3.2.2

3.2.3

a) przeprowadzi¢ obliczenia wytrzymatosci; lub

b) wuzyska¢ od zatwierdzonej instytucji klasyfikacyjnej potwierdzenie, ze wytrzymatos¢
jest wystarczajaca; lub

c) przeprowadzi¢ wymiarowanie na podstawie uznanych wzorcéw (np. Middendorf,
Kusk-Jensen).

Dowdd na spetnienie wymagan nalezy przedstawi¢ komisji inspekcyjne;j.
Maszty i drzewca - wymagania ogélne

Wszystkie drzewca musza by¢ wykonane z materiatéw wysokiej jakosci.

Drewno przeznaczone na maszty powinno:

a) byc¢ wolne od skupien sekdw,

b) by¢ wolne od bielu w wymaganym zakresie wymiarowym,

c) naile to mozliwe, mie¢ wzdtuzny uktad wiédkien,

d) by¢jak najprostsze.

W przypadku zastosowania sosny smotowej lub daglezji zielonej o jakosci ,clear and
better” Srednice podane w tabelach 3.2.3 + 3.2.8 moga by¢ zmniejszone o 5%.

Jezeli do budowy masztéw, steng masztéw, nokéw rei, bomdédw i bukszprytow uzyto
drewna o przekroju poprzecznym innym niz kotowy, elementy te powinny mie¢ réwno-
wazng wytrzymato$¢ mechaniczna.

Pieta masztu, kolumna masztu i elementy mocujace na poktadzie, wregach i stewie po-
winny by¢ tak wykonane, aby byly w stanie albo same przeja¢ sity, na ktére sa wystawione,
albo przenies¢ je na inne potaczone elementy konstrukgji.

W zalezno$ci od statecznosci statku i sit zewnetrznych, ktérym jest on poddany, a takze od
rozmieszczenia dostepnej powierzchni zagla, komisja inspekcyjna moze w uzasadnionych
przypadkach dopusci¢ zmniejszenie przekrojow drzewc olinowania w stosunku do wy-
miaréw okres$lonych w 3.2.3 + 3.2.8. W takim przypadku nalezy przedstawi¢ dowod zgod-
nie z 3.2.1.2.

W przypadkach gdy okres kotysan statku wyrazony w sekundach jest mniejszy niz trzy
czwarte jego szerokoS$ci wyrazonej w metrach, wymiary okreslone w 3.2.3 + 3.2.8 musza
by¢ zwiekszone. W takim przypadku nalezy przedstawi¢ dowdd zgodnie z 3.2.1.2.

W tabelach 3.2.3. + 3.2.8 oraz 3.2.10 nalezy interpolowa¢ ewentualne wartosci posrednie.

Maszty - wymagania specjalne

Drewniane maszty powinny spetnia¢ nastepujace wymagania minimalne (patrz tabela
3.2.3):

Tabela 3.2.3
Dtugos¢ (%) Srednica przy poktadzie Srednica przy salingu Sredmcrarllgsrzzt};dybach
(m] [cm] [cm] [cm]
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23

Polski Rejestr Statkéw 7
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]’ . . p ) . Srednica przy dybach
Dhugosé (%) Srednica przy poktadzie Srednica przy salingu masztu
[m] [cm] [cm] [cm]
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33
(") Odlegtos¢ od salingu do poktadu

.2 W przypadku gdy maszt ma dwie reje, $Srednice powinny by¢ powiekszone o co najmniej 10%.
.3 W przypadku gdy maszt ma wiecej niz dwie reje, Srednice powinny by¢ powiekszone o co
najmniej 15%.
4 W przypadku masztéw przechodzacych przez poktad, $rednica piety masztu powinna wy-
nosi¢ co najmniej 75% S$rednicy masztu na poziomie poktadu.
.5 Okucia masztu, obrecze masztowe, salingi i dyby masztu powinny by¢ wystarczajgco
mocne, jesli idzie o wymiary i zamocowanie.
3.2.4 Stengi masztéow - wymagania specjalne
.1 Drewniane stengi masztéw powinny spelnia¢ nastepujace wymagania minimalne (patrz
tabela 3.2.4):
Tabela 3.2.4
L4 (x » . . Srednica w potowie . . e
Dtugos¢ (1) Srednica przy piecie . Srednica przy okuciu (™)
[m] [cm] dtugosci [em]
[cm]
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21
(") Catkowita dtugos$¢ stengi, bez topu
(*) Srednica stengi na poziomie okucia topowego
.2 W przypadku montazu do stengi zagli rejowych nalezy zwiekszy¢ wymiary przedstawione

w tabeli 3.2.4 0 10%.

Polski Rejestr Statkéw
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.3 Polaczenie miedzy stengg a kolumna masztu powinno obejmowa¢ dtugosé wynoszaca mi-
nimum 10-krotno$¢ wymaganej Srednicy piety stengi.
3.2.5 Bukszpryty - wymagania specjalne
.1 Drewniane bukszpryty powinny spetnia¢ nastepujagce wymagania minimalne (patrz tabela
3.2.5):
Tabela 3.2.5
Dtugosc¢ (%) Srednica przy dziobnicy | Srednica w potowie dhugoéci
[m] [cm] [cm]
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39
(") Catkowita dtugos¢ bukszprytu
.2 (Czesc¢ bukszprytu znajdujaca sie pod poktadem powinna mie¢ dtugo$¢ réwna co najmniej
czterem $rednicom bukszprytu przy dziobnicy.
.3 Srednica bukszprytu przy jego noku powinna wynosi¢ co najmniej 60% jego Srednicy przy
dziobnicy.
3.2.6 Bomstengi - wymagania specjalne
.1 Drewniane bomstengi powinny spelnia¢ nastepujace wymagania minimalne (patrz tabela
3.2.6):
Tabela 3.2.6
Dtugos¢ (7) [m] 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Srednica przy stewie [cm] 7 10 14 17 21 24 28 31 35
(") Catkowita dtugo$¢ bomstengi
.2 Srednica bomstengi przy noku powinna wynosi¢ co najmniej 60% jej $rednicy przy stewie.
3.2.7 Bomy grota - wymagania specjalne
.1 Drewniane bomy grota powinny spetniaé nastepujace wymagania minimalne (patrz tabela

3.2.7):

Tabela 3.2.7
Dtugosé (*) [m] 5 6 | 71819 |10]|11]12|13| 14|15 ]| 16
Srednica [cm] 14 15|16 | 17 | 18 | 20 | 21 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27

(") Catkowita dtugo$¢ bomu grota

Polski Rejestr Statkéw 9
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2

3

4
5

3.2.8

Wi

3PN

3.29

Srednica przy sworzniu zwrotnicy powinna wynosi¢ co najmniej 72% $rednicy wyspecy-

fikowanej w tabeli 3.2.7.

Srednica przy rogu szotowym powinna wynosi¢ co najmniej 85% $rednicy wyspecyfiko-

wanej w tabeli 3.2.7.

Najwieksza Srednica powinna przypadaé w dwdch trzecich dtugosci, mierzac od masztu.

W przypadku:

a) gdy kat pomiedzy gtéwnym bomem a likiem wolnym Zagla jest mniejszy niz 65°,
a szot grota jest zamocowany do noku bomu; lub

b) gdy punkt przytozenia szotu nie jest w jednej linii z rogiem szotowym;

komisja inspekcyjna moze zazadac¢ zwiekszenia $rednicy, zgodnie z 3.2.1.2.

W przypadku gdy powierzchnia Zagla jest mniejsza niz 50 m?, komisja inspekcyjna ma

prawo dopusci¢ wymiary mniejsze od podanych w tabeli 3.2.7.

Gafle - wymagania specjalne

Drewniane gafle powinny spetnia¢ nastepujace wymagania minimalne (patrz tabela 3.2.8):

Tabela 3.2.8
Dtugo$¢ (*) [m] 4 5 6 7 8 9 10
Srednica [cm] 10 12 14 16 17 18 20
(") Catkowita dtugos¢ gafla

Dtugo$¢ niepodpartej czesci gafla nie moze by¢ wieksza niz 75% diugosci catkowitej.
Wytrzymato$¢ na zerwanie wieloramiennika powinna by¢ co najmniej 1,2 razy wieksza od
wytrzymatos$ci na zerwanie pikfatu.

Kat wierzchotka wieloramiennika moze wynosi¢ najwyzej 60°.

W przypadku gdy na zasadzie odstepstwa od wymagan w 3.2.8.4 kat wierzchotka wielora-
miennika wynosi wiecej niz 60°, wytrzymato$¢ na zerwanie musi by¢ dopasowana do sit,
ktére moga w takim wypadku wystapic.

W przypadku gdy powierzchnia Zagla jest mniejsza niz 50 m?, komisja inspekcyjna ma
prawo dopusci¢ wymiary mniejsze od podanych w tabeli 3.2.8.

Wymagania ogélne dla olinowania statego i ruchomego

Olinowanie state i ruchome powinno spelia¢ wymagania dotyczace wytrzymatosci me-
chanicznej, zgodnie z 3.2.101 3.2.11.

Potaczenia lin stalowych moga by¢ realizowane w postaci:

a) splotéw,

b) tulei zaciskowych, lub

c) tulei uszczelniajacych.

Wykonane sploty musza by¢ obwigzane, a koncéwki opracowane.

Kazde oko liny powinno by¢ wyposazone w kausze.

Liny powinny by¢ prowadzone w taki sposob, aby nie utrudniaty korzystania z wejs¢
i zejsc.

3.2.10 Olinowanie stale - wymagania szczegétowe

a

Forsztagi i fokwanty powinny spetnia¢ nastepujace wymagania minimalne (patrz tabela
3.2.10-1):

10
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Tabela 3.2.10-1

Wysoko$¢ masztu (*) [m] 11 12 13 14 | 15 16 | 17 | 18
Wytrzymato$¢ na zerwanie forsztagu [kN] | 160 | 172 | 185 | 200 | 220 | 244 | 269 | 294
Wytrzymato$¢ na zerwanie want [kN] 355 | 415 | 450 | 485 | 525 | 540 | 630 | 720
Liczba lin want po kazdej stronie 3 3 3 3 3 3 4 4
(") Odlegtos¢ od topu lub salingu do poktadu

.2 Baksztagi, topstengi, sztagi lataczy, bomstengi i watersztagi/waterbaksztagi powinny
spetiaé nastepujace wymagania minimalne (patrz tabela 3.2.10-2):

Tabela 3.2.10-2

Wysoko$¢ masztu () [m] <13 |13-18| >18
Wytrzymato$¢ na rozerwanie baksztagu [kN] 89 119 159
Wytrzymato$¢ na ztamanie topstengi [kN] 89 119 159
Dtugo$¢ topstengi [m] <6 6-8 >8
Wytrzymato$¢ na rozerwanie sztagu latacza [kN] 58 89 119
Dtugo$¢ bomstengi [m] <5 5-7 >7
Wytrzymato$¢ na rozerwanie watersztagéw/waterbaksztagéw [kN] 58 89 119
(") Odlegtos¢ od topu lub salingu do poktadu

.3 Zalecane jest stosowanie lin o konstrukcji 6 x 7+Ao w Klasie wytrzymatosci 1550 N/mma2.
Jako alternatywe mozna zastosowac line o konstrukcji T6 x 37+Ao lub T6 x 19+A, w tej
samej klasie wytrzymatosci. Ze wzgledu na wiekszg elastycznos$¢ lin o konstrukcji 6 x 19,
wytrzymatos$ci na rozcigganie podane w tabeli 3.2.10-2 nalezy zwiekszy¢ o 10%. Inne kon-
strukcje lin sg dopuszczalne, o ile majg poréwnywalne wtasciwosci.

4 W przypadku stosowania takielunku sztywnego wytrzymato$ci na rozcigganie podane
w tabeli 3.2.10-2 nalezy zwiekszy¢ o 30%.

.5 Do olinowania moga by¢ stosowane wylacznie zatwierdzone typy widetek, oczek oraz
Srub.

.6  Sruby, widetki, oczka oraz ciggacze powinny zapewnia¢ mozliwo$¢é whasciwego ich zabez-
pieczenia.

.7 Wpytrzymato$¢ na rozerwanie watersztagu powinna by¢ co najmniej 1,2 razy wieksza od
wytrzymatosci na ztamanie sztagdw kliwréw i lataczy.

.8 Dla statkdw o wypornosci objetosciowej wynoszacej ponizej 30 m3 komisja inspekcyjna
moze dopusci¢ przedstawione w ponizszej tabeli 3.2.10-3 zmniejszone warto$ci wytrzy-
matos$ci na zerwanie:

Tabela 3.2.10-3

Wypornos$¢ podzielona przez liczbe masztéw [m3] Zmniejszenie o [%]
>20do 30 20
10 do 20 35
<10 60
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3.2.11 Olinowanie ruchome - wymagania szczegétowe

.1 W przypadku olinowania ruchomego nalezy stosowac liny witdkienne lub stalowe. Wytrzy-
mato$¢ na rozerwanie i $Srednice olinowania ruchomego powinny, w zaleznosci od po-
wierzchni Zagla, spetnia¢ ponizsze wymagania (patrz tabela 3.2.11):

Tabela 3.2.11

. o Minimalna P o
. . . . Powierzchnia zagla . Srednica liny
Typ olinowania Materiat na line wytrzymato$¢
[m?] - [mm]
na rozerwanie [kN]
Do 35 20 6
Drut stalowy 35 38 p
Fat sztaksla . z
Wtékna (polipro- | Srednica liny minimum 14 mm i jeden krazek linowy na kazde
pylen - PP) 25 m2 powierzchni lub jego czesci
Do 50 20
> 50 do 80 30
Drut stalowy
Fat Zagla gaflowego >80do 120 60 10
Fat marSZZagla >120do 160 80 12
Wiékna (PP) Srednica 11r_1y m1n11_11um.18 mm 1 erden krazek linowy na kazde
30 m? powierzchni lub jego czesci
Do 40 14
Wtékna (PP) 0 s
Szot sztaksla ~

Dla powierzchni zagla powyzej 30 m? szot powinien by¢ wykonany jako talia lub
mie¢ mozliwo$¢ obstugi za pomoca wyciagu

<100 60 10
100 do 150 85 12
Drut stalowy > 150 116 14

Szot zagla gaflowego

- > W przypadku szotéw marszzagla niezbedne jest zastosowanie
i marszzagla

ztaczy elastycznych (od strony dziobu)

Srednica liny minimum 18 mm i minimum 3 krazki linowe.
Wiékna (PP) W przypadku zagli o powierzchni powyzej 60 m?, jeden krazek
na kazde 20 m2.

.2 Olinowanie ruchome, ktére spetnia role usztywnienia, powinno mie¢ wytrzymatos$¢ na ro-
zerwanie odpowiadajacg wytrzymatosci odnosnego sztagu lub wanty.

.3 W przypadku zastosowania materiatéw innych nizZ wymienione w 3.2.11.1, musza by¢ do-
trzymane wartoS$ci wytrzymato$ci mechanicznej podane w tabeli 3.2.11.

4 Stosowanie lin polietylenowych jest niedozwolone.

3.2.12 OkKkucia i elementy olinowania

.1 W przypadku zastosowania lin stalowych lub wtékiennych, srednice krazkéw (mierzone
od osi liny do osi liny) powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania minimalne (patrz tabela

3.2.12):
Tabela 3.2.12
Drut stalowy [mm] 6 7 8 9 10 11 12
Widékno [mm] 16 18 20 22 24 26 28
Krazek linowy [mm] 100 110 120 130 145 155 165
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.2 W drodze odstepstwa od wymagan podanych w 3.2.12.1, §rednica krazkéw linowych moze
by¢ réwna 6-krotnej $rednicy liny stalowej, o ile lina nie przesuwa sie stale po krazku.

.3  Wytrzymato$¢ na ztamanie oku¢ (np. widetek, oczek, Sciagaczy, kluz, Srub, pierscieni i sze-
kli) powinna odpowiada¢ wytrzymatosci na rozerwanie przymocowanego do nich olino-
wania statego lub ruchomego.

4 Mocowanie podwiezi burtowych sztagéw i want powinno by¢ wykonane w taki sposéb,
aby przenosito obcigzenia, ktérym beda poddawane.

.5 Do kazdego oczka moze by¢ przymocowana tylko jedna szekla i przynalezne do niej sztag
lub wanta.

.6  Bloczki fatéw i topenant musza by¢ w bezpieczny sposob przymocowane do masztu, a wie-
loramienniki obrotowe uzywane do ich mocowania muszg by¢ w dobrym stanie technicz-
nym.

.7 Elementy mocujace $Srub oczkowych, rozki, nagle oraz kotkownice muszg by¢ wykonane
w taki sposob, aby byly zdolne do przeniesienia sit, ktérym bedg poddawane.

3.2.13 Zagle

.1 Nalezy zapewni¢, aby zagle mogty by¢ stawiane w sposdb prosty, szybki i bezpieczny.
.2 Powierzchnia Zagli musi by¢ odpowiednia dla typu statku oraz jego wypornosci.

3.2.14 Wpyposazenie

.1 Statki posiadajace bomstenge lub bukszpryt powinny by¢ wyposazone w odpowiednig
siatke i wystarczajaca liczbe urzadzen podtrzymujacych i napinajacych.

.2 Wpyposazenie wymienione w 3.2.14.1 moze by¢ zbedne w przypadku, gdy bomstenga lub
bukszpryt s3 wyposazone w handreling i perte zwymiarowane w taki sposob, aby pozwo-
li¢ na przymocowanie paséw bezpieczenstwa.

.3 Nalezy przewidzie¢ siodetko dla wykonywania prac zwigzanych z olinowaniem.

3.2.15 Testy

.1 Stan techniczny olinowania powinien by¢ sprawdzany prze komisje inspekcyjng co 2,5

roku. Minimalny zakres kontroli powinien obejmowac:

a) zagle wraz z likami, rogami szotowymi i oczkami do refowania;

b) stan masztéow i drzewc;

c) stan olinowania statego i ruchomego wraz z potagczeniami lin stalowych;

d) s$rodki dla szybkiego i bezpiecznego refowania zagla;

e) sprawdzenie poprawnosci mocowania blokéw fatéw i topenant;

f)  mocowanie kolumn masztéw i inne punkty mocowania dla olinowania statego i ru-
chomego stale potgczone z konstrukcjg statku;

g) kabestany do obstugi zagli;

h) inne urzadzenia, w ktére statek jest wyposazony na potrzeby zeglugi, takie jak miecze
i elementy do ich obstugi;

i) $rodki podjete w celu zapobiezenia ocieraniu sie drzewcow, olinowania statycznego
i ruchomego oraz zagli;

j) wyposazenie zgodnie z 3.2.14.

.2 (Czes$¢ drewnianego masztu przechodzaca przez poktad i znajdujaca sie pod nim powinna
by¢ okresowo kontrolowana, z czestotliwo$cig ustalong przez komisje inspekcyjng, ale nie
rzadziej niz przy okazji kazdej inspekcji przed uplywem okresu waznosci swiadectwa
wspdlnotowego. Do tego celu nalezy zdemontowac maszt.

.3 Swiadectwo z ostatniej inspekcji dokonanej zgodnie z 3.2.15.1 wystawione, opatrzone data
i podpisane przez komisje inspekcyjng, powinno znajdowac sie na statku.

Polski Rejestr Statkéw 13




Publikacja 91/P
maj 2010 Srédladowe zaglowe statki pasazerskie

4 STATECZNOSC I NIEZATAPIALNOSC
4.1 Statecznos¢, niezatapialnos$¢ i wolna burta

4.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetnia¢ wymagania Przepiséw klasyfikacji i budowy
statkow srédlgdowych, Czes¢ IV - Statecznos¢ i wolna burta.

4.1.2 Stateczno$¢ srodladowych zaglowych statkéw pasazerskich nalezy sprawdzi¢ w stanach
zatadowania okreslonych w punkcie 3.1.1 z ww. Czesci IV - Statecznos¢ i wolna burta.

4.1.3 Stateczno$¢ statkow pasazerskich ptywajacych pod zaglami uwaza sie za wystarczajgcg,
jezeli w kazdym z rozpatrywanych stanéw zatadowania spetnione sg nastepujace kryteria:

.1 dla statku ptywajacego ze zwinietymi Zzaglami powinny by¢ spetnione wymagania podane
w punkcie 3.1.2 z ww. Czesci IV - Statecznos¢ i wolna burta;

.2 dla statku ptywajacego ze standardowym ozaglowaniem moment przechylajacy od sta-
tycznego dziatania wiatru nie powinien spowodowacé przechytu statku wiekszego niz 20°,
gdy ci$nienie wiatru g5 = 0,07 kPa. Pozostata wysokos$¢ bezpieczna otworéw powinna wy-
nosi¢ przynajmniej 0,1 m i pozostata wolna burta nie powinna by¢ ujemna;

.3 krzywa ramion prostujacych stateczno$ci statycznej, GZ, powinna:

— osigga¢ maksymalng warto$¢ przy kacie przechytu nie mniejszym niz 25°;
— posiada¢ warto$¢ co najmniej 0,2 m przy kgcie przechytu nie mniejszym niz 30°;
— posiada¢ wartoSci dodatnie az do kata przechytu co najmniej 60°;

4 powierzchnia znajdujaca sie pod krzywa ramion prostujacych nie powinna by¢ mniejsza

niz:

— 0,055 mrad do kata 30°;

— 0,09 mrad do kata 40° lub do kata zalewania, jesli jest mniejszy niz 40°;

— 0,03 mrad pomiedzy 30° a 40°, lub 30° a katem zalewania, jesli jest mniejszy niz 40°.

5 OCHRONA PRZECIWPOZAROWA
5.1 Wymagania og6lne

5.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetnia¢ wymagania Przepiséw klasyfikacji i budowy
statkéw srédlgdowych, Czes¢é V - Ochrona przeciwpoZarowa.

5.1.2 W odniesieniu do zaglowych statkéw pasazerskich o Lw; < 45 m i maksymalnej dopusz-
czalnej liczbie pasazer6w" nieprzekraczajacej Lw; wyrazonej w pelnych metrach, statek powinien
by¢ wyposazony w instalacje alarmowa, ale instalacja ta nie musi obejmowa¢ systemu alarmo-
wego, ktéry umozliwi pasazerom, dowddztwu statku i cztonkom zatogi zaalarmowanie dowo6dz-
twa i zatogi statku.

6 URZADZENIA MASZYNOWE I INSTALACJE RUROCIAGOW
6.1 Wymagania ogdlne

6.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetnia¢ wymagania Przepiséw klasyfikacji i budowy
statkéw srédlgdowych, Czesé VI - Urzqdzenia maszynowe i instalacje rurociqggow.

* W drodze odstepstwa liczba pasazeréw moze by¢ zwiekszona do 1,5-krotnosci Lw. w pelnych metrach, jesli pozwa-
laja na to ozaglowanie oraz wyposazenie poktadu.
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6.1.2 W rozumieniu podrozdziatu 29.5 z Czesci VI - Urzqdzenia maszynowe i instalacje rurocig-
gow Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw srédlgdowych, ozaglowanie stanowi gtéwny uktad
napedowy statku.

7 URZADZENIA ELEKTRYCZNE I AUTOMATYKA
7.1 Wymagania ogdlne

7.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetnia¢ wymagania Przepiséw klasyfikacji i budowy
statkéw srédlgdowych, Czesé VII - Urzgdzenia elektryczne i automatyka.

7.1.2 W drodze odstepstwa, urzadzenia elektryczne powinny by¢ dostosowane do statych prze-
chytow statku az do 20° oraz temperatury otoczenia wewnatrz statku pomiedzy 0°C i +40°C, a na
poktadzie pomiedzy -20°C i +40°C. W tych warunkach urzadzenia powinny funkcjonowac bez za-
rzutu.
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