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1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Postanowienia ogolne

1.1.1 Na wniosek armatora PRS moze nada¢ dodatkowy znak w symbolu klasy statku nowego lub
istniejacego, jak rowniez potwierdzi¢, odnowi¢, usungé lub przywréci¢ dodatkowy znak w symbolu kla-
sy statku istniejgcego klasyfikowanego przez PRS.

1.1.2 Dodatkowy znak w symbolu klasy jest potwierdzony Swiadectwem klasy.

1.1.3 W Swiadectwie klasy umieszcza si¢ zasadniczy symbol klasy wraz ze znakami dodatkowymi
okreslonymi w p.2.

2 ZNAKI DODATKOWE W SYMBOLU KLASY
2.1 Postanowienia ogolne

2.1.1 Znaki dodatkowe w symbolu klasy okreslajg typ statku, obligatoryjne wymagania lub ogranicze-
nia wynikajace z typu statku lub jego zdolno$ci zeglugowych oraz okreslaja dodatkowe cechy konstruk-
cji lub przystosowania statku.

2.1.2 Znaki dodatkowe umieszcza si¢ w symbolu klasy po spelnieniu wymagan okre$lonych w odpo-
wiednich czgéciach Przepisow

2.1.3 PRS moze umiesci¢ odpowiedni znak dodatkowy w symbolu klasy, jesli uzna to za technicznie
uzasadnione. PRS kazdorazowo weryfikuje spetnienie wymagan okreslonych w Przepisach oraz moz-
liwo$¢ umieszczenia tych znakow w symbolu klasy statku.

2.2 Znaki dodatkowe statku ekologicznego
2.2.1 Znak okreslajgcy cechy przystosowania statku do zapobiegania
zanieczyszczeniu morza

Jesli cechy konstrukcyjne i/lub wyposazenie statku speiniaja odpowiednie wymagania okreslone w
rozdziale 3 niniejszych Przepisow, nastepujacy znak jest umieszczany w symbolu klasy:

ECO SEA

2.2.2 Znak okreslajacy cechy przystosowania statku do zapobiegania zanieczyszczeniu powie-
trza

Jesli cechy konstrukcyjne i/lub wyposazenie statku spetniaja odpowiednie wymagania okreslone w
rozdziale 4 niniejszych Przepisow, nastepujacy znak jest umieszczany w symbolu klasy:

ECO AIR
2.2.3 Znak okreslajacy cechy przystosowania statku do wymagan

efektywnosci energetycznej

Jesli cechy konstrukcyjne i/lub wyposazenie statku spelniaja odpowiednie wymagania okreslone w
rozdziale 5 niniejszych Przepisow, nastgpujacy znak jest umieszczany w symbolu klasy:

ECO EF

2.2.4 Znak okreSlajacy cechy przystosowania statku do kontroli i zarzadzania wodami balastowymi
i osadami statku

Jesli cechy konstrukcyjne i/lub wyposazenie statku speiniaja odpowiednie wymagania okreslone w
rozdziale 6 niniejszych Przepisow, nastepujacy znak jest umieszczany w symbolu klasy:

ECO BWM



2.2.5

Znak okreslajacy cechy przystosowania statku do bezpiecznego i ekologicznego recy-
klingu

Jesli cechy konstrukcyjne i/lub wyposazenie statku spetniajg odpowiednie wymagania okreslone w
rozdziale 7 niniejszych Przepisow, nastepujacy znak jest umieszczany w symbolu klasy:

ECO REC

3 ECOSEA

3.1 Zapobieganie zanieczyszczaniu morza olejami (MARPOL Zalacznik I)

3.11

Wymagania podstawowe

W celu utrzymania Miedzynarodowego swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami (lub Za-
swiadczenia zgodnosci w przypadkach, gdy Zatacznik I do Konwencji MARPOL nie ma zastosowania), prze-
glad powinien by¢ przeprowadzony zgodnie z rozdziatem 8 Suplementu do Przepisdéw nadzoru konwencyjne-
go statkéw morskich, Czes¢ I — Przeglady zwiazane z Miedzynarodowym swiadectwem o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu olejami, a szczeg6lng uwage nalezy zwroci¢ na nastepujgce wymagania:

1

.10

A1

12

13

14

Zanieczyszczenie w wodzie zgzowej usuwanej z przedzialdow maszynowych nie moze w zadnym
wypadku przekracza¢ 15 ppm i powinna by¢ ona filtrowana za posrednictwem urzadzen do fil-
trowania oleju zapewniajacych, ze kazdy zrzut mieszanin oleistych bedzie automatycznie za-
trzymany w przypadku, gdy zawarto$¢ oleju W mieszaninie oleistej przekracza 15 ppm.

Oprocz zbiornikow odpadow olejowych przeznaczonych do spalania na poktadzie oleju zuzytego oraz
pochodzacego z przeciekow nalezy zainstalowa¢ zbiorniki na posegregowane odpady olejowe
(szlam).

Wrtazy lub otwory o wystarczajacych rozmiarach powinny by¢ tak rozmieszczone, aby kazda
cze$¢ zbiornika mozna byto czysci¢ bez trudnosci. Nalezy takze zapewni¢ ulatwienie odptywu i
odprowadzania resztek oleju.

Rurociagi paliwowe nalezy catkowicie odseparowa¢ od innych rurociggéw, w tym od rurociagu
do zrzutu zawartosci zbiornikdw z¢zowych oraz zbiornikow odpaddw olejowych

Zgodnie z postanowieniami Przepiséw nadzoru konwencyjnego statkow morskich, Czgs¢ IX —
Ochrona $rodowiska, w rurociggach zrzutowych ze zbiornikow na szlam oraz z¢zowych zbiorni-
kow retencyjnych nalezy zapewni¢ znormalizowane ztacze zdawcze.

W 2zbiornikach paliwowych, zbiornikach rozchodowych i osadowych paliwa nalezy zainstalowa¢ alar-
my wysokiego poziomu/systemy przelewowe. (Rurociagi pomiarowe nie moga by¢ akceptowane.)

W punktach zatadunku i roztadunku olejow innych niz olej tadunkowy nalezy zapewni¢ metalo-
we tace ociekowe o wystarczajacej gtebokosci.

W zbiornikach oleju tadunkowego nalezy zainstalowa¢ alarmy wysokiego poziomu, systemy
przelewowe lub monitorujace poziom oleju sterowane ze stanowiska kontroli. (Rurociagi pomia-
rowe nie moga by¢ akceptowane.)

Rurociagi do zasysania wody morskiej oraz wylotowe zbiornikéw balastu statego nie mogag by¢
podtaczone do rur ssacych i wylotowych zbiornikow tadunkowych.

W przypadkach, gdy rurociagi do zasysania wody morskiej balastowej sg polaczone z rurociaga-
mi oleju tadunkowego, nalezy zainstalowa¢ zawory odcinajace pomiedzy zaworami zasysania
wody morskiej a rurociggami oleju tadunkowego.

W miejscach potaczen kolektorowych rurociagéw oleju tadunkowego nalezy zainstalowaé meta-
lowe tace ociekowe o wystarczajacej glebokosci. Dreny takich tac sciekowych nalezy doprowa-
dzi¢ do zbiornikéw $ciekowych lub innego odpowiedniego wyposazenia.

Zbiorniki i rurociagi paliwowe muszg by¢ zgodne z Prawidtem 12A, Zatacznika I do Konwencji
MARPOL. Minimalna odleglo$¢ bezpieczna ma wynosi¢ rOwnowarto$¢ 1,2 wartosci wymagane;j
na podstawie punktow od 6 do 8 Prawidta 12A.

Wszystkie zrzuty zaolejonych wod zgzowych oraz odpadéw olejowych (szlam) nalezy rejestro-
waé w Ksigzce zapisOw olejowych.

System kontroli i monitorowania zrzutoéw oleju zbiornikowca powinien spelnia¢ wymagania Re-
zolucji IMO MEPC.108(49) i MEPC.240(65).



3.1.2 Podstawowa dokumentacja techniczna

1 Swiadectwo \ub Zaswiadczenie zgodnosci (jesli juz zostato wydane).

.2 Pojemnosci 1 schemat rurociggdw zbiornikow wody zezowej i zbiornikéw odpadoéw olejowych
(szlamu).

.3 Dane szczegdtowe dotyczace systemOw zapobiegania zrzutu oleju (moze to by¢ instrukcja dzia-
tania systemu monitorowania i kontroli zrzutu oleju (Instrukcja ODM) w odniesieniu do fadunku
oraz instrukcja producenta dotyczaca obshlugi separatora wody z¢zowej w odniesieniu do syste-
moéw zgz sitowni.

4 Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym (SOPEP)

.5 Schemat zbiornikéw tadunkowych i balastowych (tylko w przypadku zbiornikowcdw)

.6 Plany uktadu instalacji tadunku i wod balastowych, lacznie z systemami zapobiegajacymi prze-
petieniu zbiornikow tadunkowych (tylko w przypadku zbiornikowcow).

.7 Schemat kolektoréw tadunkowych zbiornikowca, ich tac ociekowych i systeméw zrzutowych
(tylko w przypadku zbiornikowcow).

.8 Plan operacji STS (ship-to-ship), opisujacy jak prowadzi¢ operacje mi¢dzy statkami i zawierajacy
wskazowki dotyczace zapobiegania zanieczyszczaniu olejami podczas tego typu operacji (ma za-
stosowanie tylko do zbiornikowcow).

.9 Instrukcja ODM. Instrukcja systemu kontroli i monitorowania zrzutu oleju uzywana do monito-
rowania oleju oraz kazdej innej mieszanki bio-paliwa zawierajacej minimum 75 % oleju.

3.1.3 Wpymagania dodatkowe

.1 Nalezy zainstalowaé zintegrowany system oczyszczania wod zg¢zowych okreslony w Poprawionych
wytycznych dotyczgcych postgpowania z pozostatosciami olejowymi w pomieszczeniach maszynowych
obejmujgcych wskazowki dotyczgce zintegrowanego systemu oczyszczania wod zezowych (IBTS) za-
wartych w MEPC.1/Cir.642, z poprawkami.

.2 Zaolejong wode ze¢zowa pochodzaca z maszynowni, odpady olejowe (szlam), wodg $ciekowa
zZ kotléw nalezy oczyszcza¢ w instalacjach oczyszczania wody zaolejonej (OWS) lub przekazy-
wac do odpowiednich instalacji na ladzie.

.3 Uszczelnienia powietrzne lub rownowazne rozwigzania, takie jak uszczelnienia woda stodka,
powinny zapobiegaé zetknigciu si¢ oleju smarnego pochwy watu srubowego z wodg morska.

4 Nalezy opracowa¢ procedury zwigzane z obstugiwaniem oleju i odpadow olejowych (szlamu),
i zgodnie z nimi postgpowac. Procedury te muszg obejmowac co najmnie;j:

.1 Zatadunek, przemieszczanie, zrzut lub utylizacj¢ oleju napedowego, oleju smarnego i oleju
tadunkowego.

.2 Zrzut lub utylizacje odpadow olejowych w zbiornikach szlamowych i w zbiornikach odpa-
doéw olejowych (szlamowych) oraz mieszanin olejowych zawartych w wodzie zgzowej
zbiornikow zezowych i maszynowni.

.3 Procedurg odzyskiwania oleju, ktoéry wyciekt na poktad.

3.1.4 Dodatkowa dokumentacja techniczna

.1 Odpowiednie schematy zintegrowanego systemu z¢zowego, o ktorym mowa w 3.1.3.1, jesli jest
zainstalowany.

.2 Schematy konstrukcyjne powietrznego uszczelnienia pochwy watu §rubowego.

3.2 Zapobieganie zanieczyszczaniu substancjami cieklymi przewozonymi luzem (MARPOL, Za-
lacznik II)
3.2.1 Wymagania podstawowe

O ile ma to zastosowanie, w celu utrzymania Migdzynarodowego swiadectwa o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu przy przewozie szkodliwych substancji cieklych luzem ub Miedzynarodowego swiadectwa
zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem, lub Migdzynarodowego swiadectwa zdolno-
sci do przewozu gazow plynnych luzem, przeglad powinien by¢ przeprowadzony zgodnie z rozdziatem 9
Suplementu do Przepisow nadzoru konwencyjnego statkow morskich, Czgs¢ I — Przeglady zwiazane z

7



Miedzynarodowym swiadectwem zapobiegania zanieczyszczaniu przy przewozie szkodliwych substancji
ciektych luzem, a szczegbdlng uwage nalezy zwrocic¢ na nastgpujace wymagania:

.1 Kazdy zbiornik przeznaczony do przewozu substancji kategorii X, Y lub Z nalezy wyposazy¢ w
system pomp i rurociaggéw zapewniajacy — co nalezy poddaé¢ probom — ze W bezposrednim sg-
siedztwie punktu ssania zbiornika i rurociggu zbiornika ilo$¢ pozostatej substancji nie przekracza
75 I w przypadku statkéw zbudowanych 1 stycznia 2007 roku lub po tej dacie.

.2 Wszystkie kolektory tadunkowe nalezy wyposazy¢ w tace ociekowe oraz odpowiednie odprowa-
dzenie $ciekow. Minimalne wymiary tac ociekowych powinny wynosi¢:

— dhugos¢: wychodzaca poza przedni i tylni kraniec kolektora,

— szeroko$¢: co najmniej 1,8 m, taca powinna wystawac co najmniej 1,2 m poza kraniec kotnierza
kolektora,

— glebokos¢: minimum 0,3 m.

.3 Zrzut odpadow tadunkowych do morza nalezy ograniczy¢ na tyle, na ile to praktycznie mozliwe.
Zrzuty oraz przekazanie na lad nalezy dokumentowaé w Ksigzce zapisow tadunkowych. Maksy-
malna dozwolona pozostata ilo§¢ tfadunku powinna wynosi¢ 0,075 m® dla wszystkich kategorii
zanieczyszczen okre$lonych w Konwencji MARPOL, Zatacznik II, Prawidto 6.

4 Na poktadzie powinien znajdowaé si¢ zatwierdzony Podrecznik procedur i instalacji (P&A Ma-
nual) oraz Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczaniu morza (SMPEP).

5 Wszelkie operacje zwigzane ze szkodliwymi substancjami cieklymi nalezy zapisywac¢ w Ksigzce
zapisow tadunkowych.

3.2.2 Podstawowa dokumentacja techniczna

1 Swiadectwo lub Zaswiadczenie zgodnosci.
.2 Podrecznik procedur i instalacji (P&A Manual).
.3 Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczaniu morza (SMPEP).

3.3 Zapobieganie zanieczyszczaniu substancjami szkodliwymi przewozonymi morzem
w opakowaniach (MARPOL, Zalacznik III).

3.3.1 Wymagania podstawowe

W celu utrzymania Swiadectwa zdolnosci do przewozu towaréw niebezpiecznych (lub Dokumentu
zgodnosci w przypadkach, gdy Zatacznik III do Konwencji MARPOL nie ma zastosowania), przeglad
powinien by¢ przeprowadzony zgodnie z rozdziatem 15 Suplementu do Przepiséw nadzoru konwencyj-
nego statkw morskich, Czes¢ I — Przeglady zwiazane ze Swiadectwem zgodnosci dla statku przewozqce-
go materialy niebezpieczne, a szczegbdlng uwage nalezy zwrdcic na to aby:

.1 Kazdy statek przewozacy substancje szkodliwe spetnial wymagania Kodeksu IMDG.

3.3.2 Podstawowa dokumentacja techniczna

.1 Lista tadunkowa (manifest) lub plan rozmieszczenia tadunku wykazujacy, zgodnie
z odpowiednimi postanowieniami Kodeksu IMDG, substancje szkodliwe znajdujace si¢ na statku
oraz miejsce ich przechowywania.

3.4 Zapobieganie zanieczyszczaniu §ciekami fekalnymi (MARPOL,
Zalacznik 1V)

3.4.1 Wymagania podstawowe

W celu utrzymania Miedzynarodowego swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu Sciekami fekal-
nymi (lub Zaswiadczenia zgodnosci w przypadkach, gdy Zatacznik IV do Konwencji MARPOL nie ma
zastosowania), przeglad powinien by¢ przeprowadzony zgodnie z rozdziatem 10 Suplementu do Przepi-
sow nadzoru konwencyjnego statkow morskich, Czgs¢ 1 — Przeglady nawigzane z Miedzynarodowym
swiadectwem o zapobieganiu zanieczyszczaniu sciekami fekalnymi, a szczegdlng uwage nalezy zwr0Ocic¢
na nastepujace wymagania :



3.4.2

3.4.4

Urzadzenia do zapobiegania zanieczyszczaniu $ciekami fekalnymi nalezy zainstalowac tak, jak to
opisano w Prawidle 9, Zatacznika IV do Konwencji MARPOL.

Miejsca dostarczania srodkow dezynfekujacych do systemow odprowadzania $ciekéw powinny by¢
fatwo dostgpne. Miegjsca probkowania takze powinny by¢ tatwo dostepne. Urzadzenia do probko-
wania mogg by¢ przenosne.

Rury wentylacyjne systemu odprowadzania $ciekow powinny by¢ niezalezne od innych syste-
mow wentylacyjnych.

Oczyszczalnia $ciekow oraz zbiornik retencyjny Sciekéw powinny by¢ wyposazone w rurociag
oraz odpowiedni kohierz przylaczeniowy do instalacji ladowych do zdawania Sciekéw do por-
towych urzadzen oczyszczania sciekow.

Podstawowa dokumentacja techniczna

Miedzynarodowe $wiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu §ciekami fekalnymi.

Jesli jest zainstalowana oczyszczalnia $ciekdw, to takze certyfikat wydany przez Administracje
lub uznang organizacj¢ potwierdzajacy, ze spelnia ona wymagania Rezolucji MEPC.227(64) wraz
z poprawkami MEPC.284(70).

Schemat systemu odprowadzania Sciekow fekalnych.

Obliczenie tempa zrzutu §ciekow nieczyszczonych ze statku.

Wymagania dodatkowe

Scieki szare (wode pochodzacy z tazienek, prysznicy itp.) nalezy usuwaé poprzez oczyszczalnie
sciekow.
Ponownie uzywane lub poddane recyklingowi §cieki szare musza spetnia¢ normy dotyczace wody
pitnej, obowigzujace na terenie danego panstwa portu lub panstwa flagi.
Jako$¢ wody powinna by¢ potwierdzona w oparciu o normy dotyczace badan, okreslone w
zarzadzeniach odpowiedniego ministerstwa.
W celu zapewnienia oczyszczania i zrzucania $ciekow zgodnie z Prawidlem 11 Zatacznika IV do
Konwencji MARPOL nalezy opracowa¢ i wdrozy¢ procedury dotyczace oczyszczania SciekOw.
Procedury te powinny obejmowac nastepujace zagadnienia:
.1 W przypadkach gdy przeprowadzono konserwacje, naprawy, modyfikacje oraz dostarczono
srodki dezynfekujace, nalezy wykonac i przechowywac zapisy dotyczace tych dziatan.
.2 Datg, miejsce i ilo§¢ $ciekow odprowadzanych ze zbiornikéw retencyjnych do urzadzen
odbiorczych.
.3 Zapisy miejsc zrzutow oraz predkosci statku w czasie zrzutu w przypadkach gdy na statku
znajduje si¢ instalacja do zrzutu $Sciekéw (systemy rozdrabniania i dezynfekowania $cie-
kow), zgodnie z p. 1.2 Prawidta 9, Zatacznika IV do Konwencji MARPOL

Dodatkowa dokumentacja techniczna

Dane dotyczace jakosci wody oraz norm jako$ci wody pitnej danego panstwa, jesli Scieki szare sa
ponownie uzywane.

Schematy systemu ponownego wykorzystania $ciekow szarych.

Jesli zostata zainstalowana nowa oczyszczalnia $ciekow, to takze certyfikat wydany przez Admi-
nistracj¢ lub organizacje uznang, potwierdzajacy, ze oczyszczalnia spetnia wymagania Rezolucji
MEPC.227(64) wraz z poprawkami MEPC.284(70).

3.5 Zapobieganie zanieczyszczaniu odpadami ze statkow (MARPOL,

351

Zalacznik V)

Wymagania podstawowe

W celu utrzymania Zaswiadczenia zgodnosci dotyczqgcego zapobiegania zanieczyszczaniu odpadami
(lub Zaswiadczenia zgodnosci w przypadkach, gdy Zatacznik V do Konwencji MARPOL nie ma zasto-
sowania), przeglad powinien by¢ przeprowadzony zgodnie z rozdziatem 11 Suplementu do Przepisow
nadzoru konwencyjnego statkbw morskich, Czes¢ I - Przeglady zwigzane z Zaswiadczeniem zgodnosci
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dotyczqcym zapobiegania zanieczyszczaniu odpadami, a szczegodlng uwage nalezy zwroci¢ na nastgpuja-
ce wymagania :

.1 Nalezy opracowa¢ i skutecznie wdrozy¢ plany zarzgdzania odpadami. Plany te powinny obej-
mowac procedury gromadzenia, przechowywania, przetwarzania i usuwania odpadow (takze z
uzyciem wyposazenia statku) zgodnie z p. 2, Prawidto 10, Zatacznik V do Konwencji MARPOL.

.2 Nalezy prowadzi¢ Ksigzke zapisow o postgpowaniu z odpadami w formie podanej w Zataczniku
V do Konwencji MARPOL. Nalezy w niej zapisywac nastepujace informacje:

.1 Kazda operacja zrzutu lub zakonczonego spalania powinna by¢ zapisana W Ksigzce i podpi-
sana w dniu zrzutu lub spalenia przez oficera nadzorujacego.

.2 Zapis kazdego zrzutu lub spalania powinien zawiera¢ date i godzing, pozycje statku, opis
odpadéw oraz szacowang wielko$¢ zrzutu lub spalenia.

.3 W przypadku zrzutu, wypadnigcia lub przypadkowej utraty odpaddw, nalezy w Ksigzce do-
kona¢ zapisu opisujacego okolicznosci oraz przyczyny tego zdarzenia

.3 W przypadkach gdzie zainstalowano spalarki okrgtowe, powinny one spelnia¢ wymagania Pra-
widta 16.7 i 16.9 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL. Spalarki powinny by¢ typu uznanego
przez Administracj¢ lub organizacje uznana.

3.5.2 Podstawowa dokumentacja techniczna

.1 Plan postepowania z odpadami.

.2 Procedura dotyczaca przeprowadzania spalania na statku, o ile zainstalowano spalarke.
3.5.3 Wymagania dodatkowe

.1 Wszystkie odpady powstate na statku powinny by¢ przekazywane do ladowych instalacji odbior-
czych.

.2 Zapisy tych odpaddéw nalezy prowadzi¢ w Ksigzce zapiséw o postepowaniu z odpadami.

4 ECOAIR

W celu utrzymania Miedzynarodowego swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza (lub
Zaswiadczenia zgodnosci W przypadkach, gdy Zatacznik VI do Konwencji MARPOL nie ma zastosowa-
nia), przeglad powinien by¢ przeprowadzony zgodnie z rozdziatem 12.1 Suplementu do Przepiséw nad-
zoru konwencyjnego statkdw morskich, Czesé | — Przeglady zwigzane z Miedzynarodowym swiadectwem
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza, a szczegblng uwagg nalezy zwrocié na:

4.1 Tlenki azotu (NOx)

411
1
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Wymagania podstawowe

Majg zastosowanie do silnikow wysokopreznych okreslonych w Prawidtach 13.1 1 13.2 Zatacz-

nika VI do Konwencji MARPOL.

Silniki wysokoprezne spetiajace wymagania Prawidet 13.1 i 13.2 muszg spelnia¢ wymagania

podane w Prawidtach 13.3 do 13.5, Zalacznika VI do Konwencji MARPOL.

W ramach certyfikacji statki powinny posiada¢ Migdzynarodowe swiadectwo 0 zapobieganiu

zanieczyszczaniu powietrza (lub Zaswiadczenie zgodnosci w przypadkach, gdy Prawidto 13 z Za-

tacznika VI do Konwencji MARPOL nie ma zastosowania) wydane przez Administracj¢ lub or-

ganizacj¢ uznanag.

Silniki wysokoprezne spelniajace wymagania Prawidet 13.1 1 13.2 muszg zosta¢ wyposazone w

Kartoteke techniczng i Ksigzke zapisow parametrow silnika spelniajace wymagania Kodeksu

Technicznego NOX.

W przypadkach gdzie zainstalowano system redukcji NOx, oprécz spetnienia wymagan okreslo-

nych w p. 2-4 powyzej, systemy te powinny spetnia¢ nastepujace wymagania

.1 Nawet jesli systemy redukcji NOx ulegna awarii, silniki powinny pracowaé bez przerwy,
bezpiecznie i bez zadnych zaktocen.

.2 Systemy te powinny by¢ uzywane zgodnie z instrukcjg producenta, jesli zostata dostarczo-
na.
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413

414

.3 Systemy te powinny by¢ zaprojektowane, wyprodukowane i zainstalowane w sposob za-
pewniajgcy ich bezpieczenstwo konstrukcyjne oraz izolacj¢ od znacznych drgan.

4 W celu inspekeji i konserwacji nalezy zapewni¢ wlazy odpowiedniej wielkoS$ci.

Nalezy zapewni¢ urzadzenia do zapisywania trybu dziatania. Nalezy zapisywaé poziomy

kontroli i dziatania tego urzadzenia, a zapisy te nalezy przechowywac.

U1

Podstawowa dokumentacja techniczna

Miedzynarodowe swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza (EIAPP) lub Zaswiad-
czenie zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi emisji NOx, Zatgcznik VI do Konwencji
MARPOL.

Kartoteka techniczna zawierajaca informacje o modelu silnika, jego mocy znamionowej, zasto-
sowaniu i warto$¢ emisji NOx.

Jesli zainstalowano system utylizacji NOx — jego dane techniczne, kartoteka techniczna i statko-
we procedury weryfikacyjne dotyczace NOx.

Wymagania dodatkowe

Catkowita warto$¢ emisji NOxXwr (FOWnanie 1) emisji ze wszystkich silnikow wysokopreznych (z
wylgczeniem specjalnych silnikow do uzytku w sytuacjach awaryjnych) o mocy znamionowej
130 KW i wiekszej, zainstalowanych na statku nie powinna przekracza¢ 80% limitu emisji
NOxiimit (réwnanie 2) dla tego statku.

N

NOXioat = ) (NOXcer,i - Pi) (9/h) (1)
i=1
N

NOXijimit = _Z(NOX|Mo,i -Pi)  (g/h) 2
i=1

gdzie:

N — ilos¢ silnikow wysokopreznych (z wylaczeniem specjalnych silnikow do uzytku
w sytuacjach awaryjnych) o mocy znamionowej 130 KW i wigkszej zainstalowanych na
statku;

Pi - moc znamionowa kazdego silnika wysokopreznego (KW);

NOXcerti — wagowa warto$¢ emisji NOx z kazdego zatwierdzonego silnika wysokopreznego

(9/kwh);

NOxXimo,i — limit emisji NOx dla kazdego silnika wysokopreznego (zgodnie z Prawidlami 13.3 do
13.5, MARPOL, Zatacznik VI) (gikwh).

Jesli kazdy silnik nalezy do rodziny silnikow lub grupy silnikéw zgodnie z wymaganiami Kodek-
su technicznego NOX, to za wartos¢ ich emisji mozna przyja¢ warto$¢ emisji silnika macierzyste-
go.

Niezaleznie od postanowien p. 2, jesli pomiary przeprowadza si¢ na statku, to metoda przepro-
wadzania tych pomiaréw ma by¢ zgodna z uproszczong statkowg metodg pomiaru oraz statkowa
metoda kontroli, okre§lonymi w Prawidle 2.15, Zatacznika VI do Konwencji MARPOL.

Dodatkowa dokumentacja techniczna

Zaswiadczenia potwierdzajace, ze catkowita emisja NOx nie przekracza 80% wartosci emisji
NOx okre$lonej dla danego statku.

4.2 Tlenki siarki (SOx)

421

Wymagania podstawowe

.1 Zawarto$¢ siarki w paliwie uzywanym na statkach nie moze przekracza¢ wartosci okreslonych

w Prawidle 14.1 i 14.4, Zatacznika VI do Konwencji MARPOL.

11
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4.2.3

~No uhs

Alternatywnie statki mozna zaopatrzy¢ w systemy lub metody, ktére rownie efektywnie spelia-
ja wymagania Prawidta 4, Zalacznika VI do Konwencji MARPOL i zostaty zatwierdzone przez
Administracje lub organizacje uznang na zgodno$¢ z wymaganiami Rezolucji MEPC.259(68).
Statki wpltywajace w obszar kontroli emisji SOx powinny mie¢ obnizong zawarto$¢ siarki
w paliwie zmagazynowanym na statku.

Na statkach powinien znajdowac si¢ Dokument dostawy paliwa okreslony w Prawidle 18, Za-
tacznika VI do Konwencji MARPOL. Préobki dostarczonego paliwa, okreslone w tych postano-
wieniach, nalezy dotaczy¢ do Dokumentu dostawy paliwa. Metoda prébkowania i metoda prze-
chowywania probek muszg spetnia¢ wymagania Rezolucji MEPC.182(59). Okres przechowywa-
nia Dokumentu dostawy paliwa wynosi minimum 3 lata, a prébek minimum 1 rok.

Podstawowa dokumentacja techniczna

Procedura sprawdzania zawarto$ci siarki w paliwie podczas zatadunku paliwa na statek.

Wymagania dodatkowe

Zawarto$¢ siarki w catym paliwie nie moze przekracza¢ 0,1%.
Nalezy zainstalowa¢ system oczyszczania spalin w celu redukcji SOx.
Nalezy zapewni¢ urzadzenie do probkowania paliwa.

Dodatkowa dokumentacja techniczna

Jesli zainstalowano system oczyszczania spalin w celu redukcji SOx — dane tego systemu.

Plan zgodnosci z obszarem kontroli emisji tlenkéw siarki — SECA Compliance Plan.

Swiadectwo zgodnosci z obszarem kontroli emisji tlenkow siarki — SCC SECA Compliance Certi-
ficate.

Instrukcja obstugi instalacji/urzqdzenia do oczyszczania gazow spalinowych (EGC) — Plan A,
Instrukcja obstugi instalacji/urzqdzenia do oczyszczania gazéw spalinowych (EGC) — Plan B.
Statkowy podrecznik kontroli OMM.

Zapis parametrow eksploatacyjnych urzadzenia EGC, zapisy z regulacji elementow, konserwacji
i obstugi zgodnie z wymaganiami.

4.3 Substancje zubazajace warstwe ozonowa

Ponizsze przepisy odnosza si¢ do wszystkich mechanicznych urzadzen chtodniczych, instalacji
chlodniczych, klimatyzacji i urzadzen gasniczych, ktére zawieraja substancje zubazajace warstwe 0z0-
nowa, znajdujacych si¢ na statkach. Nie maja one jednak zastosowania do trwale uszczelnionego wypo-
sazenia, w ktérym nie ma podtaczen do uzupehiania czynnika chtodniczego lub czgsci wymienialnych
zawierajacych substancje zubazajace warstwe ozonowa (np. samodzielne lodéwki i klimatyzatory prze-
widziane do uzytku domowego).

431
1

12

Wymagania podstawowe

W urzadzeniach chtodniczych, instalacjach chtodniczych i klimatyzacji nie wolno stosowaé jako
czynnika chlodniczego substancji zubazajacych warstwe ozonowa, z wyjatkiem hydro-
chlorofluorowodoréw (HCFC). Po 1 stycznia 2020 nie wolno stosowaé HCFC w nowo instalowanym
wyposazeniu.

Aby zapobiec wyciekom czynnika chlodniczego, nalezy monitorowa¢ wlasciwe miejsca w insta-
lacjach chtodniczych, takie jak miejsca, gdzie istnieje prawdopodobienstwo wycieku oraz miej-
sca konserwacji.

Sprezarki czynnika chtodniczego nalezy tak zaprojektowac, aby znajdujacy si¢ w nich czynnik
chtodniczy wyptywat tylko do zbiornikow odbiorczych podczas konserwacji.
Nalezy opracowac i wdrozy¢ procedury dotyczace metod kontrolowania utraty, wycieku, zrzutu
lub usuwania czynnikéw chtodniczych. Powinny one obejmowac co najmniej:

.1 Srodki, jakie nalezy przedsiewziaé w przypadkach gdy detektor wycieku wykryje wyciek.



o

.2 Odpowiednie metody odcinania doptywu czynnika chtodniczego, aby zapobiec emisji czyn-
nika chtodniczego do atmosfery podczas prac konserwacyjnych, remontowych lub napraw-
czych.

.3 Podczas odzyskiwania czynnika chtodniczego nalezy zapewni¢ sprzet odbiorczy, aby czyn-
nik chtodniczy trafit do istniejgcych zbiornikow odbiorczych lub innych specjalnych zbior-
nikow, ktore maja odpowiednig pojemnos¢, aby przechowywac catkowity ilo§¢ czynnika
chtodniczego pomigdzy punktami odcigcia.

Na statku powinien znajdowac¢ si¢ wykaz i ksigzka zapisow wyposazenia zawierajacego substan-

cje zubazajace warstwe ozonowa. Nalezy prowadzi¢ zapisy dotyczace ponizszych punktow pod-

Czas napetniania i oprdzniania czynnika chtodniczego oraz podczas prac naprawczych lub mody-

fikacji instalacji chtodniczych:

.1 Czynnik chtodniczy dodany do kazdego systemu.

.2 Wyciek czynnika chtodniczego tacznie z dziataniami naprawczymi.

.3 Odzyskany czynnik chtodniczy i Sposob jego przechowywania.

4 Czynniki chtodnicze usuniete.

W statych i przenos$nych systemach gasniczych nie wolno stosowac halonow.

Roczny wyciek czynnika chtodniczego powinien by¢ na tyle maty, na ile to jest mozliwe, ale nie

moze przekracza¢ 10% tacznej ilosci czynnika chtodzacego dla kazdego systemu. Nieszczelnosci

powinny by¢ udokumentowane poprzez zapisywanie zuzycia czynnika. Dane powinny obejmowac
uzupetnianie czynnika z powodu wycieku, a takze wymiang czynnika podczas napraw lub remon-
tow. Ksigzka zapisow czynnika chlodniczego powinna zawiera¢ co najmniej: date, rodzaj syste-
mu, rodzaj czynnika, rodzaj awarii, ilo$¢ czynnika do wstgpnego napetnienia systemu, dodang
ilo$¢ czynnika, ilos¢ czynnika odzyskanego, podpis, rodzaj przeprowadzonej inspekcji i dziatania

naprawcze. Po zaobserwowaniu wycieku nalezy wdrozy¢ $rodki naprawcze wyszczegolnione W

procedurze postepowania z czynnikiem chtodniczym.

Nie wolno stosowac substancji zubazajacych warstwe ozonowa. Czynnik chlodniczy moga sta-

nowic:
- HFC
— naturalne czynniki chtodnicze, takie jak NHs lub CO..

GWP - potencjat tworzenia globalnego efektu cieplarnianego dla stosowanego czynnika chtodniczego nie
moze wynosi¢ wigcej niz 3500 (GWP < 3500).

43.2

Podstawowa dokumentacja techniczna

Schemat rozmieszczenia systemow chtodniczych.

Pojemnos$¢ systemow chiodniczych.

Dane na temat uzywanych czynnikéw chtodniczych.

Dane na temat czynnikdéw gasniczych uzywanych w statych i przenosnych systemach gasniczych.

Dodatkowa dokumentacja techniczna

Procedura obejmujaca dziatania wykonywane w celu kontroli strat, przeciekow, usuwania oraz
zrzutdw czynnikow chtodniczych.
Na statku powinien znajdowac si¢ Plan postepowania z systemami chiodniczymi, zawierajacy in-
strukcje dla zatogi.
Plan ten powinien zawiera¢ jasne instrukcje dla zatogi, dotyczace systemow chtodniczych, i co
najmniej:
.1 Nazwe statku i numer PRS.
.2 Uproszczone schematy i opis elementéw wszystkich uktadow chtodniczych.
.3 Procedury szczegbtowo okreslajace srodki kontroli utraty, wyciekow, odpowietrzania oraz
usuwania czynnikow chtodniczych.
4  Metody i sposoby zapisywania wykazu masy czynnikow chtodzacych (kg). Zapisy te po-
winny obejmowac co najmnie;j:
— Dostarczenie czynnika na statek,
— Emisj¢ czynnika do atmosfery z powodu wycieku lub konserwacji systemu.
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— Odzyskany czynnik oraz miejsce jego przechowywania.

— Usuwanie czynnika do odbiorczych urzadzen ladowych.
Plan postepowania z systemami chiodniczymi nalezy przedstawi¢ do wgladu celem we-
ryfikacji powyzszych informacji, ktore powinny by¢ zgodne z odpowiednimi ogranicze-
niami i informacjami konstrukcyjnymi.

4.4  Lotne zwigzki organiczne (VOC)

4.4.1 Wymagania podstawowe

.1 Nalezy zapewni¢ system kontroli emisji VOC zgodny z MSC/Circ.585 lub USCG 46CFR39, za-
twierdzony i certyfikowany przez towarzystwo klasyfikacyjne lub organizacj¢ uznana.

4.4.2 Podstawowa dokumentacja techniczna

.1 Plan postepowania z lotnymi zwigzkami organicznymi (tylko ropowce).

4.4.3 Dodatkowa dokumentacja techniczna

Statki przewozace rop¢ naftowa, produkty naftowe lub chemikalia o temperaturze zaptonu nieprzekra-
czajacej 60 °C, musza spetnia¢ jedno z ponizszych wymagan.
.1 Ich konstrukcja nie moze pozwalaé, aby opary lotnych zwigzkéw organicznych w zbiornikach
tadunkowych uwalniaty sie poza statek w procesie ponownego skraplania.
.2 Nalezy zapewni¢ instrukcje procedury transferu wyposazenia wymienionego powyzej.

4.4.4 Dodatkowa dokumentacja techniczna

1 Swiadectwo wystawione przez Administracje lub organizacje ja reprezentujaca potwierdzajace,
ze system kontroli emisji VOC, o ile zostal zainstalowany, jest zgodny z MSC/Circ.585
(MARPOL, Zatacznik VI, Uzupetnienie do Swiadectwa).

.2 Dane szczegbotowe na temat systemu ponownego skraplania, o ile wystepuje.

.3 Procedury obshugi systemu zapobiegajace emisji VOC lub procesowi ponownego skraplania.

4.5 Efektywnos$¢ energetyczna statkow

45.1 Wymagania podstawowe

W celu utrzymania Miedzynarodowego swiadectwa efektywnosci energetycznej (lub Zaswiadczenia
zgodnosci W przypadkach, gdy Zalacznik VI do Konwencji MARPOL nie ma zastosowania), nalezy prze-
prowadzi¢ przeglad zgodnie z rozdziatlem 12.2 Suplementu do Przepiséw nadzoru konwencyjnego stat-
kow morskich, Czes¢ I — Przeglady zwiazane z Miedzynarodowym swiadectwem efektywnosci energe-
tycznej.

Statek powinien spetnia¢ wymagania dotyczace efektywno$ci energetycznej, podane w Prawidlach
20, 21 i 22 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL oraz w Publikacji No. 103/P — Wytyczne dotyczgce
efektywnosci energetycznej statkOw.

4.5.2 Podstawowa dokumentacja techniczna

.1 Dla nowych statkow: kartoteka techniczna EEDI (projektowy wskaznik efektywnos$ci energe-
tycznej),

.2 Dla nowych i istniejacych statkow: Plan zarzqdzania efektywnosciqg energetyczng statku
(SEEMP).

4.6 Spalarka

4.6.1 Wymagania podstawowe

.1 Kazda spalarka o wydajnosci do 4000 KW zainstalowana na statku zbudowanym w dniu 1 stycz-
nia 2000 lub po tej dacie, lub spalarka 0 mocy do 4000 kW, ktora jest zainstalowana na statku
w dniu 1 stycznia 2000 lub po tej dacie musi spetnia¢ wymagania okreslone w Uzupetnieniu 1V
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4.6.2
1

2

3

do Zatacznika VI do Konwencji MARPOL. Kazda spalarka objeta wymaganiami tego punktu po-

winna by¢ uznana przez administracj¢, biorac pod uwagg standardowe dane techniczne dla spala-

rek statkowych okreslone w Rezolucjach IMO MEPC.76 (40) lub MEPC.244 (66).

W przypadku spalarek zainstalowanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w p. 4.6.1.1, tem-

peratura gazu na wylocie z komory spalania musi by¢ monitorowana przez caty czas pracy urza-

dzenia. W przypadku gdy spalarka jest typu cigglego tadowania, odpadéw nie wolno wprowa-

dza¢ do urzadzenia, gdy temperatura gazu na wylocie z komory spalania jest ponizej 850 °C. W

przypadku gdy spalarka jest typu wsadowego, to musi by¢ zaprojektowana tak, aby temperatura

gazu na wylocie z komory spalania osiggata 600 °C w ciagu pigciu minut po rozruchu, a nastep-

nie stabilizowata si¢ w temperaturze nie mniejszej niz 850 °C.

Zabronione jest spalanie na statku nast¢pujacych substancji:

(a) pozostatosci tadunkow podlegajacych Zatgcznikom I, IT i IIT do Konwencji MARPOL lub
ich zanieczyszczone opakowania;

(b) polichlorowane bifenyle (PCBs);

(c) odpady zdefiniowane w Zataczniku V, zawierajace wigcej niz Sladowe ilosci metali cigzkich;

(d) produkty rafinacji ropy naftowej zawierajace zwigzki halogenowe;

(e) szlam fekalny i szlam olejowy, ktore nie pochodza ze statku; oraz

(f) odpady pochodzace z systemdéw oczyszczania gazow spalinowych.

Spalanie na statkach polichlorkow winylu (PVC) jest zabronione, chyba ze odbywa si¢ w spalarkach

spetiajacych wymagania okreslone w p. 4.6.1.1.

Podstawowa dokumentacja techniczna

Swiadectwo uznania typu wystawione przez Administracje lub organizacje uznang potwierdzajace,
ze spalarka jest zgodna z wymaganiami Prawidta 16, MARPOL, Zatacznik VI.

Kompletna instrukcja i podrecznik konserwacji z rysunkami, schematami elektrycznymi, lista
czesci zamiennych itp.

Procedury obstugi spalarki okretowe;.

4.7 Systemy zasilania energia elektryczng z ladu

4.7.1

Wymagania podstawowe

Nalezy zainstalowac system zasilania energia wysokiego napigcia z ladu zdolny do odpowiedniego zasila-
nia statku energig (wysokie napiecie oznacza nie mniej niz 1 kV).

4.7.1.1 Stan gotowosci

1

Przy zasilaniu statku energia z ladu co najmniej jeden zespol pradotwoérczy na statku powinien
by¢ w stanie gotowosci. Oznacza to, ze pradnica ta powinna by¢ uruchamiana automatycznie i
wlaczana do rozdzielnicy gldwnej w przypadku zaniku zasilania z ladu.

W celu przesytania energii miedzy statkowym systemem zasilania a ladem, nalezy zainstalowac
urzadzenia synchronizujace w gtownej rozdzielnicy statku.

4.7.1.2 Napiecie i czestotliwosc¢

1

W przypadku gdy statek zasilany jest z ladu, napigcie i czestotliwo$¢ tego zasilania powinny by¢
zgodne z analogicznymi parametrami urzadzen na statku.

4.7.1.3 Uziemienie systemu oraz uziemienie ochronne systemu

1

Podczas dzialania zasilania z ladu nalezy utrzymywac zaprojektowany system uziemiajacy stat-
ku. Opis wybranego rozwigzania projektowego nalezy umiesci¢ w dokumentacji systemu.

.10 Migdzy kadtubem statku a uziemieniem na ladzie nalezy zainstalowa¢ oddzielny przewod uziemie-

nia ochronnego. Zabezpieczenie ziemno-zwarciowe powinno odtaczy¢ zasilanie z ladu, zarowno
przez wylacznik automatyczny na ladzie jak i wylacznik automatyczny rozdzielnicy gléwnej
statku w przypadku przeptywu pradu ziemnozwarciowego przez przewod uziemienia ochronnego
kabla zasilania ladowego.
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4.7.1.4

11 Przewody stosowane do uziemienia systemu lub do uziemienia ochronnego powinny mie¢ takie

parametry, aby mogl przez nie przeptynaé maksymalny przewidywany podczas awarii prad
ziemnozwarciowy.

.12 Potlaczenie migdzy uziemieniem na lagdzie a kadtubem powinno by¢ objete systemem monitorin-

1

gu.
Izolacja galwaniczna

Przy wysokonapigciowym zasilaniu z ladu, ladowy oraz statkowy system rozdzialu energii powinny
by¢ od siebie odizolowane galwanicznie. W przypadku gdy do takiego rozdzielenia zastosowano
transformator separacyjny, uzwojenia pierwotne i wtorne transformatora powinny by¢ oddzielone.
Transformator moze by¢ zainstalowany zardwno na ladzie jak i na statku.

W przypadku gdy na statku zainstalowano transformator w celu dostosowania napigcia systemu
zasilania z ladu oraz napiecia rozdzielnicy gldwnej, transformator ten powinien posiadaé zabez-
pieczenie przepigciowe chronigce statek przed przepigciami wyladowan atmosferycznych.

Zaleca sig, aby te same $rodki zabezpieczajace przed przepigciami byly stosowane rowniez gdy
transformator zasilajacy jest instalowany na ladzie.

4.7.1.5 Wytrzymalo$¢ zwarciowa

1

Wszystkie wylaczniki automatyczne i kable stosowane do elektrycznego zasilania z Iadu powin-
ny by¢ dobrane na spodziewany prad zwarcia, ktory moze pojawi¢ si¢ W tej instalacji. Rozdziel-
nice powinny by¢ wyposazone w blokady zabezpieczajace przed jednoczesnym zasilaniem z
wilasnych generatorow i z ladu, gdy w potaczeniu réwnolegtym poziom pradéw zwarciowych
przekracza wytrzymatos¢ zwarciowa rozdzielnic. Akceptowane jest krotkotrwate zasilanie row-
nolegte uktadu przy zastosowaniu wytacznika MBB (make before break), gdy zapewnione jest
automatyczne odtgczenie w ciggu 30 sekund jednego z réwnoleglych zasilan.

System zasilania z ladu moze by¢ stosowany tylko wowczas, gdy spodziewany prad zwarcia przy
zasilaniu z ladu jest mniejszy niz zataczany i wylaczalny prad zwarciowy aparatury rozdzielczej
zainstalowanej na statku.

4.7.1.6 Selektywnos$¢ zabezpieczen

1

Zabezpieczenie zwarciowe urzadzen i kabli migdzy wylacznikiem automatycznym zasilania na
ladzie a wytacznikiem automatycznym w obwodzie zasilajacym rozdzielnice glowna z ladu po-
winno by¢ zainstalowane po obu stronach potaczenia zasilania z ladu (zabezpieczenie zwarciowe
zarOwno w wyltaczniku automatycznym zasilania z ladu oraz obwodu zasilajacego rozdzielnice
gtéwna).

Przepisy te nie wymagaja pelnej selektywnosci systemu rozdzielczego statku w czasie zasilania z
ladu. Opis ograniczen selektywnosci nalezy dotaczy¢ do opisu systemu.

4.7.1.7 Rozdzielnice i blokady

4.7.1.7.1 Elastyczne polaczenie statku z ladem
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Nalezy zainstalowa¢ urzadzenia umozliwiajace sprawng obstuge i podtaczenie kabli.

Kabel zasilania z ladu powinien by¢ podiaczony przez wtyczke i gniazdo. Wtyczki i gniazda po-
winny by¢ zaprojektowane tak, aby wykluczy¢ ich nieprawidtowe potaczenie.

Potaczenie lub roztaczenie wtyczki i gniazda z uzyciem sity nie powinno by¢ mozliwe.

System wtyczka i gniazdo powinny by¢ konstrukcja przebadang, odpowiednig do zastosowan
morskich.

System wtyczka i gniazdo powinien zawiera¢ styk pilotujacy do weryfikacji prawidtowego potacze-
nia wtyczki i gniazda. Ten styk pilotujacy powinien by¢ uzyty do blokad w obwodzie sterowania wy-
Iacznika automatycznego.

Elastyczny kabel powinien by¢ zakonczony w poblizu burty statku i nie moze by¢ stosowany jako
czesC stalej instalacji kablowej statku. W miejscu gdzie konczy si¢ kabel elastyczny, po stronie statku,
nie jest wymagany oddzielny wytacznik automatyczny.



4.7.1.7.2 System nadzoru nad kablem

.1 Powinien by¢ zainstalowany system nadzoru nad kablem zasilajacym z ladu, zapewniajacy, ze
naprezenia mechaniczne w kablu pomiedzy ladem a statkiem utrzymywane sg w zakresie pa-
rametréw konstrukcyjnych kabla. Kabel nie powinien by¢ na tyle luzny, by powodowato to je-
go przetarcie, ani rozciggniety poza jego warto$ci projektowe. System nadzoru nad kablem za-
silajagcym powinien przekazywac alarm dotyczacy jego wysokiego napr¢zenia do posterunku ze
stala obsadg zatogi. Przy nadmiernym napre¢zeniu kabla, przylacze ladowe powinno by¢ auto-
matycznie odlaczane, a uziemniki zamknigte. Automatyczne roztgczanie polaczenia wtyczki
i gniazda nie jest wymagane.

4,7.1.7.3 Rozdzielnica

.1 System zasilania elektrycznego z ladu powinien by¢ wyposazony w odpowiednie wylaczniki au-
tomatyczne umozliwiajgce odtaczenie lub przerwanie ewentualnych pragdéw zwarciowych.

.2 Wiylaczniki te powinny by¢ wyposazone w cztony: podnapieciowe, przecigzeniowe i zwarciowe.

.3 System wysokonapieciowego zasilania z 1agdu powinien by¢ wyposazony w automatycznie stero-
wane uziemniki umieszczone po obu stronach kabla zasilajgcego, umozliwiajgce bezpieczne roz-
taczenie kabla oraz obstuge wtyczki i gniazda.

4 Otwarcie uziemnikow nie powinno by¢ mozliwe przed potwierdzeniem prawidtowego potaczenia
wtyczki i gniazda, a po zniknieciu sygnatu potwierdzajgcego prawidtowe potgczenie powinno na-
stagpi¢ ich automatyczne zamknigcie. Automatyczne zamknigcie uziemnikow moze zosta¢ op6z-
nione w celu umozliwienia wczesniejszego otwarcia wytacznikow automatycznych.

5 Zamknigcie wylacznikow automatycznych nie powinno by¢ mozliwe przed potwierdzeniem, ze
uziemniki sg otwarte.

4.7.1.7.4 Blokady

.1 Wylaczniki automatyczne, ktore sg czeScig systemu zasilania z ladu, wlacznie z wylgcznikami
pradnicowymi, uziemnikami i innymi znajdujacymi si¢ na statku, powinny mie¢ niezbedne blo-
kady zapobiegajace niebezpiecznym operacjom taczeniowym. Blokady te powinny by¢ opisane
w dokumentacji technicznej.

.2 W rozdzielnicy glownej wylacznik automatyczny w obwodzie zasilania z ladu powinien by¢ za-
blokowany przed zataczeniem, jezeli nie ma akceptacji zataczenia z kontrolnego przekaznika
synchronizacyjnego.

.3 Wylacznik automatyczny w obwodzie zasilania z 1adu rozdzielnicy gléwnej 1 wylacznik automa-
tyczny w obwodzie zasilania na ladzie powinny by¢ wyposazone w nastepujace blokady:

a) Automatyczne otwieranie wylgcznikow automatycznych umieszczonych zaréwno od strony
ladu jak i statku, a dla uktadéw wysokiego napiecia automatyczne zamykanie uziemnikow:

— przy nadmiernym naprezeniu mechanicznym kabla zasilajacego z ladu,

— przy braku potwierdzenia prawidtowego polaczenia uziemienia ochronnego,

— przy braku potwierdzenia przez styk pilotujacy, ze wtyczka i gniazdo sg prawidtowo po-
faczone,

— przy sygnale rozlaczenia awaryjnego,

— przy zwarciu i przecigzeniu wykrytym po ktorejkolwiek ze stron kabla zasilajacego,

— przy wykryciu doziemienia. (moze by¢ selektywne w kierunku odtgczenia doziemien
w systemie rozdzielczym statku);
po wykryciu podnapigcia po ktorejkolwiek ze stron potgczenia z ladem.

b) Obsiuga wtyczki i gniazda:

— Przy recznej obstudze wtyczki i gniazda proba wyjecia wtyczki powinna automatycznie
wywola¢ otwarcie wylacznikow automatycznych na obu koncach potaczenia. Dla pota-
czen wysokonapigciowych uziemniki powinny by¢ zamknicte.

.13 Powinna by¢ zainstalowana blokada zapobiegajagca zamknig¢ciu wytacznika automatycznego do
czasu odpowiedniego potaczenia wtyczki z gniazdem oraz otwarcia ewentualnych uziemnikow
po obu stronach potaczenia.
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.14 Kazda proba wilozenia lub wyjecia wtyczki powinna wywota¢ otwarcie wylacznikow automa-

tycznych i zamknigcie uziemnikow. Przy automatycznej obstudze wtyczki i gniazda ta sama
funkcja powinna by¢ realizowana przez system sterowania.

.15 W przypadku braku potwierdzenia wlasciwego przylgczenia uziemienia ochronnego zamknigcie

wylacznikéw automatycznych nie powinno by¢é mozliwe. Utrata wlasciwego przylgczenia uzie-
mienia powinna spowodowa¢ otwarcie wytgcznikéw automatycznych.

.16 Aktywowanie funkcji ochrony (wigcznie z wysokim napr¢zeniem kabla oraz wylgczeniem awaryj-

nym) powinno wywotywa¢ sygnal alarmowy w pomieszczeniu ze stalg wachta.

4.7.1.8 Odlaczenie awaryjne

4.7.1.8.1 Postanowienia ogolne

1
A7

18

19

Niezalezny system odtaczenia awaryjnego powinien zawieraé przyciski zatrzymania awaryjnego.
W kazdym z ponizszych miejsc powinien by¢ przycisk zatrzymania awaryjnego:

— na statku w miejscu umieszczenia przytacza energetycznego z ladu,

— w miejscu obstugi systemu nadzoru nad kablem,

— przy rozdzielnicy przytacza z ladu oraz w miejscu ze stala wachta.
Wlaczenie zatrzymania awaryjnego powinno powodowac roztgczenie wylgcznikow automatycz-
nych oraz zamknigcie uziemnikow.
Otwarcie lub roztaczenie wtyczki i gniazda moze by¢ wykonane recznie.

4.7.1.9 Sterowanie i monitoring

4.7.1.9.1 Postanowienia og6lne

1
.20

21

22

23
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Na statku powinien by¢ zainstalowany system kontroli systemu przytacza z ladu.

System ten powinien otwiera¢ (zwalnia¢) zarowno wylacznik automatyczny po stronie ladu jak
I wylacznik przy zasilaniu rozdzielnicy gtownej w przypadku:

— ziemnozwarcia,

— zwarcia/przecigzenia,

— podnapiecia po stronie ladu,

— przerwania kabla,

— awarii podlaczenia uziemienia ochronnego.

System sterowania powinien zapobiega¢ zamknigciu wylgcznika automatycznego po stronie ladu
do czasu recznego przekazania akceptacji przez operatora statku. Akceptacja ta nie powinna by¢
mozliwa przed uzyskaniem wlasciwego uziemienia ochronnego, podiaczenia wtyczka/gniazdo,
oraz zweryfikowaniem otwartego uziemnika na statku.

Po stronie statku w systemie przytacza elektrycznego z ladu, na stanowisku sterowania wytaczni-
ka automatycznego zasilania z 1adu, nalezy zainstalowa¢ nastepujace przyrzady:

— wskaznik kolejnosci faz;

— mierniki czgstotliwo$ci dla zasilania statkowego i z ladu;

— woltomierz;

— amperomierz kazdej z faz lub (wytacznik) amperomierz z przetacznikiem;

— licznik energii (kWh);

— urzadzenie synchronizujace.

We wszystkich miejscach, w ktorych moze by¢ nadzorowane przylacze elektryczne z ladu lub
system nadzoru kabla, dostepne powinny by¢ nastgpujace sygnaty alarmowe i kontrolki:

— wysokie lub nadmierne naprezenie kabla elastycznego,

— zanik zasilania z ladu,

— wylaczenie awaryjne,

— wilaczenie funkcji ochronnych, takich jak zwarcie doziemne, przecigzenie oraz zwarcie.



4.7.1.10 Instalacja

4.7.1.10.1 Postanowienia ogolne

1

24

.25

.26

27

Poktadowe instalacje systemu przylacza energetycznego z ladu powinny spetnia¢é wymagania
instalacyjne podane w Czesci VIII Przepisow klasyfikacji i budowy statkow morskich.

Wszystkie urzadzenia wysokonapigciowe powinny posiada¢ odpowiednie oznakowanie ostrze-
gawcze.

Elastyczny kabel przytacza z ladu moze by¢ utozony na burcie statku lub na nabrzezu. W obu
przypadkach nalezy przewidzie¢ system obstugi kabla.

Kable sieci o napigciu powyzej 1000V powinny by¢ uktadane oddzielnie od kabli sieci o napigciu
do 1000 V i wyraznie oznaczone.

Wszystkie kable zainstalowane na statku powinny posiada¢ §wiadectwo wyrobu wydane przez PRS.

4.7.1.11 Nadzér oraz proby

4.7.1.11.1 Wymagania dotyczace nadzoru i préb

1

.28

29

.30

31

32

4.7.2

4721

1

33

Przed uruchomieniem lub uznaniem za gotowe do uzytku instalacji przytacza elektrycznego z ladu
nalezy podda¢ je badaniu oraz probom. Celem proéb powinno byé¢ zweryfikowanie whasciwego fi-
zycznego podiaczenia. Instalacja powinna by¢ zweryfikowana zgodnie z whasciwg dokumentacja.
Instalacja nie powinna powodowaé zagrozenia dla personelu, ani zagrozenia pozarowego. Po-
winna ona funkcjonowa¢ zgodnie z wymaganiami dotyczacymi bezpiecznej eksploatacji statku.
Wymagania te powinny by¢ spelnione takze po przeprowadzeniu modyfikacji lub zmian.

Nalezy zweryfikowaé czy cale wyposazenie jest wlasciwie zainstalowane ze wzglgdu na wenty-
lacje, stopien ochrony przed penetracjg czynnikéw zewnetrznych i jego dostepnosc.

Nalezy zweryfikowac cate wyposazenie instalacji zewnetrznego okablowania oraz uziemienia
ochronnego na zgodno$¢ z wltasciwa dokumentacja.

Po zainstalowaniu kable wysokiego napigcia nalezy podda¢ probom wysokonapigeciowym, zgod-
nie z wymaganiami podanymi w Przepisach, Czes¢é VIII, p. 18.10.

Po probie wysokonapieciowej we wszystkich nowych obwodach (kablach i odbiornikach) nalezy
dokona¢ pomiaru rezystancji izolacji wzgledem kadtuba statku oraz pomigdzy fazami. Rezystan-
cja izolacji powinna by¢ co najmniej 2000 Q/V napigcia znamionowego — Przepisy, Czes¢ VIII,
p.18.1.2.

Proby dziatania nalezy przeprowadzi¢ w celu oceny, czy instalacja spetnia wymagania niniej-
szych Przepiséw. Proby dziatania powinny zweryfikowaé, czy wymagane blokady dziataja wia-
Sciwie oraz powinny obja¢ zardwno instalacj¢ na statku jak i na ladzie.

Podstawowa dokumentacja techniczna

Wymagania dotyczace dokumentacji

Ponizszag dokumentacj¢ nalezy przedstawi¢ Centrali PRS do zatwierdzenia:

— schemat blokowy jednokreskowy, z uwzglednieniem uziemien w syStemie zasilania z ladu,

— schematy jednokreskowe/lista odbioréw rozdzielnic. Dokumentacja elektryczna rozdzielnic i
aparatury zainstalowanej jako czg¢$¢ systemu zasilania z ladu oraz szafy rozdzielczej zwigza-
nej z przylaczem z ladu, bedacej czgscia rozdzielnicy gtownej. (Wlacznie z rysunkami roz-
mieszczenia rozdzielnic, schematami z informacja o zabezpieczeniach, synchronizacji, blo-
kadach, wytaczaniu podnapi¢ciowym, obwodach zdalnego sterowania),

— bilans energii elektrycznej, projektowane zapotrzebowanie mocy oraz dostepna moc dla
operacji wykorzystujgcych elektryczne przytacze ladowe,

— opis funkcjonalny systemu sterowania wraz z opisem przyrzadow, blokad, monitoringu i
alarmow,

— procedura prob na nabrzezu i w morzu.

Ponizszag dokumentacj¢ nalezy przedstawi¢ Centrali PRS do wgladu:

— 0g6lny opis systemu elektrycznego zasilania z ladu oraz filozofia pracy dla wszystkich try-
béw dziatania,
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— obliczenia zwarciowe, maksymalne i minimalne warto$ci projektowe pradow zwarciowych
przy zasilaniu z ladu,

— analiza selektywnosci zabezpieczen na statku w czasie zasilania z ladu,

— tolerancja napigcia, przebiegi harmoniczne w napigciu zasilania, gdy elektryczne zasilanie z
ladu jest realizowane przez przetwornice cze¢stotliwosci,

— instrukcja obstugi przeznaczona do powszechnego stosowania na statku, zawierajaca informa-
cje dotyczace trybow dziatania, procedur i szczegdtow obstugi przez uzytkownika.

.34 W zaleznosci od wybranych rozwigzan technicznych moze by¢ wymagana dodatkowa dokumentacja.

5 ECOEF

5.1 Wymagania podstawowe

W celu utrzymania Miedzynarodowego swiadectwa efektywnosci energetycznej (lub Zaswiadczenia
zgodnosci W przypadkach, gdy Zatgcznik VI do Konwencji MARPOL nie ma zastosowania), przeglad ma
by¢ przeprowadzony zgodnie z rozdziatem 12.2 Suplementu do Przepiséw nadzoru konwencyjnego stat-
kow morskich, Czesé¢ I — Przeglady zwiazane z Miedzynarodowym swiadectwem efektywnosci energe-
tycznej.

Statek powinien spetnia¢ wymagania dotyczace efektywnosci energetycznej, podane w Prawidiach
20, 21 i 22 Zalacznika VI do Konwencji MARPOL oraz w Publikacji No. 103/P — Wytyczne dotyczgce efek-
tywnosci energetycznej statkow.

5.2 Podstawowa dokumentacja techniczna

.1 Dla nowych statkow: kartoteka techniczna EEDI (projektowy wskaznik efektywnosci energe-
tycznej).
.2 Dlanowych i istniejacych statkow: Plan zarzgdzania efektywnosciq energetyczng statku (SEEMP).

5.3 Wymagania dodatkowe

.1 Osiagniety projektowy wskaznik efektywno$ci energetycznej powinien by¢ mniejszy niz wyma-
gany EEDI (obliczony dla danego okresu),

.2 Statek musi spelnia¢ wymagania dotyczace efektywnosci energetycznej okreslone w Przepisach
klasyfikacji i budowy statkéw morskich wydanych przez PRS:

Czesé Il — Kadtub,

Czes¢ VI — Urzqdzenia maszynowe i urzqdzenia chlodnicze,

Czes¢é VII — Silniki, mechanizmy, kotly i zbiorniki cisnieniowe,

Czes¢ VIII - Instalacje elektryczne i systemy sterowania.

5.4 Dodatkowa dokumentacja techniczna

Zakres dokumentacji na kazdym etapie oraz wymagania sg okreslone w Wytycznych przeglgdow i cer-
tyfikacji projektowego wskaznika efektywnosci energetycznej (EEDI) i w Pierwszych wytycznych dla
przemystu do obliczania i weryfikacji projektowego wskaznika efektywnosci energetycznej (EEDI) — oba
dokumenty zawarte sag w Publikacji 103/P.

6 ECOBWM
Definicje

System postepowania z wodami balastowymi (BWMS) — jakikolwiek system ob-
robki wod balastowych, ktory spetnia lub przewyzsza wymagania parametrow wod balastowych okreslo-

ne w prawidle D-2 Konwencji BWM. BWMS obejmuje urzadzenia do post¢powania z wodami balasto-
wymi, wszystkie wspolpracujace z nimi urzadzenia sterujgce, monitorujace i probkujace.

Gaz niebezpieczny - jakikolwiek gaz, ktory moze wytworzy¢ wybuchowa lub toksyczng mie-
szank¢ powietrza stwarzajaca zagrozenie dla zatogi i/lub statku, np. wodor (H>), gaz weglowodorowy,
ozon (Os), chlor (CI), dwutlenek chloru (CIO), itp.
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Rejon niebezpieczny — obszar, w ktorym jest lub mozna spodziewac si¢ obecnos$ci wybu-
chowej atmosfery gazowej, w takich iloéciach, ktore wymagaja szczegdlnych srodkoéw ostroznosci, pod
wzgledem wykonania, montazu i uzytkowania urzadzen. Jezeli wystapi atmosfera gazowa, moga takze
zaistnie¢ nastepujace zagrozenia: toksycznos¢, uduszenie si¢, korozyjnos¢ i reakcyjnosé.

Ciecz niebezpieczna - jakakolwiek ciecz okre$lona, w Karcie charakterystyki substancji
niebezpiecznej lub innej dokumentacji odnoszacej si¢ do takiej cieczy, jako stwarzajaca zagrozenie.

6.1 Wymagania podstawowe

W celu spetnienia wymagan Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi

wodami balastowymi i osadami przeglad powinien by¢ przeprowadzony zgodnie z BWM.2/Circ.7,
a szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na nastepujace wymagania:

1

2

3

Nalezy opracowac Plan zarzgdzania wodami balastowymi, zgodnie z wymaganiami Miedzynaro-
dowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, ktéra
dotyczy zrzucania i oczyszczania wod balastowych w zalezno$ci od roku budowy lub catkowite;
objetosci wod balastowych na statku.
Na statku powinna znajdowac¢ si¢ i by¢ prowadzona Ksigzka zapisow postepowania z wodami ba-
lastowymi.
System oczyszczania wod balastowych powinien spetnia¢ wymagania:
— rezolucji IMO MEPC.174(58), a jeszcze lepiej Rezolucji IMO MEPC 279(70) dla systemow
zainstalowanych na statkach przed 28 pazdziernika 2020;
— rezolucji MEPC.279(70) dla systemow instalowanych na statkach w dniu 28 pazdziernika
2020 lub po tej dacie.
System posiadaé¢ Swiadectwo uznania typu systemu oczyszczania wod balastowych wydane
przez Administracj¢ lub organizacj¢ uznana.
Ponadto powinny by¢ dostgpne $wiadectwa wydane przez IMO potwierdzajace zgodnos¢ syste-
mow oczyszczania wod balastowych, w ktérych uzywa si¢ substancji aktywnych, z Rezolucjg
IMO MEPC.169(57).

6.2 Podstawowa dokumentacja techniczna

1

2

Plan postgpowania z wodami balastowymi powinien by¢ zatwierdzony przez Towarzystwo lub
inng organizacje uznang.

W przypadkach gdy zainstalowano systemy oczyszczania wod balastowych — Swiadectwo wydane
przez Administracj¢ lub organizacje uznang, potwierdzajace, ze dany system spetnia wymagania
Prawidla D-2 z Migdzynarodowej konwencji o kontroli i postepowaniu ze statkowymi wodami ba-
lastowymi i osadami oraz, w przypadkach, gdy chodzi o system oczyszczania wod balastowych,
w ktorym uzywa si¢ substancji aktywnych, $wiadectwo potwierdzajace otrzymanie ostatecznego
zatwierdzenia przez IMO.

Instrukcja systemu oczyszczania wdd balastowych opisujaca szczegbtowo dany system (tgcznie
z informacjg o typach uzywanych substancji aktywnych), jesli zostat on zainstalowany.

6.3 Dodatkowa dokumentacja techniczna

6.4

1
2

Plan kontroli porastania, zgodnie z MEPC 207(62).
Rejestr porastania, zgodnie z MEPC.207(62).

Instalacja

6.4.1 Wymagania ogodlne

6.4.1.1 Wszystkie zawory, armatura rurociggéw i ich kotnierze powinny spetnia¢ odpowiednie wyma-
gania UR P2 i P4. Ponadto nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage czy PRS wyrazit zgodg na zastosowanie do
tego celu materiatow, z ktorych sa one wykonane.
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6.4.1.2 System postgpowania z wodami balastowymi (BWMS) powinien posiada¢ obejscie lub mozli-
wos$¢ jego recznego unieruchomienia w celu skutecznego odseparowania go od dowolnego waznego
systemu statku, z ktorym jest on potgczony.

6.4.1.3 System postgpowania z wodami balastowymi (BWMS) powinien pracowa¢ przy nat¢zeniu
przeplywu mieszczacym si¢ w zakresie nominalnej wydajnosci oczyszczania (TRC) okreslonym
W Swiadectwie uznania typu (TAC).

6.4.1.4 Jezeli w rurociggu balastowym istnieje mozliwo$¢ powstania podci$nienia w wyniku réznicy
wysokosci, nalezy zapewni¢ odpowiednie zabezpieczenia, np. zawory P/V lub zawory oddechowe,
a wyloty z tych zaworéw powinny by¢ wyprowadzone do obszaru bezpiecznego na poktadzie otwartym.

6.4.1.5 W strefie niebezpiecznej nie nalezy instalowaé urzadzen elektrycznych i elektronicznych,
o ile nie beda one certyfikowane jako bezpieczne do stosowania w takiej strefie. PrzejScia kabli
przez poktady i grodzie powinny by¢ uSzczelnione jezeli powinna by¢ utrzymana rdznica ci$nien
miedzy przelegltymi strefami.

6.4.1.6 Jezeli zasada dziatania systemu postepowania z wodami balastowymi (BWMS) wigze si¢
z wytwarzaniem gazu niebezpiecznego, to powinny by¢ spetnione nastepujace wymagania:

1 W miejscach, w ktorych mozna spodziewac si¢ obecno$ci gazu niebezpiecznego, powinno by¢ zain-
stalowane wyposazenie do wykrywania gazu, a w przypadku wystapienia wycieku powinny wilaczac
si¢ alarmy dzwigckowe i Swietlne zardwno lokalnie jak i na stanowisku sterowania systemem poste-
powania z wodami balastowymi (BWMS). Urzadzenie wykrywcze gazu powinno by¢ zaprojektowa-
ne i poddane probom zgodnie z IEC 60079-29-1 lub normami uznanymi przez PRS.

.35 Przewod wentylacyjny obstugujacy przestrzen, w ktorej mozna spodziewaé si¢ obecnosci gazu
niebezpiecznego powinien by¢ wyprowadzony do obszaru bezpiecznego na poktadzie otwartym.

.36 Urzadzenia stuzace odprowadzeniu gazu, tj. urzadzenia odgazowujace lub im réwnowazne po-
winny by¢ wyposazone w przyrzady monitorujgce posiadajace mozliwos$¢ niezaleznego zatrzy-
mania. Otwarty koniec urzadzenia odprowadzajacego gaz powinien by¢ usytuowany w obszarze
bezpiecznym na poktadzie otwartym.

6.4.1.7 Rurociagi balastowe, w tym przewody do poboru probek powietrza ze zbiornikow balastowych
uwazanych za strefy niebezpieczne, nie powinny by¢ wyprowadzone do przestrzeni zamknigtej uwazanej
za strefe bezpieczng bez zastosowania odpowiednich srodkow. Wymaganie to nie dotyczy statkow prze-
wozacych skroplone gazy luzem. Jednakze, miejsce pobierania probek w celu sprawdzania dziatania
systemu postgpowania z wodami balastowymi (BWMS) zawierajacymi gaz niebezpieczny moga znaj-
dowac si¢ w obszarze bezpiecznym, pod warunkiem ze zostana spelnione nastepujace wymagania:
.1 Urzadzenia probkujace (dla celow monitorowania/sterowania systemu postepowania z wodami
balastowymi BWMS) bedzie znajdowac¢ si¢ w gazoszczelnym zamknieciu (dalej zwanym ‘szaf-

ka’) 1 beda spetnione wszystkie wymagania od (i) do (iii):

i) Na kazdym przewodzie wewnatrz szafki powinien by¢ zainstalowany zawor zaporowy.

i) Wewnatrz szafki powinno by¢ zainstalowane wyposazenie do wykrywania gazu, a zawory 0
ktérych mowa powyzej w 1) powinny si¢ automatycznie zamykac¢ z chwilg zadziatania wy-
posazenia do wykrywania gazu.

iii) Sygnalizacja $wietlna i dzwigkowa powinna zadziata¢ zar6wno na miejscu jak i na stanowi-
sku sterowania systemem postgpowania z wodami balastowymi (BWMS) kiedy stezenie ga-
zu wybuchowego osiagnie warto$¢ nastawy, ktdra nie powinna przekracza¢ 30% dolnej gra-
nicy palnosci/wybuchowosci danego produktu.

.37 Znormalizowana $rednica wewnetrzna przewodow probkujacych powinna stanowi¢ niezbedne
minimum w celu osiagniecia wymagan funkcjonalnych systemu probkujacego.

.38 System pomiarowy powinien by¢ zainstalowany jak najblizej grodzi, a dlugo$¢ przewodu pomia-
rowego w jakimkolwiek obszarze bezpiecznym powinna by¢ jak najmniejsza.

.39 Zawory zaporowe powinny znajdowac si¢ w obszarze bezpiecznym, zaré6wno na przewodzie
ssawnym jak i powrotnym blisko przej$¢ grodziowych. W poblizu tych zaworéw nalezy umiescic¢
tabliczki ostrzegawcze o tresci "Zawory powinny by¢ zamknigte kiedy pomiary nie sa wykony-
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wane". Aby zapobiec przeptywowi wstecznemu, na przewodzie powrotnym po stronie strefy nie-
bezpiecznej nalezy zainstalowa¢ syfon lub rownowazne rozwigzanie.

40 Na kazdym przewodzie powrotnym po stronie strefy niebezpiecznej nalezy zainstalowa¢ zawor
bezpieczenstwa.

6.4.1.8 W przypadku przestrzeni — w tym stref niebezpiecznych — w ktérych mozna si¢ spodziewac
toksycznosci, niebezpieczenstwa uduszenia sig, korozyjnosci lub reakcyjnosci, nalezy uwzglednié te
zagrozenia oraz rozwazy¢ dodatkowe Srodki ostrozno$ci w zakresie wentylacji tych przestrzeni oraz
ochrony zatogi.

6.5 Dodatkowe wymagania dla zbiornikowcow
6.5.1 Klasyfikacja stref niebezpiecznych powinna by¢ zgodna z IEC 60092-502.

6.5.2 W przypadku zbiornikowcow przewozacych ciecze tatwopalne 0 temperaturze zaptonu nieprze-
kraczajacej 60°C lub wymienione w Kodeksie IGC produkty o temperaturze zaptonu nieprzekraczajacej
60°C czy tez tadunki o podgrzane do temperatury wyzszej niz ich temperatura zaptonu oraz tadunki pod-
grzane do temperatury roznej od ich temperatury zaptonu o nie wiecej niz 15 °C na 0got, moga by¢ wy-
magane dwa niezalezne systemy post¢gpowania z wodami balastowymi (BWMS), tj. jeden do obstugi
zbiornikow balastowych w strefach niebezpiecznych, a drugi do obstugi zbiornikéw balastowych znajdu-
jacych si¢ poza strefami niebezpiecznymi.

6.5.3 Potagczenie rurociggdw balastowych miedzy strefami niebezpiecznymi i strefami bezpiecznymi
moze by¢ dopuszczone jezeli zostanie zastosowane odpowiednie rozwigzanie oddzielajgce. Sposoby
wlasciwego oddzielenia takich rurociagdéw sg nastepujace:
.1 Dwa wzniosowe zawory zwrotne zainstalowane szeregowo z prefabrykowang wstawka rurocia-
gu; lub

—e e

- <«—— Prefabrykowana wstawka rurociggu

.2 Dwa wzniosowe zawory zwrotne zainstalowane szeregowo z syfonem o glebokosci co najmnie;j

1,5m; lub
= "*?,J_”S"',‘,',B‘I U «—— Syfon

.3 Automatyczny zespot podwojnego zaworu odcinajacego i zaworu upustowego oraz zawor zwrotny

Zawor
e upustowy

\/

Podwdjny zawor odcinajacy

Przyktady sposobow wiasciwego oddzielenia pokazano kolorem czerwonym w podrozdziale 6.8.
Rozwigzania zapewniajgce oddzielenie rurociagdw powinno by¢ zainstalowane na poktadzie otwartym
w strefie niebezpiecznej. Rowniez woda balastowa pochodzgca ze strefy niebezpiecznej nie powinna by¢
wyprowadzona do strefy bezpiecznej, z wyjatkiem przypadkéw opisanych w punkcie 6.4.1.7.
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6.6 Wentylacja

6.6.1 System postepowania z wodami balastowymi (BWMS) poza strefami niebezpiecznymi

.1 BWMS, ktory nie generuje gazu niebezpiecznego powinien znajdowac si¢ w rejonie adekwatnie
wentylowanym.

41 BWMS, ktory generuje gaz niebezpieczny powinien znajdowac si¢ w przestrzeni wyposazonej w
system wentylacji mechanicznej zapewniajgcy co najmniej 6-krotng wymiane powietrza na go-
dzing lub zgodny z wymaganiami producenta tego systemu, w zaleznos$ci, ktore z tych wymagan
jest surowsze.

6.6.2 System postepowania z wodami balastowymi (BWMS) w strefach niebezpiecznych

Bez wzgledu na to czy BWMS generuje gaz niebezpieczny, czy nie, powinien by¢ on usytuowany w
przestrzeni wyposazonej w wentylacje mechaniczng zgodnie z odpowiednimi wymaganiami, np.
IEC60092- 502, Kodeksu IBC, Kodeksu IGC, itp.

6.7 Specjalne wymagania

6.7.1 Dtugos¢ odcinkdéw rur i liczba potaczen w systemach rurociggéw zawierajacych gazy/ciecze
niebezpieczne o wysokim stezeniu powinny by¢ ograniczone do minimum. Réwniez powinny by¢
spelnione nastgpujace wymagania:

.1 Potlaczenia rurociaggdw powinny by¢ spawane, z wyjatkiem podtaczen zaworéw odcinajacych, rur
dwusciennych oraz ryr w kanatach wyposazonych w mechaniczng wentylacj¢ wyciagowa. Alte-
rantywnie nalezy wykaza¢, ze ryzyko przecieku zostato ograniczone do minimum oraz uniemoz-
liwiono wytworzenie si¢ atmosfery toksycznej lub palnej/wybuchowe;j.

.2 System rurociggdw powinien znajdowac si¢ z dala od zrodet ciepta i powinien by¢ zabezpieczony
przed mozliwo$cia uszkodzenia mechanicznego.

6.7.2 W przypadku systemow BWMS wykorzystujacych substancje chemiczne, procesy technologiczne
powinny by¢ zgodne z Kartq charakterystyki substancji niebezpiecznej oraz BWM.2/Circ.20, a takze nalezy
podjac¢ nastepujace srodki, jesli okazg sie¢ odpowiednie:
.1 Materiaty zastosowane w zbiornikach zapasowych, rurociagach i armaturze powinny by¢ odpor-
ne na dziatanie takich substancji chemicznych.
.2 Zbiorniki zapasowe substancji chemicznych powinny posiada¢ wystarczajacg wytrzymatos$c oraz
wykonane w taki sposob, aby umozliwiaty tatwe wykonanie konserwacji i inspekcji.
.3 Rurociagi odpowietrzajace zbiorniki zapasowe substancji chemicznych powinny by¢ wyprowa-
dzone do obszaru bezpiecznego na poktadzie otwartym.
4 Na statku powinna by¢ dostepna instrukcja obstugi obejmujaca procedury wtrysku substancji che-
micznych, systemdéw alarmowych oraz $rodkow, ktore nalezy podjaé w stanach awaryjnych, itp.

6.7.3 Jezeli BWMS zostanie zainstalowany w przedziale niezaleznym, to taki przedziat powinien:
.1 Posiada¢ odpornos¢ ogniowa rowna odpornosci ogniowej pozostatych przedziatow maszynowych;
.2 By¢ usytuowany poza jakimikolwiek obszarami, w ktorych znadujg Si¢ substancje palne, zrace,
toksyczne, niebezpieczne, o ile nie zostanie to w inny sposéb specjalnie dopuszczone.

6.7.4 Mozna przeprowadzi¢ analiz¢ zagrozen w celu upewnienia si¢, ze wzi¢to pod uwage zagrozenia
w szczegolnosci wynikajace ze stosowania gazu niebezpiecznego dla 0sob znajdujacych sie na statku,
srodowiska, wytrzymatosci lub integralnosci konstrukcji statku.

6.8 Automatyka

6.8.1 W przypadku uruchomienia obejscia lub zatrzymania dziatania systemu BWMS, powinien by¢
wygenerowany ostrzegawczy sygnat $wietlny i dzwiekowy, a zdarzenia takie powinny by¢ automatycz-
nie odnotowane przez urzadzenia sterujace. Zawory na przewodzie obej§ciowym uruchamiajace obejscie
powinny by¢ zdalnie sterowane przez urzadzenia sterujace lub wyposazone w Czujnik polozenia otwar-
ty/zamknigty w celu automatycznego wykrycia uruchomienia obej$cia.
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BMWS niewymagajacy obrobki koncowej

Balastowanie

Strefa niebezpieczna
r

L

| ER

C.O0.TK

P/R

B.W.TK

Odbalastowanie

[ ER

w.TK

C.0.TK

X [ BWIK

BMWS wymagajacy obrobki koncowej (wtryskowy)
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Wiasciwe sposoby odseparowania: dwa (2) wzniosowe zawory zwrotne zainstalowane szerego-
wo z prefabrykowang wstawka rurociggu lub syfonem, albo automatyczny zespdt podwojnego zaworu

odcinajacego i zaworu upustowego
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wstawka rurociggu

Zawor
[;E 9; lub or ,— Upustowy
- <«—— Prefabrykowana \ ) «—— Syfon

Podwojny zawdr odcinajacy

7 ECOREC

7.1 Wymagania podstawowe

.1 Recykling statkow nalezy przeprowadza¢ zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowej konwencji
0 bezpiecznym i przyjaznym dla srodowiska zlomowaniu statkow.

.2 W celu uzyskania Miedzynarodowego swiadectwa wykazu materiatow niebezpiecznych lub Mie-
dzynarodowego swiadectwa gotowosci do recyklingu nalezy przeprowadzi¢ przeglad zgodnie z
MEPC. 222(64).

.3 Dla wszystkich statkow handlowych o tonazu powyzej 500 GT nalezy opracowac oraz certyfi-
kowaé Wykaz materialow niebezpiecznych (O$wiadczenie zgodnosci).

4 Na nowych statkach nie mogg znajdowa¢ si¢ materialy niebezpieczne wymienione w tabeli A
(MEPC.58/3/2) w odno$nych wytycznych. Je$li na statku znajdujg sie materiaty niebezpieczne
wymienione w tabeli A i tabeli B (MEPC.58/3/2), to nalezy je zidentyfikowac, okresli¢ ich ilos¢
oraz udokumentowac zgodnie z odno$nymi wytycznymi.

Wykaz zmian obowiazujacych od 1 stycznia 2017 roku

Pozycja Tytul/Temat Zrédlo
3.4.22
3.4.4 . .
4213 Zaktualizowano postanowienia IMO PRS
6.1.3
6 Definicje
6.4 Instalacja
6.5 Dodatkowe wymagania dla zbiornikowcow UR M74 Rev.1
6.6 Wentylacja
6.7 Specjalne wymagania
6.8 Automatyka
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