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Na 111. sesji Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (MSC), ktéra odbyta sie w Londynie w dniach 13-22
maja 2026 r., podjeto szereg zagadnien przedstawionych ponizej.

Na posiedzeniu przeprowadzono szeroko zakrojone dyskusje na temat bezpieczenstwa i ochrony
morskiej w Ciesninie Ormuz, ktdre byty kontynuacjg merytorycznych debat z poprzedniego posiedzenia
Komitetu MEPC. Upolitycznienie dyskusji doprowadzito do gtosowania nad przyjeciem rezolucji
potepiajacej dziatania Islamskiej Republiki Iranu. Toczace sie debaty odzwierciedlaty réwniez
pogorszenie sie sytuacji miedzynarodowej, charakteryzujgcej sie licznymi incydentami z udziatem
statkdw nalezacych do ,,ciemne;j floty”.

Sekretarz Generalny wskazat nastepujace osiggniecia tej sesji:

e przyjecie Kodeksu MASS jako ,historycznego kamienia milowego”, ktéry pobudza innowacje, ale
jednoczesnie pozostawia czynnik ludzki w centrum nawigacji morskiej,

e opracowanie ram regulacyjnych dotyczacych bezpieczenstwa w zakresie gazow cieplarnianych,

e petnaintegracja polityki ,jeden statek — jeden kodeks”, oraz

e umocnienie architektury finansowej systemu LRIT.

Poprawki do instrumentéw obowigzkowych

Komitet przyjat zatwierdzone na MSC 110 nastepujace projekty zmian do instrumentéw wymienionych
ponizej, z datg wejscia w zycie 1 stycznia 2028 roku:

1) Zmiany do rozdziatow IV i V oraz Zatgcznika (Certyfikaty) do Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r., ktore naktadajg na rzady panstw obowigzek
korzystania ze wszystkich operacyjnych uznanych mobilnych ustug satelitarnych przy
rozpowszechnianiu informacji MSI oraz informacji dotyczacych SAR przez system EGC, oraz
wprowadzajg system wymiany danych VHF (VDES) jako rozwigzanie réwnorzedne dla powszechnie
stosowanego systemu AlS.

2) Miedzynarodowego kodeksu wdrazania programu rozszerzonych przeglagddw na masowcach
i zbiornikowcach olejowych, 2011 (Kodeks ESP, 2011) — poprawki umozliwiajg wykorzystanie
technik zdalnej inspekcji (remote inspection techniques — RIT) jako wsparcia dla inspektoréow
przeprowadzajacych szczegdtowe ogledziny podczas przegladu statkéw, do ktoérych Kodeks ma
zastosowanie. Zapisy stanowig, ze RIT powinien by¢ stosowany jako narzedzie uzupetniajace, oraz
ze systemy RIT powinny zapewniad taki sam poziom pewnosci jak szczegétowe ogledziny wizualne.
Poprawki do Kodeksu ESP okreslajg m.in. sposéb, w jaki majg by¢ przeprowadzane przeglady RIT
oraz zasady i procedury dla administracji w zakresie certyfikacji firm RIT. Zmiany zacznag
obowigzywac¢ od 1 stycznia 2028 roku i bedg miaty zastosowanie do nowych i istniejgcych
masowcow i zbiornikowcow.

3) Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. oraz z 2000 r.- poprawki
wprowadzajg system wymiany danych VHF (VDES) jako rozwigzanie rownorzedne dla powszechnie
stosowanego systemu AlS.

4) Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenistwa statkdw przewozgcych personel przemystowy
(Kodeks IP) - poprawki do Czesci IV/2 - Podziat grodziowy i statecznos$¢, dostosowujg przepisy do
prawidta V/2.2 Kodeksu IP, zwiekszajgc mase kazdego pracownika przemystowego z 75 kg do 90 kg.
Masa ta jest wykorzystywana w obliczeniach statecznosci dla statkdw towarowych przewozgcych
wiecej niz 12 pracownikéw personelu przemystowego.

5) Miedzynarodowego kodeksu srodkéw ratunkowych (Kodeks LSA). Zmiany dotycza:

— Wymagania dla paséw ratunkowych - pasy ratunkowe dostarczone 1 stycznia 2026 roku lub po
tej dacie muszg obracaé ciato nieprzytomnej osoby twarzg do dotu w wodzie do pozycji twarza
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do gory w Srednim czasie nieprzekraczajgcym czasu wzorcowego (RTD) o wiecej niz jedng
sekunde.

— Zmieniono wymogi dotyczgce hakéw todziowych dla jednostek zainstalowanych od 1 stycznia
2026 roku. Mechanizm musi zapobiegaé przypadkowemu zwolnieniu podczas podnoszenia —
hak nie moze przenosi¢ zadnego obcigzenia, dopdki nie zostanie catkowicie zresetowany.

— Dla jednostek zainstalowanych od 1 stycznia 2029 roku wprowadzono wymédg zapewnienia
wentylacji na poziomie co najmniej 5 m3/h na osobe przez okres nie krotszy niz 24 godziny.

— Woprowadzono nowe standardy dla urzadzen do testowania todzi swobodnego spadku
zainstalowanych od 1 stycznia 2031 roku. Urzadzenia do testowania zwalniania pod
obcigzeniem (bez wodowania) muszg by¢ projektowane ze wspdtczynnikiem bezpieczenstwa
wynoszgcym co najmniej 6. Elementy wystawione na dziatanie srodowiska morskiego muszg
by¢ wykonane z materiatéw odpornych na korozje bez koniecznosci stosowania powtok lub
cynkowania.

— Dlatodzi ratowniczych o masie do 700 kg (zainstalowanych od 2024 r.) dopuszczono mozliwosé
wodowania bez zmagazynowanej energii mechanicznej, jesli reczne podnoszenie i ustawienie
w pozycji do wsiadania jest mozliwe przez jedng osobe;

— Zaktualizowano formute obliczania predkosci opuszczania dla w petni zatadowanych todzi
ratunkowych i ratowniczych zainstalowanych od 1 stycznia 2026 roku, przy czym maksymalna
predkosé nie powinna przekraczaé 1,3 m/s.

6) Rezolucji MSC.402(96) (Wymagania dotyczace konserwacji, szczegétowych ogledzin, préb
eksploatacyjnych, remontéw i napraw todzi ratunkowych i ratowniczych, urzagdzen do wodowania
i urzadzen zwalniajacych) — poprawki koncentrujg sie na corocznych badaniach systemoéw
zwalniania pod obcigzeniem szczegdlnie w odniesieniu do todzi swobodnego spadku. Przepisy te
przewidujg, ze zaktualizowane wymagania bedg miaty zastosowanie do jednostek dostarczonych
na statki lub zainstalowanych od 1 stycznia 2031 r.

7) Protokotu z 1988 do Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, 1966 — poprawka do
prawidta 25 wprowadza konieczno$¢ montazu poreczy lub nadburci wokét wszystkich odstonietych
otwordow dostepu do morza, ktére sg dostepne dla zatogi podczas zeglugi.

8) Miedzynarodowego morskiego kodeksu przewozu towaréw niebezpiecznych (IMDG) — poprawki
(43-26); istotne zmiany w Kodeksie IMDG dotyczg transportu pojazdow, w tym pojazdéw
napedzanych paliwami tradycyjnymi, pojazdow hybrydowych oraz pojazdéw zasilanych
akumulatorami litowymi.

Komitet przyjqgt ponadto:

e Zmiany do Zrewidowanych zalecen w/s przeprowadzania prob s$rodkéw ratunkowych
(rez. MSC.81(70);

e Zmiany do Postanowieri dotyczacych ustug radiowych dla Swiatowego Morskiego Systemu
tacznosci Alarmowe;j i Bezpieczeristwa (GMDSS) (rez. MSC.509(105)/Rev.2);

e Rezolucje w/s wprowadzenia systemu wymiany danych VHF (VDES) do ram legislacyjnych IMO;

e Standardy techniczno-eksploatacyjne dla statkowego systemu wymiany danych VHF (VDES).

Komitet zatwierdzit:

e Zmiany do rozdziatu llI-1 Konwencji SOLAS oraz Kodeksu IGF zwigzane z zasadg , jeden statek, jeden
kodeks” w odniesieniu do stosowania paliw alternatywnych, z perspektywa przyjecia na 112. sesji
Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego;

e Skonsolidowane zmiany w Kodeksie IGC, ktére maja zostac przyjete na MSC 112;

e Tymczasowe wytyczne dotyczgce wykorzystania fadunku amoniaku jako paliwa;

e Wytyczne dotyczace wykorzystania na statku systemu wymiany danych VHF (VDES);
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e Zmienione procedury reagowania w sytuacjach awaryjnych dla statkow przewozgcych towary
niebezpieczne (Przewodnik EmS) (MSC.1/Circ.1588/Rev.4), ktére odzwierciedlajg zmiany przyjete
do Kodeksu IMDG;

e Zmienione wytyczne dotyczace opracowywania instrukcji obstugi i konserwacji systemoéw tfodzi
ratunkowych;

e Ujednolicone interpretacje punktéw 4.4.7.6 i 4.7.7 Kodeksu LSA dotyczgce systemdw opuszczania
i podnoszenia todzi ratunkowych;

e Zmienione wytyczne dotyczagce bezpieczenstwa podczas c¢wiczen opuszczania statku
z wykorzystaniem todzi ratunkowych;

e Zmienione znormalizowane formularze oceny i sprawozdan z préb srodkéw ratunkowych;

e Wytyczne dotyczace stosowania technik inspekcji zdalnej (RIT) podczas przeglagdéw zgodnie
z Kodeksem ESP, 2011 r.

e Zmieniony okdlnik dotyczacy drég ewakuacji z pomieszczen maszynowych ponizej poktadu
grodziowego (prawidta 11-2/13.4.1 oraz 13.4.2 SOLAS), do opublikowania jako
MSC.1/Circ.1689/Rev.1.

Standardy konstrukcyjne oparte na celu dla nowych statkow

Zespoly audytowe GBS powotane przez IMO weryfikujg przepisy konstrukcyjne towarzystw
klasyfikacyjnych petnigcych role uznanych organizacji (RO) dla masowcow i zbiornikowcow zgodnie
ze standardami konstrukcyjnymi opartymi na celu (GBS) (rez. MSC.287(87)), z uwzglednieniem
zmienionych wytycznych dotyczacych weryfikacji GBS (rez. MSC.454(100)) .

Komitet rozpatrzyt raport z czwartego audytu weryfikacyjnego GBS przeprowadzonego w 14 uznanych
organizacjach, w tym w dwunastu organizacjach zrzeszonych w IACS w zakresie zmian w przepisach
zgtoszonych w latach 2023-2025. W raporcie stwierdzono, ze 14 organizacji wykazato zgodnosc
ze standardami opartymi na celu, ale zwrdcono uwage na kilka kwestii:

e |ACS/wszystkie RO: nie przeprowadzono odpowiedniej oceny wymagan dotyczacych przegrdd oraz
warunkow zatadunku w zwigzku ze zmiang definicji dtugosci statku, ktora weszta w zycie w lipcu
2023 r,;

e ABS, RS, NK: nie spetniono wymogdw dotyczacych przejrzystosci projektowej, poniewaz zalecenie
IACS nr 165, wersja 1, nie byto dostepne dla projektantow i stoczni;

e |RS: istniaty niespdjnosci miedzy definicjami dtugosci statku w réznych tomach przepiséw.

MSC 111 zatwierdzit sprawozdanie i wezwat wszystkie organizacje uznane do podjecia krokéw w celu
usuniecia stwierdzonych niezgodnosci oraz uwzglednienia zgtoszonych uwag. Komitet uzgodnit
co do zasady, ze podczas posiedzenia MSC 112 zostanie ponownie powotana Grupa robocza ds. GBS,
ktorej zadaniem bedzie opracowanie niezbednych dziatat majgcych na celu uwzglednienie tych uwag
oraz przygotowanie propozycji dotyczacej opracowania standardowych wytycznych dotyczacych
audytéw GBS.

Opracowanie instrumentu opartego na celu dla morskich autonomicznych jednostek nawodnych
(MASS)

Przyjecie nieobowigzkowego Kodeksu MASS

Podczas 111. sesji Komitetu Bezpieczeristwa Morskiego przyjeto Miedzynarodowy kodeks
bezpieczenstwa dla morskich autonomicznych statkdw nawodnych, co zostato okreslone przez
Sekretarza Generalnego IMO mianem ,historycznego punktu zwrotnego”. Kodeks ma charakter
nieobowigzkowy i ma na celu zapewnienie jednolitych, globalnych ram regulacyjnych dla statkéow
obstugiwanych zdalnie oraz wyposazonych w systemy autonomiczne.
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Stanowi on uzupetnienie Konwencji SOLAS oraz innych obowigzujgcych instrumentéw IMO,
koncentrujac sie przede wszystkim na zagadnieniach, ktdre nie zostaty w wystarczajgcym stopniu
uregulowane w dotychczasowych przepisach miedzynarodowych.

Kodeks ma zastosowanie do statkdw towarowych podlegajgcych Konwencji SOLAS (rozdziat 1), ktére
posiadajg funkcje autonomiczne lub sg sterowane zdalnie. Z zakresu wytgczono jednostki szybkie (HSC)
oraz statki niekomercyjne (okrety wojenne i jednostki pomocnicze).

Kodeks sktada sie z trzech gtdwnych czesci:

e (CzesS¢| (Wstep): Okresla cel, zasady, zakres stosowania oraz definicje kluczowych terminow.

e (Czes¢ Il (Zasady ogdlne): Zawiera przepisy dotyczace certyfikacji, procesu zatwierdzania, oceny
ryzyka oraz zarzadzania bezpieczeristwem.

e (Czes¢ Il (Wymagania szczegdtowe): Definiuje wymagania funkcjonalne dla konkretnych operacji,
takich jak nawigacja, zdalne sterowanie, tgcznos¢ czy ochrona pozarowa.

Kluczowe aspekty operacyjne i element ludzki

Ustalono, ze kapitan jest zawsze odpowiedzialny za statek, niezaleznie od tego, czy znajduje sie
fizycznie na poktadzie, czy w zdalnym centrum operacyjnym (ROC — Remote Operation Centre).
Ponadto, operatorzy zdalni musza posiada¢ kompetencje poréwnywalne ze standardami Konwencji
STCW, uzupetnione o specjalistyczne szkolenia w zakresie obstugi systeméw MASS. Potwierdzono
wymaog, aby kapitan byt fizycznie obecny na statku, jesli znajdujg sie na nim inne osoby.

Odnosnie obowigzkéw wachtowych, nowe przepisy umozliwiajg dzielenie obowigzkéw miedzy zatoge
na statku a personel w centrum ROC.

Wprowadzono wymagania dotyczace certyfikatow bezpieczenstwa dla statku MASS (Certyfikat
Bezpieczenstwa MASS) oraz centrum operacyjnego ROC (Certyfikat MASS ROC). Zagadnienia ochrony
maja by¢ regulowane poprzez stosowanie Kodeksu ISPS zaréwno do statku, jak i ROC.

Przyjety obecnie kodeks wejdzie w zycie 1 lipca 2026 roku. Rozpocznie on tzw. faze gromadzenia
doswiadczen (EBP — Experience-Building Phase), podczas ktorej bedg zbierane dane i analizy stuzgce
dopracowaniu przepisow.

Dalszy plan dziatania zaktada:

e Do lipca 2030 r. - Zakonczenie prac nad obowigzkowg wersjg Kodeksu MASS.
e 1 stycznia 2032 r. - Planowane wejscie w zycie obowigzkowego Kodeksu MASS.

Grupa robocza ds. MASS zostanie ponownie powotana podczas 112. sesji MSC (grudzien 2026 r.). Jej
zadaniem bedzie opracowanie ram dla fazy EBP, w tym szablondéw raportowania danych oraz
specyfikacji dla centralnego repozytorium danych, co pozwoli na skuteczne monitorowanie wdrazania
nowych technologii w $wiatowej flocie.

Opracowanie ram prawnych w celu wsparcia ograniczenia emisji GHG ze statkow wykorzystujacych
nowe technologie i paliwa alternatywne

Plan prac dotyczqcy opracowania ram regulacyjnych dla paliw alternatywnych i nowych technologii

Komitet zatwierdzit plan prac dotyczacy opracowania ram regulacyjnych w zakresie bezpieczenstwa,
majacych na celu wspieranie redukcji emisji gazéw cieplarnianych ze statkéw korzystajgcych z paliw
alternatywnych i nowych technologii.

Uzgodniono przeniesienie prac nad systemami magazynowania energii w bateriach litowo-jonowych
oraz opracowanie tymczasowych wytycznych z Podkomitetu SSE do Podkomitetu SDC. Réwnolegle
prace nad projektem zmian do prawidta 11-1/41 SOLAS, majgcych na celu umozliwienie stosowania
akumulatoréw jako gtdwnego Zrédta zasilania elektrycznego i systemow oswietleniowych, zostang
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wtaczone do grupy korespondencyjnej zajmujacej sie systemami akumulatorow, ktéra ztozy raport do
Podkomitetu SDC.

Proponowane zmiany do prawidfa 11-1/56 SOLAS oraz preambuly Kodeksu IGF w celu
doprecyzowania zakresu regulacji dotyczgcych gazowcow wykorzystujgcych paliwa alternatywne

Komitet rozpatrzyt w celu zatwierdzenia, a nastepnie przyjecia na MSC 112, zmiany do prawidta lI-1/56
SOLAS oraz preambuty do Kodeksu IGF, ktére dotyczg niejasnosci regulacyjnych zidentyfikowanych na
MSC 110 w odniesieniu do stosowania zasady ,jeden statek, jeden kodeks”, wytgczajgcej gazowce
z zakresu stosowania Kodeksu IGF (nawet w przypadku stosowania paliw alternatywnych, ktore nie
stanowig tadunku).

Zmienione prawidto 11-1/56.4 SOLAS wtacza wymag zatwierdzenia przez administracje bezposrednio
do klauzuli wyfaczajacej gazowce, co zapewnia, ze Kodeks IGF nie ma zastosowania do zadnego
gazowca podlegajgcego Kodeksowi IGC. Zmieniony tekst dodatkowo wyjasnia, ze gazowce
wykorzystujgce paliwa niewymienione w rozdziale 19 Kodeksu IGC pozostajg pod jurysdykcjg Kodeksu
IGC, ale wymagajg zatwierdzenia przez administracje w oparciu o szczegdétowe wytyczne opracowane
przez IMO.

Przyjeto dodatkowe zmiany do Konwencji SOLAS w celu zapewnienia spdjnosci ze zmianami
w Kodeksie IGF oraz uwzglednienia ,paliw gazowych” w czesci ll-1 (prawidta 2 oraz 55-57).

Projekt tymczasowych wytycznych dotyczqcych bezpieczeristwa statkow wykorzystujgcych wodor
jako paliwo

Komitet uzgodnit zaproponowane zmiany redakcyjne i zatwierdzit okdlnik MSC dotyczacy
tymczasowych wytycznych w sprawie bezpieczenstwa statkéw wykorzystujgcych wodor jako paliwo.

Skonsolidowany projekt zmian do Kodeksu IGC

MSC 111 sfinalizowat i zatwierdzit zmiany do Kodeksu IGC, ktére majg zostac przyjete na MSC 112
w grudniu br. Komitet postanowit zakoriczy¢ prace i ograniczy¢ dyskusje do kwestii redakcyjnych oraz
kilku kwestii dotyczacych spdjnosci. Termin wejscia w zycie zmian, w oparciu o system trzech dat,
ustalono na 1 lipca 2028 r.

Srodki dla zwiekszenia ochrony zeglugi

MSC 111 odnotowat, ze 13% wszystkich obiektéw portowych zatwierdzonych zgodnie z Kodeksem ISPS
wymaga aktualizacji informacji dotyczacych bezpieczeristwa, w szczegélnosci w odniesieniu do
przeprowadzanej co pie¢ lat weryfikacji lub odnowienia planéw bezpieczenstwa obiektéw portowych
(PFSP), zgodnie z wymogami prawidta XI-2/13.4 Konwencji SOLAS, co stanowi poprawe w poréwnaniu
z ubiegtym rokiem, kiedy to aktualizacji wymagato 15% obiektédw portowych.

Komitet wezwat rzady panstw-sygnatariuszy Konwencji SOLAS do przegladu i aktualizacji danych
zawartych w module bezpieczenstwa morskiego Globalnego Zintegrowanego Systemu Informacji
Zeglugowej (GISIS) w celu zapewnienia dalszego skutecznego wdrazania $rodkéw bezpieczefstwa
morskiego IMO. Przypomniat, ze wytyczne dotyczace przesytania elektronicznego (okdlnik
MSC.1/Circ.1603) umozliwiajg aktualizacje zbiorcze w celu zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
krajowych punktéw kontaktowych.

Komitet zauwazyt, ze Komitet Utatwien FAL zatwierdzit poprawki dotyczace informacji o pasazerach
przekazywanych z wyprzedzeniem oraz informacji o rezerwacjach w transporcie morskim.

MSC 111 oméwit propozycje przegladu Kodeksu ISPS (przyjetego w 2002 r.) w celu przeciwdziatania
zmieniajgcym sie zagrozeniom dla bezpieczenstwa morskiego, w szczegdlnosci przestepczosci
zorganizowane;j i nielegalnej dziatalnosci, ktére nie zostaty w petni uwzglednione w istniejgcych ramach
bezpieczenstwa. Komitet zaprosit pafnstwa cztonkowskie do przedtozenia konkretnych propozycji
na przyszia sesje.
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Piractwo i napady zbrojne na statki

MSC 111 rozpatrzyt aktualng sytuacje w zakresie piractwa i napaddw zbrojnych na statki, w tym dane
statystyczne za rok 2025: w ubiegtym roku zgtoszono Organizacji 171 incydentdw piractwa i zbrojnej
napasci na statki w poréwnaniu do 146 incydentéw w 2024 roku, co stanowi wzrost o okoto 17%
na poziomie globalnym w poréwnaniu z rokiem 2024.

Obszarami dotknietymi aktami piractwa i zbrojnej napasci na statki w 2025 r. byty Ciesnina Malaka
i obszar Singapuru (122), Afryka Zachodnia (21), Ocean Indyjski (10), Morze Potudniowochinskie (6),
Ameryka Potudniowa (Karaiby) (4), Afryka Wschodnia (5), Morze Arabskie (2) i Ameryka Potudniowa
(Pacyfik) (1).

Tylko 22 panstwa cztonkowskie i jeden cztonek stowarzyszony przekazaty informacje dotyczgce
prywatnie zakontraktowanych uzbrojonych firm ochroniarskich.

Formalna ocena bezpieczenstwa

Komitet odnotowat, ze Sekretariat rozpoczat archiwizowanie badan FSA w centralnej lokalizacji na
portalu IMODOCS w celu utatwienia dostepu do nich oraz zwiekszenia swiadomosci na temat procesu
FSA w kontekscie tworzenia przepiséw morskich. Od 1993 r. do IMO wptyneto ponad 15 analiz FSA,
ktore jednak do tej pory pozostawaty rozproszone na stronach internetowych réznych komitetow.

Przeglad ram finansowych systemu LRiT

Podczas sesji zatwierdzono kluczowe zmiany w architekturze finansowe] systemu LRIT (Long-Range
Identification and Tracking), ktére majg na celu zwiekszenie wykorzystania systemu przez panstwa
nadbrzezne oraz poprawe ogdlnego bezpieczenstwa morskiego.

Gtéwna zmiang byto wprowadzenie zasady bezptatnego dostarczania standardowych okresowych
raportow pozycji LRIT (wysytanych co 6 godzin) dla uprawnionych panstw nadbrzeznych.

Lepszy dostep do danych LRIT ma bezposrednio wspiera¢ ochrone $rodowiska morskiego,
bezpieczenstwo Zzeglugi oraz operacje poszukiwawczo-ratownicze. Dotychczasowy model optat
stanowit znaczaca przeszkode dla panstw nadbrzeznych, zwtaszcza rozwijajacych sie i matych panstw
wyspiarskich. Analiza wykazata, ze system dziata znacznie ponizej swoich mozliwosci—w 2024 r. az 126
panstw nie ztozyto ani jednego zapytania o dane LRIT, a 89% przychodéw generowato zaledwie 10
centréw danych.

Mimo ogdlnego poparcia dla zwiekszenia wykorzystania systemu, gtdwne panstwa bandery, takie jak
Liberia, Panama, Wyspy Marshalla oraz Bahamy, zgtosity oficjalne zastrzezenia do zatwierdzonych
poprawek. Delegacje te wstrzymaty sie od poparcia zmian w prawidle V/19-1 SOLAS oraz rewizji
standardéw wykonawczych, co podkresla brak petnego konsensusu w kwestii nowego modelu
kosztowego. Wedtug wymienionych panistw wprowadzenie bezptatnych raportéw dla panstw
nadbrzeznych spowoduje drastyczny wzrost liczby wymienianych komunikatdw, co znaczaco wptynie
na obcigzenie pracg Miedzynarodowego Centrum Wymiany Danych LRIT (IDE). Podkreslono, ze
potrzebny jest dodatkowy czas na rzetelng ocene wptywu reformy, aby unikngé nieproporcjonalnego
obcigzenia finansowego panstw bandery oraz zapewnic stabilno$¢ catego systemu.

Poprawki do prawidta V/19-1 SOLAS majg zosta¢ oficjalnie przyjete podczas 112 sesji MSC (grudzien
2026 r.). Zgodnie z czteroletnim cyklem poprawek SOLAS, nowe przepisy wejdg w zycie 1 stycznia 2032
roku.

Komitet zaprosit Komisje Europejskg do przeprowadzenia testéw wydajnosciowych systemu IDE (przez
EMSA), aby zweryfikowad jego zdolnos$é¢ do obstugi zwiekszonego ruchu danych przed petnym
wdrozeniem modelu.
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Raporty podkomitetow

Podczas sesji formalnie przyjeto lub zatwierdzono szereg poprawek, okdlnikow oraz ujednoliconych
interpretacji, ktore zostaty przygotowane przez podkomitety:

Podkomitet ds. projektowania i konstrukcji statkéw — SDC 12 (styczen, 2026)

e Zatwierdzono Noty Wyjasniajgce dotyczgce bezpiecznego powrotu do portu oraz uporzgdkowanej
ewakuacji i opuszczenia statku po pozarze lub zalaniu (MSC.1/Circ.1369);

e Zatwierdzono Wytyczne dotyczgce stosowania technik inspekcji zdalnej (RIT) podczas przeglagdéw
zgodnie z Kodeksem ESP, 2011 r;

e Zatwierdzono, co do zasady, projekt zmian do pkt 5.4.2 czesci A i B zatgcznika A do Kodeksu ESP
22011 r., z myslg o ostatecznym zatwierdzeniu przez MSC 113 wraz z ewentualnymi przysztymi
zmianami oraz przyjeciu przez MSC 114;

e Zatwierdzono projekt zmian do przepisow technicznych dotyczacych srodkéw dostepu do inspekcji
(rez. MSC.133(76) z pdzn. zm.), wraz z powigzanym projektem rezolucji MSC, w celu przyjecia przez
MSC 112;

e zatwierdzono Zmienione tymczasowe wytyczne dotyczace stosowania elementéw z tworzyw
sztucznych  wzmacnianych wtdknami (FRP) w konstrukcjach statkdw: bezpieczenstwo
przeciwpozarowe (MSC.1/Circ.1574/Rev.1);

e przyjeto projekt rezolucji MSC w sprawie zmian do Kodeksu MODU z 2009 r.;

e zatwierdzono harmonogram prac zwigzany z opracowaniem norm wydajnosci dotyczgcych
zarzgdzania alarmami w sterowni silnikéw (ECRAM) jako odrebnego dokumentu w formacie GBS;

e zwrdcono sie do Komitetéw LEG i FAL o rozwazenie aspektéw odpowiedzialnosci cywilnej i szkéd
jadrowych w kontekscie zmiany rozdziatu VIII Konwencji SOLAS oraz Kodeksu bezpieczenstwa
jadrowych statkéw handlowych (rez. A.491(XIl)) (Kodeks jagdrowy).

Podkomitet ds. czynnika ludzkiego, szkolenia i obowigzkéw wachtowych — HTW 12 (luty, 2026)

e Zatwierdzono Tymczasowe wytyczne dotyczgce szkolenia marynarzy na statkach wykorzystujacych
alkohol metylowy i etylowy jako paliwo (STCW.7/Circ.26).

e Zatwierdzono Tymczasowe wytyczne dotyczgce szkolenia marynarzy na statkach wykorzystujacych
amoniak jako paliwo (STCW.7/Circ.27).

Podkomitet ds. przewozu tadunkow i kontenerow — CCC 11 (wrzesien, 2025)

e Zatwierdzono Tymczasowe wytyczne dotyczace bezpieczenstwa statkdw wykorzystujgcych wodér
jako paliwo;

e Zatwierdzono Tymczasowe wytyczne dotyczgce wykorzystania fadunku amoniaku jako paliwa;

e Zatwierdzono ponowne powotanie Miedzysesyjnej grupy roboczej ds. opracowania przepisow
technicznych dotyczacych bezpieczenstwa statkéw wykorzystujgcych paliwa alternatywne (ISWG-
AF 3) w 2026 r.;

e Zatwierdzono okélnik MSC w/s ujednoliconych interpretacji Kodeksu IGC;

e Przyjeto rezolucje MSC w/s nowej skonsolidowanej wersji Zmienionych tymczasowych zalecen
dotyczacych przewozu skroplonego wodoru luzem.

Podkomitet ds. zeglugi, radiokomunikacji oraz poszukiwania i ratownictwa — NCSR 12 (maj, 2025)

e Przyjeto obszar, ktérego nalezy unika¢ ,u wybrzezy Reunion” (ATBA - Area To Be Avoided),
z szeSciomiesiecznym okresem wdrozeniowym;

e Przyjeto rezolucje w sprawie zmienionych obowigzkowych systeméw meldunkowych statkéw na
obszarach ADRIREP (Morze Adriatyckie), SOUNDREP (Ciesnina Dunsko-Szwedzka) oraz BELTREP
(obszar ruchu Storebeelt). Chiny zgtosity zastrzezenia do rezolucji dotyczgcej SOUNDREP;

e Zatwierdzono projekt okélnika w sprawie procedury reagowania statkdw na sygnaty alarmowe DSC
(MSC.1/Circ.1657/Rev.1);
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e Zatwierdzono projekt okélnika MSC w sprawie wytycznych dotyczacych utrzymania sprzetu
komputerowego i systeméw nawigacyjnych oraz srodkéw tgcznosci na statku;

e Przyjeto projekt rezolucji MSC w sprawie zmian do Swiatowego Systemu Radionawigacyjnego
(rezolucja A.1046(27)), zmieniajac zatgcznik do rezolucji A.1046(27) w celu uwzglednienia
odpowiednich wymagan dotyczgcych systemdéw wspomagajgcych;

e Zatwierdzono Wytyczne dotyczace przewozenia i uzytkowania systemu elektronicznych publikacji
nautycznych (ENP);

e Przyjeto projekt rezolucji MSC.379(93)/Rev.1 w sprawie standardéw wydajnosci dla statkowych
odbiornikow systemu nawigacji satelitarnej BeiDou (BDS);

e Projekt stanowiska IMO na Swiatowa Konferencje Radiokomunikacyjng 2027 (WRC-27) nie zostat
ostatecznie zatwierdzony podczas sesji MSC 111. Ze wzgledu na techniczny charakter
proponowanych zmian, Komitet zdecydowat o skierowaniu dokumentu z powrotem do
Podkomitetu NCSR (sesja NCSR 13) w celu jego szczegétowego doprecyzowania.

Podkomitet ds. zapobiegania i reagowania na zanieczyszczenia — PPR 12 (luty, 2026)

e Zatwierdzono projekt zmian do Kodeksu IBC w celu uwzglednienia pozycji zawartych w wykazie 1
okélnika MEPC.2. Zmiany obejmujg zastosowanie specjalnego wymogu 16.2.7 w odniesieniu do
dwunastu dodatkowych produktéw oraz dwdch nowych dodatkdw do czyszczenia zbiornikéw;

e Odnotowano, ze Podkomitet zgodzit sie przekazaé propozycje dotyczacg potencjalnych zmian
w Kodeksie IMSBC w celu zapobiegania transportowi granulatu z tworzyw sztucznych luzem do
Podkomitetu CCC w celu dalszego rozpatrzenia;

e Odnotowano projekt poprawek do zatwierdzenia i przyjecia przez Komitet MEPC, ktére dotycza
prawidta 15 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL oraz Dodatku I, a zawierajag nowe wymaganie
zgodnie z ktérym nowe zbiornikowce do przewozu ropy naftowej miatyby by¢ wyposazone
w zawory P/V o ci$nieniu otwarcia wynoszgcym co najmniej 0,20 Bara, a w szczegdlnosci wniosek
SSE, ze taki wymag nie miatby zadnych negatywnych skutkow dla bezpieczenstwa.

Podkomitet ds. implementacji instrumentéw IMO - Il 11 (lipiec, 2025)

e Zatwierdzono projekt okdlnika MSC dotyczacego procesu analizy wypadkdéw, procedur
sporzadzania raportdw oraz badan opartych na danych;

e Zatwierdzono projekt okodlnika serii MSC-MEPC.5 zawierajgcego wytyczne dotyczace ocen
i wnioskdw o przeprowadzanie zdalnych przeglagdéw i audytéw (Kodeksu ISM i ISPS), pod
warunkiem analogicznej decyzji MEPC;

e Zatwierdzono projekt ujednoliconej interpretacji dotyczacej daty ukonczenia przegladu
i weryfikacji, na ktorych opierajg sie certyfikaty (okdlnik MSC-MEPC.5/Circ.3/Rev.1), pod
warunkiem analogicznej decyzji MEPC.

Podkomitet ds. statkowych systemow i wyposazenia - SSE 12 (marzec, 2026) — sprawy pilne
Komitet potwierdzit uzgodnienia Podkomitetu i wyrazit zgode na nastepujgce dziatania:

o Przeglad paragrafu 1.3.26 Kodeksu MODU z 2009 roku w celu uwzglednienia odniesien
do testowania przegrdd klasy ,,H”, co stanowi poprawke wynikajaca z rewizji Kodeksu FTP z 2010
roku;

e Opracowanie projektu poprawek do Kodeksu jednostek szybkich z 2000 r. (Kodeks HSC) w zakresie
wymogu posiadania tratw ratunkowych samoprostujgcych lub zakrytych odwracalnych na nowych
jednostkach;

e Usuniecie nieaktualnych ujednoliconych interpretacji (Ul) z okdlnikéw MSC.1/Circ.1120 oraz
MSC.1/Circ.1203 (i innych powigzanych), ktérych tres¢ zostata wigczona do poprawek do Kodeksu
FTP 2010;
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e Przekazanie zadania opracowania tymczasowych wytycznych dla statkéw wykorzystujgcych
bateryjne systemy magazynowania energii (BESS) do Podkomitetu ds. projektowania i konstrukgji
statkdw (SDC);

e Poinstruowanie Grupy korespondencyjnej ds. bezpieczeristwa GHG (ustanowionej na SSE 12), aby
ztozyta raport ze swoich prac bezposrednio do Podkomitetu SDC 13.

Szablony formularzy zgtoszen utraty konteneréw

Komitet postanowit zwrdci¢ sie do Sekretariatu o dostosowanie istniejgcego okdlnika CCC.1/Circ.7
dotyczacego wymogow w zakresie zgtaszania utraty kontenerdw do organizacji zgodnie z prawidtami
V/31 i V/32 Konwencji SOLAS, poprzez dodanie propozycji zawierajacej wzory formularzy zgtoszen
utraty konteneréw oraz obserwacji dryfujgcych kontenerédw. Ponadto wezwat paristwa cztonkowskie
do promowania stosowania tych wzordw przez kapitandw przy zgtaszaniu takich zdarzen panstwom
nadbrzeznym i painstwom bandery.

Nowe propozycje punktéw prac dla Podkomitetow

Podkomitet SSE

e Zmiana pkt. 4.6.3.1 Kodeksu LSA w celu usuniecia niejasnosci w zakresie wymagan dotyczacych
koloru uprzezy bezpieczenstwa w todziach ratunkowych swobodnego spadku;

e Zmiana pkt. 3.5.4 i tabeli 19.1 prawidta 11-2/19 SOLAS w celu wyjasnienia przypadkéw, w ktérych
dopuszcza sie zmniejszong wydajnos¢ wentylacji w tadowniach konteneréw przewozacych towary
niebezpieczne;

e Przeglad Zrewidowanych zharmonizowanych procedur  sprawozdawczych (MSC-
MEPC.3/Circ.4/Rev.1) — raportéw wymaganych na mocy prawidet 1/21 i XI-1/6 SOLAS oraz
Konwencji MARPOL, art. 8 i 12, ktére stanowig podstawe raportéw przekazywanych do modutu
wypadkdw i incydentow morskich (MCI) w systemie GISIS.

Podkomitet CCC

¢ Nowelizacja Zalecen dotyczacych bezpiecznego stosowania pestycyddw na statkach w odniesieniu
do fumigacji fadowni (MSC.1/Circ.1264/Rev.1) oraz Zalecen dotyczacych bezpiecznego stosowania
pestycyddw na statkach (MSC.1/Circ.1358/Rev.1).

Podkomitet Il

e Aktualizacja okdlnika MSC-MEPC.3/Circ.4/Rev.1 w celu poprawy jakosci danych dotyczgcych
wypadkdw morskich oraz ich skuteczniejszej analizy w ramach zintegrowanego systemu informacji
zeglugowej IMO (GISIS).

Nieobowigzkowe wytyczne bezpieczenistwa dotyczgce ptywajacych jednostek bez napedu wtasnego
wyposazonych w reaktory jadrowe (FPU)

MSC 111 rozpatrzyt propozycje nowego punktu porzadku obrad dotyczacego opracowania
nieobowigzkowych wytycznych bezpieczerdstwa dla ptywajacych jednostek bez napedu wtasnego
wyposazonych w reaktory jadrowe (FPU). Niniejsza propozycja wypetnitaby luke legislacyjng, poniewaz
obecnie w Podkomitecie SDC sg prowadzone prace nad zmiang Kodeksu jadrowego w zakresie statkdw
jadrowych z napedem wtasnym.

Komitet zwrécit sie do Sekretariatu o nawigzanie wspdtpracy z Miedzynarodowg Agencjg Energii
Atomowej (MAEA) w ramach trwajgcych prac tej agencji dotyczacych jadrowych FPU/FNPP oraz
o przedstawianie sprawozdan z wszelkich istotnych zmian na przysztych sesjach Komitetu. MSC
zaprosit zainteresowane panstwa cztonkowskie i organizacje do przedtozenia w odpowiednim czasie
nowych propozycji punktéw agendy, ktére uwzglednig istotne zmiany wypracowane obecnie przez
MAEA w tym obszarze.
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Sprawy réine
Miedzynarodowy Organ ds. Oceny Jakosci (IQARB)

Komitet odnotowat, ze w styczniu 2025 r. Miedzynarodowy organ ds. oceny jakosci (IQARB)
przeksztafcit sie w jeden podmiot prawny, tgczgc dziatalnos¢ dawnej jednostki ds. zapewnienia jakosci
i certyfikacji (QACE) oraz IQARB pod wspélnym kierownictwem.

Na posiedzeniu MSC 111 zaproponowano nawigzanie formalnych powigzan miedzy IMO a IQARB
poprzez wyznaczenie obserwatora IMO w tej organizacji, co umozliwitoby IQARB sktadanie
kwartalnych sprawozdan dla MSC na temat wynikéw dziatalnos$ci organizacji uznanych (RO) oraz
rozwoju sytuacji w IQARB. Pozwolitoby to rédwniez na udostepnianie zanonimizowanych ustalen
z audytéw IMSAS dotyczgcych kwestii delegowania uprawnieri/nadzoru w celu wzmocnienia ocen
IQARB.

MSC 111 zgodzit sie co do potrzeby powotfania obserwatora IMO przy IQARB i zwrécit sie do Rady
o rozwazenie odpowiednich zapiséw budzetowych w tej sprawie.

Zwiekszenie odpornosci telekomunikacyjnych kabli podmorskich

Podczas sesji omoéwiono dziatania majgce na celu zwiekszenie odpornosci telekomunikacyjnych kabli
podmorskich, opierajgc sie na wynikach Drugiego Miedzynarodowego Szczytu ds. Odpornosci Kabli
Podmorskich (Second International Submarine Cable Resilience Summit), ktéry odbyt sie w dniach 2-3
lutego 2026 r. w Porto (Portugalia) pod egidg Miedzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego (ITU).

W ramach szczytu przyjeto deklaracje i rekomendacje stuzgce wzmocnieniu miedzynarodowe;j
wspotpracy w zakresie ochrony kabli, z ktérych dwie uznano za szczegdlnie istotne dla IMO:

e Rekomendacja 7 - Wtgczenie tematyki bezpieczenstwa nawigacji w poblizu kabli podmorskich do
programu szkolenia podstawowego (Basic Safety Training) w ramach Konwencji STCW.

e Rekomendacja 8 - Wprowadzenie obowigzkowych inspekcji mocowania i zabezpieczania kotwic
w ramach kontroli paistwa bandery oraz panstwa portu (PSC), aby zapobiega¢ mechanicznym
uszkodzeniom kabli.

Komitet, biorgc pod uwage dane o wysokiej czestotliwosci uszkodzen kabli przez statki oraz wynikajace
z tego ryzyko dla marynarzy, polecit podkomitetom:

e HTW 13 - rozwazy¢ rekomendacje 7 w ramach trwajgcego kompleksowego przegladu Konwencji
i Kodeksu STCW (punkt prac 6.17).

e Il 12 - przeanalizowac rekomendacje 8 i oceni¢, czy niezbedne dziatania mogg zostaé podjete
w ramach istniejgcych programow prac.

Oba podkomitety zostaty zobowigzane do zaraportowania wynikdw swoich analiz bezposrednio do
Komitetu. Dodatkowo panstwa cztonkowskie zaproszono do zgtaszania propozycji nowych punktow
prac dotyczacych innych aspektéw ochrony kabli podmorskich.

Standardy eksploatacyjne dla sztucznej inteligencji w wyposazeniu morskim

Podczas sesji zwrdcono uwage na istotne braki w obecnych ramach regulacyjnych IMO (takich jak
Konwencja SOLAS czy Kodeks ISM) w zakresie oceny systemdw sztucznej inteligencji (Al) wbudowanych
w urzadzenia nawigacyjne, radiowe i poktadowe. Delegacje podkreslity, ze technologie Al s3 juz
powszechnie stosowane w operacjach morskich i nie ograniczajg sie jedynie do sprzetu na statkach,
ale sg wdrazane réwniez przez lgdowe firmy technologiczne. Aby unikngé barier rynkowych i zapewnic
bezpieczenstwo, zaproponowano opracowanie standardéw skupiajacych sie wytgcznie na systemach
Al petnigcych funkcje zwigzane z bezpieczenstwem.
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Kluczowe obszary, ktére majg objacé przyszte prace, to:

e Zarzadzanie ryzykiem oraz jakos¢ i nadzdr nad danymi;
e Doktadnos¢, odpornosc i cyberbezpieczeristwo systemow;
e Nadzdr ludzki, przejrzystosé dziatania oraz dokumentacja techniczna.

Komitet MSC 111 zaprosit pariistwa cztonkowskie oraz organizacje miedzynarodowe do przygotowania
formalnego wniosku o nowy punkt porzadku obrad. Celem jest opracowanie nieobowigzkowego
instrumentu dotyczacego wykorzystania Al w urzadzeniach o krytycznym znaczeniu dla
bezpieczenstwa.

Podczas dyskusji niektdre delegacje sugerowaty, aby zakres przysztych prac byt jeszcze szerszy
i obejmowat caty tancuch powigzany z wykorzystaniem Al na statkach, uwzgledniajgc przy tym obawy
panstw portu oraz panstw nadbrzeznych.

Cyfryzacja zeglugi morskiej

MSC zatwierdzit strategie IMO w zakresie cyfryzacji zeglugi morskiej, opracowang przez FAL 50, oraz
plan prac dotyczacy jej wdrozenia, a takie uzgodnit, ze przedtozy przedmiotowg strategie
do rozpatrzenia i jednoczesnego zatwierdzenia na posiedzenie MEPC 85. MSC zachecit réwniez
do udziatu w Grupie korespondencyjnej ds. opracowania strategii IMO w zakresie cyfryzacji zeglugi
morskiej w celu wniesienia wktadu w plan dziatania.

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11 226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl  12/12



mailto:imo@prs.pl

