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Nowe/poprawione Data
instrumenty Rezolucja obowigzywania Tekst wymagania
IMO wymagan
WYMAGANIA KOMITETU MSC
Rezolucja zawiera najnowszy zestaw poprawek Kodeksu IMSBC, ktére
zwyczajowo, zostaty przyjete w formie skonsolidowanej wersji catego Ko-
deksu i wejdg w zycie w dniu 1 stycznia 2025 r. Poprawki mogty by¢ do-
browolnie stosowane od 1 stycznia 2024 r.
Poprawki polegajg m.in. na wprowadzeniu zmian do istniejgcych kart in-
dywidualnych oraz dodaniu nastepujgcych nowych kart indywidualnych
dla tadunkéw:
e DUNITE and DUNITE FINES
e BROWN FUSED ALUMINA
1 stycznia 2025r. e CRUSHED GRANODIORITE
Poprawki do e DIRECT REDUCED IRON (D) (by-product fines with moisture of at least

Miedzynarodowego
morskiego kodeksu
statych fadunkow
masowych
(Kodeks IMSBC)

- Poprawka 07-23

Mozliwe
MSC.539(107) dobrowolnie
stosowanie
od 1 stycznia
2024r.

2%)

e BARYTE, FLOTATION CHEMICAL GRADE

e ELECTRIC ARC FURNACE DUST, PELLETIZED

e POTASSIUM NITRATE, SODIUM NITRATE

¢ SODIUM NITRATE AND POTASSIUM NITRATE MIXTURE

Pozostate poprawki do Kodeksu IMSBC polegaty na:

- wprowadzeniu zmian edycyjnych (takich jak uzycie terminologii bardziej
neutralnej pod wzgledem pfci, np. zamiast stowa ,jego”, uzycie stowa
»ich”)

- zmianie prawidta 1.6 Kodeksu IMSBC w celu dostosowania go do odpo-
wiednich poprawek do rozdziatu VI Konwencji SOLAS.

Kazdy z nowych tadunkéw moze zosta¢ dodany do certyfikatu zgodnosci
statku na przewdz statych tadunkéw masowych, pod warunkiem,
ze wszystkie wymagania dotyczgce przegladu zostaty zweryfikowane.
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Poprawki do Miedzy-
narodowej konwencji
0 wymaganiach w za-
kresie wyszkolenia
marynarzy, wydawa-
nia im swiadectw
oraz petnienia wacht
(STCW) 21978 r.
- Poprawki
do prawidet 1/1i1/2 -
Elektroniczne
swiadectwa
marynarzy

Wejscie w zycie daty
obowigzywania po-
prawek do prawidta
1-1/1i11-1/8-1.3 Mie-
dzynarodowej Kon-
wencji o bezpieczen-
stwie zycia na morzu
(SOLAS) dla statkow
pasazerskich zbudo-
wanych przed 1 stycz-
nia 2014 r. o dtugosci
co najmniej 120 m lub
z co najmniej trzema
gtownymi strefami
pozarowymi

MSC.540(107)

MSC.436(99)

1 stycznia 2025 r.

1 stycznia 2025 r.

W ramach ciaggtej cyfryzacji branzy zeglugowej wazne jest przeniesienie
certyfikacji z formatu papierowego na elektroniczny.

Poprawka pozwala na wydawanie swiadectw marynarzy w formie elek-
tronicznej, pod warunkiem, ze administracja ma dostep do minimalnej
ilosci informacji zgodnie z Kodeksem STCW.

Poprawki umozliwig marynarzom i kapitanom statkéw przechowywanie
Swiadectw marynarzy na statku w formie elektronicznej.

Powigzane instrumenty
MSC.1/Circ.1665 - Wytyczne dotyczace stosowania elektronicznych swia-
dectw marynarzy

1 stycznia 2020 roku weszta w zycie rezolucja MSC.436(99) zawierajaca
poprawki do prawidet II-1/1 i 1I-1/8-1.3 Konwencji SOLAS wymagajace za-
pewnienia komputera, zdolnego do przeprowadzania obliczen stateczno-
Sci w przypadku uszkodzenia na istniejgcych statkach pasazerskich w celu
wparcia kapitana w przypadku zalania.

Rozdziat 11-1/1 Konwencji SOLAS jasno okresla, ktére prawidta majg zasto-
sowanie do ,,nowych” i ,istniejgcych” statkéw. Prawidto 11-1/8-1 zostato
zmienione w celu uwzglednienia wymogu, aby zatogi na poktadzie istnie-
jacych statkdw pasazerskich posiadaty zdolno$é do oceny statecznosci po
uszkodzeniu, na poktadzie lub z pomocg na lagdzie. Nowe statki pasazer-
skie (stepki potozone w dniu 1 stycznia 2014 r. lub pdzniej) sg juz zobo-
wigzane do zapewnienia tego wymagania.

Od pierwszego przeglagdu odnowienia certyfikatu bezpieczeristwa statku
pasazerskiego po 1 stycznia 2025 roku wymagania te muszg teraz spetniaé
tez statki pasazerskie zbudowane przed 1 stycznia 2014 r. o dtugosci co
najmniej 120 m lub z co najmniej trzema gtéwnymi strefami pozarowymi.
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Powigzane instrumenty
MSC.1/Circ.1589 - Wytyczne w sprawie informacji operacyjnych dla kapi-
tanéw na wypadek powodzi dla statkéw pasazerskich zbudowanych przed
dniem 1 stycznia 2014 r.
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WYMAGANIA KOMITETU MEPC

Nowe/poprawione
instrumenty
IMO

Rezolucja

Data
obowigzywania
wymagan

Tekst wymagania

Wejscie w zycie daty
obowigzywania
prawidet 15.3, 15.5
i od 34.3 do 34.5
Zatacznika |
do konwencji
MARPOL
w odniesieniu
do obszarow
specjalnych
Morza Czerwonego
i Zatoki Adenskie;j.

MEPC.381(80)

1 stycznia 2025 r.

Obszar Morza Czerwonego zostat uznany za Obszar Specjalny zgodnie
z prawidtem 1.11.4 Zatgcznika | do Konwencji MARPOL. Jednakze, aby sta-
tus Obszaru Specjalnego stat sie skuteczny, nalezy zapewni¢ odpowiednie
urzadzenia odbiorcze we wszystkich odpowiednich portach panstw nad-
brzeznych Morza Czerwonego, ktére sg stronami Zatgcznika | do Konwen-
cji MARPOL.

Zgodnie z prawidtem 1.11 Zatgcznika | do Konwencji MARPOL, obszar spe-
cjalny oznacza obszar morski, w ktérym z uznanych przyczyn technicznych
zwigzanych z jego warunkami oceanograficznymi i ekologicznymi oraz ze
wzgledu na szczegdlny charakter zeglugi morskiej konieczne byto przyje-
cie wymagan specjalnych w zakresie ochrony przed zanieczyszczaniem
morza odpadami.

Od dnia 1 stycznia 2025 r. kazdy statek przeptywajgcy przez obszar Morza
Czerwonego (tj. wtasciwe Morze Czerwone, w tym Zatoki Sueska i Akaba,
ograniczone od potudnia loksodromg pomiedzy Ras si Ane (122 28,5" N,
432 19,6" E) i Husn Murad (122 40,4 N, 432 30,2’ E)), oraz obszar Zatoki
Adenskiej (oznaczajgcy czes¢ Zatoki Adenskiej miedzy Morzem Czerwo-
nym, a Morzem Arabskim ograniczonym od zachodu loksodromga miedzy
Ras si Ane (12°28,5 N, 043°19.6 E) i Husn Murad (12°40.4 N, 043°30.2 E)
oraz od wschodu loksodromg miedzy Ras Asir (11°50 N, 051°16.9 E) i Ras
Fartak (15°35 N, 052°13,8 E)) bedzie musiat spetniac
wymagania dotyczace zrzutéw okreslone w prawidtach 15.3, 15.5, 34.3,
34.4 i 34.5 Zatacznika | do Konwencji MARPOL.
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Wspomniane wczesniej przepisy zabraniajg zrzutu oleju lub mieszanin za-
olejonych ze statkéw o pojemnosci 400 GT i wiekszej, chyba, ze spetnione
sg wszystkie nastepujgce warunki:

- statek jest w drodze;

- mieszanina zaolejona jest oczyszczana w separatorze/urzadzeniu filtru-
jacym spetniajgce wymagania prawidfa 14.7 Zatacznika [;

- zawartos¢ oleju w wodzie zrzutowej bez rozcienczenia nie przekracza
15 czesci na milion (15ppm);

- mieszanina zaolejona nie pochodzi z zez pompowni tadunkowych na
zbiornikowcach; oraz

- mieszanina zaolejona, w przypadku zbiornikowcéw olejowych, nie jest
zmieszana z pozostato$ciami tadunku olejowego.

W przypadku zbiornikowcéw wszelkie zrzuty do morza oleju lub miesza-
niny zaolejonej z przestrzeni tadunkowej sg zabronione podczas przeby-
wania w obszarze specjalnym.

Wejscie w zycie daty
obowigzywania
wymagania prawidta
6 Zatacznika V
do Konwencji
MARPOL
w odniesieniu
do Obszaru
Specjalnego Morza
Czerwonego.

MEPC.382(79)

1 stycznia 2025 r.

Obszar Morza Czerwonego zostat uznany za Obszar Specjalny na mocy Za-
tacznika V (prawidto 1.14.4) do Konwencji MARPOL. Jednakze, aby status
Obszaru Specjalnego stat sie skuteczny, we wszystkich odpowiednich por-
tach panistw nadbrzeznych Morza Czerwonego bedacych stronami kon-
wencji MARPOL muszg zostaé zapewnione odpowiednie urzadzenia od-
biorcze.

Zgodnie z prawidtem 1.14 Zatgcznika V do Konwencji MARPOL, , Obszar
Specjalny” oznacza obszar morski, na ktérym z uznanych przyczyn tech-
nicznych w odniesieniu do jego warunkéw oceanograficznych i ekologicz-
nych oraz do szczegdlnego charakteru jego zeglugi, przyjecie specjalnych
obowigzkowych metod zapobiegania zanieczyszczaniu morza odpadami.
W oparciu o dostarczone informacje dotyczgce stanu dostepnych nie-
zbednych urzadzen do odbioru odpadéw dla MARPOL | i V odpaddw i po-
zostatosci, obejmujgcych wszystkie porty i terminale na tych obszarach,
uzgodniono status obszaru specjalnego.

Od dnia 1 stycznia 2025 roku kazdy statek przeptywajacy przez obszar Mo-
rza Czerwonego (tj. wtasciwe Morze Czerwone obejmujgce Zatoki Sueskg
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i Akaba ograniczone od potudnia przez loksodromg miedzy Ras si Ane (122
28,5' N, 432 19,6' E) i Husn Murad (122 40,4’ N, 432 30,2’ E)), bedzie mu-
siat spetnia¢ wymagania dotyczace zrzutéw okreslone w prawidle 6 Za-
tacznika V do Konwencji MARPOL. Obejmuje to wymagania dotyczgce
zZrzutow:

- odpady zywnosciowe (tak daleko od ladu, jak to mozliwe, ale nie mniej
niz 12 mil morskich od najblizszego ladu i po zmieleniu lub rozdrobnieniu).
- pozostatosci tadunku, ktérych nie mozna odzyskac przy uzyciu powszech-
nie dostepnych metod roztadunku.

- srodki czyszczace lub dodatki zawarte w wodzie do mycia poktadéw
i powierzchni zewnetrznych (tylko jesli nie sg szkodliwe dla srodowiska).

Poprawki
do Zatacznika VI
do Konwencji
MARPOL
Poprawki do
Miedzynarodowej
konwenc;ji
0 postepowaniu
z wodami balasto-
wymi i osadami
BWM - Poprawki do
Dodatku Il (Formularz
Ksigzki Zapisow Wod
Balastowych)

MEPC.369(80)

1 luty 2025 r.

Informacje zebrane przez IMO w fazie gromadzenia doswiadczen
w ramach Konwencji BWM wykazaty, ze 70% zgtoszonych brakéw zgtoszo-
nych przez panstwa portu dotyczyto nieprawidtowych wpiséw w Ksiedze
zapiséw wod balastowych (BWRB). Uznano, ze obecna forma BWRB
nie zapewnia wystarczajacej jasnosci, aby spetni¢ wymagania Zatgcznika Il
do Konwencji BWM. Zatgcznik Il do Konwencji BWM zostat zaktualizo-
wany w celu zmiany istniejgcej wersji BWRB, aby uwzgledni¢ dodatkowe
informacje na temat wpisdw, ktére nalezy uwzgledni¢ w BWRB oraz zak-
tualizowang strone BWRB.

Armatorzy statkow beda musieli zatozy¢, wypetniaé i utrzymywaé nowo
uzgodniony format BWRB od 1 lutego 2025 r.

Na MEPC 82 zatwierdzono nowelizacje okdlnika zawierajgcego Zalecenia
dotyczgce prowadzenia dokumentacji i raportowania w zakresie wdd ba-
lastowych (BWM.2/Circ.80/Rev.1).

Zastosowanie: Wszystkie statki zaprojektowane do przewozu wdd bala-
stowych ptywajgce miedzy dwoma portami w podrdzach miedzynarodo-
wych.

Wejscie w Zycie no-
wego limitu siarki
zgodnie z popraw-
kami do prawidta

MEPC.361(79)

1 maja 2025r.

1 maja 2024 roku weszfa w zycie poprawka do prawidta 14 do Zatacznika
VI Konwencji MARPOL w celu wyznaczenia Morza Srédziemnego jako ca-
tosci obszarem kontroli emisji tlenkdw siarki i czgstek statych (SECA).
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14.7 do Zatacznika VI
do Konwencji MAR-
POL

Wyznaczenie tego obszaru jako SECA pocigga za sobg obowigzek stoso-
wania przez wszystkie statki wptywajgce na Morze Srédziemne paliwa o
zawartosci siarki nieprzekraczajacej 0,10% masy, tj. paliwa pieciokrotnie
mniej zanieczyszczajacego niz miedzynarodowa norma w obszarach in-
nych niz SECA. Nowe wymagania majg na celu znacznie poprawic¢ jakosc¢
powietrza w regionie i ochroni zdrowie miliondw mieszkaricéw Morza
Srédziemnego oraz ich wrazliwe $rodowisko.

Nowy limit zawartosci siarki zacznie obowiazywac od 1 maja 2025 roku.

Wejscie w Zycie
Miedzynarodowej
konwencji z Hong-

kongu w sprawie bez-
piecznego i ekologicz-
nego recyklingu
statkow,
2009

SR/CONF/45

26 czerwiec 2025 r.

Statki mogg zawiera¢ substancje niebezpieczne dla Srodowiska
(np. azbest, metale ciezkie, PBC), a recykling statku po zakonczeniu jego
eksploatacji wigze sie z wieloma obawami dotyczgcymi pracy
i Srodowiska. Konwencja IMO z Hongkongu ma na celu zapewnienie, zeby
recykling statkéw nie stanowit niepotrzebnego zagrozenia dla zdrowia
ludzkiego, bezpieczenstwa lub sSrodowiska. Zawiera ona wymagania doty-
czgce projektowania, budowy, eksploatacji i przygotowania statkéw, aby
utatwié bezpieczny i przyjazny dla Srodowiska recykling bez narazania bez-
pieczenistwa i wydajnosci eksploatacyjnej statkdw, umozliwié eksploata-
cje stoczni ztomowych w sposdb bezpieczny i przyjazny dla srodowiska
oraz ustanowié odpowiedni mechanizm egzekwowania przepiséw doty-
czgcych recyklingu statkdw, obejmujgcego wymogi certyfikacji i raporto-
wania.

Wiasciciele statkéw bedg musieli zapewni¢, ze dysponujg odpowiednio
uregulowang metodg budowy, eksploatacji i recyklingu statku, ktdra za-
pewni bezpieczenstwo zarowno zatodze, jak i pracownikom zaktadu recy-
klingu, przy jednoczesnym zminimalizowaniu wptywu na $rodowisko.

Kluczowe daty:
1. nowe statki* bedg musiaty posiadac zatwierdzony i certyfikowany
IHM na poktadzie w momencie ich dostawy*

,Nowy statek” oznacza statek:
- dla ktorego umowa na budowe zostata zawarta w dniu 26 czerwca 2025

r. lub pdézniej; lub
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- w przypadku braku kontraktu na budowe, ktérego stepka zostata poto-
zona lub ktoéry znajduje sie na podobnym etapie budowy w dniu 26 grud-
nia 2025 r. lub po tej dacie; lub ktérych dostawa nastgpi w dniu 26 grudnia
2027 r. lub po tej dacie.
2. do 26 czerwca 2030 r. istniejgce statki bedg musiaty
- posiadac zatwierdzony i certyfikowany Wykaz Materiatdw Nie-
bezpiecznych (IHM) na poktadzie;
- posiadaé na statku Swiadectwo gotowosci do recyklingu; oraz
- by¢ poddawane recyklingowi wytgcznie w zaktadzie recyklingu
statkdw, ktéry posiada wazny dokument autoryzacji recyklingu
statkow (DASR).
3. do 26 czerwca 2025 r. zaktady recyklingu statkéw w kraju, ktéry
przyjat Konwencje z Hongkongu, bedg musiaty posiadac¢ wazny
DASR.

Producenci i stocznie bedg musieli upewnié sie, ze wypetniajg / kompiluja
wymagane Deklaracje materiatowe (MD) i Deklaracje zgodnosci dostawcy
(SDoc) dla wszelkich elementéw dostarczanych na statek, ktére sg czescia
konstrukcji statku lub zamontowanego wyposazenia.
W przypadku stoczni bedg one musiaty wykorzystaé MD i SDoC w celu za-
chowania zgodnosci z IHM podczas procesu budowy.

Zastosowanie: dotyczy wszystkich statkdéw powyzej 500GT w rejsach
miedzynarodowych, w tym:

- statkdw podwodnych;

- jednostek ptywajacych;

- platform ptywajacych;

- platform samopodnoszgcych sie;

- ptywajacych jednostek magazynowych (FSU);

- ptywajacych jednostek produkcyjnych, magazynowych i przetadunko-
wych (FPSO); oraz

- statkdw pozbawionych wyposazenia lub holowanych.

Woyiatki: okrety wojenne, pomocnicze jednostki marynarki wojennej,
statki uzywane do rzgdowych ustug niekomercyjnych.
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Zmiany w Rozdziale 4 Przyjeto zmiany w okresie i poziomach redukcji dla wymogdw EEDI fazy 3
Zatacznika VI do dla niektdrych typdw i wielkosci statkdw, jak pokazano w ponizszej tabeli.
Konwencji MARPOL: MEPC.324(75) Wdrozenie wymagan fazy 3 wspoétczynnika redukcji EEDI (tabela 1 prawi-
Prawidtfo 24 - Faza 3 dta 24, MARPOL Annex VI) zostato podzielone na dwa etapy lub , transze”:

Wdrazania Wskaznika | Skonsolidowa-

_ - wymagania transzy/etapu 1 weszty w_zycie 1 kwietnia 2022 r.

Projektowego Efek- | Nie przepisow (dla gazowcow o noénosci 15 000 DWT i powyzej, kontenerowcéw, drob-
tywnosci Energetycz- | Zat. VIMARPOL nicowcéw, zbiornikowcdw LNG, wycieczkowcdw pasazerskich o napedzie

nej (EEDI) wrez. niekonwencjonalnym)
MEPC.328(76) - wymagania transzy/etapu 2_wchodzg w zycie 1 stycznia 2025 r., jak po-

kazano w ponizszej tabeli.

Wspotczynniki redukcji EEDI wzgledem linii odniesienia EEDI wyrazone w procentach

Wielkodé statku Etap O Etap 1 Etap 2 Etap 2 Etap 3 Etap 3
DWT 01.01.2013 01.01.2015 01.01.2020 01.01.2020 01.04.2022 01.01.2025
-31.12.2014 —31.12.2019 —31.03.2022 -31.12.2024 i po tej dacie i po tej dacie
Typ statku: masowiec
20 000 i powyzej 0 10 20 30
10 000+20 000 n/a 0+ 10%* 0+20* 0+ 30*
Typ statku: gazowiec
15 000 i powyzej 0 10 20 30
10 000 +15 000 0 10 20 30
2000-+10 000 n/a 0+10* 0+ 20* 0+ 30*
Typ statku: zbiornikowiec
20 000 i powyzej 0 10 20 30
400020 000 n/a 0+ 10%* 0+20* 0+ 30*
Typ statku: zbiornikowiec
200 000 i powyzej 0 10 20 50
120000+200 000 0 10 20 45
80 000+120 000 0 10 20 40
40 00080 000 0 10 20 35
15 000+40 000 0 10 20 30
10 000-+-15 000 n/a 0+ 10* 0+ 20%* 15 + 30*
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Typ statku: drobnicowiec

15 000 i powyzej 0 10 15 30
3000-15 000 n/a 0+ 10* 0+ 15* 0+ 30*
Typ statku: chtodniowiec
5000 i powyzej 0 10 15 30
3000+5000 n/a 0+ 10* 0+15* 0+ 30*
Typ statku: statek kombinowany
20000 i powyzej 0 10 20 30
4000-+-20 000 n/a 0+10* 0+ 20* 0+ 30*
Typ statku: zbiornikowiec LNG***
10 000 i powyzej n/a 10%** 20 | 30
Typ statku: towarowy ro-ro (pojazdowiec) ***
10 000 i powyzej n/a . 15 30
Typ statku: towarowy ro-ro***
2 000 i powyzej n/a S** 20 30
1 000-2 000 n/a 0+ 5*** 0+ 20* 0+ 30*
Typ statku: pasazerski ro-ro***
1 000 i powyzej n/a S** 20 30
250+1 000 n/a 0+ 5*** 0+ 20* 0+ 30*
Typ statku: wycieczkowy statek pasazerski*** o napedzie niekonwencjonalnym
85 000 i powyzej n/a 5** 20 30
25 000--85 000 n/a 0+ 5*** 0=+ 20* 0+ 30*
Uwagi:

*  Wspdtczynnik redukcyjny nalezy interpolowaé¢ liniowo miedzy dwoma wartosciami w zaleznosci od wielkosci statku.

Dla mniejszych statkéw nalezy przyjmowac wartosci nizsze;
** Etap 1 rozpoczyna sie dla tych statkow w dniu 1 wrzesnia 2015.
*** Wspotczynnik redukcji stosuje sie do tych statkow, ktére zostaty przekazane do eksploatacji 1 wrzesnia 2019 r. lub po tej dacie, jak
okreslono w punkcie 43, prawidta 2.
Uwaga: ,n/a - nie dotyczy” — oznacza, ze nie stosuje sie wartosci wymaganego EEDI.

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl



mailto:imo@prs.pl

