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Na 11. sesji Podkomitetu przewozu tadunkéw i konteneréw (CCC), ktdra odbyta sie w formie
hybrydowej w dniach 8-12 wrzesnia 2025 r., podjeto szereg zagadnien przedstawionych
ponizej.

Poprawki do Kodeksu IGF oraz opracowanie wytycznych dotyczacych paliw alternatywnych
i powiazanych technologii

Podkomitet przyjat projekt Tymczasowych wytycznych dotyczacych bezpieczenstwa statkdw
wykorzystujgcych wodér jako paliwo. Wytyczne majg na celu zapewnienie bezpiecznego
projektowania, budowy i eksploatacji statkdw uzywajgcych wodér w postaci ciektej lub
sprezonej. Wytyczne uwzgledniajg specyfike wodoru i zwigzane z nig zagrozenia, ktadac nacisk
na analize ryzyka, lokalizacje systeméw paliwowych, stosowanie analiz rozprzestrzeniania
gazu, promieniowania i wybuchdw oraz okreslenie wymagan funkcjonalnych dla systemoéw
okretowych.

Wytyczne zawierajg osobne wymagania dla systeméw przechowywania wodoru w postaci
ciektej, jak i sprezonej - w tym zbiornikéw typu C oraz butli kompozytowych, a takze rozwigzan
przenosnych, takich jak wieloelementowe kontenery do gazu (MEGC) i kontenery
zbiornikowe. Dostosowano réwniez istniejgce rozdziaty Kodeksu IGF do specyfiki wodoru,
obejmujac kwestie produkcji, badan, procedur eksploatacyjnych i awaryjnych.

W ramach prac grupy roboczej doprecyzowano m.in. definicje wzbogacenia tlenem oraz
zjawiska pompowania kriogenicznego. Omdwiono wymaog stosowania zawordéw typu Double
Block & Bleed dla kazdego odbiornika paliwa, a takie wymagania dotyczgce systemoéw
chtodzenia wodnego, zakaz stosowania systemoéw gasniczych na bazie CO, oraz okreslono
wymogi dla analiz ryzyka wybuchu. Ponadto wprowadzono dwa nowe rozdziaty poswiecone
szkoleniom oraz Srodkom ochrony osobistej cztonkéw zatogi (PPE) z uwzglednieniem specyfiki
wodoru.

Réwnolegle uzgodniono ponowne powotanie Miedzysesyjnej grupy roboczej ds. rozwoju
przepiséw technicznych dla statkdw wykorzystujgcych paliwa alternatywne (ISWG-AF), ktéra
bedzie kontynuowaé¢ prace nad rewizjag Tymczasowych wytycznych dla statkow
wykorzystujgcych metanol/etanol jako paliwo (MSC.1/Circ.1621) z zamiarem ich finalizacji na
12 sesji Podkomitetu CCC, a takze nad projektem wytycznych dla statkdw wykorzystujgcych
paliwa olejowe o niskiej temperaturze zaptonu.

Podkomitet CCC uzgodnit tres¢ wytycznych i przygotowat okdlnik do zatwierdzenia na 111.
sesji Komitetu bezpieczeristwa morskiego (MSC 111).

Opracowanie wytycznych dotyczgcych wykorzystania tadunku amoniaku jako paliwa oraz
przepiséw dotyczacych stosowania paliw alternatywnych innych niz tadunek na gazowcach

Na sesji kontynuowano prace nad opracowaniem tymczasowych wytycznych dotyczacych
wykorzystania amoniaku jako paliwa na gazowcach, stanowigcych uzupetnienie przepisow
Kodeksu IGC. Poczgtkowo prace koncentrowaty sie wytgcznie na amoniaku, jednak zgodnie
z decyzjg podjetg na 109. sesji Komitetu MSC - rozszerzono zakres prac réwniez na inne paliwa
alternatywne, z terminem ich zakoniczenia ustalonym na rok 2026.
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Wytyczne opracowano na podstawie istniejgcych rozwigzan dla LPG (okdlnik
MSC.1/Circ.1679), ale dostosowano je do specyfiki amoniaku, biorgc pod uwage jego
toksycznosé, korozyjnosé i wyzwania w zakresie bezpiecznej obstugi.

Uzgodniono, ze Wytyczne majg zastosowanie jedynie poza obszarem tadunkowym, zgodnie
z punktem 16.4.1.1 Kodeksu IGC. Zatozono, ze pojedyncza awaria systemu paliwowego nie
moze prowadzi¢ do uwolnienia amoniaku do przestrzeni nieprzeznaczonych do tego celu,
a caty projekt i uktad systemu musi by¢ objety analizg ryzyka.

W trakcie prac uzgodniono m.in. obowigzek wyraznego oznakowania zewnetrznych
powierzchni rurociggdw transportujgcych amoniak (w tym rurociggéw dwusciennych)
w sposéb umozliwiajgcy tatwa identyfikacje przez zatoge. Rozszerzono takze definicje nowego
rozwigzania — systemu ograniczania emisji amoniaku (Ammonia Release Mitigation System),
ktory powinien by¢ zaprojektowany tak, aby ogranicza¢ wycieki eksploatacyjne
i redukowad stezenia do poziomu akceptowalnego przez administracje oraz dziataé niezaleznie
od innych systemdw uzdatniania wody.

Ponadto ustalono konieczno$¢ instalacji statych systemoéw detekcji amoniaku
w newralgicznych miejscach, takich jak okolice rurociggéw paliwowych oraz wloty
wentylacyjne, przy czym nie dopuszcza sie zastgpienia tych instalacji przez systemy przenosne.
Progi wykrywalnosci i wymagania wobec detekcji majg by¢ oparte na uznanych standardach,
takich jak te zawarte w Zaleceniach okdlnika MSC.1/Circ.1687.

Podkomitet zakoriczyt prace nad projektem tymczasowych wytycznych i przygotowat okdlnik,
ktdry zostanie przekazany do zatwierdzenia na 111. sesji Komitetu MSC.

Poprawki do Kodeksu IMSBC

Przyjeto wstepne zatozenia do kolejnego zestawu poprawek IMSBC 09-27, ktdry obejmie
nowe karty indywidualne dla fadunkéw takich jak: gruboziarniste granulaty bitumiczne (grupa
C), drobnoziarniste granulaty bitumiczne (grupa A), mut wapienny (grupa C), mullit (grupa C),
kaolinit (grupa C). Zlecono dalsze badania tadunkéw o podwyzszonym ryzyku, takich jak
nieprzetworzony popidt ze spalarni (grupy A i B, ze wzgledu na ryzyko uptynnienia i emisji
gazow) oraz gleba zanieczyszczona substancjami per- i polifluorowanymi (grupa A, ryzyko
uptynnienia), ktére wymagajg oddzielania od zywnosci i Zrédet zaptonu.

Dyskusje toczyty sie rowniez wokét propozycji wprowadzenia do Kodeksu IMSBC systemu
identyfikacji tadunkéw przewozonych luzem za pomocg specjalnych numerdéw, ktore mogtyby
przekazywaé informacje o grupach tadunkéw Ilub stuzyé jedynie jako identyfikatory.
Rozwazano takze integracje takiego systemu z istniejgcymi standardami elektronicznej
wymiany danych (EDI), takimi jak UN/EDIFACT. Grupa E&T 44 zostata zaproszona do
kontynuowania prac nad tym tematem i przedtozenia raportu na kolejnej sesji Podkomitetu
CCC.

Ponadto podkomitet popart pomyst utworzenia modutu w systemie GISIS, gdzie kompetentne
wiadze moglyby zgtasza¢ szczegdty dotyczgce tadunkéw przewozonych luzem na podstawie
tymczasowej oceny zgodnie z przepisem 1.3.2 Kodeksu IMSBC. Grupa E&T 44 ma rozwazyc
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sposoby raportowania takich tadunkéw i przedtozy¢ rekomendacje na kolejnej sesji
Podkomitetu CCC.

W zwigzku z wypadkami $miertelnymi zwigzanymi z fumigacjg, Podkomitet zaapelowat
o zaostrzenie przepiséw i ujednolicenie wymagan dotyczacych bezpieczenstwa. Zaproszono
zainteresowane panstwa cztonkowskie i organizacje do zgtaszania propozycji na kompleksowy
przeglad dotyczacy zasad fumigacji, w tym rewizji okdélnika MSC.1/Circ.1264 z 2008 roku.

Poprawki do Kodeksu IMDG

Podkomitet zaakceptowat drobne poprawki redakcyjne do wersji 42-24 Kodeksu w trzech
jezykach: angielskim, francuskim i hiszpanskim. Podczas sesji rozpatrzono raport grupy E&T 42
oraz zakonczono prace nad projektem poprawki 43-26, zapewniajac jej zgodnosé z 23.
zrewidowang edycja Przepisow Modelowych ONZ dotyczgcych transportu towaréw
niebezpiecznych.

W nowej wersji Kodeksu zaproponowano m.in. wprowadzenie nowych wpiséw dla substancji
takich jak: akrylany butylu, pentoksyd wanadu i chlorofenole, a takze dla jednostek
transportowych zawierajgcych baterie litowe i sodowo-jonowe. W zakresie materiatéw
radioaktywnych podjeto dyskusje nad doprecyzowaniem wymagan dotyczacych odlegtosci
separujgcych materiaty radioaktywne od pasazeréw i zatogi. Zlecono dalsze analizy
potencjalnych skutkéw tych zmian. Ponadto zapoznano sie z opinig Miedzynarodowej Agencji
Energii Atomowej, ktéra rekomenduje usuniecie terminu ,zamkniete kontenery” z Kodeksu
IMDG, poniewaz pod wzgledem ochrony przed promieniowaniem nie ma istotnej réznicy
miedzy kontenerami otwartymi a zamknietymi.

Rozpatrzono propozycje ujednolicenia klasyfikacji transportu paliwa diesla miedzy réznymi
srodkami transportu (morskim, drogowym, kolejowym i srédlagdowym), w tym wyjasnienie
statusu biodiesla i klasyfikacji paliwa dieslowego o punkcie zaptonu miedzy 60°C a 100°C.
Komitet nie zatwierdzit tej propozycji, kierujgc ja do dalszych prac grupy E&T 43 oraz
zapraszajgc panstwa cztonkowskie do sktadania szczegétowych wnioskéw do Komitetu ONZ
ds. Transportu Towardw Niebezpiecznych.

Poruszono takze kwestie dokumentacji temperatur kontrolowanych dla cieczy ftatwopalnych
o0 niskiej temperaturze zaptonu przewozonych w systemach chtodzenia, ktdre nie sg
przeciwwybuchowe, co ma poprawi¢ bezpieczenstwo przewozu. Propozycja trafita do
dalszego rozpatrzenia przez E&T 43.

Omdwiono raport grupy korespondencyjnej Swiatowej Rady Zeglugi dotyczacy bezpiecznego
przewozu pojazdéw, w tym szczegdlne przepisy dla proméw pasazerskich typu ro-ro.
Zgtoszono potrzebe uregulowania kwestii klasyfikacji pojazddw, limitéw paliwa i baterii,
zabezpieczen, ochrony przeciwpozarowej, wentylacji oraz szkolenia zatogi. Propozycje
te zostaty przekazane do dalszego opracowania przez grupe E&T 43 i majg zostac
uwzglednione w kolejnej wersji Kodeksu IMDG.

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11 226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl  4/6



mailto:imo@prs.pl

Nr 13/2025

Przeglad znowelizowanych wytycznych dla przygotowania Poradnika zabezpieczania
fadunkow

Podkomitet kontynuowat prace nad znowelizowanymi Wytycznymi dla przygotowania
Poradnika zabezpieczania tadunkéw (Cargo Securing Manual) oraz opracowaniem norm
wydajnosci i wytycznych dotyczgcych oprogramowania do mocowania tadunku i bedzie
je kontynuowat w ramach ponownie powotanej grupy korespondencyjnej. Ustalono,
Ze posiadanie oprogramowania do mocowania tadunku na statku moze staé sie obowigzkowe
wyfacznie poprzez zmiane Konwencji SOLAS.

Rozwazono propozycje dotyczacg zezwolenia na stosowanie metody bezposredniej oceny
hydrodynamicznej do  wyznaczenia obcigzenia zamocowania dla ciezkich
i wielkogabarytowych tadunkéw na statku podczas transportu. Metoda miataby zastgpic
obecnie stosowang metode empiryczng. Propozycja zostata uznana jednak za wykraczajacg
poza zakres prac, ktore koncentrowaty sie wytacznie na kontenerowcach.

Opracowanie srodkéw zapobiegajgcych utracie konteneréw na morzu

Podkomitet zatwierdzit plan dziatan majgcych na celu ograniczenie utraty kontenerdw
na morzu, obejmujacy liste tematéw i odpowiednich instrumentéw, ktére bedg podstawa
dalszych prac. Uznano, ze niezbedne jest opracowanie nowych punktéw porzadku obrad
w tym zakresie izaproszono zainteresowane panistwa cztonkowskie oraz organizacje do
przedtozenia konkretnych propozycji na kolejng sesje Komitetu MSC.

W zwigzku z potrzeba ujednolicenia miedzynarodowych wymagan dotyczacych zgtaszania
przypadkdéw utraty konteneréw, poproszono Komitet LEG o szczegdétowe przeanalizowanie
rozbieznosci pomiedzy wymogami Konwencji SOLAS a Konwencjg z Nairobi. Celem bedzie
opracowanie zalecen lub interpretacji umozliwiajgcych zharmonizowanie obu instrumentéw.

Podkomitet sfinalizowat réwniez i zatwierdzit okdlnik dotyczacy obowigzkowego zgtaszania
utraty konteneréw, doprecyzowujgc zakres informacji zawartych w formularzach
zgtoszeniowych. Wprowadzono zmiany, aby zapewni¢ zgodnos$¢ z wymaganiami zawartymi
w prawidle V/32 Konwencji SOLAS, ktore naktada na panstwa bandery obowigzek zgtaszania
do IMO przypadkéw utraty kontenerdw, gdy otrzymajg taka informacje od statku.

Tymczasowe zalecenia dotyczace przewozu skroplonego wodoru luzem

Podczas sesji kontynuowano prace nad rewizjg Tymczasowych zalecen dotyczgcych przewozu
skroplonego wodoru luzem. Obecne zalecenia obejmuja trzy czesci, jednak w ramach 11 sesji
opracowano projekt zmian, ktory rozszerza dokument o nowg cze$é D, dotyczacg systemow
membranowych z izolacjg prézniowa do przewozu skroplonego wodoru.

Ze wzgledu na wyjgtkowo niski punkt wrzenia wodoru, konwencjonalne systemy inertowania
(wykorzystujgce np. azot) sg niewystarczajgce — dlatego cze$¢ D dopuszcza stosowanie prézni,
jako rozwigzania réwnowaznego zgodnie z paragrafem 1.3 Kodeksu IGC. W tresci tej czesci
zawarto m.in. wymagania dotyczace integralnosci strukturalnej barier i izolacji prozniowe;j,
generowania i monitorowania prozni, wymogow redundancji oraz zabezpieczenn awaryjnych
(takich jak wycieki tadunku, przedostawanie sie powietrza czy utrata prozni).
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Wprowadzono takze nowga definicje pojecia gtdéwnej przestrzeni izolacyjnej (,primary
insulation space”), a Tabela 6 zalecen zostata zaktualizowana o nowe procedury awaryjne
i wymagania, m.in.:

e procedury awaryjne w przypadku wycieku fadunku (D-10),

o S$rodki bezpieczenstwa przeciwko przenikaniu wodoru (D-14),

e obowigzek monitorowania temperatury, aby zapobiec kondensacji gazéw obojetnych
(D-16).

Podkomitet uzgodnit, ze nowa skonsolidowana wersja zmienionych Tymczasowych zalecen
zostanie przekazana do przyjecia na 111. sesje Komitetu MSC. Ponadto, Podkomitet zaprosit
panstwa cztonkowskie do ztozenia nowej propozycji punktu agendy dotyczgcej opracowania
wymagan w zakresie szkolenia dla cztonkéw zatég statkdw przewozgcych skroplony wodér
luzem. Whniosek taki miatby zosta¢ przypisany odpowiedniemu podkomitetowi IMO.
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