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W dniach od 30 wrzeénia do 4 pazdziernika 2024 roku odbyfa sie 82. sesja Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego IMO (MEPC 82), poprzedzona 17 spotkaniem Miedzysesyjnej Grupy roboczej
ds. GHG (23-27 wrzesnia 2024 r.).

Ponizej podsumowano obydwa wydarzenia i podjete na nich decyzje.

ISWG-GHG 17

Podczas spotkania rozpatrzono fgcznie 33 dokumenty.

Zakres zadan grupy:

— Dalsze rozwazanie rozwoju koszyka kandydujgcych s$rodkow S$rednioterminowych (punkt 2
porzadku obrad);

— Dalsze rozwazanie rozwoju ram oceny gazow cieplarnianych w cyklu zycia paliw (LCA) (punkt 3
porzadku obrad);

— Opracowanie projektu zakresu zadan dla Pigtego Studium GHG IMO; oraz

— Przedtozenie pisemnego raportu do MEPC 82 (punkt 4 porzadku obrad).

Punkt 2 porzadku obrad

Zakres zadan grupy - dalsze rozwazenie opracowania koszyka proponowanych $rodkéow
srednioterminowych

Grupa przedyskutowata kilka podejsé i uzgodnita, ze wykorzysta projekt mozliwego zarysu ,ram
zerowej emisji netto IMO” jako podstawe do opracowania projektu poprawek do Zatacznika VI do
Konwencji MARPOL, uwzgledniajac rézne propozycje takich poprawek zgtoszone w kilku dokumentach.

Wiekszos¢ panstw zgodzita sie, ze przepisy powinny mie¢ zastosowanie do wszystkich statkow
o pojemnosci brutto 5000 GT i wiekszej, a od wskazanego roku kalendarzowego (2027 lub 2028),
przepisy mogtyby miec zastosowanie do wszystkich statkdéw o pojemnosci brutto 400 GT i wiekszej
uprawiajacych zegluge miedzynarodowsa.

Kilka delegacji zasugerowato, aby w ramach przegladu srodkéw srednioterminowych rozwazyc
rozszerzenie zakresu stosowania. Wyrazono rozbiezne poglady na temat tego, czy nalezy z wymagan
wykluczy¢ platformy, w tym FPSO, FSU i platformy wiertnicze, jak rowniez zastanawiano sie, czy
wytaczenie ze stosowania statkdw bez napedu mechanicznego wyklucza statki z napedem wiatrowym.

W dyskusji na temat technicznego elementu proponowanych przepiséw zauwazono, ze wiele
obszaréw jest zbieznych, a mianowicie: ogélny mechanizm wdrazania GFl; réwnanie w celu okreslenia
docelowego/wymaganego GFI; potrzeba opracowania odpowiednich mechanizméw gromadzenia,
raportowania i weryfikacji danych GFl, np. w ramach SEEMP; potrzeba monitorowania wdrazania
technologii, paliw i/lub Zrédet energii o zerowej i bliskiej zerowej emisji gazow cieplarnianych; oraz
potrzeba réwnolegtego rozwoju ram LCA itp.

Rozbiezne poglady koncentrowaty sie gtdéwnie na kwestiach, takich jak data rozpoczecia wdrazania GFl
(2027 lub 2028 rok); metodologia obliczania wymaganego GFl (instrument obowigzkowy lub
wytyczne); potrzeba uwzglednienia przepisu dotyczacego proponowanego wspotczynnika
korygujacego dla statkéw obstugujgcych porty krajéw rozwijajacych sie, na ktdre srodki te mogg miec
negatywny wptyw; rok bazowy dla wartosci referencyjnej GFI (2008, 2025 lub inny). Wyrazano tez
odmienne  opinie  odnosnie tego, «czy nalezy stosowac¢ alternatywne  podejscia
do zgodnosci.

Wiecej rozbieznosci pojawito sie tez w czesci dyskusji poswieconej elementowi ekonomicznemu - kilka
delegacji poparto koncepcje optaty/sktadki, podczas gdy inne preferowaty element ekonomiczny
zawarty w alternatywnym podejsciu do zgodnosci.
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Kilka delegacji wskazato, ze przed podjeciem swiadomej decyzji nalezy przeprowadzi¢ wiecej ocen
mozliwych skutkdw réznych propozycji. Delegacje réznity sie réwniez w kwestii kompetencji prawnych
Organizacji do ustanowienia Funduszu na mocy Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL oraz mozliwych
podejs¢ do generowania przychoddéw (np. obowigzkowy przewidywalny wktad finansowy, naleznosé,
podatek, optata lub doptata uiszczana przez statki lub przychdd uzyskany jako produkt uboczny
z nabycia jednostek naprawczych GFl lub innych dobrowolnych Zrédet itp.).

Punkt 3 porzadku obrad

Zakres zadan grupy - dalsze rozwazanie rozwoju ram oceny emisji gazow cieplarnianych w cyklu zycia
LCA

Na wstepie Sekretariat przedstawit biezgce informacje dotyczgce ustanowienia i pracy Grupy Roboczej
GESAMP-LCA. Kilka delegacji wyrazito poglad, ze nalezy wyjasni¢ wspoétdziatanie pomiedzy ISWG-GHG,
odpowiednimi grupami korespondencyjnymi i Grupg Roboczg GESAMP-LCA, aby zapobiec powielaniu
prac.

Wiele delegacji podkreslito znaczenie opracowania ram certyfikacji paliw réwnolegle z opracowaniem
srodkoéw S$rednioterminowych oraz ze IMO powinno opracowac szczegdtowe kryteria i solidne ramy
certyfikacji, zamiast polegac wytacznie na systemach certyfikacji zréwnowazonego rozwoju.

Grupa rozwazyta i docenita dokument ISWG-GHG 17/3/1, oraz zaprosita zainteresowane panstwa
cztonkowskie i organizacje miedzynarodowe do dalszej wspdtpracy w celu przedtozenia bardziej
rozwinietej propozycji na przysztg sesje MEPC.

Punkt 4 porzadku obrad

Zakres zadan grupy - opracowanie projektu zakresu zadan dla 5. Studium IMO w zakresie gazéw
cieplarnianych

Grupa ISWG-GHG przypomniata, ze MEPC 81 odnotowat ogdlne poparcie dla zainicjowania 5. Studium
GHG IMO. Ponadto Grupa z zadowoleniem przyjeta dokument Sekretariatu, w ktdrym przedstawiono
projekt zakresu zadan i mozliwego harmonogramu przeprowadzenia Studium, oraz zwrdcita sie do
Sekretariatu o przedtozenie poprawionego dokumentu na MEPC 83, z uwzglednieniem odpowiednich
dokumentodw z tej sesji ISWG i MEPC 82.

Dalsze prace nad tg tematyka byty prowadzone podczas prac MEPC 82 w ramach Grupy roboczej ds.
redukcji emisji GHG ze statkéw (Working Group on Reduction of GHG Emissions from Ships).

MEPC 82
SRODKI REDUKCIJI EMISJI GAZOW CIEPLARNIANYCH ZE STATKOW
Przeglqd krotkoterminowego srodka redukcji emisji gazéw cieplarnianych (Cll)

Na podstawie zebranych do tej pory informacji i danych Komitet zgodzit sie na przeprowadzenie
przegladu, w ktérym nalezy zajgc sie zidentyfikowanymi wyzwaniami/ lukami na dwéch etapach -
przed i po 1 stycznia 2026 r.

Oczekuje sie, ze na pierwszym etapie przegladu przed 1 stycznia 2026 r. zostanie zdefiniowany
wspodtczynnik redukcji (Z) wskaznika emisji Cll na lata 2027-2030 a wskaznik Cll zostanie poprawiony
tak, aby umozliwié przeprowadzenie szczegdétowej oceny efektywnosci energetycznej poszczegélnych
statkdw. Oczekuje sie, ze w obliczeniach Cll na etapie 1i 2 zostang uwzglednione nastepujgce kwestie:

— czas postoju i oczekiwania statku w porcie;
— krétkotrwate rejsy;
— znaczace okresy czasu spedzone w porcie przez wycieczkowe statki pasazerskie.
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Na etapie 2 zostang uwzglednione pozostate zidentyfikowane czynniki dotyczgce m.in. masowcow
samowytadowczych, masowcéw z przektadnig, statkdw nawigujgcych w niekorzystnych warunkach
pogodowych, statkéw korzystajgcych z pednikdéw dziobowych, statkéw wykonujgcych rejsy pod
balastem, statkdw wyposazonych w generator gazu obojetnego, statkdéw przewozgcych tadunki
chtodzone pod pokfadem, parowcéw przewozgcych LNG, statkdw towarowych ro-ro i pasazerskich
ro-ro.

Na obu etapach zostanie rozwazona dostepnos$é danych z systemédw DCS i wskaznikow ClI, podczas gdy
na etapie 2 zostanie przeanalizowana doktadnos$¢ linii odniesienia dla mniejszych zbiornikowcéw LNG
oraz mozliwosé uwzglednienia emisji paliw w petnym cyklu zycia oraz mozliwo$¢ ich taczenia.

Powotano grupe korespondencyjng, ktéra rozwazy mozliwe opcje rozwigzania zidentyfikowanych
wyzwan/brakéw oraz opracuje projekt nowych wymagan lub projekt poprawek do istniejgcych
instrumentéw. Prace grupy korespondencyjnej zostang rozpatrzone przez Miedzysesyjng Grupe
roboczg ds. zanieczyszczenia powietrza i efektywnosci energetycznej przed oraz w trakcie 83 sesji
Komitetu MEPC 83 (kwiecien 2025 r.).

Prace w zakresie srednioterminowych srodkéw redukcji emisji gazow cieplarnianych

Na podstawie dyskusji z posiedzenia Miedzysesyjnej Grupy roboczej ds. gazéw cieplarnianych (ISWG-
GHG17) i MEPC 82 opracowano pierwszy projekt poprawek do Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, tj.
nowy rozdziat 5 ,Przepisy dotyczgce ram zerowej emisji netto IMO”, ktdry bedzie dalej szczegétowo
omawiany w celu zatwierdzenia na MEPC 83 (kwiecien 2025 r.). Nowy rozdziat bedzie obejmowat
srodki techniczne i ekonomiczne, w tym nastepujace uzgodnione juz kluczowe kwestie:

— zastosowanie obu nowych srodkéw (tj. technicznych i ekonomicznych) do statkéw o tonazu 5000
GT i wiekszym;

— $rodek techniczny bedzie wymagat od kazdego statku obliczenia jego intensywnosci zuzycia paliwa
GHG (osiaggniety roczny GFl), tzn. ilosci emisji GHG na jednostke energii zuzytej na statku w roku
kalendarzowym, ktéra powinna by¢ nizsza lub réwna wymaganemu / docelowemu rocznemu GFl,
ktory bedzie zmniejszany z biegiem lat;

— $rodek ekonomiczny bedzie miat na celu zachecenie do osiggniecia zerowego poziomu emisji
netto;

— utworzenie dedykowanego funduszu.

Pozostaje jeszcze wiele aspektéw do uzgodnienia, takich jak data wdrozenia (2027 lub 2028 rok);
elementy obliczania osiggnietego GFl (sposdb uwzglednienia emisji WTW czy tez potrzeba
wprowadzenia wspodtczynnikdw korygujgcych dla statkow obstugujacych porty krajow rozwijajgcych
sie, na ktére Srodki bedg miaty negatywny wptyw); definicja wymaganego / docelowego GFI; mozliwo$¢
elastycznych mechanizmoéw utatwiajgcych przestrzeganie Srodka technicznego (np. przeniesienie
zgodnosci, bankowos¢), wymogi dotyczace przegladu (np. ramy czasowe na wykazanie zgodnosci
i wydanie certyfikatow); niezbedne nieobowigzkowe wytyczne dotyczace wdrozenia nowych
wymogow.

Co wiecej, nadal nie osiggnieto porozumienia w wielu kwestiach zwigzanych ze srodkiem
ekonomicznym, takich jak sposdb generowania przychodéw (np. obowigzkowy przewidywalny wktad
finansowy, podatek, optata lub doptata uiszczana przez statki, dochdd uzyskany jako produkt uboczny
z nabycia jednostek naprawczych GFl, inne dobrowolne Zrédta), prawne i techniczne aspekty
ustanowienia/zarzadzania funduszem/obiektem; metodologia okreslania odpowiedniej ceny gazéw
cieplarnianych/wysokosci sktadki oraz to, czy powinna ona by¢ stopniowana lub dostosowywana
w czasie; zakres zastosowania elementu ekonomicznego pod wzgledem emisji (tj. emisje gazéw
cieplarnianych WtW lub TtW).
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Przed MEPC 83 zbiorg sie dwie miedzysesyjne grupy robocze, aby kontynuowac dyskusje nt. ww.
kwestii oraz podja¢ dodatkowe prace w celu oceny wptywu tych srodkéw na bezpieczenstwo
zywnosciowe, w szczegélnosci na podstawowe towary zywnosciowe i krytyczne srodki produkcji rolne;j.

Aby wywigza¢ sie z zatozonych terminéw i przyja¢ wymagania na 83 sesji MEPC, Komitet uzgodnit
koniecznos$¢ prowadzenia dalszych prac w ramach nastepujgcych spotkan:

— Jednodniowe warsztaty eksperckie (GHG -EW 6) dotyczace bezpieczenstwa zywnosciowego,
poprzedzajgce ISWG GHG 18;

— 18 posiedzenie ISWG-GHG w sprawie dalszego rozwoju koszyka srodkéw kandydujgcych,
w celu ufatwienia zrozumienia ich mozliwego wptywu na bezpieczenstwo zywnosSciowe,
w szczegdlnosci krajéw rozwijajgcych sie i matych wysp, w terminie 17-21.02.2025 r.

— 19 posiedzenie ISWG-GHG w sprawie dalszego rozwoju koszyka srednioterminowych srodkéw
kandydujgcych — w terminie od 31.03 do 4.04.2025 r.

ZMIANY W OBOWIAZKOWYCH INSTRUMENTACH
Poprawki do Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL (Rez. MEPC.392(82))
Ustanowiono dwa nowe obszary kontroli emisji tlenkow azotu (NOx):

1. Obszar Morza Norweskiego dla statkéw zbudowanych w dniu 1 marca 2026 r. lub po tej dacie,

co oznacza statki:

— dla ktérych kontrakt na budowe zawarto w dniu 1 marca 2026 r. lub po tej dacie; lub

— w przypadku braku kontraktu na budowe, ktorych stepka zostata potozona lub ktdre znajdujg sie
na podobnym etapie budowy w dniu 1 wrzesnia 2026 r. lub po tej dacie; lub

— ktérych dostawa ma miejsce w dniu 1 marca 2030 r. lub po tej dacie.

Denmark
(Faroe Jsland)
border line

b
Norway - UK _y’
border line

e

North Sea

Rys. 1 Obszar kontroli emisji dla Morza Norweskiego [zrédto: MEPC 81/11/1]
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2. Obszar Arktyki Kanadyjskiej dla statkdw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2025 r. lub pdzniej.

Legend / Légende
__ Proposed Canadian Arctic ECA
Proposiion de fa ZCE de Arclique canadien

N

Rys. 2 Obszar kontroli emisji dla Arktyki Kanadyjskiej [Zrodto: MEPC 80/16/2]
Te same obszary wyznaczono jako obszary kontroli emisji tlenkdw siarki (SOx) od dnia 1 marca 2026 r.

W  zwigzku z powyziszym zmodyfikowano Suplement do Miedzynarodowego $wiadectwa
o Zapobieganiu Zanieczyszczaniu Powietrza (IAPP) (sekcja 1.3) w celu uwzglednienia: ,Daty kontraktu
na budowe”; ,Daty potozenia stepki lub daty, w ktérej statek znajdowat sie na podobnym etapie
budowy” oraz , Daty dostawy”.

ZATWIERDZONE PROJEKTY POPRAWEK DO PRZYJECIA W PAZDZIERNIKU 2025 R.

Projekt poprawek do Kodeksu Technicznego NOx 2008 i Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL
(wykorzystanie wielu profili operacyjnych silnika i wyjasnienia dotyczqgce cykli testowych silnika)

Projekt poprawek do Kodeksu Technicznego NOx 2008 dotyczy stosowania wielu profili operacyjnych
okretowego silnika wysokopreznego i zawiera wyjasnienia dotyczgce jego cykli testowych. Projekt
zmian ma réwniez zastosowanie do ponownej certyfikacji po znacznej modyfikacji:

— silnikéw zainstalowanych na statkach zbudowanych w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, dla
ktorych nalezy stosowac wersje Kodeksu Technicznego NOx uzyta do pierwotnej certyfikacji,
z wyjatkiem sytuacji, gdy silnik byt lub jest obecnie wyposazony w pomocnicze urzadzenie
kontrolne lub posiada wiele profili operacyjnych. W tych ostatnich przypadkach zastosowanie ma
nowy projekt poprawek, tj. nowe sekcje 2.5, 3.3 i nowy rozdziat 8 Kodeksu;

— silnikéw zainstalowanych na statkach zbudowanych przed 1 stycznia 2000 r., w przypadku ktdrych
zastosowanie majg nowe projekty poprawek, tj. nowe sekcje 2.5, 3.3 i nowy rozdziat 8.

Nowy rozdziat 8 obejmuje akceptacje, kryteria certyfikacji i wykorzystanie profilu operacyjnego wielu
silnikdw.

Wprowadzono odpowiednie modyfikacje do Suplementu do Swiadectwa IAPP, w tym nowe wiersze do
tabeli w sekcji 2.2.1 w celu wskazania, czy stosowane sg profile operacyjne wielu silnikéw a Dodatek Il

,Cykle testowe i wspdtczynniki wagowe (prawidto 13)” zostat zaktualizowany zgodnie z projektem
poprawki do Kodeksu Technicznego NOx.

Projekt poprawek do Kodeksu Technicznego NOx 2008 (ponowna certyfikacja silnika)

Projekt poprawek do Kodeksu Technicznego NOx 2008 opisuje procedure ponownej certyfikacji, ktérej
nalezy przestrzegaé, gdy zainstalowany okretowy silnik wysokopreiny zostat poddany znacznej
modyfikacji lub przeszedt na poziom, na ktérym nie byt certyfikowany w momencie instalacji.
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Obecnie uzgadniane s3 Wytyczne dotyczace zawartosci Planu Badan Emisji Silnika, ktére zostang
wydane wraz z projektem poprawek.

Projekt poprawek do Zatqcznika VI do Konwencji MARPOL (Informacje przekazywane do bazy danych
IMO o zuzyciu paliwa olejowego na statkach)

Projekt poprawek do Zatacznika VI do Konwencji MARPOL modyfikuje , Informacje, ktére majg byc
przekazywane do bazy danych IMO o zuzyciu paliwa olejowego na statkach” (Dodatek IX),
wprowadzajgc dwa zestawy dat raportowania paliwa, aby uwzgledni¢ przypadki zmiany bandery
w ciggu roku. Podobna modyfikacja zostata wprowadzona réwniez w Zatgczniku 3 do Wytycznych
SEEMP (patrz ponizej).

PRZYJETE/ZATWIERDZONE INSTRUMENTY O CHARAKTERZE REKOMENDACII

Wytyczne dotyczqce stosowania poprawek do Dodatku IX do Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL
przyjete rez. MEPC.385(81)

Przyjeto poprawki do Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, ktére wymagajg od statkéw gromadzenia
i raportowania dodatkowych, bardziej szczegétowych danych dotyczacych zuzycia paliwa olejowego.
W zwigzku z powyzszym statki s3 zobowigzane zaktualizowac¢ czes¢ Il ,,Planu gromadzenia danych
dotyczacych zuzycia paliwa olejowego na statku” Planu Zarzadzania Efektywnoscig Energetyczng
Statku (SEEMP). Poprawki wejda w zycie 1 sierpnia 2025 r., z mozliwoscig wczesniejszego wdrozenia
przez Administracje bander od 1 stycznia 2025 r.

Wytyczne zawarte w okdlniku MEPC.1/Circ.913 wyjasniajg, ze wszystkie dane za ten sam rok
kalendarzowy powinny byé gromadzone i raportowane na tym samym jednolitym poziomie
szczegdtowosci, a przed ich zebraniem kazdy statek powinien dokona¢ przeglagdu swojego SEEMP.

Oznacza to, ze:

— dla statkdw ptywajacych pod banderg Administracji, ktéra wdrozy zmiany wczesniej, tj. 1 stycznia
2025 r., SEEMP powinien zostac zaktualizowany i poprawiony przed t3 data, a dane powinny by¢
gromadzone i raportowane na zwiekszonym poziomie szczeg6towosci przez caty rok 2025 i pdzniej;

— dla statkdw ptywajacych pod banderg Administracji, ktéra wdrozy zmiany w dniu ich wejscia
w zycie, tj. 1 sierpnia 2025 r., SEEMP powinien zostac zaktualizowany i poprawiony przed 1 stycznia
2026 r., a dane gromadzone i raportowane na istniejgcym poziomie szczegétowosci przez caty rok
2025 oraz na rozszerzonym poziomie szczegétowosci przez caty rok 2026 i kolejne lata.

Wytyczne dotyczgce opracowania SEEMP, 2024 (format raportowania danych)

Komitet zaktualizowat Zatacznik 3 Wytycznych dotyczgcych opracowania SEEMP pt. ,Standardowy
format raportowania danych dla systemu gromadzenia danych i operacyjnej intensywnosci emisji
dwutlenku wegla”, dostosowujac go do najnowszych poprawek do Zatgcznika VI do Konwencji
MARPOL, ktére wejdg w zycie w dniu 1 sierpnia 2025 r. W zaktualizowanych Wytycznych, przyjetych
jako rez. MEPC.395(82), zwiekszono szczegdtowos¢ danych DCS oraz wprowadzono ,,date rozpoczecia
i zakonczenia” gromadzenia danych w celu uwzglednienia przypadku zmiany bandery w ciggu roku.

INNE REZOLUCJE | OKOLNIKI, PRZYJETE/ZATWIERDZONE NA MEPC 82

MEPC.392(82) Zmiany w Zatgczniku VI do Konwencji MARPOL (Wyznaczenie Arktyki
Kanadyjskiej i Morza Norweskiego jako obszarow kontroli emisji tlenkéw
azotu, tlenkow siarki i pytu zawieszonego)

MEPC.393(82) Wytyczne dotyczace najlepszych praktyk w zakresie zalecanych srodkéw
kontroli opartych na celach dla zmniejszenia wptywu emisji sadzy
z zeglugi miedzynarodowej na Arktyke
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MEPC.394(82) Wytyczne w  sprawie zalecanych pomiaréw, monitorowania
i raportowania emisji sadzy

MEPC.395(82) Wytyczne dotyczgce opracowania Planu zarzadzania efektywnoscig
energetyczng statku (SEEMP), 2024

MEPC.396(82) Wyznaczenie wysp Nusa Penida i Gili Matra w cie$ninie Lombok jako
Szczegdlnie Wrazliwego Obszaru Morskiego PSSA

MEPC.1/Circ.590/Rev.1 | Zmienione wytyczne dotyczace dodatkéw do czyszczenia zbiornikéw
i formularz raportowania

MEPC.1/Circ.906/Rev.1 | Zmienione wytyczne dotyczace redukcji hatasu podwodnego
emitowanego przez statki w celu przeciwdziatania jego negatywnemu
oddziatywaniu na organizmy morskie

MEPC.1/Circ.913 Wytyczne dotyczace stosowania zmian w Dodatku IX Zatgcznika VI do
Konwencji MARPOL (rez. MEPC.385(81))

MEPC.1/Circ.914 Przyktadowy format potwierdzenia zgodnosci zgodnie z prawidtem 5.4.5
Zatacznika VI do Konwencji MARPOL

MEPC.1/Circ.915 Wytyczne w sprawie Srodkéw tagodzacych majgcych na celu zmniejszenie
ryzyka zwigzanego z uzywaniem i przewozem ciezkiego paliwa olejowego
jako paliwa przez statki na wodach arktycznych

AFS.3/Circ.6 Wytyczne dotyczace najlepszych praktyk postepowania przy usuwaniu
powtok przeciwporostowych ze statkéw, 2024

BWM.2/Circ.43/Rev.2 | Wytyczne dla administracji dotyczgce procesu zatwierdzania typu
dla systemow postepowania z wodami balastowymi, 2024

BWM.2/Circ.80/Rev.1 | Wytyczne dotyczgce prowadzenia dokumentacji i raportowania
dotyczgcego wdd balastowych, 2024

HKSRC.2/Circ.1 Tymczasowe wytyczne dotyczgce wdrazania Konwencji z Hongkongu
i Konwencji  Bazylejskiej w  odniesieniu do transgranicznego
przemieszczania statkow przeznaczonych do recyklingu

Raport koricowy z prac ISWG-GHG17 dla Komitetu MEPC 82 — znajduje sie pod linkiem
MEPC 82-WP.5 - Report of the 17 ISWG GHG on Reduction of GHG Emission (Secretariat).pdf

Raport koicowy z sesji MEPC 82 zostanie dotgczony do niniejszego biuletynu po jego wydaniu przez
Sekretariat IMO.
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