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Na 12. sesji Podkomitetu ds. implementacji instrumentéw IMO (lIl), ktéra odbyta sie w dniach od 20 do 24 lipca
2026 r. omawiano szereg zagadnien, z ktérych najwazniejsze przedstawiono ponizej.

Dochodzenia w sprawie wypadkow morskich

Rozpatrzono kilka dokumentéw, w tym sprawozdanie miedzysesyjnej grupy korespondencyjnej dotyczace analizy
raportow z dochodzen w sprawie bezpieczenstwa morskiego. W rezultacie Podkomitet:

e Zatwierdzit okdlnik serii lll.3, zawierajgcy 70 studiow przypadkdw oraz wnioski wyciggniete z wypadkéw
morskich. Kazde studium przypadku zawiera zarys przyczyn wypadku oraz wskazuje kluczowe kwestie
zwigzane z bezpieczenstwem. Przedstawiono praktyczne wnioski skierowane do operatoréw statkéw,
menedzerdow, wiascicieli, oficeréw i zatogi;

e  Zatwierdzit projekt okdlnika serii Ill.3 dotyczacego analizy zdarzen zwigzanych z peknieciem butli
wysokocisnieniowych, w celu rozpowszechnienia go w branzy morskiej. Analiza wykazata, ze gtéwna
przyczyng awarii butli byta korozja, w dalszej kolejnos$ci nadcisnienie oraz inne czynniki, takie jak
powtarzajgce sie uchybienia w zakresie inspekcji, prowadzenia dokumentacji oraz zarzadzania
starzejacymi sie lub przeterminowanymi butlami;

e Woyrazit zgode na projekt nowej propozycji dokumentu dotyczgcego norm przeciwpozarowych dla
przestrzeni przetadunkowych specjalistycznych samowytadowczych masowcéw (SUL) do przewozu
fadunkéw luzem, ktéry zostanie przedtozony do rozpatrzenia na posiedzeniu Komitetu MSC 112
(grudzien 2026 r.). Wczesniej uznano, ze przestrzenie przetadunkowe na tego typu jednostkach stwarzajg
wysokie ryzyko pozarowe, gtéwnie z powodu nieodpowiednich norm i przepiséw bezpieczenstwa
przeciwpozarowego, zwtaszcza w odniesieniu do systemow wykrywania i gaszenia pozarow w poblizu
przenosnikdéw tasmowych; oraz

e Uzgodnit projekt nowej propozycji dokumentu zmieniajgcej Kodeks LSA w celu uwzglednienia zagrozen
zwigzanych z noszeniem nadmuchiwanych kamizelek ratunkowych, z myslg o rozpatrzeniu przez Komitet
MSC 112 (grudzien 2026 r.). Wczesniej uznano obawy dotyczace bezpieczenstwa zwigzane
z noszeniem nadmuchiwanych kamizelek ratunkowych, w szczegdlnosci ryzyko uwiezienia w wodzie pod
przewrdoconym kadtubem oraz koniecznos¢ posiadania przez uzytkownikéw wiedzy na temat bezpiecznego
spuszczania powietrza i zdejmowania kamizelki ratunkowej w sytuacjach awaryjnych.

Analiza wypadkow morskich IMO

Do najczesciej wystepujgcych rodzajéw zdarzen nalezg wypadki przy pracy (upadki, uderzenia, porazenia
pragdem), nastepnie pozary i wybuchy, potem zderzenia, potem zdarzenia w przestrzeniach zamknietych oraz
wejscie na mielizne lub zatoniecie.

Jako podstawowe przyczyny wskazano cztery powigzane ze sobg obszary nieprawidtowosci. Dominujg czynniki
ludzkie oraz braki w kulturze bezpieczenstwa, charakteryzujgce sie nieodpowiednig oceng ryzyka, stabg
komunikacjg miedzy mostkiem a zatoga, zmeczeniem wynikajgcym z nieprzestrzegania przepisdw dotyczgcych
czasu odpoczynku, normalizacjg niebezpiecznych praktyk oraz niewystarczajgcym nadzorem podczas prac
wysokiego ryzyka. Problemy te pogtebiajg nieprawidtowosci proceduralne wynikajgce z niekonsekwentnego
wdrazania systemu zarzgdzania bezpieczeristwem, nieskutecznych spotkan informacyjnych, nieodpowiedniego
szkolenia i zapoznania cztonkdw zatogi z obowigzujgcymi procedurami oraz niepetnego przekazywania informacji
podczas zmian wacht. Znaczacy wptyw majg rowniez niedociggniecia techniczne i konstrukcyjne, w tym awarie
zwigzane z konserwacjg sprzetu (zawory, pompy, cylindry), zle zaprojektowane przestrzenie robocze pozbawione
odpowiednich barier bezpieczenstwa, niedociggniecia w zabezpieczaniu fadunku oraz zagrozenia zwigzane
z instalacjg elektryczng wynikajgce z uzycia sprzetu przeno$nego. Luki operacyjne w zakresie nawigacji i petnienia
wacht — takie jak nieodpowiednie praktyki obserwacyjne, brak wykorzystania dostepnych pomocy
nawigacyjnych (radar, ECDIS, AIS), nieprzestrzeganie przepisow COLREG oraz staba koordynacja pilotazu —
dodatkowo zwiekszajg ryzyko kolizji i osiadania na mieliznie.

IMO zaleca wzmocnienie wdrazania systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) poprzez rygorystyczne audyty,
udoskonalenie szkolen zatogi w zakresie unikania kolizji i procedur awaryjnych, poprawe protokotéw konserwacji
i kontroli sprzetu, ustanowienie skutecznych systeméw komunikacji, promowanie proaktywnej kultury
bezpieczenstwa z uprawnieniami zatogi do wstrzymania pracy oraz przeciwdziatanie zmeczeniu poprzez
rygorystyczne przestrzeganie zasad dotyczacych pracy i odpoczynku. Ustalenia te podkreslajg, ze poprawa

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11 226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl

2/6



mailto:imo@prs.pl

bezpieczenstwa morskiego wymaga jednoczesnego zwrdcenia uwagi na aspekty ludzkie, proceduralne,
techniczne i operacyjne.

Przeglad Kodeksu dochodzen w sprawie wypadkéw morskich oraz zwigzanych z nim wytycznych

IMO zainicjowata przeglad Kodeksu miedzynarodowych standardéw i zalecanych praktyk w zakresie
bezpieczenstwa przy badaniu wypadkow i incydentow morskich (MSC.255(84)) oraz powigzanych wytycznych
majgcych na celu wsparcie sledczych we wdrazaniu ww. Kodeksu (A.1075(28)), przy czym docelowym rokiem
zakonczenia prac jest rok 2028. Przeglad ten zostat zainicjowany z powodu obaw dotyczgcych jakosci, spdjnosci
i terminowosci dochodzen w sprawie wypadkdéw morskich oraz sporzadzanych w ich wyniku raportéw.

Aby rozwigzac te problemy, opracowano projekty zmian do dokumentéw MSC.255(84) i A.1075(28). Jednak
ze wzgledu na ograniczenia czasowe, prac nie udato sie zakonczyé podczas sesji i bedg one kontynuowane
w okresie miedzysesyjnym, a ich sfinalizowanie przewiduje sie obecnie na sesji Ill 13 (lipiec 2027 r.).

Projekty zmian do ,,Procedur kontroli paristwa portu, 2025”

Procedury kontroli panstwa portu z 2025 r. A.1206(34), cho¢ nie majg charakteru obowigzkowego,
sg powszechnie wdrazane i przywotywane przez regionalne systemy kontroli panstwa portu (PSC)
(np. Porozumienie Paryskie, Porozumienie Tokijskie) oraz s3 uznawane za globalny punkt odniesienia dla inspekcji
PSC. Procedury te sg zazwyczaj aktualizowane co dwa lata w celu uwzglednienia zmian w instrumentach IMO
oraz ewoluujgcych praktyk inspekcyjnych.

Rozpatrzono nastepujace propozycje dotyczgce aktualizacji procedur PSC na rok 2027, a prace nad nimi
przebiegaty w nastepujacy sposoéb:

* Nowy zatacznik zawierajgcy zharmonizowane wytyczne dla inspektoréw kontroli paristwa portu (PSCO)
dotyczace inspekcji maszyn okretowych i systemdéw konserwacji.
Uznaje sie, ze inspekcje maszynowni oraz ocena rozwigzan w zakresie konserwacji mogg stanowic
wyzwanie techniczne, a obecne procedury PSC nie zawierajg szczegétowych wytycznych w tym zakresie.
Opracowano specjalne wytyczne majgce na celu wsparcie bardziej spéjnych i skutecznych inspekcji;

e  Poprawki do sekcji 1.9 procedur PSC dotyczace kwalifikacji inspektoréw PSC.
Dyskutowano o tym, ze wymog posiadania przez inspektora PSC kwalifikacji inspektora panstwa
bandery moze by¢ niepotrzebnie restrykcyjny. Podkreslono jednak, ze nie chodzi o to, czy inspektorzy
PSC powinni by¢ kompetentni — poniewaz potrzeba ta na catym Swiecie jest bezsporna — ale raczej
o odpowiednie minimalne wymagania wstepne i $ciezki szkoleniowe dla inspektoréw wchodzgcych
do systemu kontroli paristwa portu; oraz

®  Projekt zatgcznika 21 zawierajgcego wykaz aktédw prawnych majacych znaczenie dla procedur PSC.
Lista obejmuje miedzy innymi MEPC.400(83) — Poprawki do Woytycznych z 2021 r. dotyczgcych
wspofczynnikow redukcji intensywnosci emisji dwutlenku wegla w odniesieniu do linii referencyjnej
(wytyczne dotyczace wspotczynnikow redukcji Cll, G3), A.1204 (34) Kodeks alertow i wskaZnikow z 2025 r.
itp.

e Podrecznik szkoleniowy dla nowych pracownikdw kontroli parstwa portu
Podrecznik szkoleniowy powinien by¢ opracowany specjalnie dla inspektoréow kontroli panstwa portu
(PSCO), zawiera¢ odniesienie do Konwencji MLC 2006 oraz unika¢ powtdrzen i naktadania sie tresci.

Ze wzgledu na ograniczenia czasowe prace nie mogly zosta¢ zakonczone podczas biezgcej sesji i bedg
kontynuowane w okresie miedzysesyjnym, a ich sfinalizowanie przewiduje sie obecnie na Il 13
(lipiec 2027 r.). Po sfinalizowaniu zrewidowane procedury PSC majg zosta¢ wdrozone od 1 stycznia 2028 r.

Wytyczne dotyczace przegladow w ramach Zharmonizowanego Systemu
Przegladow i Certyfikacji (HSSC)

Projekt zmian do wytycznych dotyczgcych przeglagdédw w ramach zharmonizowanego systemu przeglagdéw
i certyfikacji (HSSC) na rok 2025 (A.1207(34))

Wytyczne dotyczqce przeglgdow w ramach Zharmonizowanego Systemu Przeglgddw i Certyfikacji (HSSC)
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sg regularnie weryfikowane i aktualizowane w celu uwzglednienia nowych wymogdw regulacyjnych. Chociaz
wytyczne te nie s obowigzkowe z punktu widzenia IMO, sg one obowigzkowe dla wszystkich organizacji
uznanych przez Unie Europejska (wiekszos¢ cztonkdw IACS) na mocy rozporzadzenia UE nr 391/2009.

Rozpoczeto prace nad wydaniem wytycznych dotyczacych przegladdéw HSSC z 2027 r., ktére majg obejmowac:

e projekty poprawek wynikajacych z obowigzkowych aktow prawnych, ktére weszty w zycie lub majg wejs¢
w zycie do dnia 31 grudnia 2027 r., w tym Konwencji z Hongkongu, wraz z wszelkimi zmianami przyjetymi
w ramach czteroletniego cyklu SOLAS, ktérych daty wejscia w zycie przypadajg na lata 2028—-2029;

e projekty zmian zwigzanych z nowym prawidtem V/23 Konwencji SOLAS dotyczgcym ustalen w zakresie
przekazywania pilotéw oraz powigzanych norm wydajnosci; oraz

® projekt systemu kodowania dla przegladéw zdalnych, ktéry ma zosta¢ wtgczony do wytycznych HSSC
w celu wskazania kwalifikowalnosci poszczegdlnych pozycji przegladu do przegladu zdalnego.

Prace nad aktualizacjg wytycznych dotyczacych przeglagddéw bedg kontynuowane w okresie miedzy sesjami
i majg zostac sfinalizowane podczas Il 13, a przyjete na 35. sesji Zgromadzenia IMO (grudzien 2027 r.), przy
przewidywanej dacie wejscia w zycie 1 stycznia 2028 r.

Metoda opracowywania i przypisywania systemu kodowania w celu aktualizacji wytycznych dotyczgcych
przegladéw w ramach HSSC

W ramach prac nad umozliwieniem przeprowadzania przegladdéw zdalnych zgodnie z wytycznymi dotyczacymi
przegladow HSSC, osiggnieto szerokie porozumienie co do ogdlnych ram stuzacych do ustalania, czy
poszczegdlne pozycje przeglagdow HSSC kwalifikujg sie do takiej formy.

Jednak ze wzgledu na ztozonos$¢ zadania i ograniczenia czasowe system kodowania nie zostat sfinalizowany.
Prace maja by¢ kontynuowane w okresie miedzy sesjami, a ich zakonczenie przewiduje sie na Ill 13 (lipiec
2027 r.).

Przeglad wykazu swiadectw i dokumentdéw, ktére muszg znajdowac sie na poktadzie statkdw

W ramach okresowego przegladu i aktualizacji okdlnika IMO FAL.2/Circ.133—-MEPC.1/Circ.902—-
MSC.1/Circ.1646—LEG.2/Circ.4, zatytutowanego , Wykaz swiadectw i dokumentéw, ktére muszg znajdowac sie
na poktadzie statkow”, z 2022 r., uzgodniono zaktualizowany wykaz odzwierciedlajgcy najnowsze zmiany
regulacyjne oraz nowe wymogi certyfikacyjne. Uzgodniono, ze zgodnie z rezolucjg MSC.595(111) Wytyczne
dotyczgce przewozu i korzystania z systemu elektronicznych publikacji nautycznych (ENP) (MSC.1/Circ.1705)
zostang uwzglednione w sekcji ,,mapy nautyczne i publikacje”, a certyfikat bezpieczerstwa MASS — w sekgji
»inne certyfikaty i dokumenty, ktére nie sg obowigzkowe”.

Zaktualizowany okélnik ma zosta¢ przedtozony do zatwierdzenia na posiedzeniach MEPC 85, MSC 112, LEG 114
i FAL 51 (przewidywany termin: sierpien 2027 r.)

Zmiany do okdlnikéw MSC/Circ.1140 — MEPC/Circ.424 dotyczace przenoszenia statkdw miedzy paristwami

Wyrazono obawy dotyczgce statkéw, ktére zostaty wyrejestrowane przez panstwo bandery z powodu
niezgodnosci z wymogami ustawowymi, przed uzyskaniem rejestracji w nowym panstwie bandery.
Aby wyeliminowac te luke, opracowano projekt zmian do okdlnikéw MSC/Circ.1140 — MEPC/Circ.424, ktére
wprowadzajg mechanizm powiadamiania, w ramach ktérego panstwa bandery beds informowaé¢ IMO
o wyrejestrowaniu statku, bez uzyskania nowej rejestracji. Celem jest usprawnienie wymiany informacji
za posrednictwem IMO oraz zwiekszenie Swiadomosci panistw cztonkowskich na temat statkéw, ktére moga
tymczasowo ptywac bez bandery.

Projekty zmian zostang przedtozone do zatwierdzenia na posiedzeniach MSC 112 i MEPC 85 (listopad—grudzien
2026 r.), podczas ktéorych ma zapasc¢ decyzja, czy powigzane kwestie prawne powinny zostac¢ skierowane
do Komitetu Prawnego IMO. Ponadto zwrdcono uwage na potencjalne zagrozenia dla bezpieczenstwa,
ochrony srodowiska i dobrobytu marynarzy zwigzane ze statkami bezpanstwowymi lub porzuconymi, a takze
na szersze kwestie prawne dotyczgce odpowiedzialnosci bytych panstw bandery oraz jurysdykcji panstw
portowych. Kwestia ta zostata przekazana do Komitetu Prawnego w celu dalszego rozpatrzenia.
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Analiza raportéow o zgtoszonych brakach lub niewystarczajacej dostepnosci portowych urzadzen
do odbioru odpadéw

Podkomitet zapoznat sie ze sprawozdaniem dotyczacym brakdéw lub niewystarczajgcej dostepnosci portowych
urzadzen odbiorczych (PRF) na lata 2024 i 2025, zgodnie z wymogami Konwencji MARPOL. Cztery panstwa
zgtosity w sumie 13 przypadkow.

Dochodzenia ujawniajg wspdlny motyw: problemy komunikacyjne i proceduralne (brak wnioskéw o zrzut
odpadéw sktadanych przez statki do wtadz portowych, brak aktualizacji przewidywanego czasu przybycia, brak
koordynacji miedzy statkami, agentami i obiektami). Spadek wskaznika odpowiedzi budzi obawy co
do zaangazowania panstw portowych w podejmowanie dziatan nastepczych w zwigzku ze zgtoszeniami
dotyczacymi nieodpowiedniego funkcjonowania formularza PRF.

Podkomitet wezwat panstwa do wzmocnienia obowigzkowego zgtaszania za posrednictwem modutu PRF
w systemie GISIS oraz zalecita usprawnienie zarzadzania danymi w celu lepszej identyfikacji pojawiajacych sie
problemow.

Analiza skonsolidowanych sprawozdan z audytu (CASR) w ramach programu audytow panstw
cztonkowskich IMO (IMSAS)

Dokonano analizy 112 audytéow panstw cztonkowskich IMO (2016-2024) w ramach systemu IMSAS
z wykorzystaniem Kodeksu Il jako standardu audytowego, obejmujacych dziewie¢ skonsolidowanych
podsumowujgcych sprawozdan z audytu.

Podkomitet zacheca panstwa cztonkowskie do korzystania z analiz audytowych oraz wytycznych zawartych
w okdlniku MSC-MEPC.2/Circ.19, w celu przeprowadzenia samooceny administracji morskich i przygotowania sie
do przysztych audytow.

Na posiedzeniu Ill 12 uzgodniono réwniez utworzenie grupy korespondencyjnej oraz jej zakresu zadan, w celu
opracowania wytycznych dotyczacych wdrazania przepiséw pozostawionych ,do uznania administracji” lub
rownowaznych, w odpowiednich obowigzkowych instrumentach IMO.

Kompleksowa aktualizacja wytycznych dotyczacych wdrazania Kodeksu ISM przez Administracje
i przedsiebiorstwa

Podczas posiedzenia lll 12 rozpatrzono ponadto dokumenty w celu przygotowania projektéw zmian do rezolucji
A.1188(33) zawierajacej Wytyczne z 2023 r. dotyczqce wdrazania Kodeksu ISM przez administracje oraz
projektéw zmian do okdlnika MSC-MEPC.7/Circ.8 (Zrewidowane wytyczne dotyczqce operacyjnego wdrazania
Kodeksu ISM przez przedsiebiorstwa). Zidentyfikowano kilka kwestii wymagajacych zmian, biorgc pod uwage
potrzebe unikniecia powtérzen (w stosunku do Kodeksu Ill, Kodeksu RO i Kodeksu ISM), zachowania podejscia
opartego na celach w odniesieniu do cyfrowych systeméw zarzadzania bezpieczenstwem oraz utrzymania
najwyzszego poziomu zarzgdzania bezpieczernstwem.

Plan dziatania obejmujgcy okreslenie zakresu i analize luk w powigzanych dokumentach bedzie stanowit wytyczne
dla wprowadzania zmian zgodnie z opracowanym zakresem zadan i orientacyjnym harmonogramem.

Prace beda kontynuowane w okresie miedzy sesjami zgodnie z zakresem zadan grupy korespondencyjnej.

Ujednolicona interpretacja postanowien Konwencji IMO dotyczacych bezpieczenstwa, ochrony
srodowiska, utatwien, odpowiedzialnosci i odszkodowan

Zaproponowano ujednolicong interpretacje (Ul) dotyczacg stosowania rezolucji IMO MSC.581(110)
w odniesieniu do procedur wchodzenia do przestrzeni zamknietych na zbiornikowcach.

Uznajac, ze rezolucja MSC.581(110) musi uwzglednia¢ cechy eksploatacyjne kazdego typu statku oraz specyficzne
profile zagrozen, a takze biorgc pod uwage, ze nie ma jednego uniwersalnego podejscia, ktére pasowatoby
do wszystkich sytuacji, w propozycji opowiedziano sie za podejsciem opartym na ocenie ryzyka. W przypadku
tankowcow do przewozu ropy naftowej, tankowcdéw do przewozu chemikaliéw oraz statkdw do przewozu gazu
skroplonego, procedury wchodzenia do przestrzeni zamknietych powinny opierac sie na uznanych wytycznych
branzowych i uwzgledniaé rzeczywiste wystepujgce zagrozenia: niedobdr tlenu, opary tatwopalne oraz gazy
toksyczne. Wymogi dotyczgce monitorowania stezenia CO, powinny mieé zastosowanie wytgcznie wtedy, gdy
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CO, stanowi wykazalne ryzyko operacyjne. Jednak w przypadku przestrzeni tadunkowych tankowcéw CO, nie
stanowi charakterystycznego zagrozenia.

W zwigzku z tym, brak monitorowania stezenia CO, na odpowiednio wentylowanych tankowcach nie powinien
by¢ traktowany jako nieprawidtowos¢, pod warunkiem, ze procedury oparte na ocenie ryzyka kompleksowo
uwzgledniajg istotne zagrozenia, a Srodki kontroli odpowiednio obejmujg niedobdr tlenu, opary tatwopalne i gazy
toksyczne. Funkcjonariusze kontroli panstwa portu powinni stosowac rezolucje MSC.581(110) w sposob
proporcjonalny, oparty na ocenie ryzyka i odpowiedni dla konkretnego typu statku poddawanego inspekcji.

Podkomitet przypomniat o procedurach IMO, ktdre stanowig, ze ujednolicone interpretacje powinny by¢
opracowywane wytgcznie w odniesieniu do wymogow obowigzkowych i nalezy ich unika¢ w przypadku zalecen
— takich jak rezolucja MSC.581(110). Biorgc pod uwage rozbiezno$¢ pogladdéw oraz potrzebe autorytatywnego
wyjasnienia, Podkomitet zaprosit delegatéw do przedtozenia Komitetowi Bezpieczenstwa Morskiego (MSC)
zmienionej propozycji zmiany obowigzujacych wytycznych, tam, gdzie jest to konieczne.

Wspoétpraca z Organizacjg Narodéw Zjednoczonych w sprawach bedacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania, a takze dostarczanie odpowiednich uwag i wytycznych — dokonanie przegladu
projektu wytycznych dotyczacych kontroli zdatnosci do zeglugi i bezpieczernistwa matych statkow
rybackich oraz powigzanej listy kontrolnej

Grupa ekspertéw ds. statkow rybackich, biorgc pod uwage informacje zgtoszone i decyzje podjete na posiedzeniu
plenarnym, otrzymata polecenie dokonania przegladu projektu wytycznych dotyczacych inspekcji zdatnosci
do zeglugi i bezpieczenstwa matych statkéw rybackich oraz zwigzanych z nimi list kontrolnych. FAO udostepnita
projekt praktycznych wytycznych dotyczacych inspekcji matych statkow rybackich w celu zapewnienia ich
zdatnos$ci do zeglugi i bezpieczeistwa, ufatwiajacych dostep do ubezpieczen dla rybakéw prowadzgcych
dziatalno$¢ na matg skale na catym swiecie.

Wytyczne obejmujg listy kontrolne do inspekcji dla réznych typdw statkow, procedury i formularze testéw
stateczno$ci oraz narzedzia stuzgce budowaniu potencjatu wsrdd organéw morskich, ubezpieczycieli
i spotecznosci rybackich.

Grupa robocza sfinalizowata projekt wytycznych dotyczacych inspekcji zdatnosci do zeglugi i bezpieczenstwa
matych statkdw rybackich oraz listy kontrolne inspekcji bezpieczeristwa matych statkow rybackich, wprowadzajgc
do nich zmiany majgce poprawic ich przejrzystosc, tak aby mogty zostac zatwierdzone przez MSC 112, a nastepnie
rozpowszechnione jako wspdlna publikacja FAO i IMO.

Decyzjg delegacji biorgcych udziat w 12. sesji Podkomitetu Ill, Pan kpt. Z. w. Przemystaw Lenard — Zastepca
Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie ds. Inspekcji Morskiej, zostat wybrany na Wiceprzewodniczgcego
Podkomitetu Ill na lata 2026-2027.

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11 226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl
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