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ZESTAWIENIE WYMAGAN IMO W | POLROCZU 2026 R.
REZOLUCJE 111 sesji KOMITETU BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO (MSC 111)

(13-22.05.2026 r.)

Rezolucja MSC.582 (111) Dziatania majgce na celu zapewnienie bezpieczenstwa i ochrony
2eglugi oraz marynarzy na Morzu Arabskim, Morzu Omanskim i w regionie Zatoki Perskiej,
w szczegolnosci w ciesninie Ormuz i w jej okolicach, wynikajace z bezprawnych dziatan
Islamskiej Republiki Iranu.

Rezolucja podkresla powainy wptyw bezprawnych dziatan Islamskiej Republiki Iranu
na bezpieczenstwo zeglugi oraz integralnos¢ globalnych tancuchow dostaw i zgda m.in., aby
Islamska Republika Iranu natychmiast i bezwarunkowo zaprzestata atakow na terytoria
panstw cztonkowskich Rady Wspotpracy Zatoki Perskiej oraz Jordanii, w tym na ich morza
terytorialne, a takze atakdw w Ciesninie Ormuz i w jej okolicy, usuneta wszelkie miny morskie,
ktore mogta zatozy¢ w Ciesninie Ormuz i w jej okolicy, oraz powstrzymata sie od wszelkich
dziatan lub grézb majacych na celu zamkniecie, utrudnianie lub inne zaktdcanie
miedzynarodowej zeglugi w tym regionie. Rezolucja apeluje jednoczesnie o przestrzeganie
przez lIran zobowigzan wynikajacych z prawa miedzynarodowego, w szczegolnosci
0 zapewnienie niezaktdconego tranzytu statkow przez Ciesnine Ormuz.

W rezolucji wyrazono kondolencje rodzinom wszystkich marynarzy, ktérzy stracili zycie
od poczatku atakéw i gtebokie zaniepokojenie stosowaniem przez Islamskg Republike Iranu
bezzatogowych systemdéw powietrznych (UAS), pociskow i min morskich w Ciesninie Ormuz
i w jej okolicy, co stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczeristwa zeglugi i marynarzy.

Rezolucja wzywa panstwa cztonkowskie do wsparcia wysitkdw Sekretarza Generalnego
na rzecz utatwienia bezpiecznej ewakuacji statkdw handlowych z obszaréw dotknietych
konfliktem do bezpiecznego miejsca i podkresla kluczowe znaczenie zachowania praw
i swobody zeglugi statkdw handlowych na Morzu Arabskim i Morzu Omanskim oraz prawa
do tranzytowego przeptywu przez Ciesnine Ormuz.

Rezolucja wzywa tez panstwa cztonkowskie do podjecia Srodkdw majgcych na celu
zapewnienie odpowiednich dostaw wody, zywnosci, paliwa i innych niezbednych srodkow
zaopatrzenia dla statkdw, ktére obecnie nie s3 w stanie opusci¢ tego regionu, jak rowniez
zacheca panstwa do utatwiania, w razie potrzeby, operacji zmiany i odnowienia zatogi zgodnie
z miedzynarodowymi standardami, w celu ochrony zdrowia, bezpieczenstwa i dobrostanu
marynarzy dotknietych tg sytuacja.

Rezolucja wzywa panstwa cztonkowskie do zgtaszania swoich obaw na forum Rady
Bezpieczenstwa ONZ, Zgromadzenia Ogdlnego ONZ oraz w innych wyspecjalizowanych
agencjach ONZ, w zwigzku z wptywem atakdw Islamskiej Republiki Iranu na terytoria, w tym
morza terytorialne, panstw cztonkowskich Rady Wspotpracy Zatoki Perskiej i Jordanii, a takze
jej grézb i atakdw na statki oraz prob zamkniecia CiesSniny Ormuz, na marynarzy, pracownikow
portowych, globalne fancuchy dostaw, bezpieczerstwo energetyczne i zywnosciowe oraz
bezpieczenstwo i ochrone zeglugi i fadunkow.

Rezolucja apeluje, aby panstwa cztonkowskie zwrdcity sie do tych organdw o podjecie krokow
majgcych na celu potozenie kresu bezprawnym dziataniom Iranu i ztagodzenie ich szkodliwych
skutkéw, przeciwdziatanie zagrozeniu, jakie stanowia bezzatogowe statki powietrzne (UAS),
pociski, pociski artyleryjskie, todzie-drony i miny morskie dla statkdw handlowych
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i pasazerskich w Cie$ninie Ormuz i w jej okolicy, a takze o zapewnienie ochrony swobody
zeglugi, z ktérej korzystaja statki handlowe i pasazerskie.

Rezolucja zwraca sie do Sekretarza Generalnego o s$ciste monitorowanie sytuacji, regularne
przekazywanie aktualnych informacji na temat skutkéow atakéw Islamskiej Republiki Iranu
na zegluge miedzynarodowa, dobrostan marynarzy i pracownikéw portowych oraz
bezpieczenstwo tadunkoéw, a takze o informowanie panstw cztonkowskich i odpowiednich
organow IMO.

Rezolucja MSC.583(111) Poprawki do rozdziatéow IV i V i Dodatku (Certyfikaty) Konwencji
SOLAS, 1974

Rozdziat IV

Prawidto IV/5 — Poprawka wprowadza nowy paragraf naktadajacy na rzady obowigzek
korzystania z uznanych mobilnych stuzb satelitarnych przy rozpowszechnianiu informacji
dotyczacych bezpieczenstwa morskiego (MSI) oraz poszukiwania i ratownictwa (SAR) poprzez
ustuge rozszerzonego wywotania grupowego (EGC) w obszarach ich odpowiedzialnosci.

Rozdziat V

Prawidto V/4 - Poprawka zobowigzuje rzady-sygnatariuszy do zapewnienia szybkiego
przekazywania informacji o zagrozeniach nawigacyjnych pochodzgcych z wiarygodnych zrédet
wszystkim zainteresowanym stronom i rzgdom, z nalezytym uwzglednieniem wymogdéw
dotyczacych tacznosci radiowej, oraz odwotuje sie do wytycznych Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) i Miedzynarodowej Organizacji Hydrograficznej (IHO).

Prawidto V/5 - Poprawka ma na celu wzmocnienie porozumien o wspodtpracy
meteorologicznej miedzy rzadami umawiajgcych sie stron, z wyraznym odniesieniem
do wymogow dotyczgcych koordynacji fgcznosci radiowe;j.

Prawidta V/18 i V/19 — Poprawka wprowadza system wymiany danych VHF (VDES) jako
alternatywe dla systemow automatycznej identyfikacji (AlS). Okresla wymagania dotyczgce
wyposazenia AIS i VDES dla statkdw o pojemnosci brutto 300 i wiecej w zegludze
miedzynarodowej, statkow towarowych o pojemnosci 500 i wiecej (niezaleznie od rodzaju
zeglugi) oraz wszystkich statkéw pasazerskich.

Prawidto V/19-1 — Poprawka zwalnia statki wyposazone w AIS lub VDES, operujgce wytacznie
w obszarze morskim Al z wymogoéw dotyczacych LRIT.

Dodatek (Certyfikaty) — Rezolucja wprowadza poprawki we Wzorach P (dla statkéw
pasazerskich), E oraz C(dla statkdw towarowych). Zmiany te odzwierciedlajg wtgczenie
systemu VDES jako alternatywy dla AIS w sekcji dotyczacej urzadzen nawigacyjnych
w certyfikatach bezpieczenstwa wyposazenia.

Poprawki wejda w zycie 1 stycznia 2028 r.

Rezolucja MSC.584(111) Poprawki do Kodeksu ESP, 2011 (Miedzynarodowy kodeks
wdrazania programu rozszerzonych przeglagdow na masowcach i zbiornikowcach olejowych,
2011)

Poprawki umozliwiaja wykorzystanie technik zdalnej inspekcji (Remote Inspection Techniques
— RIT) jako wsparcia dla inspektoréw przeprowadzajacych szczegétowe ogledziny podczas
przegladu statkdw, do ktérych Kodeks ma zastosowanie. Zapisy stanowig, ze RIT powinien by¢
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stosowany jako narzedzie uzupetniajgce oraz ze systemy RIT powinny zapewniac taki sam
poziom pewnosci jak szczegdtowe ogledziny wizualne. Poprawki do Kodeksu ESP okreslaja
m.in. sposdb, w jaki majg byé przeprowadzane przeglady RIT oraz zasady i procedury dla
administracji w zakresie certyfikacji firm RIT.

Zmiany zaczng obowiazywac od 1 stycznia 2028 roku i beda miaty zastosowanie do nowych
i istniejacych masowcodw i zbiornikowcow.

Rezolucja MSC.585(111) Poprawki do Kodeksu HSC, 1994 (Miedzynarodowy kodeks
bezpieczenstwa jednostek szybkich)

Rezolucja MSC.586(111) Poprawki do Kodeksu HSC, 2000 (Miedzynarodowy kodeks
bezpieczenstwa jednostek szybkich)

Poprawki wprowadzajg system wymiany danych VHF (VDES) jako rozwigzanie rownorzedne
dla powszechnie stosowanego systemu AlS.

Poprawki wejdg w zycie 1 stycznia 2028 r.

Rezolucja MSC.587(111) Poprawki do Kodeksu IMDG (Miedzynarodowy morski kodeks
przewozu towardéw niebezpiecznych)

Rezolucja zawiera poprawki 43-26 do Miedzynarodowego morskiego kodeksu przewozu
towardw niebezpiecznych (IMDG), ktére dotyczg m.in. transportu pojazdéw, w tym pojazdéw
napedzanych paliwami tradycyjnymi, pojazdow hybrydowych oraz pojazdéw zasilanych
akumulatorami litowymi. Nowo wprowadzony przepis specjalny 980 oraz poprawki do SP961
i SP962 majg na celu zwiekszenie bezpieczenstwa i przejrzystosci przepiséw dotyczgcych
transportu pojazddéw.

Najwazniejsze zmiany obejmuja:

— SP980: Zakazuje transportu niebezpiecznych pojazddéw, zgodnie z para. 1.1.3.1 Kodeksu
i naktada na nadawcéw obowigzek przeprowadzania kontroli bezpieczenstwa
w przypadku, gdy pojazd posiada okreslone uszkodzenia. | tak, wprowadza sie zakaz
transportu pojazdéw stwarzajgcych zagrozenie/a bezpieczenistwa, w ktérych wystepuje
wyciek ptyndw, powazine uszkodzenia instalacji elektrycznej Ilub systemow
bezpieczenstwa.

— SP961: Zaktualizowane kryteria zwolnienia dla pojazdéw znajdujacych sie w wyznaczonych
przestrzeniach lub posiadajacych okreslone konfiguracje paliwowe/akumulatorowe.

— SP962: Dotyczy pojazdéw niespetniajgcych warunkéw SP961, z bardziej rygorystycznymi
wymaganiami dotyczgcymi poziomu paliwa i zabezpieczenia akumulatorow.

Nowa wersja Kodeksu zacznie obowigzywaé z dniem 1 stycznia 2028 roku, ale moze byc¢
stosowana na zasadach dobrowolnosci od 1 stycznia 2027 r.

Rezolucja MSC.588(111) Poprawki do Kodeksu IP (Miedzynarodowy kodeks bezpieczerstwa
statkdw przewozacych personel przemystowy

Poprawki do Czesci IV/2 - Podziat grodziowy i statecznos¢, dostosowujg przepisy do prawidta
V/2.2 Kodeksu IP, zwiekszajagc mase kazdego pracownika przemystowego z 75 kg do 90 kg.
Masa ta jest wykorzystywana w obliczeniach statecznosci dla statkow towarowych
przewozacych wiecej niz 12 pracownikow personelu przemystowego:

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11 226, email: imo@prs.pl,



http://www.prs.pl/

1. dla ktérych umowa na budowe zostata zawarta w dniu 1 stycznia 2028 r. lub po tej dacie;
lub

2. w przypadku braku umowy o budowe, ktdrych stepka zostata potozona lub ktére znajdujg
sie na podobnym etapie budowy w dniu 1 lipca 2028 r. lub po tej dacie; lub

3. ktorych dostawa ma nastgpié¢ w dniu 1 stycznia 2032 r. lub po tej dacie.

Poprawki wejda w zycie 1 stycznia 2028 r.

Rezolucja MSC.589(111) Poprawki do Kodeksu LSA

Zmiany dotycza:

e Wymagania dla paséw ratunkowych - pasy ratunkowe dostarczone 1 stycznia 2026 roku
lub po tej dacie muszg obracac ciato nieprzytomnej osoby z twarzg do dotu w wodzie
do pozycji twarzg do géry w Srednim czasie nieprzekraczajgcym czasu wzorcowego (RTD)
o wiecej niz jedng sekunde.

e Zmieniono wymogi dotyczgce hakdéw todziowych dla jednostek zainstalowanych
od 1 stycznia 2026 roku. Mechanizm musi zapobiega¢ przypadkowemu zwolnieniu
podczas podnoszenia — hak nie moze przenosi¢ zadnego obcigzenia, dopdki nie zostanie
catkowicie zresetowany.

e Dla jednostek zainstalowanych od 1 stycznia 2029 roku wprowadzono wymodg
zapewnienia wentylacji na poziomie co najmniej 5 m3/h na osobe przez okres nie krotszy
niz 24 godziny.

e Wprowadzono nowe standardy dla urzagdzen do testowania todzi swobodnego spadku
zainstalowanych od 1 stycznia 2031 roku. Urzadzenia do testowania zwalniania pod
obcigzeniem (bez wodowania) muszg by¢ projektowane ze wspdtczynnikiem
bezpieczenstwa wynoszagcym co najmniej 6. Elementy wystawione na dziatanie
sSrodowiska morskiego muszg by¢ wykonane z materiatéw odpornych na korozje bez
koniecznosci stosowania powtok lub cynkowania.

e Dla todzi ratowniczych o masie do 700 kg (zainstalowanych od 2024 r.) dopuszczono
mozliwos¢ wodowania bez zmagazynowanej energii mechanicznej, jesli reczne
podnoszenie i ustawienie w pozycji do wsiadania jest mozliwe przez jedng osobe;

e Zaktualizowano formute obliczania predkosci opuszczania dla w petni zatadowanych todzi
ratunkowych i ratowniczych zainstalowanych od 1 stycznia 2026 roku, przy czym
maksymalna predkos¢ nie powinna przekracza¢ 1,3 m/s.

Poprawki wejda w zycie 1 stycznia 2028 r.

Rezolucja MSC.590(111) Poprawki do Rezolucji MSC.402(96) - Wymagania dotyczace
konserwacji, szczegétowych ogledzin, prob eksploatacyjnych, remontéw i napraw todzi
ratunkowych i ratowniczych, urzadzen do wodowania i urzadzen zwalniajacych

Rezolucja rozszerza liste systemow i urzadzen podlegajgcych corocznym szczegétowym
ogledzinom i prébom eksploatacyjnym (cz. 6.2 rezolucji) o urzgdzenie do testowania systemu
zwalniania pod obcigzeniem bez wodowania todzi ratunkowej (dotyczy wytgcznie todzi
ratunkowych swobodnego spadku), jak réwniez wprowadza stosowne odniesienia do Kodeksu
LSA w paragrafie 6.2.7 rezolucji.

Oczekuje sie, ze poprawki wejdg w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r. i bedg miaty zastosowanie
do todzi ratunkowych swobodnego spadku zainstalowanych w dniu 1 stycznia 2031 r. lub po
tej dacie, lub ktorych data dostawy zawarta w kontrakcie na statek przypada w dniu 1 stycznia
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2031 r. lub po tej dacie, lub —w przypadku braku w kontrakcie daty dostawy na statek — ktére
zostaty faktycznie dostarczone na statek w dniu 1 stycznia 2031 r. lub po tej dacie.

Rezolucja MSC.591 (111) Poprawki do Protokotu z 1988 r. dotyczagcego Miedzynarodowe;j
konwencji o liniach tadunkowych, 1966

Poprawka do prawidta 25 wprowadza konieczno$¢ montazu poreczy lub nadburci wokot
wszystkich odstonietych otwordw dostepu do morza, ktére sg dostepne dla zatogi podczas
zeglugi.

Poprawki wejda w zycie 1 stycznia 2028 r.

Rezolucja MSC.509(105)/Rev.2 Zmienione Postanowienia dotyczace ustug radiowych
dla Swiatowego Morskiego Systemu tacznosci Alarmowej i Bezpieczeristwa (GMDSS)

Rezolucja zawiera 6 anekséw:
Aneks 1 - Zalecenie dotyczgce swiadczenia ustug radiowych dla GMDSS:

e Zobowigzuje rzady do ustanawiania (samodzielnie lub we wspdtpracy z innymi paiistwami)
stacji brzegowych niezbednych do wyznaczenia obszaréw morskich A1, A2, A3 lub A4
u swoich wybrzezy.

e Naktada na rzady obowigzek przekazywania do IMO szczegétowych informacji
0 wyznaczonych obszarach i ustanowionych ustugach radiokomunikacyjnych.

Aneks 2 - Kryteria, ktore nalezy stosowac przy udostepnianiu brzegowych stacji DSC
przeznaczonych do uzytku w ramach GMDSS:

e Okresla podstawowe zasady i wymagania techniczne dla brzegowych stacji DSC w pasmach
wysokiej czestotliwosci (HF), sredniej czestotliwosci (MF) oraz bardzo wysokiej
czestotliwosci (VHF).

e Stacje te muszg by¢ powigzane z wiasciwym Centrum Koordynacji Ratownictwa (RCC),
zapewniac jak najpetniejsze pokrycie radiowe i dziata¢ w sposdb ciggty (catodobowo).

Aneks 3 - Kryteria ustanawiania obszarow morskich GMDSS

Okresla kryteria techniczne i operacyjne stuzgce do ustanawiania granic obszaréw morskich
GMDSS (A1, A2, A3 i A4) przez rzady panstw cztonkowskich.

Aneks 4 - Kryteria stosowane przy swiadczeniu ustugi NAVTEX

Okresla parametry techniczne do obliczania zasiegu nadajnikéw NAVTEX, majgc na celu
optymalizacje lokalizacji stacji oraz unikniecie zaktdcen z sgsiednimi nadajnikami.

Aneks 5 - Kryteria stosowane przy swiadczeniu ustugi NAVDAT

Okresla kryteria obliczania propagacji fali przyziemnej (ground-wave) oraz fali jonosferycznej
(skywave), co pozwala na bezkonfliktowe planowanie i koordynacje czestotliwosci.

Aneks 6 - Kryteria stosowane przy sSwiadczeniu miedzynarodowej ustugi rozszerzonego
wywotania grupowego (EGC) w systemie GMDSS

e Wymaga, aby morskie informacje bezpieczenstwa (MSI) oraz informacje SAR byty
rozpowszechniane poprzez EGC we wszystkich operacyjnych i uznanych mobilnych
ustugach satelitarnych pokrywajgcych dany obszar.
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e Okresla procedure uzyskiwania autoryzacji do bezposredniego dostepu do ustug EGC dla
dostawcow informacji.

Poprawki wejdg w zycie 1 stycznia 2028 r.

Rezolucja uchyla rezolucje MSC.509(105) /Rev.1.

Rezolucja MSC.592(111) Wprowadzenie systemu wymiany danych VHF (VDES) do ram
legislacyjnych IMO

Rezolucja stanowi, ze wszelkie odniesienia do instalacji i uzytkowania systemu automatycznej
identyfikacji (AIS) w dokumentach i przepisach IMO nalezy rozumiec¢ rowniez jako odniesienia
do komponentu AIS wchodzgcego w sktad systemu VDES. Pozwala to statkom wyposazonym
w VDES na petne spetnienie wymogow konwencyjnych dotyczgcych posiadania AlS.

Uznano, ze AIS stanowi komponent VDES. Wszystkie dotychczasowe wymagania, wytyczne
i rekomendacje dotyczgce operacyjnego uzywania AIS majg petne zastosowanie
do komponentu AIS w systemie VDES.

Zaznaczono, ze wszelkie dodatkowe mozliwosci komunikacyjne i funkcjonalnosci VDES, ktore
wykraczajg poza jego podstawowy komponent AIS, nie s3 uznawane za réwnowazine
systemowi AlS ani nie mogg go zastepowadé w rozumieniu podstawowych wymagan SOLAS.

Rezolucja MSC.593(111) Standardy techniczno-eksploatacyjne dla statkowego systemu
wymiany danych VHF (VDES)

Standardy okreslajg precyzyjne wymagania dla urzadzen VDES instalowanych na statkach.

Urzadzenia VDES na statku muszg integrowac w sobie cztery odrebne komponenty realizujgce
specyficzne funkcje komunikacyjne:

e AIS (Automatic Identification System) — komponent automatycznej identyfikacji statkdw.

e ASM (Application-Specific Messages) — komponent obstugujgcy wiadomosci specyficzne
dla danej aplikacji.

e VDE-TER (VHF Data Exchange - Terrestrial) — komponent naziemny do szybkiej wymiany
danych w relacjach statek-statek i statek-brzeg.

e VDE-SAT (VHF Data Exchange - Satellite) — komponent satelitarny umozliwiajacy
komunikacje z satelitami pracujgcymi w morskim pasmie VHF.

System musi automatycznie zarzadzac przeptywem informacji i nadawac im priorytety wedtug
nastepujacej hierarchii:

1. Raportowanie pozycji AlS oraz informacje zwigzane bezposrednio z bezpieczenstwem
zeglugi. Komponent AIS musi by¢ w petni chroniony przed zaktéceniami wywotywanymi przez
pozostate funkcje VDES.

2. Wiadomosci aplikacyjne ASM.
3. t3cznos¢ naziemna VDE-TER.
4. tacznosc satelitarna VDE-SAT.

System VDES powinien umozliwiaé:

e wymiane danych miedzy statkiem a statkiem, statkiem a lgdem, lgdem a statkiem,
statkiem a satelitg oraz satelitg a statkiem;
e oddzielne wytgczenie modutdw VDE-SAT, VDE-TER lub ASM;
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e zmiane mocy nadawczej z ustawienia domysinego na nizszg (1 W) lub wstrzymanie
nadawania z wyjatkiem komponentu AlS, gdy wymagajg tego takie operacje, jak zatadunek
lub roztadunek fadunku niebezpiecznego;

e tymczasowe wyfaczenie transmisji VDE-SAT w przypadku odebrania komunikatu ze stacji
brzegowej AIS lub VDES znajdujgcej sie w jego zasiegu.

Standardy naktadajg obowigzek stosowania srodkdow ochrony przed cyberzagrozeniami
zgodnych z miedzynarodowymi normami (takimi jak IEC 61162-460 i IEC 63154).

Urzgdzenie musi by¢ podtgczone zarowno do gtéwnego, jak i awaryjnego zZrddta energii
elektrycznej statku, a takze posiada¢ mozliwo$¢ pracy z rezerwowego 7rddta zasilania
(akumulatorow).

Rezolucja MSC.594(111) Poprawki do Znowelizowanych zalecern dotyczgcych testowania
srodkow ratunkowych (rezolucja MSC.81(70))

Celem poprawek jest dostosowanie procedur testowych do nowych wymagan Kodeksu LSA
(przyjetych rezolucjag MSC.589(111)) w zakresie bezpiecznego testowania systemow
zwalniajgcych todzi ratunkowych swobodnego spadku pod obcigzeniem, bez koniecznosci ich
fizycznego wodowania.

Czes¢ 1 — Préby prototypowe $rodkéw ratunkowych

Mechanizm zwalniajacy nalezy zamontowaé na urzadzeniu do badania wytrzymatosci
na rozcigganie. Obcigzenie nalezy zwieksza¢ do co najmniej szesciokrotnosci maksymalnego
obcigzenia roboczego mechanizmu zwalniajgcego, tak aby mechanizm ten nie ulegt
uszkodzeniu.

Czesc 2 - Proby produkcyjne i instalacyjne

Urzadzenia wodujgce, rampy todzi oraz uktad do préb zwalniania bez wodowania testuje sie
obcigzeniem statycznym wynoszgcym 2,2-krotnosc obcigzenia roboczego.

Wociggarki przy zaciggnietym hamulcu sprawdzane sg z obcigzeniem 1,5-krotnosci obcigzenia
roboczego.

Nowe przepisy maja zastosowanie do urzadzen instalowanych na statkach od 1 stycznia 2031
roku.

Rezolucja MSC.595(111) Kodeks MASS (Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa dla
morskich autonomicznych statkéw nawodnych)

Kodeks ma charakter nieobowigzkowy i ma na celu zapewnienie jednolitych, globalnych ram
regulacyjnych dla statkéw obstugiwanych zdalnie oraz wyposazonych w systemy
autonomiczne.

Stanowi on uzupetnienie Konwencji SOLAS oraz innych obowigzujgcych instrumentow IMO,
koncentrujgc sie przede wszystkim na zagadnieniach, ktére nie zostaty w wystarczajgcym
stopniu uregulowane w dotychczasowych przepisach miedzynarodowych.

Kodeks ma zastosowanie do statkéw towarowych podlegajgcych Konwencji SOLAS (rozdziat ),
ktore posiadajg funkcje autonomiczne lub sg sterowane zdalnie. Z zakresu wytgczono
jednostki szybkie (HSC) oraz statki niekomercyjne (okrety wojenne i jednostki pomocnicze).
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Kodeks sktada sie z trzech gtdwnych czesci:

e (Czes¢ | (Wstep): Okresla cel, zasady, zakres stosowania oraz definicje kluczowych
termindw.

o (Czes¢ Il (Zasady ogdlne): Zawiera przepisy dotyczace certyfikacji, procesu zatwierdzania,
oceny ryzyka oraz zarzadzania bezpieczenstwem.

e (Czes¢ lll (Wymagania szczegétowe): Definiuje wymagania funkcjonalne dla konkretnych
operacji, takich jak nawigacja, zdalne sterowanie, tgczno$¢ czy ochrona pozarowa.

Kodeks wejdzie w zycie 1 lipca 2026 roku.

Rezolucja MSC.448(99)/Rev.1 Zmienione wytyczne dotyczace zapobiegania nielegalnemu
wchodzeniu na statki oraz podziatu odpowiedzialnosci w celu skutecznego rozwigzywania
tych sytuacji

Rezolucja wzywa rzady do wdrozenia od lipca 2026 r. w procedurach krajowych zatgczonych
wytycznych oraz do zajmowania sie przypadkami pasazerow na gape (stowaways) w duchu
wspotpracy z innymi zainteresowanymi stronami, w oparciu o podziat obowigzkéw w nich
okreslony.

Rezolucja zwraca sie do przedsiebiorstw zeglugowych, armatoréw, operatoréw statkdéw
i innych zainteresowanych stron o przyjecie odpowiednich obowigzkéw okreslonych
w wytycznych oraz o udzielanie wskazéwek swoim kapitanom i zatogom w tym zakresie.

Rezolucja odwotuje MSC.448(99).
Rezolucja MSC.596(111) Poprawki do Kodeksu MODU, 2009

Rezolucja zawiera poprawki, opracowane w celu wyjasnienia wielopoziomowych systemdw
awaryjnego wytgczania (ESD) w wymaganiach w sekcji 6.5 Kodeksu — Sytuacje awaryjne
spowodowane operacjami wiercenia. Poprawki majg na celu wyjasnienie jakie urzgdzenia
elektryczne muszg pozosta¢ sprawne po awaryjnym wyltgczeniu. Poprawki dotyczg
zidentyfikowanej niespdjnosci, w wyniku ktérej procedury awaryjnego wytgczenia mogtyby
spowodowac odtgczenie zasilania wiekszosci urzgdzen elektrycznych na poktadzie z powodu
obecnosci atmosfery wybuchowej, co mogtoby potencjalnie uniemozliwi¢ dziatanie
kluczowych systemodw.

Zmiany maja zastosowanie wytacznie do jednostek MODU zbudowanych w dniu 1 stycznia
2027 r. lub po tej dacie.

Rezolucja MSC.597(111) Zmienione Tymczasowe zalecenia dotyczace przewozu skroplonego
wodoru luzem

Zalecenia, o ktérych mowa w ust. 5 preambuty Kodeksu IGC, dotyczace przewozu skroplonego
wodoru luzem, majg stanowié¢ podstawe przysztych minimalnych wymagan dotyczacych
przewozu tego fadunku.

Niniejsze zalecenia majg na celu utatwienie zawarcia tréjstronnego porozumienia w sprawie
statku pilotazowego, ktory zostanie zbudowany w celu prowadzenia badan
i zademonstrowania bezpiecznego transportu morskiego na duze odlegtosci skroplonego
wodoru luzem.

Zostaty one opracowane przy zatozeniu, ze statek do przewozu wodoru w stanie ciektym nie
przewozi gazow w stanie ciektym innych niz wodoér.
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Rezolucja odwotuje MSC.565(108).

Rezolucja MSC.598(111) Obowigzkowy system meldunkowy na obszarze Morza
Adriatyckiego (ADRIREP)

Rezolucja ta wprowadza system meldunkowy statkdw na obszarze Morza Adriatyckiego.

Rezolucja wchodzi w zycie 1 grudnia 2026 roku, uchylajac dotychczasowy zatacznik 2 do
rezolucji MSC.139(76).

Rezolucja MSC.314(88)/Rev.1 Obowigzkowy system meldunkowy na obszarze Ciesniny
Dunsko-Szwedzkiej (SOUNDREP)

Rezolucja wprowadza zrewidowane postanowienia dla systemu meldunkowego w Ciesninie
Sund pomiedzy Danig a Szwecja.

Rezolucia wchodzi w zycie 1 grudnia 2026 roku, uchylajac dotychczasowa rezolucje
MSC.314(88).

Rezolucja MSC.332(90)/Rev.1 Obowigzkowy system meldunkowy na obszarze ruchu
Storebzelt (BELTREP)

Rezolucja wprowadza zrewidowane postanowienia dla systemu meldunkowego w rejonie
Wielkiego Bettu.

Rezolucja wchodzi w zycie 1 grudnia 2026 roku, uchylajac rezolucje MSC.332(90) oraz
zatacznik 1 do rezolucji MSC.63(67).

Rezolucja MSC.599(111) Poprawki do Swiatowego Systemu Radionawigacyjnego
(Rezolucja A.1046(27))

Rezolucja zawiera zaktualizowany ,Raport z badad nad Swiatowym Systemem
Radionawigacyjnym”, zawarty w zatgczniku, ktory zmienia dotychczasowy tekst zatgcznika do
rezolucji A.1046(27).

Raport zawiera:

e Procedury i obowigzki zwigzane z uznawaniem systemow, w tym procedury i zadania IMO
oraz obowigzki rzgdéw i organizacji,
e Zalecenia dotyczace odbiornikéw radiowych na statkach.

Zatacznik do raportu zawiera wymagania operacyjne dotyczace:

— nawigacji na wodach oceanicznych,
— nawigacji przy podejsciach do portéw, w portach oraz na wodach przybrzeznych.

Rezolucja MSC.379(93)/Rev.1 Standardy techniczno-eksploatacyjne dla statkowych
odbiornikow systemu nawigacji satelitarnej BeiDou (BDS)

Standardy zawieraja:

e komponenty systemu odbiorczego BDS: antena, odbiornik z procesorem, uktad sterowania
i interfejs danych oraz wyswietlacz pozycji (moze tez stanowi¢ czes$¢ zintegrowanego
systemu nawigacyjnego INS);

e wymagania dla odbiornikéw BDS:

o czestotliwosci i tryby pracy,
o uktad wspodtrzednych, czas i wyjscia cyfrowe,
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o czas uzyskiwania pozycji i czestotliwo$é odswiezania,
o kontrola integralnosci, alarmy i zabezpieczenia.

Nowe standardy maja zastosowanie do odbiornikdw BDS instalowanych na statkach
od 31 lipca 2028 roku.

Dla urzadzen zamontowanych przed 31 lipca 2028 roku nadal obowigzujg standardy
z dotychczasowej rezolucji MSC.379(93).

Rezolucja zastepuje MSC.379(93).
OKOLNIKI KOMITETU MSC

MSC.1/Circ.1698 Wytyczne dotyczace szkolenia i certyfikacji marynarzy, ktérych dotyczy
sytuacja na Morzu Arabskim, Morzu Omanskim oraz w regionie Zatoki Perskiej,
a w szczegolnosci w Ciesninie Ormuz i w jej okolicy

Niniejsze wytyczne majg na celu poméc organom odpowiedzialnym za szkolenie marynarzy
i wydawanie Swiadectw marynarskich, panstwom bandery oraz pafistwom portu w spetnieniu
odpowiednich wymogdéw zwigzanych z wdrazaniem Konwencji STCW i Kodeksu STCW
w zwigzku z sytuacjg panujgcg na Morzu Arabskim, Morzu Omanskim oraz w regionie Zatoki
Perskiej, a zwtaszcza w Ciesninie Ormuz i w jej okolicy. Wytyczne zawierajg w szczegdlnosci
zalecane praktyki dotyczgce srodkdow nadzwyczajnych przyjetych przez Strony w odpowiedzi
na obecne okolicznosci.

MSC.1/Circ.1699 Wytyczne dotyczace wykorzystania na poktadzie statku zintegrowanego
systemu wymiany danych w morskim pasmie VHF (VDES)

Wytyczne zostaty opracowane w celu zapewnienia bezpiecznego i skutecznego korzystania
z systemu wymiany danych VHF (VDES), a w szczegdlnosci w celu przekazania marynarzom
i operatorom stacji brzegowych informacji dotyczacych praktycznego zastosowania,
ograniczen i potencjalnych mozliwosci systemu VDES.

Wytyczne zawierajg informacje o:

e komponentach systemu: AIS, wiadomosciach specyficznych dla aplikacji (ASM), naziemnej
wymianie danych (VDE-TER) oraz satelitarnej wymianie danych (VDE-SAT),

e wyzszych predkosciach transmisji, ktére w przypadku VDE-TER moga by¢ do 32 razy
wieksze niz w AlS,

e obowigzku nadawania najwyzszego priorytetu raportowaniu pozycji AlS oraz informacjom
zwigzanym z bezpieczenstwem,

e koniecznosci zapoznania zatogi z obstugg systemu zgodnie z Konwencjg STCW i Kodeksem
ISM.

MSC.1/Circ.1588/Rev.4 Zmienione procedury reagowania w sytuacjach awaryjnych
dla statkéw przewozacych towary niebezpieczne (Przewodnik EmS)

Poprawki w okdlniku odzwierciedlajg zmiany przyjete do Kodeksu IMDG.

Poradnik EmS zawiera wskazowki na temat procedur, ktére nalezy stosowac¢ w sytuacjach
zagrozen (pozarow i rozlewéw) z udziatem niebezpiecznych substancji, materiatéw lub
obiektéw, jak réwniez substancji szkodliwych (substancje zanieczyszczajgce $rodowisko
morskie), o ktédrych mowa w Miedzynarodowym kodeksie towaréw niebezpiecznych (Kodeks
IMDG). Zgodnie z Kodeksem ISM, wszystkie statki oraz firmy odpowiedzialne za ich
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eksploatacje, sg zobowigzane do posiadania systemu zarzadzania bezpieczeristwem (SMS),
ktéry naktada obowigzek posiadania procedur reagowania w sytuacjach zagrozen na statku.
Niniejszy podrecznik jest adresowany do wtascicieli i armatoréw statkéw, jak réwniez innych
podmiotéw zaangazowanych w opracowanie procedur reagowania w sytuacji zagrozenia,
ktdre sg czescig Planu postepowania awaryjnego dla statku.

Czwarta skonsolidowana rewizja Zmienionych procedur reagowania w sytuacjach zagrozen dla
statkdw przewozgcych towary niebezpieczne (Poradnik EMS) odzwierciedla poprawki (43-26)
do Kodeksu IMDG, przyjete rezolucjg MSC.587(111).

Zacheca sie zainteresowane strony do zapoznania sie z dokumentem, majgc na uwadze,
ze poprawki (43-26) do Kodeksu IMDG mozna stosowaé na zasadach dobrowolnosci od dnia
1 stycznia 2027 r. Ich data wejscia w zycie to 1 stycznia 2028 r.

Okdlnik zastepuje MSC.1/Circ.1588/Rev.3.

MSC.1/Circ.1205/Rev.2 Zmienione wytyczne dotyczace opracowywania instrukcji obstugi
i konserwacji systemow todzi ratunkowych

Okdlnik wprowadza istotne poprawki dotyczgce testowania systemow zwalniania pod
obcigzeniem bez koniecznosci wodowania todzi (szczegdlnie dla todzi zrzutowych — free-fall).
Ma to na celu umozliwienie bezpiecznego przeprowadzenia prob operacyjnych mechanizmow
zwalniajgcych.

W dodatku do Zatgcznika zamieszczono modelowy podrecznik dla systemu todzi ratunkowej
z ochrong przeciwpozarowg, ktory stuzy jako wzorzec dla producentéw w zakresie
wymaganego poziomu detali i jakosci grafik.

Okdlnik zastepuje MSC.1/Circ.1205/Rev.1.

MSC.1/Circ.1529/Rev.1 Ujednolicone interpretacje punktéw 4.4.7.6 i 4.7.7 Kodeksu LSA
dotyczace systemoéw opuszczania i podnoszenia todzi ratunkowych

Okdlnik zawiera ujednolicone interpretacje punktow 4.4.7.6 i 4.7.7 Kodeksu LSA,
uwzgledniajace poprawki wprowadzone rezolucjami MSC.320(89) oraz MSC.589(111).

Punkty 4.4.7.6.6 and 4.4.7.6.7.2

Wymog prawidtowego resetowania mechanizmu zwalniajacego dotyczy réwniez ,innych
srodkéow” lub ,podobnych urzadzen” zabezpieczajgcych. Jesli stosowane sg zawleczki
zabezpieczajace, ich konstrukcja musi byé zaakceptowana przez producenta haka.

Punkty 4.4.7.6.9i14.7.7

e Wszystkie blokady (zabezpieczenia mechaniczne) zawierajgce elementy hydrostatyczne
muszg by¢ odporne na korozje w sSrodowisku morskim;

e Stal nierdzewna o wspdtczynniku PREN > 22 nie wymaga dodatkowych testow
korozyjnych;

e Materiaty o PREN < 22 muszg przejs¢ testy w mgle solnej (1000 godzin dla elementéw
zewnetrznych, 160 godzin dla wewnetrznych), a po nich 10-krotng prébe dziatania pod
obcigzeniem;

e Gatunki stali nierdzewnej 201, 304, 321 i 347 sg uznane za nieodpowiednie z powodu
podatnosci na korozje wzerowq i szczelinowg. W przypadku linek sterujgcych pokrytych
ostong i zamontowanych wewnatrz todzi ratunkowej dopuszcza sie stosowanie linek
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wewnetrznych wykonanych ze stali nierdzewnej austenitycznej 304 bez koniecznosci
przeprowadzania préby korozyjnej.

Punkt 4.4.7.6.14

Cata konstrukcja zawiesi (w tym potaczenia z systemem zwalniajgcym i zurawikiem) musi
posiadac obliczeniowy wspotczynnik bezpieczenstwa wynoszacy 6. Obliczenia te opierajg
sie na masie w petni wyposazonej i zatadowanej fodzi powiekszonej o dodatkowe 1000 kg
roztozone réwnomiernie na talie.

Okélnik zastepuje MSC.1/Circ.1529.

MSC.1/Circ.1630/Rev.4 Zmienione znormalizowane formularze oceny i sprawozdan z préb
srodkéw ratunkowych

Okélnik wprowadza poprawki wynikajace z przyjecia rezolucji MSC.589(111). Formularze maja
na celu ujednolicenie proceséw testowania sprzetu ratunkowego na catym swiecie.

Wprowadzono procedury i formularze dotyczgce testowania mechanizméw zwalniajgcych
pod obcigzeniem bez koniecznosci wodowania todzi. Uwzgledniono zmiany w wymogach
dotyczacych materiatow odblaskowych oraz masy przyjmowanej do obliczen w testach
samoprostowania fodzi catkowicie zamknietych. Formularze dotyczg pneumatycznych tratw
ratunkowych, komponentdow jednostek ratunkowych, takich jak zwalniaki hydrostatyczne
(HRU), silniki spalinowe todzi ratunkowych i ratowniczych, materiaty wypornosciowe, swiatta
pozycyjne, szperacze oraz todzi ratunkowych wodowanych przy pomocy zurawikdéw oraz todzi
zrzutowych.

Okdlnik zastepuje MSC.1/Circ.1630/Rev.3.

MSC.1/Circ.1578/Rev.1 Zmienione wytyczne dotyczace bezpieczeristwa podczas éwiczen
opuszczania statku z wykorzystaniem todzi ratunkowych

Okodlnik zawiera zaktualizowane wytyczne majgce na celu zapewnienie bezpieczenstwa
podczas c¢wiczen opuszczania statku z wykorzystaniem todzi ratunkowych. Zawiera
on szczegdtowe procedury operacyjne dla réznych typow fodzi, w tym wskazéwki dotyczace
jednostek opuszczanych na taliach oraz instrukcje dotyczgce symulowanego wodowania todzi
swobodnego spadku, co pozwala na ¢éwiczenie procedur zwalniania bez ryzyka fizycznego
zrzutu fodzi. Wytyczne majg na celu minimalizacje ryzyka wypadkdéw poprzez regularne
przeglady sprzetu oraz unikanie niepotrzebnych zagrozen podczas manewréw z petng obsada.

Okélnik zastepuje MSC.1/Circ.1578.

MSC.1/Circ.1369/Rev.1 Noty Wyjasniajace dotyczace bezpiecznego powrotu do portu oraz
uporzadkowanej ewakuacji i opuszczenia statku po pozarze lub zalaniu

Przepisy Konwencji SOLAS dotyczgce bezpiecznego powrotu do portu (SRtP) dla statkéw
pasazerskich weszty w zycie w 2010 roku. Miaty one szerokie konsekwencje dla projektowania,
testowania i eksploatacji statkow pasazerskich, a ich wdrozenie w branzy stanowito powazne
wyzwanie.

Pierwotne Noty, opublikowane w 2010 r. jako okdlnik MSC.1/Circ.1369, miaty na celu
promowanie jednolitego wdrazania procesu oceny SRtP, ze szczegdlnym uwzglednieniem
procesu weryfikacji i zatwierdzania przez administracje. Szesnascie lat po przyjeciu koncepcji
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SRtP nadal brakuje jednolitego wdrazania w catym sektorze statkdw pasazerskich i istnieje
potrzeba licznych wyjasnien oraz interpretacji.

Niniejsza rewizja okdlnika rozszerza zakres pierwotnego dokumentu poza proces oceny,
obejmujgc wytyczne dotyczace petnego cyklu zycia statkow pasazerskich SRtP, w tym aspekty
zwigzane z projektowaniem, weryfikacjg, badaniami i eksploatacja.

Niniejsze Noty Wyjasniajace maja zastosowanie do statkow:

1. w odniesieniu do ktdrych umowa na budowe zostata zawarta w dniu 1 stycznia 2028 r. lub
po tej dacie; lub

2. w przypadku braku umowy na budowe — ktérych stepka zostata potozona lub ktére
znajdujg sie na podobnym etapie budowy w dniu 1 lipca 2028 r. lub po tej dacie; lub

3. ktorych dostawa ma nastgpié¢ w dniu 1 stycznia 2032 r. lub po tej dacie.

Okdlnik zastepuje MSC.1/Circ.1369.

MSC.1/Circ.1574/Rev.1 Zmienione tymczasowe wytyczne dotyczgce stosowania elementéw
z tworzyw sztucznych wzmacnianych wiéknami (FRP) w konstrukcjach statkow:
bezpieczenstwo przeciwpozarowe

Zmienione tymczasowe wytyczne dotyczgce stosowania elementdw z tworzyw sztucznych
wzmocnionych wtéknami (FRP) w konstrukcjach statkow: bezpieczenstwo przeciwpozarowe,
powinny by¢ stosowane przy zatwierdzaniu elementéw z FRP w konstrukcjach statkdéw jako
uzupetnienie  Wytycznych  dotyczacych  zatwierdzania rozwigzan alternatywnych
i rownowaznych przewidzianych w réznych instrumentach IMO (MSC.1/Circ.1455) oraz
Wytycznych dotyczgcych alternatywnych projektéw i rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa
przeciwpozarowego (MSC.1/Circ.1002 wraz z poprawkami Corr.1, Corr.2 i Corr.3, zmienionych
przez MSC.1/Circ.1552).

Wzywa sie panstwa cztonkowskie do stosowania przedmiotowych wytycznych przy
zatwierdzaniu alternatywnych projektéw i rozwigzan dotyczacych elementéw z FRP
w konstrukcjach statkéw zgodnie z prawidtem 11-2/17 Konwencji SOLAS (Alternatywne
projekty i rozwigzania). Zmienione wytyczne majg na celu zapewnienie spdjnego podejscia
w odniesieniu do norm bezpieczeistwa przeciwpozarowego statkdéw wykorzystujgcych
elementy z FRP w swoich konstrukcjach oraz utrzymanie poziomu bezpieczenstwa
przeciwpozarowego gwarantowanego przez przepisy rozdziatu I1-2 Konwencji SOLAS.

Okélnik zastepuje MSC.1/Circ.1574.

MSC.1/Circ.1700 Wytyczne dotyczace stosowania technik inspekcji zdalnej podczas
przegladéw przeprowadzanych zgodnie z Kodeksem ESP

Niniejsze wytyczne maja na celu dostarczenie wskazéwek dotyczacych aspektow technicznych
i operacyjnych, ktére nalezy uwzgledni¢ podczas stosowania technik zdalnej inspekcji (RIT —
Remote Inspection Techniques) jako alternatywnego sposobu dostepu, majgcego na celu
wsparcie inspektoréw podczas szczegdtowych ogledzin i pomiardw grubosci. Umozliwiajg one
dostep do czesci konstrukcji statku, ktédre mogg nie byé w petni dostepne za pomoca statych
srodkow dostepu, zgodnie z Miedzynarodowym kodeksem rozszerzonego programu inspekcji
podczas przegladdw masowcéw i zbiornikowcow, 2011 (Kodeks ESP z 2011 r.). Wytyczne
zawierajg przyktadowy formularz 1 planu inspekcji RIT (zatgcznik 1), procedure weryfikacji
przedinspekcyjnej oraz kryteria akceptacji (zatgcznik 2) oraz przyktadowy formularz 1 raportu
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z inspekcji RIT (zat. 3). Ponadto zatacznik 4 zawiera przepisy techniczne oraz szczegétowe
informacje dotyczace oceny i certyfikacji systemdéw RIT oraz powigzanych technologii
cyfrowych stuzacych do wykrywania i okreslania rozmiaréw wad konstrukcyjnych.

MSC.1/Circ.1701 Tymczasowe wytyczne dotyczace bezpieczenstwa  statkow
wykorzystujacych wodor jako paliwo

Wytyczne okreslajg zasady dotyczgce rozmieszczenia, montazu, sterowania i monitorowania
maszyn, urzadzen i systeméw wykorzystujgcych wodor jako paliwo, w celu zminimalizowania
zagrozenia dla statku, oséb na poktadzie oraz S$rodowiska. Wytyczne zostaty Sscisle
dostosowane do Kodeksu IGF, a w szczegdlnosci do rozdziatu 3 tego kodeksu. O ile nie
postanowiono wyraznie inaczej, niniejsze wytyczne majg zastosowanie do statkow
wykorzystujgcych wodér w postaci skroplonej i/lub sprezonej jako paliwo, do ktérych ma
zastosowanie czes$¢ G rozdziatu 1l-1 Konwencji SOLAS.

MSC.1/Circ.1702 Tymczasowe wytyczne dotyczace wykorzystania tadunku amoniaku jako
paliwo

Wytyczne dotyczg gazowcdw (zgodnie z SOLAS VII/11.2) wykorzystujgcych amoniak jako
paliwo i spetniajgcych wymogi Kodeksu IGC. Obejmujg wymogi konstrukcyjne, takie jak
lokalizacja urzadzen w obszarze tadunkowym, zastosowanie systemow ograniczajgcych
uwalnianie amoniaku (ARMS) oraz zapewnienie bezpieczenstwa w przedziatach
maszynowych.

MSC.1/Circ.1689/Rev.1 Srodki ewakuacyjne z dolnej czesci pomieszczen maszynowych
(prawidta 11-2/13.4.1.1 i 13.4.2.1 SOLAS)

W odpowiedzi na rozbieznosci w interpretacjach prawidet 11-2/13.4.1.1 i 13.4.2.1 SOLAS,
w szczegdlnosci w kontekscie inspekcji przeprowadzanych w ramach kontroli paristwa portu
(PSC), w odniesieniu do terminu ,dolna czes¢” uzywanego w zwigzku ze srodkami
ewakuacyjnymi z pomieszczen ponizej poktadu grodziowego na statkach pasazerskich oraz
z pomieszczen maszynowych kategorii A na statkach towarowych, okdlnik potwierdza, ze
terminy ,,dolna czes¢ pomieszczenia” nalezy traktowac jako najnizszy poziom pokfadu albo
jako platforme lub korytarz.

Okélnik odwotuje MSC.1/Circ.1689.

MSC.1/Circ.1163/Rev.14 Strony Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania swiadectw oraz petnienia wacht z 1978 r., co do ktorych
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego potwierdzit, ze przekazaly informacje wykazujace,
iz odpowiednie postanowienia konwencji s3 w petni i catkowicie stosowane

OkdlInik zawiera wykaz Stron Konwencji STCW, co do ktérych Komitet MSC potwierdzit petne
i catkowite stosowanie odpowiednich przepiséw konwencji.

MSC.1/Circ.1164/Rev.31 Udostepnianie informacji dotyczacych sprawozdan z niezaleznych
ocen przedtozonych przez Strony Konwencji STCW z 1978 r., w odniesieniu do ktorych
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego potwierdzit, ze przekazane informacje wskazuja,
iz Strony w petni i catkowicie stosujg sie do odpowiednich postanowien Konwengji

Okolnik dotyczy udostepniania informacji na temat sprawozdan z niezaleznych ocen
przedktadanych przez Strony Konwencji STCW z 1978 r. Stanowi on dopetnienie okdlnika
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MSC.1/Circ.1163, skupiajac sie bezposrednio na weryfikacji i audytach systemoéw szkolenia
zgodnie z prawidtem 1/8 Konwencji STCW.

Okélnik zastepuje MSC.1/Circ.1164/Rev.30.

MSC.1/Circ.797/Rev.43 Wykaz os6b kompetentnych prowadzony przez Sekretarza
Generalnego zgodnie z sekcjg A-1/7 Kodeksu STCW

OkdInik zawiera zaktualizowany Wykaz oséb kompetentnych prowadzony przez Sekretarza
Generalnego IMO na podstawie sekcji A-I/7 Kodeksu STCW.

Zgodnie z przepisami Konwencji oraz Kodeksu STCW, Sekretarz Generalny IMO utrzymuje liste
ekspertow zgtaszanych i rekomendowanych przez panistwa bedgce Stronami konwencji.
Osoby te sg powotywane w celu:

e QOceny sprawozdan i informacji przedktadanych przez Strony Konwencji STCW na
podstawie prawidet I/7 oraz I/8;

e Asystowania przy przygotowywaniu raportow przez Sekretarza Generalnego dla Komitetu
MSC potwierdzajgcych, ze dane panstwo w petni stosuje sie do przepiséw konwencji.

Okdlnik zastepuje MSC.1/Circ.797/Rev.43.
MSC.1/Circ.1703 Ujednolicone interpretacje Kodeksu IGC

Interpretacje te majg zastosowanie do wszystkich gazowcéw wyposazonych w membranowe
systemy zbiornikéw tadunkowych, o ktédrych mowa w punkcie 4.1.5 Kodeksu IGC oraz punkcie
4.2.2 Kodeksu IGC z 1983 r.

MSC.1/Circ.1704 Wytyczne dotyczace utrzymania sprzetu komputerowego i systemow
nawigacyjnych oraz srodkow tacznosci na statku

Wytyczne maja na celu zwiekszenie niezawodnosci przedmiotowych systemow, podniesienie
Swiadomosci zatogi w zakresie ich obstugi oraz wzmocnienie cyberbezpieczenstwa,
bez koniecznosci zwiekszania czestotliwosci fizycznych przegladow.

MSC.1/Circ.1705 Wytyczne dotyczace przewozenia i uzytkowania systemu elektronicznych
publikacji nautycznych (ENP)

Wytyczne majg na celu ujednolicenie zasad dotyczacych przewozenia i uzytkowania systemoéw
elektronicznych publikacji nautycznych (ENP) na statkach, zapewniajgc zgodnos$¢ z prawidtami
V/19.2.1.4 i V/27 Konwencji SOLAS. Okdlnik okresla wymogi dla sprzetu, oprogramowania,
zasilania oraz rozwigzan rezerwowych (backup).

MSC.1/Circ.1657/Rev.1 Procedury reagowania statkéw na sygnaty alarmowe DSC

Okalnik okresla procedure reagowania na alarmy o niebezpieczenstwie DSC (Digital Selective
Calling) przez statki. Dokument, ktdry zostat opracowany dla ujednolicenia dziatan
radiooperatorow zgodnie z rozdziatem IV Konwencji SOLAS, zawiera instrukcje dla personelu
poktadowego dotyczgce obstugi alarméw DSC na kanatach VHF, MF i HF, co ma na celu
unikniecie niepotrzebnego obcigzenia centrow koordynacji ratownictwa oraz opodzinien
w akcjach ratowniczych.

Okdlnik zastepuje MSC.1/Circ.1657.
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MSC.1/Circ.1706 Proces analizy wypadkdéw, procedur sporzadzania raportéw oraz badan

opartych na danych

Zatacznik do niniejszego okdlnika nalezy traktowac jako podstawe prac prowadzonych przez
Organizacje w celu wsparcia procesu tworzenia przepisow dotyczgcych dziatan zwigzanych
z analizg wypadkow, prowadzong na podstawie raportéw z dochodzen w sprawie wypadkow
oraz badan opartych na danych.

MSC-MEPC.1/Circ.5/Rev.7 Organizacja i metody pracy Komitetu Bezpieczeristwa Morskiego
oraz Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego i ich organéw pomocniczych

Celem niniejszego okodlnika jest zapewnienie jednolitej podstawy dla Komitetu
Bezpieczeristwa Morskiego (MSC) oraz Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) i ich
organdw pomocniczych, umozliwiajgcej im prowadzenie prac w sposéb wydajny i skuteczny,
a takze wzmocnienie powigzania miedzy strategiag Organizacji, pracami komitetéw oraz
budzetem dwuletnim, z myslg o realizacji misji IMO. Okdlnik ma zastosowanie do prac
komitetow i ich organdw pomocniczych, a takze do prac grup roboczych, redakcyjnych,
korespondencyjnych, miedzysesyjnych oraz innych grup powotanych przez te organy.

Okdlnik odwotuje MSC-MEPC.1/Circ.5/Rev.6.

MSC-MEPC.2/Circ.15/Rev.3 Wytyczne dotyczace opracowywania, przegladu i walidacji
kurséw modelowych

Okadlnik zawiera zaktualizowane wytyczne dotyczgce opracowywania, przegladu i walidacji
kursow modelowych IMO i ma na celu usprawnienie procesu wdrazania instrumentow IMO
poprzez ujednolicenie standardow szkoleniowych.

Okdlnik zastepuje MSC-MEPC.2/Circ.15/Rev.2.

MSC-MEPC.5/Circ.17 Wytyczne dotyczace oceny i zastosowan: zdalnych przegladoéw,
zdalnych audytow zwigzanych z Kodeksem ISM oraz zdalnej weryfikacji na zgodnos¢
z Kodeksem ISPS

Wytyczne odpowiadajg na potrzebe ujednolicenia wymagan dla administracji dotyczgcych
stosowania metod zdalnych w ramach przegladow, audytéw i weryfikacji objetych
odpowiednio zakresem Zharmonizowanego systemu przegladéw i certyfikacji (HSSC),
Miedzynarodowego kodeksu zarzgdzania bezpieczng eksploatacjg statkdw i zapobieganiem
zanieczyszczaniu (ISM) oraz Miedzynarodowego kodeksu ochrony statku i obiektu portowego
(ISPS), wraz z pdzniejszymi zmianami.

Celem wytycznych jest zapewnienie, ze powszechnie przyjete miedzynarodowe ramy
regulacyjne sg skutecznie wdrazane, przy wykorzystaniu nowych oraz rozwijajacych sie
technologii, ale bez niepotrzebnych administracyjnych obcigzen.

Wytyczne okres$lajg wymagania techniczne dla narzedzi komunikacyjnych (Information and
Communication Technology - ICT), zasady bezpieczeristwa danych oraz procedury planowania,
aby zapewnié poziom wiarygodnosci rownowazny inspekcjom osobistym.

MSC-MEPC.5/Circ.3/Rev.1 Zmieniona ujednolicona interpretacja dotyczgca daty ukonczenia
przegladu i weryfikacji, na ktorych opierajg sie certyfikaty

Okolnik zawiera Zmieniong ujednolicong interpretacje dotyczaca daty ukonczenia przegladu
i weryfikacji, na ktérych opierajg sie certyfikaty. Niniejsza rewizja zostata opracowana w celu
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usuniecia niejasnosci dotyczgcych tego, czy interpretacja odnosi sie wytgcznie do przeglagdow
wstepnych i odnowieniowych, czy réwniez do przegladédw rocznych, posrednich lub
okresowych, ktére prowadzity do niespéjnych praktyk wséréd panstw bandery, organizacji
uznanych (RO) oraz organéw panstwa portu.

Niniejsza zmieniona ujednolicona interpretacja wskazuje, ze , data zakonczenia przegladu”
powinna odnosié sie wytgcznie do daty ostatniego przegladu wstepnego lub odnowieniowego.

Okélnik zastepuje MSC-MEPC.5/Circ.3.

MSC-FAL.1/Circ.3/Rev.4 Wytyczne dotyczace zarzadzania ryzykiem cybernetycznym
w zegludze morskiej

Wytyczne zostaty opracowane w odpowiedzi na pilng potrzebe podnoszenia swiadomosci na
temat zagrozen zwigzanych z ryzykiem cybernetycznym. Zawierajg ogolne zalecenia dotyczace
zarzadzania ryzykiem cybernetycznym w zegludze morskiej, majgce na celu ochrone statkow
przed obecnymi i pojawiajgcymi sie zagrozeniami cybernetycznymi oraz narazeniem na nie.
Wytyczne obejmujg rowniez elementy funkcjonalne wspierajgce skuteczne zarzgdzanie
ryzykiem cybernetycznym.

Zainteresowane strony powinny podjg¢ niezbedne kroki w celu ochrony zeglugi przed
obecnymi i pojawiajgcymi sie zagrozeniami oraz stabymi ogniwami zwigzanymi z cyfryzacja,
integracjg i automatyzacjg procesow i systemow w zegludze.

W celu uzyskania szczegétowych informacji i wskazéwek dotyczagcych opracowywania
i wdrazania konkretnych proceséw zarzgdzania ryzykiem uzytkownicy niniejszych wytycznych
powinni zapoznaé¢ sie z wymogami i wytycznymi poszczegdlnych rzadow panstw
cztonkowskich oraz administracji bander, a takze z odpowiednimi miedzynarodowymi
i branzowymi normami oraz najlepszymi praktykami w tym zakresie.

Okolnik oraz wszelkie jego rewizje zastepuja tymczasowe wytyczne zawarte w dokumencie
MSC.1/Circ.1526.

SN.1/Circ.346 Srodki dotyczace wytyczania tras inne niz systemy rozdzielania ruchu

Okdlnik dotyczy przyjecia obszaru ,,u wybrzezy Reunion”, ktérego nalezy unika¢ (Area To Be
Avoided — ATBA).

Wspomniane zalecenia zostang wprowadzone w zycie z dniem 1 grudnia 2026 r.

STCW.7/Circ.26 Tymczasowe wytyczne dotyczace szkolenia marynarzy na statkach
wykorzystujacych alkohol metylowy/etylowy jako paliwo

Wytyczne bazujg na standardach szkoleniowych dla statkéw zasilanych LNG (wykorzystujgc
jako baze okdlnik STCW.7/Circ.25). Wytyczne te sg bezposrednio powigzane z wymaganiami
bezpieczenstwa zawartymi w okdlniku MSC.1/Circ.1621 (Tymczasowe wytyczne dotyczgce
bezpieczenstwa statkéw wykorzystujgcych alkohol metylowy/etylowy jako paliwo).

Dwupoziomowe szkolenie skupia sie na obstudze systeméw paliwowych z ptynami
tatwopalnymi, w tym na bunkrowaniu, kontroli zagrozen (palnos¢, toksycznosé i zagrozenia
elektrostatyczne) oraz gaszeniu pozardw i reagowaniu w sytuacjach awaryjnych zwigzanych
z alkoholem.
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STCW.7/Circ.27 Tymczasowe wytyczne dotyczace szkolenia marynarzy na statkach

wykorzystujacych amoniak jako paliwo

Wytyczne bazujg na standardach szkoleniowych dla statkéw zasilanych LNG (wykorzystujgc
jako baze okdlnik STCW.7/Circ.25). Sg one powigzane z wymogami bezpieczerstwa zawartymi
w okdlniku MSC.1/Circ.1687 (Tymczasowe wytyczne dotyczace bezpieczeristwa dla statkow
wykorzystujgcych amoniak jako paliwo).

Dwupoziomowe szkolenie skupia sie na:

e obstudze systemow paliwowych wykorzystujgcych gazy toksyczne i gazy pod cisnieniem,

e rozwigzaniach w zakresie ich magazynowania,

e zagrozeniach zwigzanych z rozprzestrzenianiem sie i zmiang stanu skupienia,

e $rodkach ograniczajgcych uwolnienie gazéw oraz Srodkach ochrony zdrowia zwigzanych
z narazeniem na amoniak.

REZOLUCIJE 84 sesji KOMITETU OCHRONY SRODOWISKA MORSKIEGO (MEPC 84)
(27.04-01.05.2026 r.)

Rezolucja MEPC.406(84) Dziatania majace na celu zapewnienie ochrony srodowiska
morskiego na Morzu Arabskim, Morzu Omanskim oraz w regionie Zatoki Perskiej,
w szczegolnosci w Ciesninie Ormuz i jej okolicach, w zwigzku z bezprawnymi dziataniami
Islamskiej Republiki Iranu

Rezolucja potepia ataki Islamskiej Republiki Iranu na statki handlowe, infrastrukture morska
i przybrzezng infrastrukture cywilng oraz zwraca uwage na zagrozenie, jakie stanowig dla
sSrodowiska morskiego regionu Zatoki Perskiej.

Rezolucja MEPC.407(84) Poprawki do Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL (wyjasnienie
pozycji w raportach danych wymaganych przez prawidta 27 i 28, wyznaczenie pétnocno-
wschodniego Atlantyku jako Obszaru Kontroli Emisji (ECA) tlenkéw azotu, tlenkéw siarki
i czastek statych, dostep do bazy danych IMO dotyczacej zuzycia paliwa przez statki (IMO
DCS) oraz klauzula przeglagdowa dotyczaca krotkoterminowego srodka redukcji emisji gazow
cieplarnianych)

Rezolucja wprowadza zmiany do prawidet:

e 13 (Tlenki azotu (NOx)) — lll poziom emisji, obszar kontroli emisji

e 14 (Tlenki siarki (SOX) i zanieczyszczenia state)

e 20 (Cel)

e 25 (Wymagany wskaznik EEXI),

e 27 (Gromadzenie i przekazywanie danych dotyczgcych zuzycia paliwa przez statki)

e 28 (Eksploatacyjna intensywnos¢ emisji dwutlenku wegla)

e Uzupetnienie VIl (Obszary kontroli emisji (prawidta 13.6 i 14.3)

e Uzupetnienie IX (Informacje, ktore nalezy przekaza¢ do bazy danych IMO dotyczacej
zuzycia paliwa przez statki (prawidto 27)

Poprawki wejda w zycie z dniem 1 wrzesnia 2027 r.
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Rezolucja MEPC.408(84) Poprawki do Zatacznika VI do Konwencji MARPOL (stosowanie

wielu profili eksploatacyjnych okretowych silnikow wysokopreznych, w tym doktadniejsze
okreslenie cykli badawczych silnika)

Rezolucja wprowadza zmiany do prawidet:

e 2 (Definicje) — nowe brzmienie paragrafu 1.19,

e Uzupetnienie | (Wzér Miedzynarodowego $Swiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu
powietrza (IAPP) (Prawidto 8)) — nowe wiersze w tabeli w sekcji 2.2.1,

e Uzupetnienie Il (Cykle préb i wspétczynniki wagowe (Prawidto 13)) — zmiana brzmienia
catego Uzupetnienia.

Poprawki wejda w zycie z dniem 1 wrzesnia 2027 r.

Rezolucja MEPC.409(84) Wytyczne z 2026 r. dotyczace postepowania z wodami balastowymi
oraz tworzenia Planéw postepowania z wodami balastowymi (G4)

Niniejsze wytyczne sktadajg sie z dwdch czesci:

e (Czes¢ A — ,Wytyczne dotyczgce postepowania z wodami balastowymi”, zawierajgca
wskazowki dotyczace ogdlnych zasad postepowania z wodg balastowg; oraz

e (Czes¢B-—,Wytyczne dotyczgce tworzenia Plandw postepowania z wodami balastowymi”,
zawierajgca wskazéwki dotyczgce struktury i tresci Planédw postepowania z wodami
balastowymi wymaganych na mocy prawidfa B-1 Konwencji.

Wytyczne majg zastosowanie do wszystkich statkdw oraz do Administracji, panstw portu,
panstw nadbrzeznych, armatoréow, operatorow statkdw, personelu statkdw zajmujgcego sie
wodg balastowa, projektantédw statkdw, stoczni, towarzystw klasyfikacyjnych, a takze innych
zainteresowanych stron.

Rezolucja uchyla wytyczne przyjete rezolucja MEPC.127(53) i zmienione rezolucjami
MEPC.306(73) oraz MEPC.370(80), z chwilg wejscia w zycie zmian do Konwencji BWM
zatwierdzonych podczas tej samej sesji.

Rezolucja MEPC.410(84) Poprawki do wytycznych z 2022 r. dotyczagcych metody obliczania
osiggnietego wskaznika projektowego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych
statkow

Rezolucja wprowadza zmiany do sekcji 2.2.1 poprzez dodanie:

e nowego przypisu po istniejgcym akapicie zaczynajgcym sie od stéw , W przypadku statku
wyposazonego w silnik gtéwny lub pomocniczy z napedem dwupaliwowym”,
e nowego przypisu po istniejgcym réwnaniu na koncu sekcji.

Rezolucja MEPC.411(84) Wytyczne z 2026 r. dotyczace przegladu i certyfikacji projektowego
wskaznika efektywnosci energetycznej (EEDI)

Celem wytycznych jest udzielenie pomocy podmiotom przeprowadzajgcym weryfikacje
wskaznika EEDI dla statkbw w przeprowadzaniu przeglagddw i certyfikacji wskaznika EEDI
zgodnie z prawidtami 5, 6, 7, 8 i 9 Zatagcznika VI do Konwencji MARPOL, a takze udzielenie
pomocy armatorom, stoczniom, producentom i innym zainteresowanym stronom
w zrozumieniu procedur dotyczacych przegladéw i certyfikacji wskaznika EEDI.
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Niniejsze wytyczne powinny by¢ stosowane do nowych statkéw, w odniesieniu do ktérych
do weryfikatora ztozono wniosek o przeprowadzenie przeglagdu wstepnego lub dodatkowego,
okreslonego w prawidle 5 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL.

Rezolucja ta zastepuje Wytyczne z 2022 r. dotyczace przegladow i certyfikacji projektowego
wskaznika efektywnosci energetycznej (EEDI) (rezolucja MEPC.365(79), zmienione rezolucjami
MEPC.374(80) i MEPC.403(83)).

Rezolucja MEPC.412(84) Poprawki do wytycznych z 2022 r. dotyczacych eksploatacyjnych
wskaznikéw intensywnosci emisji dwutlenku wegla oraz metod ich obliczania (Wytyczne ClI,
G1)

Rezolucja wprowadza nowe brzmienie sekcji 4.2 (Praca transportowa (W)).

Rezolucja MEPC.413(84) Poprawki do wytycznych z 2024 r. dotyczacych opracowania planu
zarzadzania efektywnoscig energetyczng statku (Wytyczne SEEMP z 2024 r.)

Rezolucja wprowadza zmiany do:

e czesci Il (Plan gromadzenia danych na temat zuzycia paliwa przez statki) poprzez
zastgpienie sformuftowania , Distance travelled” stowami , Total distance travelled”; oraz

e Uzupetnienia 4 (Standardowy format przekazywania do Administracji danych dotyczgcych
systemu gromadzenia danych oraz eksploatacyjnej intensywnosci emisji dwutlenku
wegla) w zakresie danych dotyczacych zuzycia paliwa przez statki, tj. pod istniejgcym
wierszem ,Total distance travelled (nm)” dodaje sie nowe wiersze dotyczgce
»statku w drodze - Ship Under Way)” i statku ,,nie bedacego w drodze”.

Z rezolucja ta powiazany jest okdélnik MEPC.1/Circ.925.

Rezolucja MEPC.414(84) Wytyczne z 2026 r. dotyczace pomiaréw emisji metanu (CH,) i/lub
podtlenku azotu (N,O) z okretowych silnikbw wysokopreinych na stanowiskach
badawczych i na statkach

W zafaczniku do niniejszych wytycznych znajduje sie m.in. protokét dotyczacy pomiardw emis;ji
metanu (CH4) i/lub podtlenku azotu (N,O) z okretowych silnikéw wysokopreznych na
stanowiskach badawczych i na statkach, oparty na Kodeksie Technicznym NOx z 2008 r.

Niniejsze wytyczne zastepuja wytyczne zawarte w rezolucji MEPC.402(83).

Rezolucja MEPC.415(84) Wytyczne dotyczace monitorowania obcigzenia silnika (ELM) oraz
obliczania wartosci emisji (Wytyczne ELM)

Wytyczne majg a na celu okreslenie metody monitorowania obcigzenia silnika (Engine Load
Monitoring ELM) w celu ustalenia wspdtczynnikéw odzwierciedlajgcych rzeczywisty prace
okretowego silnika wysokopreznego oraz obliczania wartosci emisji.

ELM moze by¢ wykorzystywany do monitorowania rzeczywistego obcigzenia silnika podczas
pracy, zamiast stosowania z géry okreslonych wspdtczynnikéw wazenia opisanych w sekcji 3.2
Kodeksu Technicznego NOx z 2008 r. oraz w potgczeniu ze zweryfikowanymi pomiarami emisji
CH4/N;0 w celu uzyskania bardziej reprezentatywnych wartosci emisji.

Wartosci emisji dla odpowiednich obcigzen silnika oblicza sie na podstawie zweryfikowanych
pomiaréow w jednostkach g/g paliwa, Csip-ch. (% masy paliwa zawierajagcego metan
zuzywanego przez przetwornik energii) lub g/kWh. Obliczenia rocznych wartosci emisji
(g/g paliwa) przeprowadza sie dla dwdch opcji:
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A. gdy w silniku zamontowano urzadzenie do pomiaru przeptywu paliwa gazowego,
B. gdy nie zainstalowano urzadzenia do pomiaru przeptywu paliwa gazowego.

Metoda monitorowania, procedura gromadzenia danych oraz roczne dane z monitoringu
obcigzenia i odpowiadajace im obliczenia emisji powinny zostaC zatwierdzone przez
Administracje.

Rezolucjia MEPC.416(84) Wytyczne dotyczace systemow ciggtego monitorowania emisji
(CEMS) stosowanych do okreslania ilosci emisji metanu (CH,) i/lub podtlenku azotu (N,O)
z okretowych silnikow wysokopreznych

Wytyczne zawarte w tej rezolucji podzielono na 6 czesci:

1. Pomiar gazéw wydechowych i zwigzane z tym wymagania;

2. Okredlenie natezenia przeptywu spalin, niezbedne do ilosciowego okreslenia,
w jednostkach masy, wskaznika emisji CHa4 i/lub N,O;

3. Obliczenia posrednie i koricowe, ktore stuzg do okreslenia wskaznika emisji CHs i/lub N,O
w przeliczeniu na mase w okresie okreslanym w niniejszych wytycznych jako ,okres
sprawozdawczy”;

4. Wymagania dotyczgce rejestrowania i przechowywania danych zwigzane
z funkcjonowaniem systemu Continuous Emission Monitoring System — CEMS. Obejmujg
one réwniez zakres raportéw, ktére urzgdzenie rejestrujgce dane powinno by¢ w stanie
generowac;

5. Wymagania dotyczgce dokumentacji

6. Certyfikacja. Obejmuje przeglagdy wstepne i coroczne, ktére nalezy przeprowadzié
wraz z wypetnieniem formularza Swiadectwa CEMS, ktéry ma zosta¢ wydany.

O ile nie okreslono inaczej, terminy i definicje uzyte w niniejszych wytycznych majg takie samo
znaczenie, jak te okreslone w Zatgczniku VI do Konwencji MARPOL, z pdzniejszymi zmianami,
oraz w NTC 2008

Rezolucja MEPC.417(84) Strategia 2026 i plan dziatania w sprawie odpaddéw z tworzyw
sztucznych pochodzacych z statkow

Strategia na rok 2026 oraz plan dziatania bedg poddawane monitorowaniu i ocenie w celu
zapewnienia, by nadal przyczyniaty sie do realizacji jej celu i osiggniecia zamierzonych
rezultatow, a takze Zze dziatania beda poddawane przeglagdowi i aktualizacji w oparciu
o informacje przekazane przez panstwa cztonkowskie i organizacje miedzynarodowe.

W 2030 r. IMO przeprowadzi kompleksowy przeglad niniejszej Strategii oraz planu dziatania.

Rezolucja ta zastepuje Strategie przyjeta rezolucja MEPC.341(77) oraz Plan dziatania na rok
2025 przyjety rezolucjag MEPC.404(83).

OKOLNIKI KOMITETU MEPC
MEPC.1/Circ.795/Rev.10 Ujednolicone Interpretacje do Zatacznika VI Konwencji MARPOL

MEPC 84 zatwierdzit:

e ujednolicong interpretacje prawidta 13.2.3 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, a takze
zaktualizowang ujednolicong interpretacje prawidta 13.2.2 dotyczacego ,Terminu
wymiany silnika” w celu wyjasnienia daty wejscia w zycie wymogu przeprowadzenia
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znaczacej przebudowy w nastepstwie ustanowienia obszaru kontroli emisji NOx,
w ktérym stosuje sie trzy kryteria dotyczace dat,

e zmieniong ujednolicong interpretacje prawidta 16.9 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL
dotyczacego ,spalarek okretowych z zasilaniem cigglym”, majgca na celu wyjasnienie
wymagan dotyczgcych badan typu tej spalarki.

W zataczniku tego okodlnika zamieszczono skonsolidowany tekst wszystkich istniejgcych
ujednoliconych interpretacji Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, w tym interpretacji
zawartych w MEPC.1/Circ.795/Rev.9.

Niniejsza aktualizacja odzwierciedla brzmienie prawidef 2.1.14, 18.3, 18.3.2i 18.5.1 Zatacznika
VI do Konwencji MARPOL, zmienionych rezolucjg MEPC.385(81).

MEPC.1/Circ.905/Rev.1 Zmienione tymczasowe wytyczne dotyczace stosowania biopaliw
na podstawie prawidet 26, 27 i 28 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL

Niniejsze wytyczne adresowane sg do administracji, armatoréw, operatoréw statkéw,
dostawcow paliwa oraz wszelkich innych zainteresowanych stron.

Wytyczne te nalezy traktowac jako tymczasowa, uproszczong metode sposobu obliczania
wspotczynnika Cf, odzwierciedlajgcego emisje i pochfanianie gazéw cieplarnianych
,0d wydobycia do zuzycia” (well-to-wake) w oparciu o Wytyczne 2024 w sprawie
intensywnosci emisji gazoéw cieplarnianych w cyklu zycia paliw zeglugowych (Wytyczne 2024
LCA) (rez. MEPC.391(81)), przyjeta do czasu opracowania bardziej kompleksowej metody.

Wytyczne beda obowigzywac od 1 stycznia 2027 r.

MEPC.1/Circ.923 Wprowadzenie systemdw znakowania narzedzi potowowych

Okadlnik ma na celu promowanie materiatdw dotyczgcych znakowania narzedzi potowowych,
opracowanych przez Organizacje Narodow Zjednoczonych do spraw Wyzywienia i Rolnictwa
(FAO) a zatwierdzonych podczas trzydziestej trzeciej sesji Komitetu ds. Rybotowstwa w lipcu
2018 r. i potwierdzonych przez Zgromadzenie Ogdlne Organizacji Narodow Zjednoczonych
w grudniu 2018 r.

Opradcz dobrowolnych wytycznych opracowano dwa uzupetnienia, na ktore sktadajg sie:

1) ramy przeprowadzania oceny ryzyka dla systemu znakowania narzedzi potowowych
(Uzupetnienie 1); oraz
2) podrecznik znakowania narzedzi potowowych (Uzupetnienie 2).

Wszystkie te dokumenty sg dostepne pod adresem:
https://openknowledge.fao.org/items/1652dd68-6ae1-488d-81c1-dbef581c54ff

MEPC.1/Circ.924 Wytyczne techniczne dotyczace wspdlnej optymalizacji efektywnosci
energetycznej i hatasu podwodnego na etapie projektowania i modernizacji

Niniejsze Wytyczne techniczne dotyczgce wspdlnej optymalizacji efektywnosci energetycznej
i hatasu podwodnego na etapie projektowania i modernizacji uzupetniajg Zmienione wytyczne
dotyczace ograniczenia hatasu z zeglugi w celu przeciwdziatania jego negatywnym skutkom
dla zycia morskiego (MEPC.1/Circ.906/Rev.1), jak réwniez wspierajg integracje Srodkow
ograniczajacych hatas podwodny (URN) z kwestiami efektywnosci energetycznej (EE) podczas
projektowania statkdw i ich modernizacji.
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Wytyczne wyjasniajg w szczegdlnosci zaleznosci pomiedzy ograniczaniem hatasu podwodnego
(URN) a konstrukcjg S$ruby napedowej oraz promujg wspdlne korzysci wynikajgce
z zastosowania technologii cichych statkéw i realizacji celéw w zakresie czystej energii.

Wytyczne bazujg na doswiadczeniach zdobytych w ramach fazy gromadzenia doswiadczen
dotyczacych hatasu URN oraz na wynikach dwéch warsztatéw poswieconych hatasowi URN
i efektywnosci energetycznej (EE), ktére odbyty sie odpowiednio w 2023 i 2025 roku.

MEPC.1/Circ.925 Wytyczne z 2024 r. dotyczace opracowania planu zarzadzania
efektywnoscig energetyczng statku (Wytyczne SEEMP 2024), z pdiniejszymi zmianami
(rez. MEPC.395(82), MEPC.401(83), MEPC.413(84))

Okolnik zawiera skonsolidowany tekst przedmiotowych wytycznych.

PPR.1/Circ.10/Rev.1 Ponowne przedtozenie produktéw wymienionych w wykazach 2 i 3
okdlnika MEPC.2 w sprawie tymczasowej klasyfikacji substancji ptynnych
zgodnie z Zatacznikiem Il do Konwencji MARPOL oraz Kodeksem IBC

Poprawki te obejmujg dodatkowy zatgcznik zawierajgcy wykaz produktéw usunietych po
zakonczeniu przegladu zgodnie z PPR.1/Circ.10 w 2025 r.

BWM.2/Circ.66/Rev.6 Ujednolicone interpretacje Konwencji BWM i Kodeksu BWMS.

W okadlniku tym znajduje sie zaktualizowany i skonsolidowany tekst wszystkich istniejgcych
ujednoliconych interpretacji Konwencji BWM i Kodeksu BWMS, w tym tych zawartych
w poprzedniej wersji niniejszego okdlnika.

FAL-LEG-MEPC-MSC.1/Circ.1 Wspdlne wytyczne dotyczace stosowania certyfikatow
elektronicznych.

Niniejsze wytyczne zawierajg wskazowki i informacje dotyczgce stosowania wszelkiego
rodzaju certyfikatéw elektronicznych wydawanych w celu udokumentowania zgodnosci
z wymogami IMO, w tym elektronicznych certyfikatow marynarzy. Niniejsze wytyczne nie
obejmujg jednak publikacji, podrecznikdéw, instrukcji ani dziennikéw poktadowych
wykorzystywanych do rejestrowania biezgcej dziatalnosci.

Okélnik uchyla FAL.5/Circ.39/Rev.2 oraz MSC.1/Circ.1665.
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