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13 sesja Podkomitetu ds. bezpieczenstwa zeglugi, radiokomunikacji oraz poszukiwania i ratownictwa
(NCSR) odbyta sie w dniach 22-26 czerwca 2026 r. w siedzibie IMO w Londynie. W niniejszym biuletynie
przedstawiamy przeglad kluczowych zagadnien omawianych podczas obrad.

Systemy rozgraniczenia ruchu (TSS)

Podkomitet rozpatrzyt propozycje USA dotyczace poprawek w systemach TSS u wybrzezy Delaware
Bay, Nowego Jorku, w podejsciach do rzeki Cape Fear oraz Chesapeake Bay, majgce na celu
dostosowanie ruchu do rozwijajacej sie morskiej infrastruktury energetycznej. Poprawki polegaja
przede wszystkim na rozszerzeniu istniejgcych toréw wodnych oraz ustanowieniu nowych lub
modyfikacji istniejgcych obszarédw wzmozonej ostroznosci. Uzgodnione teksty poprawek zostaty
zawarte w projekcie okdlnika COLREG.2. Oczekuje sie, ze ostateczne wersje projektow zostang przyjete
podczas 112. sesji Komitetu MSC w grudniu 2026 r., a wejscie w zycie ma nastgpi¢ szes¢ miesiecy
po przyjeciu.

Obowigzkowe systemy raportowania statkéow

Podkomitet NCSR uzgodnit projekty poprawek do trzech istniejgcych systemdéw raportowania statkow
w Europie, ktére majg zostaé przyjete przez MSC 112:

e CALDOVREP - w Ciesninie Pas-de-Calais,
e WETREP - w Szczegdlnie Wrazliwym Obszarze Morskim Europy Zachodniej,
e BONIFREP - w Cie$ninie Bonifacio.

Gtéwne modyfikacje majg na celu modernizacje sposobu przekazywania danych oraz rozszerzenie
zakresu raportowanych informacji. Najistotniejszg zmiang jest odejscie od tradycyjnego raportowania
pozycji drogg gtosowq przez VHF na rzecz elektronicznego przesytania danych za posrednictwem
systemu SafeSeaNet (unijnego systemu monitorowania i informacji o ruchu statkéw). Dopuszczono
rowniez wykorzystanie internetu jako dodatkowej metody zgtaszania.

Do zakresu raportowanych informacji dodano obowigzek posiadania i zgtaszania certyfikatow
ubezpieczeniowych dotyczacych roszczen morskich oraz certyfikatow odpowiedzialnosci cywilne;j.

Cyfryzacja zeglugi i standard S-100
Podczas sesji sfinalizowano dwa projekty okdlnikéw MSC, ktére majg wesprzec przejscie na systemy

ECDIS nowej generacji oparte na standardzie S-100.

Pierwszy projekt okdlnika dotyczy wytycznych do ustanowienia ram dla dystrybucji danych oraz
globalnej tacznosci opartej na protokole IP pomiedzy osrodkami na brzegu a statkami obstugujgcymi
produkty ECDIS S-100. Wytyczne te majg na celu uregulowanie wyzwan technicznych, operacyjnych
oraz zwigzanych z cyberbezpieczeristwem, ktore towarzyszg wdrazaniu standardu S-100.

Drugi projekt dotyczy wytycznych operacyjnych dla cyfrowej wymiany tras. Podczas obrad
podkreslono, ze wytyczne dotyczgce wymiany tras powinny pozosta¢ dobrowolne.

Oba okdlniki zostang przedtozone do zatwierdzenia przez MSC 112.

Zgodnie z harmonogramem, systemy S-100 ECDIS mogga by¢ instalowane dobrowolnie od 1 stycznia
2026 r., natomiast od 1 stycznia 2029 r. wszystkie nowe urzadzenia ECDIS bedg musiaty spetniaé ten
standard.

Podkomitet sfinalizowat liste elementdw zwigzanych z wdrazaniem standardu S-100 oraz
podsumowanie zagadnien, ktére mogg wymagac przysztych poprawek do istniejgcych instrumentéw
IMO.

Modernizacja morskiej tacznosci radiowej
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Sfinalizowano projekt okdlnika dotyczgcego planu przejscia na technologie cyfrowg w morskiej
tacznosci gtosowej VHF, co ma rozwigzac problem zattoczenia pasm radiowych, szczegdlnie w rejonach
o duzym natezeniu ruchu statkéw. Zadecydowano o zachowaniu istniejgcych analogowych kanatéw
bezpieczenstwa (kanaty 6, 13, 16, 70, 75, 76 oraz kanaty AlS), co ma zagwarantowaé niezaktdcong
tacznos¢ GMDSS w sytuacjach zagrozenia zycia.

Wdrazanie ustug NAVDAT

Uzgodniono zaktualizowang ,mape drogowg” dla wdrazania ustug NAVDAT. Dokument ten okresla
dziewieé priorytetowych dziatain niezbednych do osiggniecia gotowosci operacyjnej, wsrdd ktérych
znajduja sie:

zatwierdzenie standardow testowania i certyfikacji IEC dla wyposazenia okretowego,
e rozpoczecie produkcji urzagdzen NAVDAT,

e przeprowadzenie testow polowych w celu zdobycia praktycznego doswiadczenia,

e budowa brzegowych stacji nadawczych NAVDAT,

e zatwierdzenie podrecznika NAVDAT Manual.

Finalizacja ogdlnych ram systemu zostata zaplanowana na sesje NCSR 14 w kwietniu 2027 roku.
Poszukiwanie i Ratownictwo (SAR)

Poprawki do podrecznika IAMSAR

Podkomitet NCSR kontynuowat prace nad przygotowaniem poprawek do kolejnej edycji podrecznika
IAMSAR, ktéra ma wejsé w zycie w 2028 roku.

Gtéwne zmiany obejmujg m.in.:

e wprowadzenie do wszystkich trzech toméw podrecznika skonsolidowanych wytycznych
dotyczacych zdrowia psychicznego oraz psychologicznej pierwszej pomocy dla personelu SAR
i 0s6b ocalatych;

e wprowadzenie nowych zalecen dotyczacych operacji ratowniczych dla okretéw podwodnych oraz
pasazerskich statkdw podwodnych, ktére zostang wtgczone do tomoéw Ili llI;

e udoskonalenie procedur naprowadzania na sygnaty z nadajnikow 406 MHz oraz sygnaty AlS.

Nowoczesne radioptawy EPIRB z funkcjg komunikacji dwukierunkowej (TWC)

Podkomitet sfinalizowat projekty poprawek do rezolucji MSC.471(101) dotyczacej standardow
wydajnosci dla radioptaw EPIRB.

Nowe przepisy wprowadzajg opcjonalng funkcjonalno$¢ komunikacji dwukierunkowej (Two-Way
Communication - TWC) wykorzystujgcg ustuge Return Link Service (RLS ) systemu Galileo. Funkcja RLS
informuje uzytkownika, ze sygnat alarmowy zostat odebrany i zlokalizowany przez system COSPAS-
SARSAT oraz przekazany do odpowiedniego osrodka poszukiwawczo-ratowniczego. Radioptawy
wyposazone w te funkcje muszg by¢ zdolne do odbierania sygnatéw radiolokacyjnych GNSS RLS oraz
spetniac specyfikacje Cospas-Sarsat (dokumenty C/S R.025 oraz C/S T.018).

Poprawki zostang przedtozone do przyjecia na sesji MSC 112 w grudniu 2026 r. Opracowanie
szczegdtowych wytycznych dotyczgcych uzytkowania operacyjnego tych ptaw zostato odroczone
do czasu dalszych dyskusji w ramach Wspdlnej Grupy Roboczej ICAO/IMO.

Standardy wydajnosci dla systemu Ranging mode (R-mode) w odbiornikach radionawigacyjnych

Podkomitet sfinalizowat projekty standardéw wydajnosci dla okretowych odbiornikdw pracujgcych
w trybie R-mode (Ranging mode). System R-mode jest zdefiniowany jako alternatywny system
pozycjonowania stanowigcy lgdowe zabezpieczenie na wypadek awarii lub zaktécen systemow
satelitarnych GNSS. Rozwigzanie to wykorzystuje infrastrukture systemu wymiany danych VHF - VDES
oraz brzegowe stacje referencyjne DGNSS.
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Zgodnie z nowymi standardami, urzgdzenia te musza:

e odbierad i przetwarza¢ sygnaty R-mode w pasmach MF i/lub VHF;

e podawac pozycje w uktadzie wspotrzednych WGS 84 oraz czas odniesiony do UTC;

e osiggac statyczng doktadnosé poziomg w granicach 100 metréw (z prawdopodobienstwem
95%) w obszarze objetym ustugg;

e osiggaé pozycje w czasie kréotszym niz 5 minut od tzw. ,,zimnego startu” oraz odzyskiwac
ja w ciggu 30 sekund po tymczasowej utracie sygnatu;

e przesytac¢ dane o pozycji, czasie, kursie nad dnem (COG) i predkosci nad dnem (SOG) oraz alerty
do systemdéw ECDIS i innych urzadzen.

Cho¢ R-mode uznano za skuteczny system rezerwowy, Podkomitet uzgodnit, ze na tym etapie nie
wymaga on formalnego uznania przez IMO w ramach $wiatowego systemu radionawigacji (WWRNS).

Aktualizacje systemu LRIT

Zatwierdzono projekty poprawek do prawidta V/19-1 Konwencji SOLAS, wprowadzajgce polityke
bezptatnego udostepniania informacji LRIT uprawnionym panistwom nadbrzeznym. Przewidywany
termin wejscia w zycie to 1 stycznia 2032 r.

Przygotowano projekt rewizji Standarddw techniczno-eksploatacyjnych i wymagan funkcjonalnych dla
LRIT (rezolucja MSC.263(84)/Rev.1). Oczekuje sie, ze nowe standardy zaczng obowigzywaé
od 1 stycznia 2028 r.

Zyrokompasy

Podkomitet odnotowat, ze obecnie obowigzujgca rezolucja A.424(XI) z 1979 r. jest przestarzata.
Gtéwne problemy to brak standardéw wydajnosci dla szerokosci geograficznych miedzy 60° a 80°,
niejasne wymogi walidacji sprzetu na wodach polarnych oraz konieczno$¢ uwzglednienia postepu
technologicznego, w szczegélnosci zyrokompaséw Swiattowodowych (FOG — Fiber Optic Gyroscope).
Ustalono, ze nalezy opracowac catkowicie nowy, niezalezny zestaw standardéw wydajnosci, co bedzie
wymagato wprowadzenia w przysztosci poprawek do prawidet V/18 i V/19 Konwencji SOLAS.

Poniewaz stworzenie oddzielnego instrumentu wykracza poza obecny zakres prac, zainteresowane
panstwa zostaty zaproszone do przedtozenia propozycji nowego punktu porzadku obrad na przysztg
sesje Komitetu MSC.

Podkomitet NCSR rozstrzygat watpliwosci dotyczgce wymogdéw wyposazenia dla statkdw o pojemnosci
500 GT i wiekszej. Potwierdzono, ze zgodnie z prawidtem SOLAS V/19.2, zyrokompasy uzywane w celu
spetnienia wymogow dotyczacych kompasu zapasowego lub niezaleznego, muszg stanowié¢ dodatkowe
wyposazenie wzgledem urzadzen nie-magnetycznych.

Podczas dyskusji zauwazono, ze zyrokompas nie moze by¢ uzyty do spetnienia wymogu posiadania
»innego urzadzenia” zastepujacego kompas magnetyczny, jesli te srodki muszg by¢ niezaleine
od gtéwnego Zrédta zasilania, poniewaz zyrokompasy wymagaja energii elektrycznej do pracy.

Prace nad standardami wydajnosci (DFMC SBAS i ARAIM)

W ramach powotanej na sesji Grupy Roboczej prowadzono prace nad opracowaniem standardéw
wydajnosci dla odbiornikdéw okretowych wykorzystujgcych technologie DFMC SBAS (Dual-Frequency
Multi-Constellation Satellite-Based Augmentation System) i ARAIM (Advanced Receiver Autonomous
Integrity Monitoring).

DFMC SBAS to system wspomagajgcy oparty na satelitach, dziatajgcy na dwdch czestotliwosciach
i wielu konstelacjach. Dostarcza on poprawki orbit i zegaréw oraz informacje o integralnosci danych,
co zwieksza doktadnosc i ciggtosé pozycjonowania.
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ARAIM jest funkcjg monitorowania integralnosci w odbiorniku, ktéra wykorzystuje pomiary z wielu
konstelacji satelitarnych oraz zewnetrzne komunikaty wsparcia integralnosci (ISM), aby autonomicznie
wykrywac i wykluczaé btedne sygnaty.

Ze wzgledu na ograniczenia czasowe grupa nie byta w stanie zakonczy¢ prac i w zwigzku z tym
Podkomitet postanowit przekaza¢ sprawe do rozpatrzenia grupie korespondencyjnej, z mysla
o sfinalizowaniu prac podczas nastepnej sesji NCSR 14 w kwietniu 2027 r.

Prace Komitetu Technicznego Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej IEC TC 80

Podczas sesji odnotowano znaczgce postepy w pracach Komitetu Technicznego Miedzynarodowej
Komisji Elektrotechnicznej IEC TC 80, ktéry odpowiada za przygotowanie standardéw dla urzadzen
okretowych i systemdw nawigacyjnych oraz radiokomunikacyjnych. Prace te majg kluczowe znaczenie
dla wsparcia standardéw wydajnosci i innych instrumentéw przyjmowanych przez IMO.

Odnotowano pomysine zakonczenie prac i publikacje nastepujgcych norm:

e zrewidowane normy dla okretowych nadajnikéw i odbiornikéw VHF (IEC 61097-7) oraz urzadzen
pracujgcych w pasmach MF i HF (IEC 61097-9), ktére obejmujg telefonie, cyfrowe wywotanie
selektywne (DSC) oraz odbiodr informacji MSI i SAR,

e nowa wersja normy dla systemdw sterowania kursem (IEC 62065), ktéra w petni integruje wymogi
zarzgdzania alarmami na mostku.

Z publikacjg planowang na 2027 rok, realizowane sg nastepujgce projekty:

e ECDIS (IEC 61174) - rewizja normy, ktéra wprowadzi specyfikacje produktéw oparte na S-100 dla
map i publikacji nautycznych oraz ustandaryzowang cyfrowg wymiane planéw tras poprzez
interfejs SECOM,

e wymiana tras (IEC 63173-1) - definiuje specyfikacje planu trasy S-421 opartg na standardzie S-100,

e SECOM (IEC 63173-2) - okresla protokoét bezpiecznej komunikacji miedzy statkiem a brzegiem oraz
definicje terminala tgczgcego systemy poktadowe z dostawcami ustug,

e VDES(IEC63514)—opracowanie nowego standardu dotyczgcego wymagan i metod testowania dla
okretowych stacji mobilnych systemu wymiany danych VHF.

Pozostate prace:

e VHF DSC Class D (IEC 62238) - prace nad metodami testowania dla urzadzen VHF DSC
na jednostkach niepodlegajgcych Konwencji SOLAS; majg zostac¢ ukoriczone w 2026 roku,

e system BNWAS (IEC 62616) - rewizja standardow systemu BNWAS; planowana jest na 2027 rok,

e |EC TC 80 powotat specjalng grupe, ktdrej zadaniem jest zbadanie wktadu Komitetu w tworzenie
standardéw dla jednostek autonomicznych (MASS) i rozpoczecie prac nad odpowiednimi
przepisami.

Pozostate sprawy

Podkomitet NCSR przyjat liczne oswiadczenia dotyczace atakéw na statki handlowe i jednostki SAR
na Morzu Czarnym, Morzu Azowskim oraz incydentéw w Ciesninie Ormuz i Zatoce Perskiej. Sekretarz
Generalny IMO wyrazit gtebokie zaniepokojenie wptywem konfliktéw i napie¢ geopolitycznych
na niewinnych marynarzy w tych regionach, wzywajgc do kontynuowania dialogu i wdrazania
najlepszych praktyk zarzadzania w celu poprawy bezpieczenstwa.

Ustalono stanowisko IMO na Swiatowa Konferencje Radiokomunikacyjng WRC-27, podkre$lajac
koniecznosé bezwzglednego priorytetu dla tagcznosci w niebezpieczenstwie i ochrony widma radiowego
przed zaktdceniami. Projekt stanowiska zostanie przedtozony do zatwierdzenia przez MSC 112, a jego
ostateczna wersja zostanie przygotowana podczas sesji NCSR 14 w kwietniu 2027 r.
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