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12 sesja Podkomitetu Statkowych Systemodw i Wyposazenia (SSE) odbyta sie w dniach 9-13 marca
2026 r. w siedzibie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w Londynie. Ponizej przedstawiono
najwazniejsze zagadnienia dyskutowane na sesji.

Wentylacja jednostek ratunkowych

Kontynuowano prace nad nowymi wymogami dotyczacymi wentylacji jednostek ratunkowych,
koncentrujgc sie gtéwnie na czesSciowo zamknietych todziach ratunkowych (PELBs). Podkomitet
potwierdzit pilng potrzebe wprowadzenia tych przepiséw do Kodeksu LSA oraz rezolucji MSC.81(70),
jednoczesnie uznajac, ze obecnie nie ma wystarczajgcego uzasadnienia dla wprowadzenia podobnych
wymogow dla tratw ratunkowych.

Projekt poprawek do Kodeksu LSA

Nowe wymogi majg dotyczy¢ czesciowo zamknietych todzi ratunkowych zainstalowanych 1 stycznia
2032 r. lub po tej dacie. Gtéwnym celem jest zapobieganie stezeniu CO, powyzej 5000 ppm przy petnej
obsadzie osdb, nawet przy zamknietych wejsciach.

Projekt przewiduje trzy sposoby osiggniecia wymaganej wentylacji:

1. Wentylacja wymuszona - zapewnienie wydajnosci co najmniej 5 m3/h na osobe przez minimum
24 godziny. System musi by¢ sterowany z wewnatrz todzi i nie moze obcigzac baterii radiowych.
2. Wentylacja pasywna - zastosowanie otwordéw wentylacyjnych o tgcznym przekroju poprzecznym
wynoszgcym co najmniej 0,015 m? na osobe. Otwory te powinny byé umieszczone
w przeciwnych kierunkach, mozliwie najdalej od siebie i jak najwyze;j.
3. Inne odpowiednie rozwigzania - dowolne metody, ktére skutecznie utrzymajg stezenie CO,
ponizej limitu.
Podczas sesji Grupa Robocza zdecydowata o usunieciu z projektu zapisu o otworach o powierzchni 4%
powierzchni podtogi todzi. Uznano, ze wartos$¢ ta nie zostata wystarczajgco zweryfikowana technicznie
dla todzi PELB, a opieranie wymiaréw na liczbie oséb (0,015 m? na osobe) jest bardziej miarodajne
i eliminuje potrzebe definiowania ,powierzchni podtogi”.

Panstwa cztonkowskie zostaty wezwane do przedstawienia na sesje SSE 13 dowoddw technicznych
(eksperymentéw lub symulacji numerycznych), ktére pozwolg ostatecznie ustali¢c wartos¢ dla
wentylacji pasywnej.

Procedury testowe (rezolucja MSC.81(70))

Oproécz limitu stezenia 5000 ppm wprowadzono wymog, aby chwilowe stezenie szczytowe nie
przekraczato 30000 ppm. Testy powinny odbywac sie przy sile wiatru nie wiekszej niz 2 stopnie w skali
Beauforta, przy zamknietych wejsciach i wtazach.

Aby odzwierciedli¢ liczbe oséb znajdujacych sie w todzi ratunkowej, nalezy jg zatadowa¢ manekinami
odpowiadajgcymi liczbie oséb, ktére 16dZ moze pomiescié, tak aby uzyska¢ wypornosc¢ réwng objetosci
ciata wynoszacej 75 | na osobe. Manekiny nalezy umiesci¢ na miejscach siedzgcych w todzi ratunkowe;.

Dopuszczalne jest uzycie opcjonalnego zrédta ciepta (50 W na osobe) w celu symulacji cieptoty ciata,
a tempo wydzielania CO, powinno wynosi¢ co najmniej 383 ml/min na osobe.

Podkomitet postanowit ponownie powota¢ Grupe Korespondencyjng ds. Srodkéw Ratunkowych (LSA
CG), ktdrej zadaniem bedzie m.in. przygotowanie poprawek do ustandaryzowanych formularzy
raportéw z testow (MSC.1/Circ.1630/Rev.3) oraz dalsze doprecyzowanie wymogdw technicznych.
Prace nad tym zagadnieniem majg zostac sfinalizowane do 2027 roku.

Wymogi dla samoprostujgcych sie lub zakrytych odwracalnych tratw ratunkowych

Potwierdzono i uszczegétowiono nowe wymogi dotyczace obowigzkowego wyposazania statkow
w samoprostujgce sie lub zakryte, odwracalne tratwy ratunkowe. Celem tych zmian jest zwiekszenie
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bezpieczenstwa poprzez wyeliminowanie koniecznosci recznego prostowania tratw w trudnych
warunkach morskich.

Nowe wymogi bedg mialy zastosowanie do nowych statkéw towarowych oraz nowych statkéw
pasazerskich. Obowigzek dotyczy tratw o pojemnosci powyzej 12 oséb. Tratwy o pojemnosci 12 osdb
i mniejszej pozostajg wytgczone z tego wymogu. Wymogi bedg dotyczy¢ statkdw, ktérych stepki zostaty
potozone w dniu lub po dacie, ktdra zostanie ostatecznie ustalona w poprawkach do Konwencji SOLAS.

Podkomitet uzgodnit, ze w przypadku wymiany tratw na statkach zbudowanych przed datg wejscia
w zycie nowych przepiséw, nowe tratwy nie bedg musiaty spetnia¢ wymogdéw samoprostowania
lub odwracalnosci (z wyjatkiem statkow pasazerskich typu ro-ro, ktére podlegajg osobnym
regulacjom).

Wymogi techniczne (Nowa sekcja 4.2-1 Kodeksu LSA)

Zdecydowano o stworzeniu oddzielnej sekcji (4.2-1) w Kodeksie LSA, aby unikng¢ niezamierzonego
wstecznego stosowania wymogdéw wobec wszystkich tratw, do ktérych odwotujg sie obecne przepisy
SOLAS.

Nowa sekcja okresla standardy dla samoprostujgcych sie i zakrytych odwracalnych tratw ratunkowych:
- Oba typy tratw muszg by¢ stabilne na fali oraz umozliwiaé bezpieczne uzytkowanie;
- Muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia do samoczynnego odprowadzania wody;

- Tratwy samoprostujgce sie muszg automatycznie obracac sie z pozycji odwrdconej do pozycji
pionowej na powierzchni wody, niezaleznie od tego, czy napetnity sie w pozycji odwrdconej,
czy wywracity sie pdézniej. Testy muszg by¢ przeprowadzane z petnym wyposazeniem;

- Odwracalne, zakryte tratwy muszg posiada¢ namioty (canopies) po obu stronach kadtuba, ktore
rozktadajg sie po zwodowaniu. Wyposazenie musi by¢ fatwo dostepne bez wzgledu na to, ktdrg strong
tratwa ptywa na wodzie (poprzez zastosowanie pojemnika dostepnego z obu stron lub zdublowanie
wyposazenia).

Podkomitet uznat, ze wymogi te powinny objgé réwniez sztywne tratwy ratunkowe (rigid liferafts), aby
unikng¢ luki regulacyjnej, mimo ich mniejszej popularnosci rynkowe;j.

Grupa robocza ma zbadac potrzebe wprowadzenia analogicznych poprawek do Miedzynarodowego
kodeksu bezpieczenstwa jednostek szybkich (Kodeks HSC) z 2000 r.

Rozwazane jest wprowadzenie okresu przejsciowego wynoszgcego 3 lata dla statkow pasazerskich oraz
5 lat dla statkéw towarowych od daty przyjecia poprawek.

Prace nad finalizacja poprawek bedg kontynuowane przez Grupe Korespondencyjng ds. Srodkéw
Ratunkowych (LSA CG), a ich zakonczenie planowane jest na rok 2027.

Konserwacja i przeglady todzi ratunkowych (rezolucja MSC.402(96))

Ujednolicone definicje

Podkomitet poczynit znaczgce postepy w opracowywaniu definicji, ktére majg kluczowe znaczenie dla
procesu autoryzacji dostawcéw ustug. Uzgodniono, co do zasady, definicje dla terminow:

e ,Marka” (make),
e ,Typ” (type),

e ,Model” (model),
e  Seria” (series).
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Wprowadzenie tych poje¢ do paragrafu 7.1.1 rezolucji ma na celu precyzyjne okreslenie zakresu
certyfikacji personelu technicznego, co pozwoli unikng¢ niejasnosci podczas kontroli i certyfikacji
sprzetu przez Administracje oraz uznane organizacje.

Rozwazano potrzebe autoryzacji producentéw do serwisowania wtasnego sprzetu. Zaproponowano
model centralnego zarzgdzania informacjami o Autoryzowanych Dostawcach Ustug (ASP), co mogtoby
pomac w rozwigzaniu problemow z niespdjnoscig publicznych wykazéw serwisow.

Podczas sesji zdecydowano o usunieciu przypisu odsytajgcego do normy ISO w projekcie poprawek
do rezolucji do czasu, az ISO sfinalizuje aktualizacje standardu zgodng z decyzjami Podkomitetu.

Norma ISO 23678:2022

Podczas prac nad poprawkami do paragrafu 7.1.1 rezolucji MSC.402(96) wywigzata sie dyskusja nad
konkretnymi sformutowaniami:

- Zdecydowano o usunieciu stowa ,,uznany” (recognized) w odniesieniu do standardéw krajowych lub
miedzynarodowych, aby unikngé niejasnosci co do tego, kto miatby dokonywad takiego uznania.

- Nie osiggnieto konsensusu w sprawie zwrotu ,,w stosownych przypadkach” (as appropriate). Czes¢
delegacji uwazata, ze zapewnia on niezbedng elastycznos$¢ (np. gdy modele sprzetu rdznig sie tylko
nieznacznie), inne za$ twierdzity, ze jest on zbyt niejasny i podwaza cel, jakim jest stworzenie
jednoznacznych przepisow.

Podkomitet poinstruowat Grupe Roboczg, aby sfinalizowata liste zagadnien zwigzanych ze spdjng
implementacja rezolucji oraz identyfikacjg konkretnych przepiséw wymagajacych zmian. Prace majg
by¢ kontynuowane przez Grupe Korespondencyjng (LSA CG), a ich sfinalizowanie planowane jest na
rok 2027.

Kursy modelowe

Podkomitet zatwierdzit zrewidowany kurs modelowy 3.06 dotyczacy przeglagdéw srodkdw i urzadzen
ratunkowych, konczac tym samym przeglad wszystkich kursow modelowych pozostajgcych w jego
kompetencji.

Podkomitet SSE byt odpowiedzialny za rewizje czterech kurséw modelowych, co zostato zrealizowane
na przestrzeni ostatnich lat:

e 3.03 - Survey of Machinery Installations — zatwierdzony na SSE 9;

e 3.04 - Survey of Electrical Installations — zatwierdzony na SSE 10;

e 3.05 - Survey of Fire Appliances and Provisions — zatwierdzony na SSE 11;

e 3.06 - Survey of Life-Saving Appliances and Arrangements — zatwierdzony obecnie na SSE 12.

Regulacje dla nowych technologii i paliw alternatywnych (GHG)

Opracowanie ram regulacyjnych dotyczacych bezpieczeristwa w celu wsparcia redukcji emisji gazow
cieplarnianych ze statkdw korzystajacych z nowych technologii i paliw alternatywnych

Podczas posiedzenia MSC 110 omdwiono przydzielenie zadan podkomitetom oraz plan prac
zawierajgcy harmonogram, zadania i priorytety dotyczace opracowania ram regulacyjnych
dotyczacych bezpieczenstwa w celu wsparcia redukcji emisji gazéw cieplarnianych ze statkéw
korzystajacych z nowych technologii i paliw alternatywnych.

Podkomitetowi SSE powierzono prace zwigzane z aspektami bezpieczenstwa nastepujgcych paliw
alternatywnych i nowych technologii oraz przygotowaniem planu prac w celu opracowania norm dla:

e paliw na bazie alkoholu metylowego/etylowego;
e oleju napedowego Fischer-Tropsch (FT);
e akumulatorow litowo-jonowych;
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e technologii magazynowania energii w superkondensatorach;
e wymiennych pojemnikéw na akumulatory litowo-jonowe do napedu trakcyjnego; oraz
e zaawansowanego odzyskiwania ciepta odpadowego.

Potwierdzono, ze priorytetem powinno by¢ opracowanie projektu tymczasowych wytycznych
dotyczacych bezpieczenstwa statkdéw wykorzystujgcych systemy magazynowania energii w bateriach
(BESS: baterie litowo-jonowe, technologia magazynowania energii w superkondensatorach oraz
wymienne kontenery z bateriami litowo-jonowymi do napedu). Powinny one obejmowac wszystkie
systemy BESS, a nie tylko te zwigzane z bateriami litowo-jonowymi, oraz powinny by¢ oparte na celach,
aby uwzglednié nowe technologie. Uzgodniono, ze prace nad BESS zostang przekazane Podkomitetowi
SDC.

Opracowano projekt planu prac zawierajacy nastepujace kluczowe etapy:

SSE 13 (2027) | W ramach Kodeksu FSS opracowanie lub okreslenie odpowiednich norm
certyfikacji systemdéw gasniczych na bazie wody i gazu do gaszenia pozaréw
alkoholu, do zatwierdzenia na posiedzeniu MSC 115 (2028) i pdzniejszego przyjecia
przez MSC 116 (2029).

SSE 14 (2028) | Opracowanie poprawek do rozdziatu 11-2, cze$¢ B, Konwencji SOLAS oraz poprawek
do Wytycznych dotyczacych srodkdw zapobiegania pozarom w maszynowniach
i pompowniach tadunkowych (okdlnik MSC.1/Circ.1321), w celu uwzglednienia
wymagan bezpieczenstwa dotyczacych ryzyka stwarzanego przez paliwa olejowe
w procesie Fischera-Tropscha (FT), w celu zatwierdzenia na posiedzeniu MSC 116
(2029) i pdzniejszego przyjecia przez MSC 117 (2030).

SSE 15 (2029) | Opracowanie tymczasowych wytycznych dotyczgcych wymagan bezpieczeristwa
dla zaawansowanych systemdéw odzyskiwania ciepta odpadowego do
zatwierdzenia na posiedzeniu MSC 118 (2030).

OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

Przeglad Znowelizowanych wytycznych dotyczacych konserwacji i inspekcji statych systemow
gasniczych na dwutlenek wegla (MSC.1/Circ.1318/rev.1)

Podkomitet zakoriczyt prace nad przegladem Znowelizowanych wytycznych dotyczgcych obstugi
i inspekcji statych systemdéw gasniczych na dwutlenek wegla (MSC.1/Circ.1318/rev.1) w celu
doprecyzowania wymagan dotyczacych badan okresowych, prob hydrostatycznych oraz termindéw
badan butli wysokocisnieniowych na CO,. Zmiany do wytycznych obejmuja:

e dodatkowe wymagania dotyczgce corocznej kontroli wszystkich wezy gasniczych systemu na CO,
oraz wyraznego oznakowania zaworow regulacyjnych;
e doprecyzowanie minimalnych zalecanych wymagan konserwacyjnych, w tym:
o konieczno$¢ poddawania kazdej butli okresowym prébom hydrostatycznym w odstepach
nieprzekraczajgcych 10 lat od daty poprzedniej préby;
o konieczno$¢ poddawania prébom cisnieniowym zaworu bezpieczeristwa zamontowanego
w odcinkach zamknietych rurociggdw;
o wymagania dotyczace badan i przeglagdéw elementéw statej instalacji gasniczej
na dwutlenek wegla (np. zaworu butli, zawordw regulacyjnych) po naprawach, wymianie
lub modyfikacji.

Oczekuje sie, ze zmiany zostang zatwierdzone podczas 112 posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa
Morskiego, a panstwa cztonkowskie zostang poproszone o stosowanie wytycznych nie wczesniej niz
12 miesiecy po opublikowaniu okélnika.
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Opracowanie zmian do punktu 2.1.2.5 rozdziatu 5 Kodeksu FSS dotyczacego wymagan
konstrukcyjnych dla uszczelek

Uzgodniono poprawke do pkt 2.1.2.5 rozdziatu 5 (State gazowe systemy gasnicze) Kodeksu FSS, majaca
na celu wylfaczenie uszczelek z wymogu, aby byty one wykonane z materiatdw o temperaturze
topnienia przekraczajgcej 925°C. Poprawki majg zastosowanie zarowno do nowych, jak i istniejgcych
statkow. Oczekuje sie, ze zostang zatwierdzone na posiedzeniu MSC 112, a nastepnie przyjete
na posiedzeniu MSC 113.

Przeglad Kodeksu FTP 2010 w celu wprowadzenia nowych materiatdow i systemow
przeciwpozarowych

Podkomitet przeprowadzit przeglad Kodeksu FTP z 2010 r. oraz zawartych w nim odpowiednich
procedur badan ogniowych w celu uwzglednienia nowych systemdw i materiatow przeciwpozarowych.

Uzgodniono, ze:

e Prawidto 11-2/9.3.1 SOLAS nie jest wtasciwym miejscem do uregulowania kwestii stosowania rur
z tworzyw sztucznych.

e Ujednolicona interpretacja prawidta 11-2/9.3.1 SOLAS zawarta w okdlniku MSC.1/Circ.1120 spetnita
swojg role i nie bedzie juz potrzebna po przyjeciu zrewidowanego Kodeksu FTP.

Opracowano nastepujgce projekty:

e Projekt zmian do Kodeksu FTP z 2010 r. w celu wprowadzenia badan rur z tworzyw sztucznych
w zatgczniku 1, czes¢ 6, wraz ze stosownym odniesieniem do pkt. 2.2 Wytycznych dotyczacych
stosowania rur z tworzyw sztucznych na statkach (rez. A.753(18)). Zwrdécono uwage
na nieobowigzkowy charakter Kodeksu FTP oraz nieuwzglednienie rur z tworzyw sztucznych
w Konwencji SOLAS. Wprowadzenie obowigzkowych wymagan projektowych dotyczacych
stosowania rur z tworzyw sztucznych wymagatoby wprowadzenia stosownych zmian w Konwencji
SOLAS.

e Projekt zmian do Kodeksu FTP z 2010 r. w celu wprowadzenia badan dla przegréd klasy ,H”
w zatgczniku 1, czesé 3, w tym wymagan dotyczacych stosowania i kryteridow eksploatacyjnych.

Z powodu ograniczen czasowych zlecono grupie korespondencyjnej kontynuacje prac dotyczgcych
takich zagadnien jak m.in testy dla przegréd klasy ,H” oraz poziome luki klasy A.

Przewiduje sie, ze projekty zmian wejdg w zycie z dniem 1 stycznia 2032 .
Przeglad i aktualizacja prawidta I1I-2/9 SOLAS (Powstrzymywanie pozaru)

Podkomitet kontynuowat prace nad przegladem i aktualizacja prawidta 11-2/9 SOLAS
(Powstrzymywanie pozaru) w celu wtgczenia istniejgcych wytycznych i wyjasnienia wymagan.

Uzgodniono nastepujgce kwestie:

e na obecnym etapie nie nalezy odwotywac sie w prawidle do okdlnika MSC.1/Circ.917 (Wytyczne
dotyczace konstrukcji przeciwpozarowej w pomieszczeniach mieszkalnych, ze wzgledu na to,
Ze wymagajg one przegladu i aktualizacji;

e projekty zmian majacych na celu spéjne potraktowanie wind kuchennych na wszystkich typach
statkow;

e aktualizacje uwag do tabel 9.1-9.8 (odpornos¢ ogniowa przegrdd i poktadéw) w prawidle 11-2/9
SOLAS;

e projekt zmian do prawidta 11-2/3 SOLAS (Definicje) dotyczacych ,pomieszczern mieszkalnych”
i ,pomieszczen stuzbowych”; oraz
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e ujednolicone interpretacje prawidta 11-2/9.3.1 SOLAS zawarte w okdlniku MSC.1/Circ.1203 oraz
prawidet 11-2/9.4.1.1.8 i 9.7.3.1.2 SOLAS zawarte w okdlniku MSC.1/Circ.1120 spetnity swojg role
i stang sie nieaktualne po zakonczeniu tych prac.

Zakonczono prace nad projektami zmian do prawidet 11-2/3 i 11-2/9 SOLAS, ktére majg zostac
zatwierdzone na MSC 112, a nastepnie przyjete podczas 113 sesji tego Komitetu.

Dalsze prace, ktére zostang przeprowadzone w trybie korespondencyjnym, obejmujg opracowanie
przepiséw dotyczacych stosowania do zmian w prawidtach 11-2/3 i 9 SOLAS, przeglad okélnikow
MSC.1/Circ.1120 i MSC.1/Circ.1203 (oraz wszelkich innych okdlnikéow, ktérych ujednolicone
interpretacje zostaty wtgczone do projektu zmian) oraz dalsze opracowywanie kompilacji istniejgcych
rysunkéw objasniajgcych do prawidta 11-2/9 SOLAS.

Opracowanie poprawek do rozdz. 1I-2 SOLAS oraz Kodeksu FSS w zakresie wykrywania i kontroli
pozarow w tadowniach oraz na poktadzie tadunkowym kontenerowcéw

Podkomitet kontynuowat prace nad opracowaniem poprawek do rozdz. II-2 SOLAS oraz Kodeksu FSS
w zakresie wykrywania i kontroli pozaréw w tadowniach oraz na poktadzie fadunkowym
kontenerowcow.

Projekt nowego prawidta 11-2/7.11 SOLAS

Podkomitet zakoriczyt prace nad projektem zmian do prawidta 11-2/7 SOLAS (Wykrywanie pozaru
i alarmowanie), ktére dotyczg lokalizacji i potwierdzania pozaréw na statkach przeznaczonych
do przewozu konteneréw na poktadzie otwartym lub powyzej niego, w tym wymagan dotyczacych
przenosnych kamer termowizyjnych na podczerwien (liczba, przechowywanie, testowanie
i funkcjonalnosc) oraz odniesien do stosownych norm miedzynarodowych lub uznanych standardow.
Oczekuje sie, ze wymagania te bedg miaty zastosowanie do statkdw zbudowanych 1 stycznia 2032 r.
lub po tej dacie.

Ewentualna konieczno$¢ wprowadzania powigzanych poprawek do okdlnika MSC/Circ.1432
(Zmienione wytyczne dotyczgce konserwacji i kontroli systemoéw i urzadzen przeciwpozarowych)
zostanie rozpatrzona przez grupe korespondencyjna.

Projekt zmian do prawidfa 11-2/10.7.3.1 SOLAS dotyczgcego lanc na mgte wodng

Osiggnieto postepy w pracach nad projektem zmian do prawidta 11-2/10.7.3.1 SOLAS w zakresie
aktualizacji wymagan dotyczgcych przewozu lanc na mgte wodna.

Projekt przepisow dotyczacych stosowania jest na tyle elastyczny, aby umozliwi¢ statkom
zbudowanym w dniu 1 stycznia 2016 r. lub po tej dacie, a przed 1 stycznia 2032 r., stosowanie nowszych
wymagan. Zmiany okreslajg rowniez typ lanc na mgte wodng, ktére majg by¢ przewozone na statkach
zbudowanych w dniu 1 stycznia 2032 r. lub po tej dacie.

Projekt wytycznych dotyczqcych projektowania, dziatania, testowania i zatwierdzania lanc na mgfe
wodng stosowanych do ochrony poktadowych obszarow tadunkowych zaprojektowanych
i zbudowanych do przewozu kontenerow na poktadzie otwartym lub powyzej niego

Podkomitet opracowat projekt wytycznych, ktére zawierajg miedzy innymi odpowiednie definicje oraz
gtéwne wymagania dotyczace odpornosci na korozje, dziatania, wydajnosci, ograniczania ryzyka
dla zatogowych grup gasniczych, instrukcji obstugi oraz transportu. W odniesieniu do wydajnosci,
zamiast okresla¢ wartosci minimalne/maksymalne w I/min, zdecydowano, ze lanca na mgte wodng
powinna by¢ zdolna do dziatania przy cisnieniu wymaganym przez prawidto 11-2/10.2.1.6 SOLAS
(cisnienie przy hydrantach). Zwrdécono sie do Podkomitetu Il o rozwazenie wigczenia opracowanych
wytycznych do Zharmonizowanego Systemu Przegladoéw i Certyfikacji (HSSC).
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Dalsze prace

Ze wzgledu na ograniczenia czasowe skierowano nastepujace kwestie do analizy w grupie
korespondencyjnej:

e rozwazenie koniecznosci wprowadzenia powigzanych zmian do okdlnika MSC/Circ.1432;

e dalsze rozpatrzenie projektu zmian do okdlnika MSC.1/Circ.1472;

e koncepcja rozdzielaczy do hydrantdw przeciwpozarowych;

e projekt zmian do prawidta 11-2/10.7.3.2 SOLAS dotyczacego statych i mobilnych systemdw dziatek
wodnych;

e projekt prawidta 11-2/10.7.3.3 SOLAS dotyczacy systemdw zraszajgcych pod pokrywami lukdw,
w tym zastosowanie tego wymogu do wszystkich rodzajow tadunku;

e konieczno$¢ wprowadzenia zmian do prawidta 11-2/10.10.2.3 SOLAS oraz liczby zestawow
strazackich na kontenerowcach;

e projekt wytycznych dotyczgcych zatwierdzania systemow wykrywania pozardéw opartych
na technologii wideo na kontenerowcach;

e propozycje dotyczagce nowych technologii wykrywania pozaréw oraz opracowanie podejscia
opartego na celach w odniesieniu do nowych technologii wykrywania pozaréw w fadowniach.

Opracowanie przepisow wprowadzajacych zakaz stosowania na statkach pian gasniczych
zawierajacych substancje fluorowane inne niz PFOS

Podkomitet rozpatrzyt dokument panstw cztonkowskich UE zawierajgcy propozycje zmian do rozdziatu
I1-2 Konwencji SOLAS oraz kodekséw dotyczacych jednostek szybkich (HSC) z 1994 i 2000 r., majgcych
na celu dodanie PFAS do wykazu zabronionych srodkéw gasniczych.

Dokument ten powstat w zwigzku z niedawno przyjetym rozporzadzeniem Unii Europejskiej (UE)
2025/1988, zakazujgcym wprowadzania do obrotu i stosowania PFAS w pianach gasniczych na statkach
ptywajacych po wodach UE, przy czym przewidziano 10-letni okres przejSciowy dla statkow, na ktdrych
piany gasnicze zostaty umieszczone na pokfadzie przed wejsciem w zycie rozporzadzenia.

Wyrazono obawy dotyczace catkowitego zakazu stosowania PFAS i wynikajgcych z tego probleméw
w tancuchu dostaw zwigzanych z produkcjg pian gasniczych bezfluorowych. Zasugerowano, aby
rozwazy¢ bardziej ograniczony zakaz, obejmujgcy wytgcznie te piany, ktdre obecnie podlegajg unijnym
przepisom dotyczgcym ,trwatych zanieczyszczen organicznych” (PFOS —juz zakazane przez IMO, PFOA
i PFHxS). Uzgodniono, ze prace w tym zakresie bedg kontynuowane w grupie korespondencyjnej.

Ryzyko pozarowe na statkach przewozacych pojazdy zasilane nowymi zrédtami energii
Projekt planu dziatania

Podkomitet zaktualizowat projekt planu dziatania majgcego na celu poprawe bezpieczenstwa
przeciwpozarowego na statkach przewozigcych pojazdy napedzane nowymi Zrddtami energii,
co obejmowato przeglad badan naukowych i raportow z wypadkéw, a takze identyfikacje zagrozen
i luk w obowigzujgcych przepisach. Zaktualizowany plan dziatania przewiduje, ze zmiany do Konwencji
SOLAS wejdg w zycie 1 stycznia 2032 r.

Podczas aktualizacji planu prac podkreslono, ze chociaz prace nad przepisami dotyczgcymi
bezpieczenstwa przeciwpozarowego na statkach przewozgcych pojazdy napedzane nowymi zrodtami
energii/pojazdy elektryczne (BEV) moga mieé znaczenie dla wszystkich statkow przewozacych takie
pojazdy, w tym samochodowcow, statkow typu ro-ro i ro-pax, to priorytetem powinno by¢ skupienie
sie na tych typach statkdéw, na ktérych odnotowano najwiekszg liczbe ofiar smiertelnych (statki
do przewozu wytacznie samochoddéw i ciezaréwek — PCTC).

W zwigzku z tym w planie prac uwzgledniono nastepujace istotne etapy:
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MSC 114 (2028) | Zatwierdzenie tymczasowych wytycznych dotyczgcych srodkéw bezpieczeristwa
przeciwpozarowego dla statkéw do przewozu pojazdéw (PCTC).

MSC 114 (2028) | Zatwierdzenie tymczasowych wytycznych dotyczacych systemow
monitorowania iwykrywania opartych na technologii wideo dla statkow
przewozacych pojazdy napedzane nowymi zrédtami energii.

SSE 15 (2029) Rozwazenie mozliwosci zastosowania projektu tymczasowych wytycznych
i zmian do Konwencji SOLAS opracowanych dla statkdw do przewozu pojazdéw
(PCTC) do wszystkich innych statkow typu ro-ro.

MSC 116 (2030) | Przyjecie projektu zmian do Konwencji SOLAS z datg wejscia w zycie
1 stycznia 2032.

Projekt kompleksowych tymczasowych wytycznych dotyczgcych instalacji systeméw monitoringu
wizyjnego zostanie przedfozony na posiedzeniu SSE 13.

Sekretariat IMO nawigze wspotprace z UNECE/WP.29 i stworzy ramy wspotpracy w zakresie wymagan
dotyczacych pojazddw, takich jak BMS (systemy zarzgdzania akumulatorami).
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