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12 sesja SDC Podkomitetu Projektowania i Konstrukcji Statkéw (SDC 12) odbyta sie w dniach 19-23
stycznia 2026 r. w IMO w Londynie. Niniejszy biuletyn zawiera podsumowanie najwazniejszych kwestii
analizowanych podczas spotkania.

Bezpieczny powrét do portu (Safe Return to Port - SRtP)

Przeglad okdlnika MSC.1/Circ.1369 (Tymczasowe wyjasnienia dotyczqce oceny funkcjonalnosci
systemow na statkach pasazerskich po pozarze lub zalaniu) i powigzanych instrumentow

Podkomitet sfinalizowat projekt okdlnika MSC.1/Circ.1369 - Tymczasowe wyjasnienia dotyczgce oceny
funkcjonalnosci systemow na statkach pasazerskich po pozarze lub zalaniu, ktérego zakres zostat
rozszerzony na caty cykl zycia statkdw pasazerskich SRtP (od koncepcji / wstepnego projektu do
eksploatacji). Oczekuje sie, ze te zmiany zostang zatwierdzone przez MSC 111 w maju 2026 r.

Prace nad wyjasnieniami, ktdre zawierajg dodatkowe wytyczne wspierajgce prawidta I1-1/8-1, 11-2/21
oraz 11-2/22 SOLAS, podjeto w odpowiedzi na zmiany w zakresie technologii, proceséw, paliw
i doswiadczenia branzowego. Zaobserwowano rdine interpretacje dotyczgce wdrazania przepiséw
dotyczacych bezpiecznego powrotu do portu (SRtP), zwtaszcza w odniesieniu do pojedynczych rejséw
przekraczajacych zakres SRtP, pracy zatogi i wykorzystania na statkach pasazerskich jako paliwa, gazu
lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu.

Zmiany wprowadzone do okdlnika obejmujg m.in.:

e Nowe kategorie systemdw, ktore nalezy uwzgledni¢ podczas procesdw projektowania i oceny:
o Kategoria 1A — naped, zasilanie elektryczne i sterowanie;
o Kategoria 1B — nawigacja i komunikacja zewnetrzna;
o Kategoria 2 — ogdlna obstuga w wielu przedziatach; systemy zwigzane z bezpieczeistwem
przeciwpozarowym, szczelnoscig i komunikacjg wewnetrzng;
o Kategoria 3 — systemy wspierajgce obszary bezpieczne.

e Wyjasnienie, ze system balastowy nie musi by¢ uwzgledniany w ocenie SRtP;

e Wyjasnienie, ze systemy bezpieczenstwa wspierajgce bezpieczenstwo akumulatoréw litowo-
jonowych lub instalacji paliwowych gazowych lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu
powinny by¢ uwzglednione w ocenie SRtP;

e Wyjasnienie, ze systemy SRtP powinny by¢ zaprojektowane tak, aby zminimalizowaé potrzebe
interwenc;ji zatogi;

e Wymagania dotyczace oceny rejsu powrotnego do portu:

o Potwierdzenie minimalnej predkosci statku wynoszacej 6 weztdw podczas ptyniecia pod
wiatr i fale w niekorzystnych warunkach pogodowych, zgodnie z poprzednimi wytycznymi;

o nowe przepisy dotyczace czasu trwania korzystnych i niekorzystnych warunkéw
pogodowych zwigzane 1z obliczaniem czasu wystarczajagcego do planowanego
bezpiecznego powrotu do portu.

e Udokumentowang ocene kazdego systemu SRtP i systemu uporzgdkowanej ewakuacji
i opuszczenia statku (OEA) (w tym ich zaleznosci i wspoétzaleznosci);

e Strategie testowania, ktdra powinna zosta¢ okresSlona na wczesnym etapie projektu
i przedstawiona w planie;

e Aspekty eksploatacyjne (procedury przywracania systemu);

e Szkolenie zgodnie z wymogami STCW;

e Audyt ISM i przeglad PSSC, ktére zweryfikujg zgodnosc¢ z SRtP, dokumentacje i procedury.

Niniejsze Wyjasnienia beda miaty zastosowanie do statkdéw pasazerskich o dtugosci 120 m lub wiekszej
lub posiadajgcych trzy lub wiecej gtdwne strefy pionowe:

e dla ktérych kontrakt na budowe zostat zawarty w dniu 1 stycznia 2028 r. lub po tej dacie; lub
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e w przypadku braku kontraktu na budowe, ktérych stepka zostata potozona lub ktdre znajdujg sie
w podobnym stadium budowy w dniu 1 lipca 2028 r. lub po tej dacie; lub
e ktorych dostawa nastgpi w dniu 1 stycznia 2032 r. lub po tej dacie.

Zaleca sie jednak administracjom, organizacjom uznanym, armatorom, projektantom i zatogom
wczesniejsze stosowanie znowelizowanych Wyjasnien.

Zmiany do Kodeksu ESP, 2011

Podkomitet sfinalizowat projekt wytycznych dotyczacych stosowania technik zdalnej inspekcji (RIT)
w przegladach przeprowadzanych zgodnie z Kodeksem ESP. Oczekuje sie, ze zostang one zatwierdzone
przez MSC 111 wraz z powigzanymi zmianami w Kodeksie ESP i wejdg w zycie w styczniu 2028 r.

Nowe poprawki do Kodeksu ESP, uzupetnione wytycznymi, wprowadzq istotne zmiany
do ulepszonych ram przeglqdow, takie jak:

e Systemy RIT (w tym techniki z udziatem i bez udziatu cztowieka) muszg by¢ zgodne z celami,
wymaganiami funkcjonalnymi i wymaganiami dotyczgcymi wydajnosci zgodnie z zatgcznikiem 4
do projektu wytycznych. Kazdy system powinien zosta¢ oceniony, przetestowany i certyfikowany
w celu zapewnienia odpowiedniej dokumentacji jego mozliwosci i ograniczen.

e Firmy zajmujace sie RIT bedg musiaty uzyska¢ odpowiedni certyfikat zgodnie z nowymi
zatgcznikami Kodeksu ESP. Waznos$¢ certyfikatu wynosi 3 lata, w przeciwienstwie do certyfikatu
wydawanego zgodnie z IACS UR Z17.

e Plan przegladu RIT i informacje uzupetniajgce muszg zosta¢ dotgczone do programu przegladu
dokumentacji ESP, ktéry musi zostac zatwierdzony przed przeglagdem.

e Przeglady RIT nalezy zgtasza¢ zgodnie z wymogami projektu wytycznych, ktére obejmujg raport
z kontroli firmy RIT.

Inne poprawki do Kodeksu ESP:

e Uzgodniono projekt zmian do rezolucji MSC.133(76) (zmienionej przez MSC.158(78)) — Przepisy
techniczne dotyczgce srodkéw dostepu na potrzeby inspekcji w celu usuniecia niespdjnosci
zwigzanych z wymogami dotyczgcymi zapewnienia przenosnych drabin umozliwiajacych dostep
do konstrukcji masowcédw. Oczekuje sie, ze projekt tej poprawki zostanie przyjety podczas
posiedzenia MSC 112 w grudniu 2026 r.

e Uzgodniono rowniez dodanie do wykazu obecnych procedur wykrywania peknie¢ (takich jak sprzet
radiograficzny, penetrant barwny itp.) w pkt 5.4.2 czesci A i B Zatgcznika A (masowce) Kodeksu ESP,
»innych réwnowaznych srodkéw”, w celu dostosowania go do obecnych praktyk Zatgcznika B
(tankowce). Ten projekt zmiany bedzie stanowit cze$¢ kolejnego zestawu przysztych zmian do
Kodeksu ESP i ma zostac¢ przyjety przez MSC 114 w 2028 r.

Wymagania dotyczgce sterowania i napedu

Przeglqd rozdziatow II-1 (cz. C) i V SOLAS, oraz powigzanych instrumentéw, w zakresie wymagan
zwiqzanych z napedem i sterowaniem, z uwzglednieniem zarowno tradycyjnych, jak
i nietradycyjnych systemow

Systemy sterowania ulegty radykalnej ewolucji od czasu przyjecia obecnych przepiséw SOLAS — wiele
nowoczesnych systemdw stanowi potgczenie napedu i sterowania, a obecne wymagania SOLAS nie
uwzgledniajg w wystarczajacym stopniu takich nietradycyjnych rozwigzan. Aby rozwigzaé te kwestie
do tej pory stosowano ujednolicong interpretacje zawartg w okdlniku MSC.1/Circ.1416/Rev.1, ale
podjeto catosciowy przeglad, aby uwzgledni¢ nowoczesne systemy napedowe/sterujgce w ramach
regulacyjnych IMO.
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Na 12 sesji SDC kontynuowano prace nad zmianami w Konwencji SOLAS dotyczace tradycyjnych
i nietradycyjnych systemdw sterowania oraz wymagan dotyczacych napedu w rozdziatach II-1 (cze$¢ C
— Instalacje maszynowe) i V — Bezpieczenstwo zeglugi oraz powigzanych instrumentach, ktére maja
zostac sfinalizowane do 2028 r. i wejsé w zycie w styczniu 2032 r.

Projekt miedzynarodowych norm dotyczgcych manewrowosci statkow (ISSM)

Podkomitet podjat rdwniez prace nad projektem nowego zestawu norm, odrebnego od rezolucji
MSC.137(76) — Normy dotyczqgce manewrowosci statkdw, w celu wsparcia nowych projektéw zmian do
Konwencji SOLAS (prawidta 11-1/28-1 i 29-1) w zakresie weryfikacji zgodnosci wiasciwosci
manewrowych. Podczas dyskusji podkreslono potrzebe uzyskania dodatkowych informacji oraz danych
przed sfinalizowaniem projektu, takich jak testy zygzakowate, progi kryteriéw wydajnosci, wydajnosé
hamowania i metody dotyczace warunkéw srodowiskowych. Oczekuje sie, ze SDC 13 powota grupe
roboczg w celu kontynuowania prac technicznych. Nie przewiduje sie, aby normy te miaty
zastosowanie do jednostek szybkich.

Opracowanie standardéw techniczno-eksploatacyjnych dla zarzgdzania alarmami w centrali
kontrolno-manewrowej (ECRAM)

W nastepstwie wypadku statku pasazerskiego Viking Sky i opublikowanego w marcu 2024 r. raportu
z dochodzenia w tej sprawie, zalecono wprowadzenie standardéw techniczno-eksploatacyjnych
w zakresie zarzadzania alarmami w maszynowni. Komitet Bezpieczenstwa Morskiego powierzyt
Podkomitetowi SDC opracowanie odpowiednich norm i wyznaczyt termin zakorczenia prac na 2028 r.

SDC 12 rozpoczat prace nad zestawem standarddéw techniczno-eksploatacyjnych dla zarzadzania
alarmami w centrali kontrolno-manewrowej (ECRAM). Podczas sesji uzgodniono ogdlne zasady i plan
dziatania, oraz powierzono miedzysesyjnej grupie korespondencyjnej dalsze prace nad projektem
technicznym.

Przeglad Tymczasowych wytycznych dotyczacych stosowania elementéw kompozytowych (FRP)
w konstrukcjach statkéw (okélnik MSC.1/Circ.1574)

Podkomitet zakonczyt prace nad projektem Tymczasowych wytycznych dotyczacych stosowania
elementéw kompozytowych (FRP) w konstrukcjach statkow, podczas ktorych szczegdlny nacisk
potozono na dostosowanie wytycznych do istniejgcych instrumentéw IMO, zastosowanie podejscia
opartego na celach oraz wprowadzenie nowych metodologii badan ogniowych.

Przedmiotowy okdlnik wspiera zatwierdzanie elementéw FRP w konstrukcjach statkéw w ramach
prawidta 11-2/17 SOLAS (Alternatywne projekty i rozwigzania). Wytyczne koncentrujg sie na
bezpieczenstwie przeciwpozarowym w przypadku stosowania palnych materiatéw FRP zamiast
tradycyjnych materiatéw niepalnych i majg na celu poméc administracjom w ocenie, czy proponowane
rozwigzanie FRP zapewnia poziom bezpieczenstwa réwnowazny z wymaganiami normatywnymi
okreslonymi w Konwencji SOLAS.

Znowelizowane wytyczne zostaty uzupetnione o metody badan ogniowych kompozytéw FRP (zatgcznik
D.8), ktére sg oparte na Kodeksie FTP, 2010 (Zatgcznik 1, cze$¢ 3 — pomiar temperatury HDT oraz cze$é
11 — pomiar ugiecia obcigzonej probki).

Oczekuje sie, ze przedmiotowe wytyczne zostang zatwierdzone na MSC 111.
Ograniczenie hatasu podwodnego z zeglugi (URN)
Faza budowania doswiadczen

IMO podjeto prace zwigzane z ograniczeniem hatasu podwodnego z zeglugi (URN), majac Swiadomosé,
ze znaczna cze$¢ hatasu podwodnego generowanego przez statki handlowe moze mieé¢ zaréwno
krétko-, jak i dlugoterminowe negatywne skutki dla zycia morskiego, zwtaszcza dla ssakdw morskich.
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Podczas 12 sesji Podkomitet uzgodnit, ze faza gromadzenia doswiadczen (EBP) w zakresie URN zostanie
przedtuzona do 2028 r., aby umozliwi¢ branzy zebranie wiekszej ilosci danych zwigzanych
z wdrazaniem okélnika MEPC.1/Circ.906/Rev.1 (Zmienione wytyczne dotyczace redukcji hatasu
z zeglugi w celu przeciwdziatania niekorzystnemu wptywowi na zycie morskie), w celu opracowania
nowych wymogdéw obowigzkowych i nieobowigzkowych, z uwzglednieniem barier utrudniajacych jego
wdrozenie. Uzgodniono liste aspektéw technicznych skutecznej redukcji URN, ktéra ma zostac
opracowana podczas tej fazy.

W ramach fazy gromadzenia doswiadczen (EBP) zaleca sie, aby m.in:

e URN byt brany pod uwage na wczesnych etapach projektowania lub planowania modernizacji;

e Dzieli¢ sie danymi i doswiadczeniami dotyczagcymi URN w celu rozwoju badan statystycznych;

e Instytucje zajmujace sie pomiarami URN i zainteresowane strony utatwiaty wdrazanie pomiaréw
URN;

e W wiekszym stopniu uwzglednia¢ obszary wrazliwe pod wzgledem Zzycia morskiego podczas
planowania tras zeglugowych.

W przypadku przedtuzenia fazy gromadzenia doswiadczen (EBP), nastepujgce aspekty techniczne
powinny zosta¢ wziete pod uwage w celu redukcji URN:

e Studia przypadkdéw dotyczgce wspotkorzysci wynikajgcych z efektywnosci energetycznej i URN;

e Metodologie ustalania pozioméw bazowych URN;

e Opracowanie planu zarzadzania hatasem;

e Opracowanie i udostepnienie wspdlnych metodologii tworzenia map hatasu;

e Opracowanie nowych, niedrogich i znormalizowanych metod mierzenia URN (np. czujniki
poktadowe i boje autonomiczne);

e Opracowanie wytycznych technicznych dotyczacych ustalenia poziomu bazowego metod
prognozowania URN;

e Zachecanie do obnizania opfat portowych lub wprowadzanie innych programéw motywacyjnych
w celu wspierania wdrazania redukcji URN.

Ponadto SDC 12 sfinalizowat projekt okdlnika MEPC zawierajgcego Wytyczne techniczne dotyczgce
wzajemnej optymalizacji efektywnosci energetycznej i hatasu podwodnego na etapie projektowania
i modernizacji, ktéry ma zosta¢ zatwierdzony na MEPC 84 oraz uzgodnit, ze ustalenie planu dziatania
IMO w zakresie polityki URN lezy w kompetencjach Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego MEPC.

Opracowanie ram regulacyjnych dotyczacych bezpieczenstwa w celu wsparcia redukcji emisji gazéw
cieplarnianych ze statkow wykorzystujacych nowe technologie i paliwa alternatywne

Energia jgdrowa

SDC 12 zainicjowat prace nad zmiang rozdziatu VIIl Konwencji SOLAS (Statki z napedem jagdrowym) oraz
nowelizacjag Kodeksu bezpieczenistwa jgdrowych statkdw handlowych (rez. A.491(Xll)). Na sesji
opracowano plan pracy, ktdry zostanie przedtozony MSC 111 do zatwierdzenia oraz zidentyfikowano
liczne zmiany, ktére nalezy wprowadzi¢, aby odzwierciedli¢ dziesieciolecia rozwoju w takich
dziedzinach, jak konstrukcja reaktoréw, kryteria radiologiczne i technologie okretowe.

Zostata powotana grupa korespondencyjna, ktdrej powierzono zadanie przygotowania wykazu
tematéw/wyzwan zwigzanych z wykorzystaniem reaktoréw jagdrowych w zastosowaniach morskich
oraz rozpoczecia gromadzenia informacji o istotnych zagrozeniach.

Podczas prac moze zosta¢ réwniez utworzona miedzysesyjna grup robocza (ISWG-SDC-GHG).
Zakonczenie prac nad nowelizacjg Kodeksu jgdrowego jest planowane na 2030 rok (SDC 16).
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Naped wiatrowy

SDC 12 rozpoczeto prace nad opracowaniem tymczasowych wytycznych dotyczacych bezpieczenstwa
statkdw wykorzystujgcych naped wiatrowy i wspomaganie wiatrem, w celu wyjasnienia szeregu
probleméw, takich jak statecznos$¢ i manewrowos¢ statkéw, zmiany odlegtosci najwyzszego statego
elementu statku od wodnicy ptywania (air-draft), przeszkody operacyjne i nawigacyjne, przeszkody
w zatadunku/roztadunku (np. w przypadku masowcow), wptyw niekorzystnych warunkow
pogodowych, akumulacja lodu, ochrona przed pozarem i wytadowaniami atmosferycznymi, hatas
i wibracje, awarie systeméw i komponentéw oraz konserwacja.

SDC 12 powotat grupe korespondencyjng z nastepujgcym zakresem zadan:

e Przeglad odpowiednich czesci Kodeksu statecznosci w stanie nieuszkodzonym, 2008 (Kodeks IS)
oraz okdlnika MSC.1/Circ.1627 (Tymczasowe wytyczne dotyczgce kryteriow statecznosci drugiej
generacji);

e Opracowanie tymczasowych wytycznych opartych na celach dotyczgcych bezpieczeristwa statkdw
wykorzystujgcych naped wiatrowy i naped wspomagany wiatrem;

e Ocena aktualnych norm IMO dotyczgcych manewrowosci statkow;

e Ocena koniecznosci zmiany Konwencji COLREG w celu uwzglednienia napedu wiatrowego i napedu
wspomaganego wiatrem.

Akumulatory litowo-jonowe i wymienne pojemniki na akumulatory litowo-jonowe

SDC 12 rozpoczat prace nad zmiang prawidta II-1/41 SOLAS w celu umozliwienia wykorzystania
akumulatoréw jako gtdéwnego zZrédta zasilania elektrycznego i systemoéw oswietleniowych oraz
wyjasnienia czy objetos¢ pojemnikéw na akumulatory powinna by¢ uwzgledniona w objetosci
zamknietych przestrzeni statku zgodnie z okdlnikiem TM.5/Circ.6 (Ujednolicona interpretacja
Miedzynarodowej konwencji o pomierzaniu pojemnosci statkdw z 1969 r.).

W zwigzku z brakiem dokumentéw w tym temacie Podkomitet powotat grupe korespondencyjna
z nastepujgcym zakresem zadan:

e Opracowanie projektu zmian do prawidta [1-1/41 SOLAS, aby umozliwi¢ wykorzystanie
akumulatoréw jako gtéwnego Zrddta zasilania elektrycznego i systemoéw oswietleniowych;

e Ocena koniecznosci opracowania wytycznych dotyczgcych pomiaru pojemnosci, aby wyjasni¢, czy
pojemniki na baterie powinny by¢ uwzglednione w objetosci zamknietej przestrzeni statku; oraz

e Rozpoczecie dyskusji na temat opracowania tymczasowych wytycznych dotyczacych wymagan
bezpieczenstwa konstrukcyjnego, obcigzen i procedur testowych dla pojemnikdéw na baterie.

Srodki ewakuacji z dolnej cze$ci maszynowni

W ramach nowego punktu porzadku obrad dotyczacego przegladu i zmiany prawidet 11-2/13.4.1.1
i13.4.2.1 SOLAS w celu wyjasnienia wymagan dotyczacych srodkéow ewakuacji z dolnej czesci
maszynowni, wyrazono zdecydowane poparcie dla stanowiska, ze obecne metody budowy statkow
i Srodki ewakuacji nie budzg obaw dotyczgcych bezpieczenstwa. Uzgodniono, ze na tym etapie nie
nalezy modyfikowaé Konwencji SOLAS ani wprowadzaé¢ nowych wymagan w tym zakresie.

W zwiazku z powyzszym oczekuje sie, ze MSC 111 uchyli okéInik MSC.1/Circ.1689 (Srodki ewakuacyjne
z dolnej czesci pomieszczern maszynowych (prawidta 1-2/13.4.1 i 13.4.2 SOLAS)).

Opracowanie poprawek do rozdz. 6 Kodeksu MODU 2006 w zakresie wyposazenia elektrycznego,
ktore moze nadal pracowac po wytaczeniu

Omowiono nowg propozycje wyjasnienia wielopoziomowych systeméw awaryjnego wytgczania (ESD)
(wymagania w punkcie 6.5 Kodeksu — Sytuacje awaryjne spowodowane operacjami wiercenia).

Uzgodniono, ze:
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e sformutowanie ,po awaryjnym wytgczeniu” z punktu 6.5.5 odnosi sie do kazdego etapu
awaryjnego wytgczenia, a nie tylko do catkowitego wytaczenia urzadzenia;

e urzadzenie, ktére powinno dziata¢ po kazdym wytgczeniu, powinno zosta¢ poddane ocenie ryzyka;

e urzadzenia znajdujgce sie w przestrzeniach innych niz przestrzenie zamkniete i ktére mogg dziatac
po kazdym etapie wybidrczego wytgczenia (zgodnie z pkt 6.5.1) powinny nadawac sie do instalacji
w strefie 2.

Oczekuje sie, ze przedmiotowe projekty zmian, a takze wyjasnienia dotyczace urzadzen na otwartym
poktadzie, ktére zostaty odtgczone od zasilania podczas operacji wiertniczych, zostang przyjete przez
MSC 111 i bedg mieé zastosowanie wytgcznie do jednostek MODU zbudowanych w dniu 1 stycznia
2027 r. lub po tej dacie.

Kodeks systemdéw bezpieczenistwa przeciwpozarowego - Opracowanie poprawek do rozdziatu 15
Kodeksu FSS dotyczacego przestrzeni zamknietych zawierajacych zbiornik azotu lub zbiornik
buforowy systemoéw generatoréw azotu

Omodwiono projekt poprawek do rozdziatu 15 — systemy gazéw obojetnych Kodeksu FSS, jednak ze
wzgledu na liczne uwagi i brak czasu nie uzgodniono zadnych zmian i nie sfinalizowano prac w tym
obszarze. Oczekuje sie, ze podczas SDC 13 zostanie powotana grupa robocza, ktéra rozpocznie prace
nad poprawkami.

Zmiana wytycznych dotyczacych stosowania rur z tworzyw sztucznych na statkach (A.753(18))

Podkomitet rozpoczat dyskusje nad rozbieznosciami w istniejgcych normach testowych dotyczacych
rur z tworzyw sztucznych instalowanych na statkach. W celu ich usuniecia, przedtozono poprawki do
rezolucji A.753(18) (Wytyczne dotyczgce stosowania rur z tworzyw sztucznych na statkach), jednakze
ze wzgledu na brak czasu temat odroczono do SDC 13.

Poprawki do okélnika MSC.1/Circ.1627 — Tymczasowe wytyczne dotyczace kryteriéw statecznosci
drugiej generacji

Po wypadku zwigzanym z utratg kontenerdw statku MV Maersk Essen, przeprowadzono dalsze badania
w zakresie kryteridw statecznosci drugiej generacji, ktére wykazaty potrzebe wprowadzenia
zmian/korekty kryterium zwigzanego z kotysaniem parametrycznym, poniewaz statki powyzej 140 m
dtugosci znalazty sie poza zakresem stosowania wzoru okresu kotysania, okreslonym w Kodeksie
statecznosci w stanie nieuszkodzonym, 2008 (Kodeks IS).

W zwigzku z powyzszym, Podkomitet zaprosit pafistwa cztonkowskie do ztozenia wynikéw kolejnych
badan w tym obszarze na SDC 13, ktére pomoga w opracowaniu poprawek do przywotanego okélnika.
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