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11 sesja SDC Podkomitetu Projektowania i Konstrukcji Statkéw (SDC 11) odbyta sie w dniach 13-17
stycznia 2025 r. w IMO w Londynie. Niniejszy biuletyn zawiera podsumowanie najwazniejszych kwestii
analizowanych podczas spotkania.

Poprawki do Kodeksu ESP 2011 dotyczace technik zdalnej inspekcji (RIT)

Podkomitet sfinalizowat projekt poprawek do Kodeksu ESP 2011, ktére umozliwiajg wykorzystanie
technik zdalnej inspekcji (remote inspection techniques — RIT) jako wsparcia dla inspektoréw
przeprowadzajgcych szczegdtowe ogledziny podczas przeglagdu statkéw, do ktérych Kodeks ma
zastosowanie.

RIT zostat zdefiniowany jako ,$rodek badania dowolnych czesci konstrukcji bez potrzeby
bezposredniego fizycznego dostepu inspektora”. Uzgodniono szereg zasad, ktore stanowig, ze:

— RIT nie powinien by¢ stosowany jako catkowity zamiennik szczegétowych ogledzin
przeprowadzanych osobiscie, ale raczej jako narzedzie uzupetniajace;
— systemy RIT powinny zapewniaé taki sam poziom pewnosci, jak szczegétowe ogledziny wizualne.

Poprawki do Kodeksu ESP okreslajg m.in.:

— sposoéb, w jaki majg by¢ przeprowadzane przeglady RIT;

— w przypadku przeglagddéw okresowych, po trzecim przegladzie specjalnym, uzycie RIT jest
uzaleznione od zgody Administracji;

— koniecznos¢ przegladu tradycyjnego, jesli RIT ujawni uszkodzenia lub pogorszenie stanu, ktdre
w ocenie inspektora bedg wymagaty uwagi lub dalszego badania;

— dziatania, ktore zatoga musi podjgé w ramach przygotowan do przegladu (czystos¢ pomieszczen
itp.);

— koniecznos$¢ uwzglednienia szczegétdw dotyczacych sprzetu RIT i jego wykorzystania w ramach
przygotowan do programu przegladu;

— wiaczenie firmy RIT do spotkania dotyczgcego planowania przegladu (przed rozpoczeciem
przegladu);

— zasady i procedury dla administracji w zakresie certyfikacji firm RIT.

Zmiany zaczng obowigzywaé od 1 stycznia 2028 roku i bedg miaty zastosowanie do nowych
i istniejgcych masowcéw i zbiornikowcéw.

Zainicjowano réwniez opracowanie zestawu wytycznych dla statkéw innych niz tankowce i masowce,
ktore zostang ukoniczone do 2026 r. (SDC 12). Wytyczne bedg opisywac sprawy zwigzane z:

— mozliwoscig pomiardw grubosci RIT;

— korzystaniem z RIT dla inspektoréw, personelu statkdw, firm korzystajgcych z RIT i producentéw
RIT;

— walidacjg i weryfikacjg mozliwosci sprzetu RIT (na lgdzie i na statku);

— certyfikacjg sprzetu RIT;

— szkoleniem personelu firm i inspektoréw zaangazowanych w korzystanie z RIT;

— rozwojem w branzy produkcyjnej RIT i firmach korzystajgcych z RIT.

Oczekuje sie, ze wytyczne beda dostepne nie pdzniej niz w momencie wejscia w zZycie zmian do
Kodeksu ESP (1 stycznia 2028 r.).

Projekt poprawek do okdlnika MSC.1/Circ.1502 w sprawie wytycznych dotyczacych
przeprowadzania préb cisnieniowych granic zbiornikéw tadunkowych oleju pod kierownictwem
kapitana

Okolnik zostat zaktualizowany w celu dostosowania go do Kodeksu ESP z 2011 roku (zm. rez.
MSC.525(106)). Zgodnie ze zmianami, wprowadza sie dwa warunki, ktére muszg by¢ spetnione, aby
inspektor mégt zaakceptowac prébe cisnieniowych granic zbiornikdéw fadunkowych:
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— badanie zbiornika nalezy przeprowadzi¢ przed ogledzinami ogdlnymi lub szczegétowymi; oraz
— badanie zbiornika daje wynik satysfakcjonujacy, jesli nie odnotowano wyciekdw, znieksztatcen lub
znacznej korozji, ktére mogtyby wptynac na integralnosé strukturalng zbiornika.

Bezpieczny powroét do portu (Safe Return to Port - SRtP)

Podkomitet nie zakorczyt prac nad projektem poprawek do okdlnika MSC.1/Circ.1369 - Tymczasowe
wyjasnienia dotyczgce oceny funkcjonalnosci systemdw na statkach pasazerskich po pozarze lub
zalaniu, ktére zawierajg dodatkowe wytyczne do prawidet 11-1/8-1, 11-2/21 i 1I-2/22 SOLAS.

Wytyczne wymagaty przegladu i aktualizacji, poniewaz od czasu ich zatwierdzenia pietnascie lat temu
ulegty zmianie technologie, procesy, paliwa i doswiadczenie branzowe. Zaobserwowano rdine
interpretacje dotyczace wdrazania przepiséw dotyczacych bezpiecznego powrotu do portu (SRtP),
zwtaszcza w odniesieniu do pojedynczych rejséw przekraczajgcych zakres SRtP, pracy zatogi
i wykorzystania gazu jako paliwa lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu na statkach
pasazerskich.

SDC 11 uzgodnito cze$¢ zmian, ktére obejmuja:

— szerszy zakres stosowania, tak aby objg¢ caty cykl zycia statku, od wstepnego projektu do
weryfikacji i eksploatacji statku (szkolenie, konserwacja, zgodnos¢ z cyklem zycia);
— definicje, ktore zapewniajg jasniejsze ramy zgodnosci i oceny (zakres projektowy SRtP, progi
wypadkowosci i warunki operacyjne);
— kompleksowe wytyczne dotyczgce projektowania statkéw, w tym parametry projektowe, ktoére
ktada nacisk na redundancje, segregacje systemdéw oraz skategoryzowane systemy SRtP
i uporzgdkowanej ewakuacji i opuszczania statku (OEA);
— weryfikacje zgodnosci, zgodnie z ktérg wszystkie systemy SRtP i OEA powinny by¢ oceniane pod
katem nastepujgcych scenariuszy wypadkow:
e dla kazdego systemu SRtP:
o pozar w dowolnym progu awaryjnym,
o powddz w dowolnym przedziale wodoszczelnym,
e dla kazdego systemu OEA:
o pozariutrata gtdwnej pionowe;j strefy pozarowej.
— potrzebe opracowania procedur operacyjnych wysokiego poziomu, ktére powinny uwzgledniac
wszystkie aspekty reagowania na incydenty, szkolenia zatogi i ¢wiczenia, a takze procesy
i wymagania dotyczace audytéw.

Przepisy SRtP i OEA majg zastosowanie do statkéw pasazerskich zbudowanych w dniu 1 lipca 2010 .
lub pdzniej, o dtugosci 120 m lub wiekszej lub posiadajgcych trzy lub wiecej gtdwnych stref pionowych.

W trakcie przeglagdu Wytycznych zidentyfikowano nastepujgce instrumenty jako potencjalnie
wymagajgce powigzanych poprawek i harmonizacji:

— MSC.1/Circ.1400 - Guidelines on operational information for masters of passenger ships for Safe
Return to Port by own power or under tow

— MSC.1/Circ.1437 - Unified Interpretations of SOLAS Regulation 11-2/21.4 - Fire and flooding
casualty, pipes and vent ducts

— MSC.1/Circ.1532/Rev.1 - Revised Guidelines on operational information for masters of passenger
ships for Safe Return to Port

— MSC.1/Circ.1539/Rev.1 - Unified Interpretations of SOLAS Chapter II-1 and Safe Return to Port
Requirements for Flooding Detection Systems

— MSC.1/Circ.1422 - Unified Interpretations of the Code of Safety for Special Purpose Ships, 2008
(2008 SPS Code)
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— MSC.1/Circ.1589) - Guidelines on operational information for Masters in case of flooding for
passenger ships constructed before 1 January 2014

Prace bedg kontynuowane w trybie miedzysesyjnym a projekt sfinalizowany w styczniu 2026 r.
(SDC 12).

Przeglad rozdziatéw II-1 (cz. C) i V SOLAS, oraz powigzanych instrumentéw, w zakresie wymagan
zwigzanych z napedem i sterowaniem, z uwzglednieniem zaréwno tradycyjnych, jak
i nietradycyjnych systemow

Prace nad przegladem sg nadal prowadzone. Oczekuje sie, ze zostang sfinalizowane do 2028 r. i zmiany
wejdg w zycie w styczniu 2032 r. Na SDC 11 opracowano harmonogram prac dot. opracowania
wymagan, ktéry obejmuje gromadzenie i badanie wynikdw, np. testdw manewrowosci statkdw, w celu
opracowania lepszych przepiséw obowigzkowych.

W trakcie SDC 11 poczyniono postepy w zakresie projektéw poprawek do nastepujacych prawidet
SOLAS:

—  nowe prawidto 11-1/28-1 - Srodki ruchu wstecz i zatrzymania;

— nowe prawidto 1I-1/29-1 — Sterowanie;

— prawidto II-1/3 - Definicje odnoszgce sie do czesci C, D i E (propozycja aktualizacji definicji systemu
sterowania i urzadzen sterowych);

— prawidto II-I/28 — Bieg wsteczny;

— prawidto 11-1/29 - Urzadzenia sterowe;

— prawidto 1I-1/30 - Dodatkowe wymagania dla elektrycznych i elektrohydraulicznych urzadzen
sterowych;

— prawidto 1I-1/42 - Awaryjne zrddto energii elektrycznej na statkach pasazerskich;

— poprawki do odniesien w prawidle 11-1/43 oraz V/25;

— prawidto V/26 - Urzadzenie sterowe: Préby i ¢wiczenia.

W czasie dyskusji podkreslono mozliwag konieczno$¢ rozwoju/zmiany powigzanych instrumentow,
takich jak rezolucje A.467(XIl), A.601(15), MSC.137(76) oraz MSC.64(67), jak réwniez okdlnikéw
MSC.1/Circ.1536), MSC/Circ.1053 oraz MSC.1/Circ.1212/Rev.2.

Oczekuje sie, ze projekt poprawek do Konwencji SOLAS bedzie miat zastosowanie do wszystkich
nowych statkdow pasazerskich i wszystkich statkéw towarowych o pojemnosci 500 GT i wiekszej,
uprawiajacych zegluge miedzynarodowa:

— dla ktédrych umowa na budowe zostata zawarta w dniu 1 stycznia 2032 r. lub po tej dacie; lub

— w przypadku braku kontraktu na budowe, ktorych stepka zostata potozona lub ktére znajdujg sie
na podobnym etapie budowy w dniu 1 lipca 2032 r. lub po tej dacie; lub

—  ktérych dostawa przypada na dzien 1 stycznia 2036 r. lub pdzniej.

Projekt tymczasowych wytycznych dotyczacych rozwigzan w zakresie holowania awaryjnego (ETA)
dla statkéw innych niz zbiornikowce

SDC 11 ukonczyt projekt poprawek dotyczgcych rozwigzan w zakresie holowania awaryjnego (ETA),
ktore majg zostac¢ przedtozone MSC 110 do zatwierdzenia. Projekt wytycznych zostanie uznany za
»tymczasowy” z uwagi na koniecznos¢ zebrania doswiadczen branzy w zakresie ich stosowania.

Nowy zestaw wytycznych dotyczgcych ETA ma zastosowanie do nowych statkéw innych niz
zbiornikowce o tonazu 20 000 GT i wiekszym. Zgodnie z nimi urzadzenia holownicze powinny by¢
zawsze zdolne do szybkiego i fatwego potgczenia ze statkiem holowniczym.

Oczekuje sie, ze wytyczne zaczng obowigzywacd od 1 stycznia 2028 r., wspierajgc poprawki do prawidta
11-1/3-4 SOLAS (rez. MSC.549(108)), ktére wchodzg w zycie tego samego dnia.
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Projekty ETA powinny przej$é préby typu zgodne z wymaganiami administracji oraz byé wyraznie
oznakowane. Nalezy réwniez zaprojektowac sposdéb mocowania liny holowniczej do pachota,
przewtoki holowniczej lub innego rodzaju wyposazenia holowniczego stuzgcego do mocowania lin.

Wszystkie urzadzenia powinny podlegac regularnej kontroli personelu statku i byé utrzymywane
w dobrym stanie technicznym.

Podczas sesji omdwiono i opracowano wymagania dot. obcigzenia komponentéw holowniczych.
Osiggnieto konsensus, ze numer wyposazenia (equipment number - EN) powinien by¢ uzywany jako
parametr wyjsciowy do obliczenia wymaganej wytrzymatosci.

Ponadto rozwazane sg poprawki do okdlnika MSC.1/Circ.1175/Rev.1 (Guidance on Shipboard Towing
and Mooring Equipment), ktéry na obecng chwile zawiera wymagania dla statkdw innych niz
zbiornikowce. Po wejsciu w zycie Tymczasowych wytycznych dotyczgcych rozwigzan w zakresie
holowania awaryjnego (ETA) dla statkdw innych niz zbiornikowce, czes¢ zapisdw tego okdlnika bedzie
zbednych.

Uzgodniono réwniez dalsze poprawki w celu dostosowania okdlnika MSC.1/Circ.1175/Rev.1 do
ujednoliconej rekomendacji IACS - UR IACS: Al — Wyposazenie kotwiczne i A2 — Wyposazenie
poktadowe oraz konstrukcji kadtuba podpierajace wyposazenie zwigzane z holowaniem i cumowaniem
na statkach konwencjonalnych, oraz Zalecenia IACS nr 10 - tancuchowy sprzet kotwiczny, cumowniczy
i holowniczy.

Oczekuje sie, ze MSC 110 zatwierdzi powyzsze poprawki jako okdlnik MSC.1/Circ.1175/Rev.2. Okélnik
bedzie miat zastosowanie do statkéw zbudowanych 1 stycznia 2028 r. lub pdzniej, zaréwno do
zbiornikowcéw o nosnosci ponizej 20 000 ton, jak i statkdw innych niz zbiornikowce o pojemnosci
brutto ponizej 20 000 ton.

Uzgodniono réwniez niezbedne poprawki do okdlnika MSC.1/Circ.1255 (Wytyczne dla
wtascicieli/operatoréw dotyczqce przygotowania procedur holowania awaryjnego), zgodnie z ktérymi
numer wyposazenia zostanie dodany do listy ,danych specyficznych dla statku” w ksigzce holowania
awaryjnego, wymaganej przez prawidto 11-1/3-4.2.2 SOLAS, w celu udokumentowania i identyfikacji.
Oczekuje sie, ze projekt poprawek zostanie przedtozony do zatwierdzenia na MSC 110.

Poprawki do Wytycznych dotyczacych budowy, instalacji, konserwacji i inspekcji/przegladu srodkéw
stuzacych do wchodzenia na poktad i schodzenia na lad (MSC.1/Circ.1331)

Na sesji uzgodniono poprawki do okdlnika MSC.1/Circ.1331, ktéry odwotuje sie do prawidta 1l-1/3-9
SOLAS. Zgodnie z nimi, producenci bedg odpowiedzialni za przeglad projektu srodkéw stuzgcych do
wchodzenia na poktad i schodzenia na lad i dostosowanie ich, w zaleznosci od daty ich instalacji lub od
daty budowy statku, do zaktualizowanych uznanych norm.

Sfinalizowany projekt poprawek, zaktada m.in., ze:

— Zatoga zaangazowana w olinowanie tych $rodkdéw powinna posiadaé¢ wystarczajgcg ochrone
osobistg, takg jak kamizelki ratunkowe i uprzeze bezpieczenstwa.
— Siatka bezpieczenstwa nie bedzie wymagana, jesli zastosowane zostang odpowiednie s$rodki
tagodzace, tzn.:
o jesli gérna porecz ma sztywng konstrukcje, a siatka boczna, zgodnie z norma ISO
9554:2019, zostata zamocowana miedzy tg poreczg a podstawg drabiny, w tym jej gérng
i dolng platforma; lub
o jesli porecz jest zainstalowana zgodnie z odpowiednimi normami miedzynarodowymi, na
wysokosci nie mniejszej niz 1000 mm.
— Siatka zabezpieczajgca i/lub siatka boczna powinny by¢ odpowiednio przechowywane
w wentylowanych miejscach, bez dostepu swiatta stonecznego i zanieczyszczern chemicznych.
Nalezy jg regularnie sprawdzaé i konserwowaé, a w razie potrzeby wymieniac.
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— Kotki zabezpieczajace, siatki boczne i ich punkty mocowania do drabinek i trapow zostaty dodane
do listy elementéw, ktére powinny by¢ doktadnie sprawdzane podczas corocznych przeglagdéw
wymaganych przez prawidta SOLAS 1/7 - Przeglady statkow pasazerskich i 1/8 - Przeglady srodkéow
ratunkowych i innego wyposazenia statkéw towarowych.

— Drabinki i trapy powinny by¢ testowane statycznie z okreslonym maksymalnym obcigzeniem
roboczym podczas kazdego przegladu piecioletniego.

— Wociagarki, podczas kazdego przegladu piecioletniego, powinny by¢ poddawane prébom
eksploatacyjnym poprzez podnoszenie i opuszczanie nieobcigzonej drabiny.

W Wytycznych uwzgledniono nastepujace normy miedzynarodowe w zaleznosci od daty instalacji
i daty budowy statku. Producenci powinni wzig¢ je pod uwage przy projektowaniu drabinek, ich
wciggarek i trapdw wraz z wszelkimi normami krajowymi i/lub innymi wymaganiami uznanymi przez
administracje:

1) Do srodkéw stuzgcych do wechodzenia na poktad i schodzenia na lad, zainstalowanych przed 1 lipca
2026 r., na statkach zbudowanych w dniu 1 stycznia 2010 r. lub po tej dacie, majg zastosowanie
normy ISO 5488:1979 oraz ISO 7061:1993;

2) Do srodkow stuzgcych do wchodzenia na poktad i schodzenia na lad, zainstalowanych w dniu
1 lipca 2026 r. lub pdzniej, na statkach zbudowanych w dniu 1 stycznia 2010 r. lub po tej dacie,
majq zastosowanie normy ISO 5488:2015, ISO 7061:2015 oraz ISO 7061:2024;

3) Do s$rodkow stuzgcych do wchodzenia na poktad i schodzenia na lad, zainstalowanych w dniu
1 lipca 2026 r. lub pdzniej, na statkach zbudowanych przed 1 stycznia 2010 r., majg zastosowanie
normy I1SO 5488:1979, I1SO 7061:1993, ISO 5488:2015, ISO 7061:2015 oraz ISO 7061:2024.

W znowelizowanym okélniku okreslono réwniez normy dot. préb i konstrukcji wciggarek:

Statki Wciagarki zainstalowane Wciagarki zainstalowane
zbudowane przed 1 lipca 2026 w dniu 1 lipca 2026 lub pdiniej
1 stycznia 2010 r. | ISO 7364:1983 ISO 7364:2016

lub po tej dacie

przed 1 stycznia ISO 7364:1983

2010r. ISO 7364:2016

Oczekuje, ze okdlnik zostanie zatwierdzony na MSC 110 i zastgpi wytyczne zawarte w MSC.1/Circ.1331.

Poprawka do prawidta 25 Protokotu z 1988 do Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych,
1966 odnosnie wymagania montazu barierek bezpieczenstwa na poktadzie

Poprawka wprowadza konieczno$¢ montazu poreczy lub nadburé¢ wokdt wszystkich odstonietych
otwordw dostepu do morza, ktére sg dostepne dla zatogi podczas zeglugi. Wysokos¢ nadburcia lub
poreczy powinna wynosi¢ co najmniej 1 m od pokfadu. Jesli wysokos¢ ta przeszkadza w normalnej
eksploatacji statku, Administracje mogg zatwierdzi¢ nizszg wysokos¢.

Ponadto, jesli jest to konieczne do normalnej eksploatacji statku, dopuszcza sie montaz tarncuchdow
miedzy dwoma statymi ktonicami i/lub nadburciami jako zamiennik poreczy, ktére muszg byc¢
zdejmowane i naprezone tak mocno, jak to mozliwe.

Oczekuje sie, ze zmiany te bedg miaty wptyw na wszystkie nowe statki o dtugosci 24 m lub wiekszej,
uprawiajacych zegluge miedzynarodows, ktorych stepki zostaty potozone lub ktére znajdujg sie na
podobnym etapie budowy w dniu 1 stycznia 2028 r. lub po tej dacie.
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Dalszy rozwéj Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow przewozacych personel
przemystowy (Kodeks IP) i zwigzanych z nim wytycznych

Po przyjeciu nowego XV rozdziatu Konwencji SOLAS (Srodki bezpieczeristwa dla statkéw przewozacych
personel przemystowy) i zwigzanego z nim nowego Miedzynarodowego kodeksu bezpieczeristwa
statkdw przewozgcych personel przemystowy (Kodeks IP), IMO zadecydowato o kontynuacji prac
zwigzanych z tymi instrumentami.

Sfinalizowano nowy projekt poprawek do Czesci IV/2 - Podziat grodziowy i statecznos$¢, ktére
dostosowujg przepisy do prawidta V/2.2 Kodeksu IP, zwiekszajgc wage kazdego pracownika
przemystowego z 75 kg do 90 kg. Waga ta jest wykorzystywana w obliczeniach statecznosci dla statkdow
towarowych przewozgcych wiecej niz 12 pracownikdw personelu przemystowego.

Oczekuje sie, ze powyzsze zmiany zostang zatwierdzone na MSC 110 i bedg miaty zastosowanie do
nowych statkéw objetych Kodeksem IP, tj. statkdw towarowych i szybkich jednostek towarowych
o pojemnosci 500 GT i wiekszej, obstugujgcych rejsy miedzynarodowe:

— dla ktérych umowa na budowe zostata zawarta w dniu 1 stycznia 2028 r. lub po tej dacie; lub

— w przypadku braku kontraktu na budowe, ktdrych stepka zostata potozona lub ktére znajdujg sie
na podobnym etapie budowy w dniu 1 lipca 2028 r. lub po tej dacie; lub ktérych dostawa nastgpi
w dniu 1 stycznia 2032 r. lub po tej dacie.

Uzgodniono, ze prace nad rewizjg Kodeksu IP sg na razie zakonczone. Po zdobyciu dalszych
doswiadczen w korzystaniu z rozdziatu XV Konwencji SOLAS i Kodeksu IP, zostang rozwazone dalsze
zmiany i opracowanie powigzanych wytycznych.

Przeglad Kodeksu alertow i wskaznikéw, 2009

Podkomitet dokonat gruntownego przegladu Kodeksu w celu zharmonizowania go z niektérymi innymi
Kodeksami i wytycznymi IMO, aby usungé sprzecznosci, dwuznacznosci i powtdrzenia. Zmiany
obejmujg m.in.:

— wifaczenie do Kodeksu odniesien do Wytycznych dotyczgcych systemow oczyszczania gazdéw
spalinowych (EGCS) (MEPC.340(77)), poniewaz te Wytyczne dotyczg systemow monitorowania,
ktére mozna uznac za wskazniki;

— wtgczenie odniesien do Kodeks ISPS, w zakresie alarmow dzwiekowych i/lub wizualnych
aktywowanych przez automatyczne urzadzenia wykrywajgce wtargniecie;

— aktualizacja odniesient do Kodeksu BWMS (rez. MEPC.300 (72)) oraz Konwencji BWM zwigzanych
Z monitorowaniem osadow i samokontrolg;

— wymagania dotyczace monitorowania poziomu tlenu i dwutlenku wegla dla dzwonu nurkowego
i hiperbarycznej jednostki ratunkowe]j (HBSC) z Kodeksu nurkowego 2023.

Oczekuje sie, ze znowelizowany Kodeks zostanie zatwierdzony przez MSC 110.
Faza budowania doswiadczen w zakresie redukcji hatasu podwodnego z zeglugi (URN)

Przyczyng podjecia prac w tym temacie byly obawy, Ze znaczna cze$¢ podwodnego hatasu
generowanego przez dziatalno$¢ cztowieka moze by¢ zwigzana z zeglugg handlowg i mie¢ zaréwno
krotko-, jak i dtugoterminowe negatywne konsekwencje dla zycia morskiego, w szczegdlnosci dla
ssakdéw morskich. Podjete prace zaowocowaty wydaniem okdlnika MEPC.1/Circ.906/Rev.1 (Zmienione
wytyczne dotyczqce redukcji podwodnego hatasu promieniowanego przez Zegluge w celu
przeciwdziatania negatywnemu wplywowi na Zycie morskie). Obecnie trwa faza budowania
doswiadczen w zakresie wdrazania tych wytycznych i zbierania danych, ktére bedg stanowi¢ podstawe
do dyskusji na SDC 12 w styczniu 2026 r.
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Powotana na SDC 11 grupa korespondencyjna podejmie prace zwigzane z:

— opracowaniem ram oceny postepdw w stosowaniu i przyjmowaniu zmienionych wytycznych;
— przegladem celéw technicznych planu dziatania i opracowaniem kolejnych krokow;
— wyborem badan, oméwieniem luk w wiedzy i wtgczeniem wynikéw do EBP.

Oczekuje sie, ze IMO oceni wyniki tego etapu na 85 sesji Komitetu MEPC 85 w 2026 roku, aby
zadecydowac o dalszych dziataniach.

Wytyczne dotyczace stosowania elementéw kompozytowych (FRP) w konstrukcjach statkow

W Podkomitecie trwajg prace zwigzane z przeglagdem okdlnika MSC.1/Circ.1574 (Tymczasowe
wytyczne dotyczqce stosowania elementéw kompozytowych (FRP) w konstrukcjach statkow) w zakresie
kwestii bezpieczeristwa pozarowego. W zwigzku ze ztozonoscig tematyki i zakresem dyskus;ji,
powotano grupe korespondencyjng z zadaniem:

— kontynuowania przegladu i projektu aktualizacji okdlnika MSC.1/Circ.1574;
— analizy odpornosci ogniowej dla nienosnych i nosnych przegréd i elementéw; oraz
— opracowania dalszych wytycznych dotyczacych recyklingu materiatéw FRP.

Podkreslono, ze administracje nadal bedg mogty akceptowac alternatywne rozwigzania projektowe
konstrukcji kompozytowych bez korzystania z Tymczasowych wytycznych przy stosowaniu prawidet
SOLAS I1-2/17 (Konstrukcje i rozwiazania alternatywne) lub 1/5 (Srodki zastepcze).

Zidentyfikowano rowniez dalsze prace zwigzane z konieczno$cig wprowadzenia zmian w rozdz. II-2
SOLAS oraz Kodeksie FTP, 2010, jednak obecnie wykraczajg one poza zakres zadan wyznaczonych przez
Komitet MSC.

Docelowa data zakonczenia prac w tym temacie zostata przesunieta na rok 2026 (SDC 12).
Ujednolicone interpretacje

1) SDC 11 zatwierdzit projekt ujednoliconej interpretacji prawidta 11-1/12.6.2 SOLAS w celu
wyjasnienia terminu ,,zdalnie sterowany zawdr”, ktéry jest uzywany w potgczeniu z wyrazeniem
»nadajacy sie do obstugi z poktadu grodziowego statkéw pasazerskich i poktadu wolnej burty
statkdw towarowych”.

Zgodnie z interpretacjg, termin ,zdalnie sterowany zawor” uzyty w prawidle 11-1/12.6.2 SOLAS
oznacza:

.1 zawdér zamontowany na rurze przechodzacej przez grédz zderzeniowg statku ponizej poktadu
grodziowego na statkach pasazerskich i poktadu wolnej burty na statkach towarowych, ktéry moze
by¢ typu recznego na pokfadzie lub typu napedzanego mechanicznie z uktadem awaryjnego
zamykania; oraz

.2 dla celéow zamkniecia awaryjnego, zawor z funkcjg automatycznego awaryjnego zamykania lub
zawor z dodatkowg funkcje recznego zamykania aktywowang z pozycji powyzej pokfadu
grodziowego statkow pasazerskich i poktadu wolnej burty statkdw towarowych.

2) SSE 11 nie zatwierdzit projektu rewizji okdlnika MSC.1/Circ.1511/Rev.1 w sprawie ujednoliconych
interpretacji prawidet 11-2/9 i 13 Konwencji SOLAS w zakresie prawidet 11-2/13.4.1 i 13.4.2 SOLAS
w celu wyjasnienia terminu ,dolna cze$¢” uzywanego w zwigzku ze S$rodkami ewakuacji
z pomieszczen ponizej poktadu grodziowego, zgodnie z ktdrym chroniona obudowa rozcigga sie od
dolnej czesci przestrzeni do bezpiecznego miejsca na zewnatrz przestrzeni, gdy zaczyna sie od
najnizszego poziomu pokfadu lub dowolnej platformy roboczej lub przejscia w zakresie przestrzeni
do 2,3m powyzej najnizszego poziomu poktadu.
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Podczas dyskusji wyrazono opinie, ze obecna wersja okdlnika zezwala na umieszczenia szybow
ewakuacyjnych na réznych wysokosciach w dolnej czesci, a nie tylko na najnizszym poziomie, w celu
umozliwienia ich najbardziej odpowiedniego rozmieszczenia dla bezpiecznej ewakuacji. Dalsza
dyskusja na temat interpretacji odbedzie sie na 11 sesji Podkomitetu Ill, a potencjalne opracowanie
nowych wytycznych w kontek$cie harmonizacji dziatan PSC.
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