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Program wystąpienia 

1. Konwencja MARPOL – aktualne prace IMO

2.MARPOL – upoważnienia Administracji dla Uznanych Organizacji. 

3. Kodeks dla Uznanych Organizacji (Recognized Organization ‐ RO Code)

4. Polski Rejestr Statków – zakres uznania przez Państwa bandery 

5. Przeglądy i certyfikacja statków w zakresie najnowszych wymagań IMO 
dot. efektywności energetycznej Załącznika VI do Konwencji MARPOL
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Konwencja MARPOL 
i obowiązki państwa bandery  

• Główna odpowiedzialność za egzekwowanie wymagań w zakresie Konwencji MARPOL w stosunku do statków,
leży w gestii Strony Konwencji – jako Państwa Bandery i Państwa Portu.

Artykuł 1 ust. 1 konwencji MARPOL zobowiązuje Strony Konwencji do wprowadzenia w życie jej wymagań,
w tym wszystkich jej załączników.

Podejmując te środki, Państwa Bandery są zobowiązane do przestrzegania ogólnie przyjętych międzynarodowych
przepisów, procedur i praktyk, które w przypadku konwencji są zawarte w artykułach, protokołach, załącznikach, czy też
ujednoliconych interpretacjach do Załączników Konwencji oraz okólnikach i publikacjach IMO dotyczących konwencji
MARPOL.

• Państwo Bandery ma dwa główne zadania – polegające na zapewnieniu, aby statki spełniały normy techniczne określone
w konwencji MARPOL.

1. Po pierwsze, musi  dokonywać okresowych przeglądów statków i potwierdzać ich stan ochrony przed zanieczyszczaniem środowiska morskiego.  
2. Po drugie, musi wydawać odpowiednie świadectwa wykazujące, że zgodnie z wielkością i typem, statki spełniają wymagania wszystkich 

załączników do Konwencji.  (art. 5 Konwencji MARPOL)
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Przeglądy i certyfikacja statków 
w ramach Konwencji MARPOL

• Administracje Bandery są zobowiązane do przeprowadzania przeglądów statków w celu ustalenia istnienia określonego wyposażenia
i procedur wymaganych przez MARPOL, do zatwierdzenia wyposażenia i procedur oraz do zapewnienia, że stan statku podany w
każdym wydanym świadectwie jest zgodny z rzeczywistym stanem statku.

• Wymóg przeglądów w ramach kontroli Państwa Bandery jest bardzo szczegółowy. Przeglądy są wymagane na mocy załączników I, II, IV
i VI do Konwencji. Statki i wyposażenie podlegają obowiązkowym przeglądom wstępnym, odnowieniowym, okresowym, rocznym
i pośrednim (MARPOL, załącznik I, prawidło 6; załącznik II, prawidło 7; Załącznik IV prawidło 4 i załącznik VI prawidło 5). Zezwala się
również na nieplanowane kontrole zgodności z załącznikiem I, jak również przeglądy po wystąpieniu wypadku lub wykryciu wady, która
może mieć wpływ na zgodność z załącznikami I, II, IV lub VI.

• Po przeglądzie Administracje są zobowiązane do zapewnienia, że statki, pod których zwierzchnictwem działają, posiadają i otrzymują
świadectwa wykazujące zgodność ze stosownymi załącznikami do konwencji MARPOL (MARPOL Załącznik I, prawidła 7‐10; Załącznik II,
prawidła 8‐10; Załącznik IV, prawidła 5‐8 i Załącznik VI, prawidła 6‐9).

• W przypadku stwierdzenia przez organ Państwa Bandery niezgodności z Załącznikami I, II, IV lub VI organ ten wstrzymuje wydanie
stosownych świadectw lub cofa wszelkie uprzednio wydane świadectwa do czasu osiągnięcia zgodności z warunkami świadectwa (a tym
samym z warunkami materialnymi konwencji) (MARPOL Załącznik I prawidło 6.3.4, Załącznik II, prawidło 8.2.6, Załącznik IV, prawidło
4.6 i Załącznik VI, prawidło 5.3.3)

• Ponadto Państwo bandery musi zakazać żeglugi statkowi niespełniającemu wymogów konwencji MARPOL w zakresie ochrony przed
zanieczyszczaniem morza, przed jego wypłynięciem w morze, lecz może zezwolić na opuszczenie portu lub przystani przeładunkowej
na morzu w celu udania się do najbliższej odpowiedniej stoczni remontowej (MARPOL, Art.5.(1)).
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Upoważnienie Uznanej Organizacji (RO) 
do działania w imieniu Państwa Bandery

• Zgodnie z postanowieniami prawidła I/6 Konwencji SOLAS 1974, art. 13 LL 66, prawidła 6 załącznika I do Konwencji
MARPOL, prawidła 8 załącznika II do konwencji MARPOL i art. 6 TONNAGE 69, Państwo Bandery może upoważnić
Organizację Uznaną (RO) do działania w jego imieniu w zakresie certyfikacji i usług obowiązkowych/konwencyjnych oraz
określania tonażu tylko w odniesieniu do statków uprawnionych do pływania pod jego banderą, zgodnie z wymogami
niniejszych konwencji. Takie upoważnienia nie pozwalają RO podejmowania działań, które mogłyby naruszać prawa
innego państwa bandery.

• Główna odpowiedzialność za zapewnienie zgodności z konwencją MARPOL spoczywa na Administracji, co określono
w art. 2 ust. 5.

• Administracja musi posiadać niezbędne uprawnienia i zasoby do administrowania, egzekwowania i zapewnienia
zgodności z postanowieniami Konwencji.

• Administracja może jednakże, na mocy ograniczeń nałożonych przez Konwencję, powierzyć niektóre zadania
inspektorom wyznaczonym do tego celu lub Uznanym przez nią Organizacjom (Recognized Organizations ‐ RO).

• Niemniej jednak to Administracja w pełni gwarantuje kompletność i skuteczność tak przekazanych zadań i zobowiązuje
się do zapewnienia niezbędnych uzgodnień w celu wypełnienia tego obowiązku.
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RO CODE 
KODEKS DLA UZNANYCH ORGANIZACJI 

• Kodeks zapewnia Państwom Bandery standard, która pomaga im w osiągnięciu zharmonizowanego i spójnego globalnego
wdrożenia wymagań ustanowionych przez instrument Międzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), w zakresie oceny
i autoryzacji Uznanych Organizacji (RO);

• Kodeks zapewnia Państwom Bandery zharmonizowane, przejrzyste i niezależne mechanizmy, które mogą im pomóc
w spójnym działaniu i sprawowaniu sprawnego i efektywnego nadzoru nad RO oraz

• Kodeks wyjaśnia obowiązki Uznanych Organizacji przez Państwa Bandery i ogólny zakres ich upoważnienie.

Kodeks dla Uznanych Organizacji IMO przyjęły jego dwa główne komitety – MSC i MEPC
• RezolucjąMSC.349(92) z dnia 21 czerwca 2013 r. oraz rezolucjąMSC.350(92) i MSC.356(92) z dnia 21 czerwca 2013 r.
• MEPC 65 przyjął zmiany do protokołu z 1978 r. odnoszącego się do konwencji MARPOL w celu nadania Kodeksowi
RO mocy obowiązującej, jak określono w rezolucjiMEPC.238(65) z dnia 17.05.2013 r.

• Kodeks dla Uznanych Organizacji wszedł w życie z dniem 1 stycznia 2015 r.
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Działania Polskiego Rejestru Statków, 

jako Uznanej Organizacji, 

w zakresie przeglądów i certyfikacji konwencyjnej, 

na  przykładzie Załącznika VI 

do Konwencji MARPOL
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MARPOL ZAŁĄCZNIK VI – nowe wymagania 
w zakresie efektywności energetycznej – 2023 r. 

1. Weryfikacja Wskaźnika EEXI i jego Katalogu technicznego EEXI Technical File 
Dokument: Statement of EEXI Verification/Zaświadczenie weryfikacji EEXI
2. Weryfikacja Planów zarządzania efektywnością energetyczną statków 3 części  
Dokumenty:
Confirmation of Compliance – SEEMP Part I/Potwierdzenie zgodności – SEEMP część I
Confirmation of Compliance – SEEMP Part II/Potwierdzenie zgodności – SEEMP część II
Confirmation of Compliance – SEEMP Part III/ Potwierdzenie zgodności – SEEMP część III
3. Weryfikacja Raportowania zużycia paliwa olejowego oraz Weryfikacja Wskaźnika Intensywności emisji CO2 CII 

i kategoryzacji efektywności energetycznej statku w skali A-E 
Dokument: Statement of Compliance – Fuel Oil Consumption Reporting/ Zaświadczenie zgodności

4. Wydanie dla statku Międzynarodowego Świadectwa Efektywności Energetycznej IEEC
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International Energy Efficiency Certificate/Międzynarodowe  świadectwo efektywności energetycznej
Record of Construction Relating to Energy Efficiency/Opis konstrukcji dotyczący efektywności energetycznej
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Weryfikacja EEXI
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Wskaźnik Projektowej 
Efektywności Energetycznej 
EEXI statku zbudowanego 
przed 
01.01.2013 r. (pre EEDI) 
- wymaganie prawidła 25, 
Zał. VI, MARPOL 
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SEEMP weryfikacja i potwierdzenie zgodności
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Statek ≥ 5000 GT,  typu określonego 
w praw. 2 Zał. VI MARPOL  

Roczne zużycie paliwa olejowego
i raportowanie przez statek 
- wymaganie prawne pr. 27, Zał. VI, MARPOL 

CII (Carbon Intensity Index)
Kategoria Efektywności Energetycznej statku i CAP
- wymaganie prawne pr. 28, Zał. VI, MARPOL

Statek ≥400 GT, 
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Zaświadczenie zgodności – Raportowanie zużycia paliwa 
olejowego i CII 
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Potwierdzenie weryfikacji:
• rocznego zużycia paliwa olejowego

i raportowania o nim przez statek 
- wymaganie prawne pr. 27, Zał. VI, MARPOL 

• osiąganego przez statek Rocznego Wskaźnika 
Eksploatacyjnej Intensywności Emisji CO2  
- CII (Carbon Intensity Index)

• osiąganej Kategorii Efektywności 
Energetycznej statku

- wymaganie prawne
pr. 28, Zał. VI, MARPOL

• ewentualnych propozycji 
działań i modernizacji 
statku dla poprawy jego 
CII i wyjścia z nieefektywnych energetycznie
Kategorii E i D (Corrective Action Plan)
- wymaganie prawne pr. 28, Zał. VI, MARPOL
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Międzynarodowe  
Świadectwo 
Efektywności 
Energetycznej
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Przegląd zgodnie z wymaganiem
prawidła 5.4, Zał. VI, MARPOL 

Weryfikacja spełnienia wymagań prawnych 
prawideł 22, 23, 24, 25 i 26  Zał. VI, MARPOL 



www.prs.pl 14



www.prs.pl

DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ! 

Kontakt: imo@prs.pl

Krzysztof Kołwzan 


