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PUBLIKACJA 12/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW MORSKICH
PRZEWOZACYCH PERSONEL PRZEMYSLOWY
0 - Wstep lipiec 2024

0 WSTEP

0.1 Niniejsza Publikacja przedstawia szczeg6towe wymagania techniczne dla statkw morskich
oraz jednostek szybkich przeznaczonych do przewozu personelu przemystowego oraz jego
sprzetu pomiedzy portami oraz instalacjami offshore lub statkami.

0.2 Niniejsza Publikacja stanowi uzupetnienie wymagan ogoélnych majacych zastosowanie do
statkéw towarowych oraz towarowych jednostek szybkich , zawartych odpowiednio w Przepisach
klasyfikacji i budowy statkéw morskich (statki o dtugosci co najmniej 24 m), Przepisach klasyfikacji
i budowy matych statkéw morskich (statki o dtugosci ponizej 24 m) oraz Przepisach klasyfikacji i
budowy jednostek szybkich.

0.3 Niniejsza Publikacja oparta jest o i zawiera odpowiednie wymagania techniczne Konwencji
SOLAS oraz Miedzynarodowego kodeksu bezpieczeristwa statkéw przewozqcych personel
przemystowy (Kodeks IP). Wymagania Kodeksu IP odnoszace sie do personelu przemystowego
oraz do niektérych wymagan eksploatacyjnych zostaty pominiete. Tekst pominiety zostat
oznaczony (...). Wymagania dotyczace urzadzen i Srodkéw ratunkowych, mimo Ze nie naleza do
wymagan klasyfikacyjnych, zostaty zachowane. W celu utrzymania kompletnosci, zostaty
zachowane wszystkie wymagania dotyczace przewozu towaréw niebezpiecznych, mimo zZe
niektére z nich maja charakter operacyjny.

0.4 Oryginalne wymagania Konwencji SOLAS, Kodeksu IP oraz innych dokumentéw IMO podano
niebieska czcionka, podczas gdy tekst PRS zapisany jest czarng czcionka.

0.5 Na konicu kazdego podrozdziatu/paragrafu zawierajacego tekst oryginalny z dokumentéw
wspomnianych w 0.4, podano w nawiasach numer, ktéry odpowiada numerowi tego tekstu
w danym dokumencie.

0.6 llekro¢ w tekscie Publikacji pewne rozwigzania techniczne pozostawiono do
decyzji/uznania Administracji kraju bandery, PRS dziatajac jako organizacja uznana (RO)
wimieniu Administracji kraju bandery, podejmie odpowiednie decyzje zgodne z
postanowieniami Umowy z Administracja. Jesli Administracja kraju bandery nowej budowy nie
jest znana (lub nie zostata jeszcze podana) PRS podejmie odpowiednie decyzje samodzielnie.
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PUBLIKACJA 12/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW MORSKICH
PRZEWOZACYCH PERSONEL PRZEMYSLOWY

lipiec 2024 1 Cze$¢ I - Postanowienia ogdlne
1 CZESCI
POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1 Zastosowanie

1.1.1 Niniejsza Publikacja ma zastosowanie do statkow oraz jednostek szybkich przewozacych
personel przemystowy, ktére maja otrzymac znak dodatkowy CREW BOAT lub sdpp w symbolu
klasy.

1.1.2 Statki oraz jednostki szybkie wymienione w 1.1.1, oprécz spetnienia wymagan ogdlnych
Przepisow klasyfikacji i budowy statkéw morskich (statki o dtugosci co najmniej 24 m), Przepiséw
klasyfikacji i budowy matych statkéw morskich (statki o dtugosci ponizej 24 m) oraz Przepiséw
klasyfikacji i budowy jednostek szybkich powinny spetnia¢ takze wymagania niniejszej Publikacji.

1.1.3 JeS$li wyraznie nie podano inaczej, niniejsza Publikacja (...) ma zastosowanie do statkdw
towarowych oraz towarowych jednostek szybkich o pojemno$ci brutto 500 i wiekszej,
zbudowanych w dniu 1 lipca 2024 r. lub po tej dacie, ktére przewoza powyzej 12 oséb personelu
przemystowego. (SOLAS, Praw. XV/3.1)

1.1.4 W przypadku gdy znak dodatkowy CREW BOAT lub sdpp ma by¢ nadany statkowi lub
jednostce szybkiej o pojemnosci brutto ponizej 500, ktoéra przeznaczona jest do przewozu
catkowitej liczby pasazeréw, personelu specjalnego oraz personelu przemystowego
przekraczajacej 12 osob, PRS zastosuje wymagania funkcjonalne podane w Czes$ci Il niniejszej
Publikacji, w takim zakresie, w jakim jest to mozliwe. (Preambuta Kodeks IP, para 7)

1.1.5 Istniejace statki towarowe zbudowane przed 1 lipca 2024, upowaznione przez
Administracje do przewozu ponad 12 os6b personelu przemystowego zgodnie z zaleceniami
Organizacji*, powinny spetni¢ wymagania prawidet I11/1, I1I/2 (z wyjatkiem paragrafu 2.1.7),
[V/7 oraz 1V /8 niniejszej Publikacji (Kodeksu IP) do czasu pierwszego przegladu posredniego lub
odnowieniowego po 1 lipca 2024, zaleznie od tego, ktéry z nich wypada pierwszy. (SOLAS, Praw.
XV/3.2)

1.1.6 Istniejace towarowe jednostki szybkie zbudowane przed 1 lipca 2024, upowaznione przez
Administracje do przewozu ponad 12 oséb personelu przemystowego, zgodnie z zaleceniami
Organizacji*, powinny spetni¢ wymagania prawidet I11/1, I11/2 (z wyjatkiem paragrafu 2.1.7),V/7
oraz V/8 niniejszej Publikacji (Kodeksu IP) do czasu trzeciego przegladu okresowego lub
pierwszego przegladu odnowieniowego po 1 lipca 2024, zaleznie od tego, ktdry z nich wypada
pierwszy. (SOLAS, Praw. XV/3.3)

1.1.7 Statki towarowe oraz towarowe jednostki szybkie, niezaleznie od daty budowy, ktére przed
1 lipca 2024 nie otrzymaty upowaznienia Administracji do przewozu wiecej niz 12 oséb personelu
przemystowego na podstawie zalecenn Organizacji*, powinny spetnia¢ wymagania (...) tej Publikacji
(...) przed rozpoczeciem przewozu wiecej niz 12 oséb personelu przemystowego. (SOLAS, Praw.
XV/3.4)

*  Patrz Interim recommendations on the safe carriage of more than 12 industrial personnel on board vessels engaged on
international voyages (resolution MSC.418(97)). (Tymczasowe zalecenia dotyczace bezpiecznego przewozu wiecej
niz 12 os6b personelu przemystowego na statkach odbywajacych podréze miedzynarodowe (rez. MSC.418(97)).

1.2 OkreSlenia
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PUBLIKACJA 12/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW MORSKICH
PRZEWOZACYCH PERSONEL PRZEMYSLOWY

1 Cze$¢ I - Postanowienia ogdlne lipiec 2024

.1 Kodeks IP oznacza Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa statkéw przewozqcych
personel przemystowy (International Code of Safety for Ships Carrying Industrial Personnel),
przyjety przez Komitet Bezpieczenstwa Morskiego rezolucjg MSC.527(106), z mozliwymi
poZniejszymi zmianami, (...) (SOLAS, Praw. XV/1.2)

.2 Kodeks HSC oznacza Miedzynarodowy kodeks bezpieczenistwa jednostek szybkich 2000,
(International Code of Safety for High-Speed Craft, 2000) przyjety przez Komitet
Bezpieczenstwa Morskiego rezolucja MSC.97(73), z p6zniejszymi zmianami. (Kodeks IP,
Praw. 1/2.3)

.3 SOLAS oznacza Miedzynarodowq konwencje o bezpieczeristwie zycia na morzu 1974
(International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974), z p6Zniejszymi zmianami
(Kodeks IP, Praw. [/2.3)

4 Personel przemystowy (personel IP) oznacza wszystkie osoby przewozone lub
zakwaterowane na poktadzie w celu prowadzenia dziatalno$ci przemystowej na morzu
wykonywanej na poktadzie innych statkow i/lub obiektéw offshore. (SOLAS, Praw.
XV/1.1, Kodeks IP, Praw. /2.4)

.5 Personel specjalistyczny oznacza wszystkie osoby niebedgce pasazerami, cztonkami
zatogi ani dzie¢mi w wieku ponizej jednego roku, ktore sa przewozone na statku w zwigzku
ze specjalistycznym przeznaczeniem tego statku lub z powodu wykonywania
specjalistycznych prac na tym statku. (...)

Oczekuje sie, ze personel specjalistyczny bedzie fizycznie sprawny i zostanie
zaznajomiony z rozplanowaniem statku oraz przeszkolony w zakresie procedur
bezpieczenstwa i obstugi okretowego wyposazenia bezpieczenstwa przed opuszczeniem
portu; obejmuje on:

.1 naukowcoéw, technikéw oraz cztonkéw ekspedycji na statkach prowadzacych
badania, wyprawy niekomercyjne oraz inspekcje;

.2 personel uczestniczacy w szkoleniach oraz praktykach morskich w celu rozwoju
umiejetnosci przydatnych do kariery zawodowej na morzu. Szkolenie takie powinno
by¢ zgodne z programem szkolen zatwierdzonym przez Administracje;

.3 personel zajmujacy sie przetwoérstwem ryb, wielorybéw oraz innych zywych
zasobOw morza na statkach przetwérniach nie prowadzacych potowow;

4 personel ratowniczy na statkach ratowniczych, personel uktadajgcy kable na
kablowcach, personel badawczy na statkach nadzoru sejsmicznego, personel
nurkowy na statkach wsparcia nurkowego, personel uktadajgcy rurociggi na statkach
uktadajacych rurociagi oraz operatorzy dZwigowi na dZwigach ptywajacych; oraz

.5 inny personel podobny do wspomnianego w .1 do .4, ktdéry, zdaniem Administracji,
moze by¢ zaliczany do tej grupy. (Kodeks SPS, Praw. 1/1.3.11)

.6 Pasazer oznacza kazda osobe inng niz:

.1 kapitan i cztonkowie zatogi lub inne osoby zatrudnione w dowolnym charakterze na
statku w ramach jego dziatalno$ci komercyjnej; oraz

.2 dzieci w wieku ponizej jednego roku. (SOLAS, Praw. [/2(e))

.7 Statki w budowie oznacza statki, ktérych stepki zostalty potozone lub ktére sg w podobnym
stadium budowy; (SOLAS, Praw. I1-2/1.1.2.1)

Polski Rejestr Statkéw 7
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PUBLIKACJA 12/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW MORSKICH
PRZEWOZACYCH PERSONEL PRZEMYSLOWY

1 Cze$¢ I - Postanowienia ogdlne

Podobne stadium budowy oznacza etap w ktérym:

1
2

rozpoczeta sie budowa konkretnego statku; oraz

masa budowanego statku osiaggneta co najmniej 50 ton lub 1% szacowanej masy
wszystkich materiatéw konstrukcyjnych, w zaleznos$ci od tego, ktéra wartos¢ jest
mniejsza. (SOLAS, Praw. 11-2/1.1.3.1)

.8 Jednostka w budowie oznacza jednostke, ktorej stepka zostata potozona, lub ktora jest w
podobnym stadium budowy; (SOLAS, Praw. X/1.4)

Podobne stadium budowy oznacza etap w ktérym:

1
2

rozpoczeta sie budowa konkretnej jednostki; oraz

masa budowanej jednostki osiggneta co najmniej 50 ton lub 3% szacowanej masy
wszystkich materiatéw konstrukcyjnych, w zaleznos$ci od tego, ktéra wartos¢ jest
mniejsza. (SOLAS, Praw. X/1.5)

.9 Przewoz oznacza transport, zakwaterowanie lub jedno i drugie. (Kodeks IP, Praw. 1/2.1)

.10 Transfer personelu oznacza peina sekwencje dziatan zwigzanych z przemieszczaniem
personelu oraz jego wyposazenia na morzu na statek lub z niego, do ktérego ma
zastosowanie niniejsza Publikacja (Kodeks) oraz z innego statku/obiektu offshore lub na
niego. (Kodeks IP, Praw. /2.7)

A1

Systemy wazne oznaczaja systemy wymienione w Konwencji SOLAS prawidto 11-2/21.4.
(Kodeks IP, Praw. [/2.2) tj.:

|

3 N

napedowe;

systemy sterowe oraz kontroli sterowania;

systemy nawigacyjne;

systemy napelniania, transportu oraz przygotowania paliwa olejowego;

taczno$¢ wewnetrzna pomiedzy mostkiem, pomieszczeniami maszynowymi,
centrum bezpieczenstwa, druzynami strazackimi i ratowniczymi oraz zgodnie z
wymaganiami dotyczacymi powiadamiania i zbiérek pasazerdw i zatogi;

taczno$¢ zewnetrzna;
instalacja wodnohydrantowa;
state instalacje gasnicze;

instalacja wykrywania pozaru i dymu;

.10 instalacja zezowa i balastowa;

.11 drzwi wodoszczelne i potwodoszczelne z napedem mechanicznym;

.12 instalacje przeznaczone do wspierania “rejondw bezpiecznych” zgodnie z 5.1.2 (tj.:

urzadzenia sanitarne; woda; zywno$¢; zastepcza przestrzen dla opieki medycznej;
pomieszczenie chronigce przed zla pogoda; srodki zapobiegajace przegrzaniu i
hipotermii; o§wietlenie i wentylacja);

.13 systemy wykrywania zalewania; oraz

Polski Rejestr Statkéw




PUBLIKACJA 12/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW MORSKICH
PRZEWOZACYCH PERSONEL PRZEMYSLOWY

1 Cze$¢ I - Postanowienia ogdlne lipiec 2024

.14 inne systemy okreSlone przez Administracje jako istotne dla nadzorowania
uszkodzen. (SOLAS Praw. 11-2/21.4)

.12 Strefa IP to kazdy obszar lub przestrzen, w ktorej personel przemystowy zwykle ma
przebywac podczas rejsu lub do ktérej moze mie¢ dostep. (Kodeks IP, Praw. 1/2.5)

.13 Dziatalnos¢ przemystowa offshore oznacza budowe, konserwacje, likwidacje, obstuge
lub serwisowanie obiektow offshore zwigzanych miedzy innymi z poszukiwaniem
i eksploatacja zasobow w sektorach energii odnawialnej lub weglowodordw,
akwakulturg, goérnictwem oceanicznym lub podobng dziatalnoscia. (SOLAS, Praw.
XV/1.3, Kodeks IP, Praw. [/2.6)

.14  Przepisy MOR oznaczaja Przepisy PRS klasyfikacji i budowy statkéw morskich, ktére maja
zastosowanie do statkéw o dtugosci 24 m i powyze;.

.15 Przepisy MAL oznaczaja Przepisy PRS klasyfikacji i budowy matych statkéw morskich,
ktére majg zastosowanie do statkoéw o dtugosci ponizej 24 m.

.16 Przepisy HSC oznaczaja Przepisy PRS klasyfikacji i budowy jednostek szybkich.

1.3 Postanowienia ogdlne

1.3.1 Ilekro¢ w niniejszej Publikacji (...) jest odniesienie do wymagan dotyczacych statkow
pasazerskich, zaktada sie ze speiniane sg odpowiadajace im wymagania dla statkéw towarowych.
(SOLAS, Praw. XV /2.1)

1.3.2 Do celéw niniejszej Publikacji personel przemystowy nie powinien by¢ traktowany lub
rozpatrywany jako pasazerowie, jednakze, gdziekolwiek w niniejszej Publikacji (...) liczba
personelu przemystowego pojawia sie jako parametr, powinna to by¢ zbiorcza liczba personelu
przemystowego, specjalistycznego oraz pasazerdw znajdujacych sie na statku, przy czym liczba
pasazerow nie powinna przekraczac 12. (SOLAS, Praw. XV /2.2 2.3)

1.3.3 Niezaleznie od postanowien 1.3.1 powyzej i niezaleznie od postanowien Przepisow HSC
dotyczacych:

— plywalnosci, stateczno$ci oraz niezatapialnosci;

— konstrukgji;

— $rodkéw zakwaterowania oraz ewakuacji;

— systeméw sterowania kierunkiem;

— kotwiczenia, holowania oraz cumowania;

— bezpieczenstwa pozarowego;

— urzadzen i Srodkéw ratunkowych;

— urzadzen maszynowych i systeméw pomocniczych;

— systeméw zdalnego sterowania, sygnalizacji alarmowej oraz bezpieczenstwa;

instalacji elektrycznych

jednostka szybka certyfikowana na zgodno$¢ z wymaganiami Rozdziatu X Konwencji SOLAS (patrz
Cze$¢ V niniejszej Publikacji) powinna by¢ uznana za spetniajaca powyzsze wymagania Przepiséw
HSC. (SOLAS, Praw. XV /2.4)
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PUBLIKACJA 12/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW MORSKICH
PRZEWOZACYCH PERSONEL PRZEMYSLOWY

lipiec 2024 1 Cze$¢ I - Postanowienia ogdlne

1.4 Dokumentacja klasyfikacyjna statku

Zakres dokumentacji technicznej, ktéra nalezy przedstawi¢ PRS do rozpatrzenia przed
rozpoczeciem budowy statku lub jednostki szybkiej powinien spetnia¢ wymagania podane
w odpowiednich czesciach Przepiséw MOR, Przepiséw MAL lub Przepiséw HSC. Dodatkowo nalezy
przedtozy¢ nastepujaca dokumentacje dotyczaca konstrukcji i rozmieszczenia na statku
nastepujacych pozycji::

— urzadzenia i Srodki do transferu personelu IP (drabiny, ktadki, trapy, wysiegniki
urzadzenia dzwignicowe, itp.);

— $rodki do utrzymywania pozycji statku/jednostki podczas transferu personelu IP;

— przejscia dla personelu IP z miejsca w ktérym jest przewozony/zakwaterowany na statku
do urzadzen/srodkdéw transferu;

— $rodki do przewozu personelu IP (pomieszczenia, siedziska, itp.);

— o$wietlenie przejs¢, sSrodkdw transferu oraz powierzchni wody ponizej przej$¢ i Srodkow
transferu wraz ze schematem instalacji elektrycznej;

— analiza prowadzaca do oceny awarii Srodkéw transferu personelu IP oraz wszystkich
powiazanych z nimi systemow;

— program odbioru i préb urzadzen i Srodkéw do transferu personelu IP po ich
zamontowaniu na statku/jednostce.

1.5 Zakres nadzoru

1.5.1 Ogo6lne zasady nadzoru dotyczace klasyfikacji, nadzoru nad budowa i podczas eksploatacji
statkdw/jednostek podane sa w Czesci I odpowiednich Przepisow.

1.5.2 Urzadzenia i $rodki do transferu personelu przemystowego, utrzymywania pozycji
statku/jednostki oraz instalacje elektryczne o$wietlenia, ktérych dokumentacja podlega
rozpatrzeniu i zatwierdzeniu, podlegaja nadzorowi PRS podczas budowy lub przebudowy
statku/jednostKi.

1.5.3 Urzadzenia i $Srodki do transferu personelu przemystowego powinny by¢ dostarczane ze
Swiadectwem uznania typu wyrobu PRS lub innym certyfikatem uznanej instytucji
dopuszczajacym do stosowania w warunkach morskich oraz potwierdzajacym wytrzymatos¢ dla
wymaganych obcigzen roboczych.

1.54 Po zamontowaniu na statku/jednostce, urzadzenia i $rodki do transferu personelu
przemystowego podlegajg odbiorowi i probom dziatania, pod nadzorem inspektora PRS, zgodnie
z uzgodnionym programem odbioru i préb.
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2 CZESCII
CELE ORAZ WYMAGANIA FUNKCJONALNE

2.1 Bezpieczny transfer personelu

211 Cel

Celem niniejszego rozdziatu 2.1 jest zapewnienie bezpieczenstwa wszystkich oséb zajmujacych
sie transferem personelu, wlacznie z bezpiecznymi oraz odpowiednimi Srodkami transferu oraz
mozliwosci bezpiecznego prowadzenia dziatan zwigzanych z transferem personelu. (Kodeks IP,
Praw. 11/2.1)

2.1.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiggnac cel okre$lony w punkcie 2.1.1 powyzej, w przepisach Czesci Il niniejszej Publikacji
znalazly sie nastepujace wymagania funkcjonalne:

.1 Nalezy przewidzie¢ $rodki stuzgce uniknieciu obrazen w czasie transferu personelu.
.2 Srodki stuzace transferowi personelu powinny byé¢:

.1 projektowane, budowane oraz utrzymywane tak, aby wytrzymaty obcigzenia, ktorym
podlegaja;

.2 projektowane i konstruowane tak, aby przechodzity w potozenie bezpieczne w
przypadku utraty lub zmniejszenia ich funkcjonalno$ci; oraz

.3 zdolne do zapewnienia bezpiecznego powrotu os6b bedacych w trakcie transferu do
bezpiecznego miejsca po zaniku zasilania.

.3 Srodki stuzace utrzymywaniu pozycji powinny byé przewidziane i umieszczone w taki
sposob, ktory zapobiega wypadkom podczas transferu personelu oraz jest odpowiedni do
trybu dziatania oraz wzajemnych oddziatywan z innymi statkami lub obiektami offshore.
(Kodeks IP, Praw. 11/2.2)

2.2 Podzial grodziowy i stateczno$¢

2.21 Cel

Celem niniejszego rozdziatu 2.2 jest zapewnienie odpowiedniej statecznosci statku, zaré6wno w
stanie nieuszkodzonym jak i uszkodzonym, biorgc pod uwage catkowitg liczbe os6b na poktadzie.
(Kodeks IP, Praw. 11/3.1)

2.2.2 Wymaganie funkcjonalne

Aby osiggna¢ cel okre$lony w punkcie 2.2.1 powyzej, statek powinien by¢ zaprojektowany
z zastosowaniem strugoszczelnych i wodoszczelnych $cian granicznych przedziatéw
zapewniajacych odpowiedni standard statecznos$ci, zar6wno w stanie nieuszkodzonym jak i
uszkodzonym, biorac pod uwage catkowita liczbe oséb na poktadzie. To wymaganie funkcjonalne
zostato umieszczone w Czesciach IV i V niniejszej Publikacji. (Kodeks IP, Praw. 11/3.2)

2.3 Urzadzenia maszynowe

2.3.1 Cel

Celem niniejszego rozdziatu 2.3 jest zapewnienie urzadzen maszynowych zdolnych do
utrzymania wymaganej funkcjonalnosci, w celu zapewnienia bezpiecznej zeglugi oraz
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bezpiecznego przewozu oséb na poktadzie zaréwno przy normalnej eksploatacji, jak i w kazdej
sytuacji awaryjnej, biorgc pod uwage catkowitg liczbe os6b na poktadzie. (Kodeks IP, Praw. 11/4.1)

2.3.2 Wymaganie funkcjonalne

Aby osiagna¢ cel okre$lony w punkcie 2.3.1 powyzej, w przepisach CzesSci IV i V niniejszej
Publikacji znalazty sie nastepujace wymagania funkcjonalne:
.1 w przypadku gdy wydajno$¢ niezbedna do zapewnienia wymaganej funkcjonalnosci
jakiegokolwiek systemu maszynowego zalezy od liczby oséb na poktadzie (np. systemy
pomp zezowych), nalezy zapewni¢ niezbedng dodatkowa wydajnos¢;

.2 systemy urzadzen sterowych powinny by¢ zdolne do utrzymania sterownosci po kazdym
incydencie, ktory ma wptyw na dziatanie urzadzen maszynowych; oraz

.3 systemy wazne powinny posiadac niezbedng redundancje lub mozliwos¢ odseparowania,
lub ich kombinacje, w celu zapewnienia mozliwosci bezpiecznego przebywania os6b na
poktadzie po jakimkolwiek zdarzeniu majacym wptyw na urzadzenia maszynowe, biorac
pod uwage liczbe 0s6b na poktadzie. (Kodeks IP, Praw. 11/4.2)

2.4 Instalacje elektryczne

2.4.1 Cel
Celem niniejszego rozdziatu 2.4 jest zapewnienie:

.1 awaryjnych Zrodet energii, zdolnych do utrzymania wymaganej funkcjonalnosci systemow
waznych w sytuacjach awaryjnych, biorgc pod uwage catkowita liczbe oséb na poktadzie;
oraz

.2 ochrone wszystkich os6b znajdujacych sie na poktadzie przed zagrozeniami natury
elektrycznej (Kodeks IP, Praw. 11/5.1)
2.4.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiggnac¢ cel okresSlony w punkcie 2.4.1 powyzej, w przepisach CzesSci IV i V niniejszej
Publikacji znalazty sie nastepujace wymagania funkcjonalne:

.1 zasilanie awaryjne systemo6w waznych powinno posiada¢ niezbedna redundancje lub
mozliwo$¢ odseparowania, lub ich kombinacje, w celu zapewnienia mozliwosci
bezpiecznego przebywania oséb na poktadzie po uszkodzeniu, biorgc pod uwage liczbe
0s0b na poktadzie i czas potrzebny na uporzadkowang ewakuacje; oraz

.2 nalezy zapewni¢ $rodki zabezpieczajace przed porazeniem, pozarem oraz innymi
zagrozeniami natury elektrycznej. (Kodeks IP, Praw. 11/5.2)

2.5 Pomieszczenia maszynowe okresowo bezwachtowe

2.5.1 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie, ze w przypadku gdy przedziat maszynowy jest
okresowo bezwachtowy nie wptynie to na bezpieczenstwo statku ani os6b na poktadzie. (Kodeks
[P, Praw. 11/6.1)

2.5.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiagnac cel okre$lony w punkcie 2.5 .1 powyzej, w przepisach CzesSci IV i V niniejszej
Publikacji znalazty sie nastepujace wymagania funkcjonalne:
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.1 przedzialy maszynowe okresowo bezwachtowe powinny zapewnia¢ bezpieczna
eksploatacje, biorgc pod uwage liczbe 0séb na poktadzie; oraz,

.2 przedzial maszynowy okresowo bezwachtowy powinien by¢ wyposazony w dodatkowe
elementy sterujace, systemy monitorujace i alarmowe, zapewniajgce bezpieczna
eksploatacje, biorgc pod uwage liczbe oséb na poktadzie, w celu osiagniecia poziomu
bezpieczenstwa réwnowaznego poziomowi bezpieczenstwa przedziatu maszynowego
normalnie obsadzonego wachtg. (Kodeks IP, Praw. 11/6.2)

2.6 Bezpieczenstwo pozarowe
2.6.1 Cel

Celem niniejszego rozdziatu 2.6 jest spelnienie zatozen bezpieczenstwa pozarowego Konwencji
SOLAS lub podstawowych zasad bezpieczenistwa pozarowego Kodeksu HSC, biorac pod uwage
liczbe 0séb na poktadzie. (Kodeks IP, Praw. 11/7.1)

Zatozenia bezpieczenstwa pozarowego Konwencji SOLAS s3a nastepujace:

zapobieganie powstawania pozaru i wybuchu;

— zmniejszanie zagrozenia zycia przez pozar; zmniejszanie zagrozenia uszkodzen statku,
jego tadunku oraz sSrodowiska przez pozar;

— ograniczanie, kontrolowanie oraz ttumienie pozaru oraz wybuchu w pomieszczeniu,
w ktérym one powstaty; oraz

— zapewnianie odpowiednich oraz fatwo dostepnych drég ewakuacji dla pasazeréw oraz
zatogi (SOLAS Praw. 1I-2/2.1.1)

Podstawowe zasady bezpieczenstwa pozarowego Kodeksu HSC sa nastepujace:

— utrzymywanie gtéwnych funkcji oraz systeméw bezpieczenstwa jednostki, wiacznie
z napedem i sterowaniem, wykrywaniem pozaru, sygnalizacja alarmowg oraz zdolnoscig
gasnicza w pomieszczeniach nie dotknietych pozarem, po jego wybuchu w jakimkolwiek
pomieszczeniu na statku;

— podzial pomieszczen ogdlnego uzytku jednostki kategorii B w taki sposdb, aby osoby
przebywajace w dowolnym pomieszczeniu mogty uciec do alternatywnego bezpiecznego
rejonu lub pomieszczenia w przypadku pozaru;

— podziat jednostki za pomocg przegréod ognioodpornych;

— ograniczone stosowanie materiatoéw palnych oraz takich, ktére wydzielajg dym oraz gazy
toksyczne w warunkach pozaru;

— wykrywanie, ograniczanie oraz gaszenie pozaru w miejscu, w ktérym powstat;
— ochrona drog ewakuacji oraz dostep w celu gaszenia pozaru; oraz

— natychmiastowa dostepnos$¢ urzadzen gasniczych (Kodeks HSC Praw. 7.1.1)

2.6.2 Wymaganie funkcjonalne

Aby osiggnac¢ cel okreslony w punkcie 2.6.1 powyzej, w przepisach Czesci IV i V niniejszej Publikacji
podano sposoby stuzace spetnianiu wymagan funkcjonalnych dotyczacych bezpieczenstwa
pozarowego zawartych w Konwencji SOLAS lub podstawowych zasad bezpieczenstwa pozarowego
zawartych w Kodeksie HSC, biorac pod uwage liczbe osdb znajdujacych sie na poktadzie statku.
(Kodeks IP, Praw. 11/7.2)

Wymagania funkcjonalne bezpieczenstwa pozarowego Konwencji SOLAS sg nastepujace:
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— podziat statku na gtéwne pionowe i poziome strefy za pomoca przegrdéd termicznych
i konstrukcyjnych;

— oddzielenie pomieszczen mieszkalnych od pozostatych rejonéw statku za pomoca
przegréd termicznych i konstrukcyjnych;

— ograniczone stosowanie materiatéw palnych;

— wykrywanie pozaru w strefie, w ktérej powstat;

— ograniczanie oraz gaszenie pozaru w pomieszczeniu, w ktérym powstal;

— ochrona drég ewakuacji oraz dostepu do srodkéw ochrony przeciwpozarowej;

— tatwa dostepno$¢ urzadzen gasniczych; oraz

minimalizacja mozliwo$ci zaptonu oparéw tadunku palnego (SOLAS Praw. 11-2/2.2.1)
Podstawowe zasady bezpieczenstwa pozarowego Kodeksu HSC - patrz 2.6.1 powyZej.

2.7 Urzadzenia i $SrodKi ratunkowe

2,71 Cel

Celem niniejszego rozdziatu 2.7 jest przewidzenie odpowiednich oraz wystarczajacych $rodkow
zapewniajgcych bezpieczne opuszczenie statku oraz dziatania ratownicze. (Kodeks IP, Praw. 11/8.1)

2.7.2 Wymagania funkcjonalne
Aby osiagnac¢ cel okre$lony w punkcie 2.7.1 powyzej, w przepisach Czesci IV i V niniejszej
Publikacji znalazty sie nastepujace wymagania funkcjonalne:

.1 pojemnos$¢ jednostek ratunkowych powinna by¢ wystarczajgca do pomieszczenia
wszystkich oséb znajdujacych sie na poktadzie;

.2 odpowiednie i wystarczajace osobiste $rodki ratunkowe powinny by¢ dostepne dla
wszystkich osdb na poktadzie;

.3 nalezy zapewni¢ wystarczajaca przestrzen do zbiorki i wsiadania do Srodkéw ratunkowych;

4 nalezy przewidzie¢ poktadowe systemy tgcznosci i alarmowania w celu zapewnienia
tacznosci w sytuacjach awaryjnych wszystkim osobom znajdujacym sie na statku; oraz

.5 nalezy przewidzie¢ $rodki zapewniajace bezpieczne podjecie oséb z wody. (Kodeks IP,
Praw. 11/8.2)

2.8 Ladunkiniebezpieczne

2.8.1 Cel

Celem niniejszego rozdzialu 2.8 jest zapewnienie bezpiecznego przewozu personelu
przemystowego podczas transportu i przetadunku towaréw niebezpiecznych na statkach
certyfikowanych zgodnie z niniejsza Publikacjq (Kodeksem), bioragc pod uwage catkowitg liczbe
0s6b na poktadzie. (Kodeks IP, Praw. 11/9.1)

2.8.2 Wymagania funkcjonalne

Aby osiggnac¢ cel okreslony w punkcie 2.8.1 powyzej, nalezy uwzgledni¢ wszelkie zagrozenia
spowodowane transportem i przetadunkiem towaréw niebezpiecznych oraz zminimalizowac ryzyko
dla wszystkich os6b na poktadzie, biorac pod uwage charakter towaréw niebezpiecznych. To
wymaganie funkcjonalne jest zawarte w prawidtach czesci IV i V niniejszej Publikacji. (Kodeks IP,
Praw. 11/9.2)
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3 CZESCIII
PRZEPISY

3.1 Personel przemystowy (Kodeks IP, Praw. I1I/1)

()

3.2 Bezpieczny transfer

3.2.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okre$lonych w punkcie 2.1.2.1, stosuje sie
nastepujace zasady:

a

Sprzet i urzadzenia do transferu personelu nalezy utrzymywac w czystos$ci, odpowiednio
konserwowac i regularnie kontrolowa¢, aby zapewni¢ ich bezpieczne uzytkowanie.

Olinowanie i korzystanie z urzadzen do transferu personelu powinno by¢ nadzorowane
przez odpowiedzialnego oficera i obstugiwane przez odpowiednio przeszkolony personel.
Nalezy ustanowi¢ procedury bezpieczefistwa, ktdre maja by¢ przestrzegane przez
personel zajmujacy sie olinowaniem i obstuga wszelkich urzadzen mechanicznych.

Nalezy zapewni¢ Srodki tacznos$ci miedzy odpowiedzialnym nadzorujgcym oficerem
a mostkiem nawigacyjnym.

Wszystkie urzadzenia stuzace do transferu personelu powinny by¢ trwale oznakowane,
aby umozliwi¢ identyfikacje kazdego z urzadzen do celéw przegladu, inspekcji oraz
prowadzenia zapiséw. Rejestr korzystania z urzadzen i ich konserwacji powinien by¢
przechowywany na burcie.

Przed rozpoczeciem operacji transferu personelu nalezy sprawdzi¢ urzadzenia do
transferu personelu, aby upewnic sie, ze dziataja prawidtowo.

Nalezy przewidzie¢ srodki w celu zapewnienia bezpiecznego i niezaktéconego przejscia
personelu przemystowego pomiedzy urzadzeniami stuzacymi do jego transferu
a miejscami, w ktorych bedzie on przewozony lub zakwaterowany na statku.

Nalezy przewidzie¢ o$wietlenie posiadajace mozliwo$¢ zasilania z awaryjnego zZrédta
energii w celu o$wietlenia urzadzen stuzacych do transferu personelu, wody ponizej
urzadzen stuzacych do transferu oraz przej$cia okreslonego w podpunkcie 6 powyzej.

Powinien by¢ wyznaczony obszar poktadu przeznaczony do transferu personelu i
powinien by¢ on wolny od przeszkad.

Podczas planowania i przed realizacja transferu personelu na morzu nalezy
przeprowadzi¢ analize bezpieczenstwa tej operacji. W analizie nalezy uwzgledni¢ warunki
Srodowiskowe oraz ograniczenia operacyjne i sprzetowe.

.10 Podczas planowania transferu personelu, nalezy uwzgledni¢ wytyczne opracowane

przez IMO* lub inne odpowiednie wytyczne** akceptowane przez Administracje.
(Kodeks IP, Praw. 111/2.1)

*  Patrz Wytyczne dotyczqce bezpieczeristwa podczas transferu oséb na morzu (MSC-MEPC.7 /Circ.10)
** Takie jak najnowsza wersja Wytycznych IMCA M202 dotyczacych transferu personelu na/ze statkéw i konstrukeji

offshore.

3.2.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.1.2.2, urzadzenia do
transferu personelu powinny by¢ zaprojektowane, zbudowane, poddane prébom i zainstalowane
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zgodnie z normami* akceptowanymi przez Administracje lub wymaganiami towarzystwa
klasyfikacyjnego uznanego przez Administracje (...) (Kodeks IP, Praw. I11/2.2)

*  Zob. odpowiednie sekcje normy EN 13852-1:2013.

3.2.3 Ponadto obowigzuja nastepujgce zasady:

.1 Konstrukcja urzadzen stuzacych do transferu personelu powinna by¢ odpowiednia do
rozwigzan znajdujacych sie na statku.

.2 Nalezy przeprowadzi¢ analize w celu oceny ewentualnych niesprawnosci urzadzen
stuzacych do transferu IP oraz wszystkich powigzanych z nimi systeméw, ktére mogtyby
pogorszy¢ dostepno$¢ urzadzen stuzacych do transferu i/lub zagrozi¢ bezpieczenstwu
zaangazowanych osdéb.

Analiza* powinna:

* Odpowiednig analiza moze by¢ iloSciowa analiza przydatnosci (Quantitative Fitness Analysis - QFA) lub
analiza rodzajéw i skutkéw mozliwych btedéw (Failure Mode and Effect (Critical) Analysis - FMEA) oraz
powiazane z nimi raporty.

.1 uwzglednia¢ skutki awarii we wszystkich urzadzeniach i systemach spowodowane
pojedynczg niesprawno$cia, pozarem w dowolnej przestrzeni lub zalaniem dowolnego
przedziatu wodoszczelnego, ktére moga mie¢ wptyw na dostepno$¢ urzadzen
stuzacych do transferu; oraz

.2 przedstawi¢ rozwigzania zapewniajace dostepnos$¢ urzadzen stuzacych do transferu
IP oraz bezpieczenstwo wszystkich zaangazowanych oséb w przypadku awarii
okreslonych w.1.

.3 W przypadku, gdy pojedyncza awaria powoduje awarie wiecej niz jednego elementu
systemu (awaria bedaca wspoélnag przyczyna), wszystkie wynikajace z tego awarie
powinny by¢ rozpatrywane tacznie. W przypadku, gdy wystapienie awarii prowadzi
bezposrednio do dalszych awarii, wszystkie te awarie powinny by¢ rozpatrywane tacznie.
(Kodeks IP, Praw. 111/2.3)

3.2.4 W celu spelnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.1.2.3, nalezy oceni¢
manewrowos¢ statku wraz z przewidywang potrzebg utrzymywania przez statek pozycji w czasie,
aby zapewni¢ prawidtowe wykorzystanie wyposazenia do utrzymywania takiej statej pozycji.
(Kodeks IP, Praw. 111/2.4)

3.2.5 W celu spelnienia wymagan funkcjonalnych okre$lonych w punkcie 2.1.2.4, nalezy
wdrozy¢ procedury zapewniajace przez caty czas prawidlowe informacje o liczbie i tozsamosci
personelu na statku. (Kodeks IP, Praw. I11/2.5)
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4  CZESCIV
DODATKOWE WYMAGANIA DLA STATKOW

Uwaga:
Wymagania niniejszej Cze$ci IV majg zastosowanie do statkéw certyfikowanych zgodnie z Rozdziatem I Konwencji
SOLAS.

4.1 Postanowienia ogdlne

4.1.1 O ile niniejsza Cze$¢ IV wyraZnie nie stanowi inaczej, statki przewozace personel
przemystowy powinny speinia¢ (...) ogdlne wymagania wtasciwych Przepiséw MOR lub MAL
majgce zastosowanie do wszystkich typéw statkéw towarowych oraz majace zastosowanie
prawidia zawarte w niniejszej Czesci IV. (Kodeks IP, Praw. IV/1.1)

4.1.2 Statki speiniajace wymagania punktu 4.1.1 w uzupetnieniu do majacych zastosowanie
prawidet niniejszej Cze$ci IV uznaje sie za speiniajace cele i wymagania funkcjonalne okreslone w
punktach 2.2 do 2.8 (Kodeks IP, Praw. IV /1.2)

4.2 Podzial grodziowy i statecznos¢

4.2.1 W celu spelienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.2.2.1, stosuje sie
nastepujace zasady:

.1 W przypadku, gdy statek jest certyfikowany do przewozu wiecej niz 240 os6b, powinien
spetnia¢ wymagania prawidta SOLAS 11-1/5 (préba przechytéw po zakonczeniu budowy,
ustalenie wypornosci statku pustego oraz potozenia Srodka ciezkos$ci, zgodnos¢ statkdw o
dtugosci 24 m i powyzej z CzeScig A Kodeksu IS 2008, podziatki zanurzenia oznaczone
wyraznie na dziobie i na rufie lub system wskazywania zanurzenia), tak jakby byt statkiem
pasazerskim, a personel przemystowy byt liczony jako pasazerowie. Prawidto SOLAS I11-
1/5.5 (w odstepach czasu nie przekraczajacych 5 lat, przeprowadzanie préby nosnosci
w celu zweryfikowania zmian w wypornosci statku pustego oraz potozeniu wzdtuznego
$rodka ciezko$ci) nie ma jednak zastosowania.

.2 Podzial grodziowy i stateczno$¢ w stanie uszkodzonym powinny by¢ zgodne z rozdziatem
[I-1 SOLAS, gdzie statek jest traktowany jako statek pasazerski, a personel przemystowy
jest liczony jako pasazerowie, z wartos$cig R okreslona w nastepujacy sposéb:

.1 jezeli statek jest certyfikowany do przewozu wiecej niz 240 osdéb, wartos¢ R
(wymagany wskaznik podziatu grodziowego) wynosi R;
.2 jedli statek jest certyfikowany do przewozu nie wiecej niz 60 0oséb, warto$¢ R wynosi
0,8R; lub
.3 dlawiecejniz 60 0sdb, ale mniej niz 240 oséb, warto$¢ R powinna by¢ okre$lona przez
interpolacje liniowa miedzy wartosciami podanymi w podpunktach 1 i 2 powyze;.
5000

R=1-
Ls + 2.5N + 15225

gdzie:
N=Ni1+ 2N,
N1 = liczba oséb, dla ktérych przewidziano todzie ratunkowe

N = liczba os6b (w tym oficeréw i zatogi), ktére statek moze przewozic¢ ponad liczbe Ny
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.3 W przypadku, gdy warunki eksploatacji sg takie, ze zgodno$¢ z powyzszym punktem

4.2.1.2 na podstawie N=N;+2N; jest niewykonalna i gdy Administracja uzna, zZe istnieje
odpowiednio mniejszy stopien zagrozenia, mozna przyja¢ mniejszg warto$¢ N, ale w
zadnym przypadku nie mniejsza niz N=N1+N.

W przypadku statkow, do ktérych stosuje sie powyzszy punkt 4.2.1.2.1 (statki certyfikowane
do przewozu ponad 240 os6b), wymagania prawidet 1I-1/8 SOLAS, (wodoszczelny podziat
grodziowy statkéw przeznaczonych do przewozu co najmniej 400 os6b; wytrzymywanie
zatozonego uszkodzenia wzdtuz poszycia burty statkéw przeznaczonych do przewozu co
najmniej 36 osob) oraz prawidta 1I-1/8-1 (zdolno$¢ systemdéw waznych do dziatania po
zalaniu na statkach o dtugosci 120 m i wiecej, zapewnienie okretowego komputera do
obliczen stateczno$ciowych lub wsparcia z ladu umozlwiajacego bezpieczny powrét do
portu po wystapieniu zalania) oraz rozdziatu II-1 czesci B-2 Konwencji SOLAS (dno podwdjne
na statkach pasazerskich - Praw. 9, konstrukcja grodzi wodoszczelnych oraz proby wstepne
- Praw. 10 & 11, grodzie skrajnikow i przedzialu maszynowego, tunele watéw, itp. - Praw.
12, otwory w grodziach wodoszczelnych ponizej poktadu grodziowego na statkach
pasazerskich - Praw. 13, otwory w poszyciu kadtuba ponizej poktadu grodziowego na
statkach pasazerskich - Praw. 15, konstrukcja oraz préby wstepne zamkniec
wodoszczelnych - Praw. 16, konstrukcja oraz proby wstepne poktadéw wodoszczelnych,
szybdw, itp. - Praw. 16-1, wewnetrzna integralno$s¢ wodoszczelna statkow pasazerskich
powyzej poktadu grodziowego - Praw. 17), B-3 oraz B-4 (informacje dotyczace zarzadzania
awaryjnego - Praw. 19, zatadunek statkéw - Reg. 20, okresowe uruchamianie oraz
poddawanie inspekcjom drzwi wodoszczelnych, itp. na statkach pasazerskich - Praw. 21,
zapobieganie i kontrolowanie przeciekow wody, itp. - Praw. 22, systemy wykrywcze
zatapiania dla statkdw pasazerskich przewozacych co najmniej 36 oséb - Praw. 22-1), nalezy
stosowac tak, jakby statek byl statkiem pasazerskim, a personel przemystowy byt
pasazerami. Jednakze wymagania prawidet 1I-1/14 (statki pasazerskie przewozace
samochody ciezarowe oraz towarzyszacy personel) oraz II-1/18 (wyznaczanie, cechowanie
i zapisywanie podzialowych wodnic adunkowych statkéw pasazerskich) nie majg
zastosowania.

W przypadku statkdw, do ktorych majg zastosowanie punkty 4.2.1.2.2 (statki certyfikowane
do przewozu do 60 os6b) oraz 4.2.1.2.3 (statki certyfikowane do przewozu ponad 60 oséb, ale
nie wiecej niz 240 0s6b) powyzej, z wyjatkiem okreslonym w punkcie 4.2.1.6 ponizej, przepisy
rozdziatu [I-1, czesci B-2 Konwencji SOLAS (dno podwdjne na statkach towarowych - Praw. 9,
konstrukcja grodzi wodoszczelnych oraz préby wstepne - Praw. 10 & 11, grodzie skrajnikéw
i przedziatu maszynowego, tunele watdw, itp. - Praw. 12, otwory w grodziach wodoszczelnych
oraz poktadach wewnetrznych na statkach towarowych - Praw. 13-1, otwory w poszyciu
kadtuba ponizej poktadu wolnej burty na statkach towarowych - Praw. 15, otwory zewnetrzne
na statkach towarowych - Praw. 15-1, konstrukcja oraz préby wstepne zamknieé
wodoszczelnych - Praw. 16, konstrukcja oraz préby wstepne poktadéw wodoszczelnych,
szybow, itp. - Praw. 16-1), B-3 oraz B-4 (informacje dotyczace zarzadzania awaryjnego — Praw.
19, zatadunek statkow - Reg. 20, zapobieganie i kontrolowanie przeciekdw wody, itp. — Praw.
22, dodatkowe wymagania dotyczace zapobiegania i kontrolowania przeciekéw wody, itp. na
statkach towarowych - Praw. 24, sygnalizatory poziomu wody na statkach towarowych -
Praw. 25 & 25-1), powinny mie¢ zastosowanie tak, jakby statek byt statkiem towarowym,
a personel przemystowy stanowit zatoge. Jednakze wymagania prawidet 1I-1/8 (wymagania
specjalne dotyczace statecznosci statkdéw pasazerskich) oraz I1-1/8-1 (mozliwosci systeméw
oraz informacje operacyjne na statkach pasazerskich po wypadku zatopienia) Konwencji
SOLAS nie musza byC stosowane, a prawidta II-1/14 (statki pasazerskie przewozace
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samochody ciezarowe oraz towarzyszacy personel) oraz II-1/18 (wyznaczanie, cechowanie
i zapisywanie podziatowych wodnic tadunkowych statkéw pasazerskich) nie majg
zastosowania.

.6 Wszystkie statki certyfikowane zgodnie z niniejsza Publikacjq (Kodeksem) powinny spetiac
prawidta SOLAS11-1/9 (dno podwdjne na statkach pasazerskich), [1-1/13 (otwory w grodziach
wodoszczelnych ponizej pokladu grodziowego na statkach pasazerskich), II-1/19 (informacje
dotyczace zarzadzania awaryjnego), 1I-1/20 (zatadunek statkéw) i I1I-1/21 (okresowe
uruchamiania oraz poddawanie inspekcjom drzwi wodoszczelnych, itp. na statkach
pasazerskich), tak jakby byly statkami pasazerskimi. (Kodeks IP Praw, 1V /2.1)

4.3 Urzadzenia maszynowe

4.3.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okre$lonych w punkcie 2.3.2.1 statek
powinien by¢ zgodny z wymaganiami prawidta SOLAS [1-1/35-1 (instalacje zezowe), tak jakby byt
statkiem pasazerskim. (Kodeks IP Praw, 1V/3.1)

4.3.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.3.2.2, w przypadku
gdy statek jest certyfikowany do przewozu wiecej niz 240 oséb, powinien on spetnia¢ wymagania
prawidta SOLAS 11-1/29 (urzadzenie sterowe), tak jakby byt statkiem pasazerskim (Kodeks IP
Praw, 1V/3.2)

4.4 Instalacje elektryczne

4.4.1 W celu spelnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.4.2.1, stosuje sie
nastepujace zasady:

.1 w przypadku instalacji na statkach o dtugosci wiekszej niz 50 m, przewozacych nie wiece;j
niz 60 0séb, oprocz wymagan prawidta [1-1/43 SOLAS (awaryjne Zzrddio energii elektrycznej
na statkach towarowych), stosuje sie wymagania prawidta [I-1/42.2.6.1 (wszystkie zasilane
energia drzwi wodoszczelne wymagane w prawidle 11-1/13 wraz ze wskaznikami oraz
sygnatami ostrzegawczymi powinny dziata¢ przez pé6t godziny); oraz

.2 w przypadku instalacji na statkach przewozacych wiecej niz 60 oséb na poktadzie
zastosowanie ma prawidto SOLAS 11-1/42 (awaryjne zrédio energii elektrycznej na
statkach pasazerskich). (Kodeks IP Praw, IV/4.1)

4.4.2 W celu spehienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.4.2.2 dla instalacji
na statkach przewozacych wiecej niz 60 os6b, zastosowanie ma prawidto SOLAS 11-1/45.12
(systemy rozdzialu energii powinny by¢ tak rozmieszczone, aby pozar w dowolnej strefie
pionowej nie utrudniat dziatania urzadzen waznych z punktu widzenia bezpieczenstwa w
dowolnej innej podobnej strefie). (Kodeks IP Praw, IV/4.2)

4.5 Przedzialy maszynowe okresowo bezwachtowe

W celu spethienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.5.2, statki przewozace
wiecej niz 240 oséb uznaje sie za statki pasazerskie w odniesieniu do rozdziatu II-1 czes¢ E
Konwencji SOLAS (dodatkowe wymagania dotyczace przedzialdéw maszynowych okresowo
bezwachtowych). (Kodeks IP Praw, IV/5)

4.6 Bezpieczenstwo pozarowe

W celu spelnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punktach 2.6.2 oraz 2.3.2.3, stosuje
sie nastepujace zasady:
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a

jezeli statek jest uprawniony do przewozu wiecej niz 240 oséb, zastosowanie majg
wymagania SOLAS rozdziat 1I-2 (ochrona przeciwpozarowa, wykrywanie oraz gaszenie
pozarow) dla statkow pasazerskich przewozacych wiecej niz 36 pasazerow; oraz

jezeli statek jest certyfikowany do przewozu wiecej niz 60, ale mniej niz 240 osob,
zastosowanie majg wymagania rozdziatu II-2 SOLAS (ochrona przeciwpozarowa,
wykrywanie oraz gaszenie pozaréw) dla statkéw pasazerskich przewozacych nie wiecej niz
36 pasazerow, z wyjgtkiem prawidet SOLAS 11-2/21 (prog katastrofy pozarowej, bezpieczny
powr6t do portu schronienia i rejony bezpieczne) oraz 11-2/22 (kryteria projektowe dla
systemow, ktdre powinny zachowa¢ sprawnos¢ po katastrofie pozarowej), ktore nie musza
by¢ stosowane. (Kodeks IP Praw, IV/6)

4.7 Srodki i urzadzenia ratunkowe

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.7.2, stosuje sie nastepujace
zasady:

.1 W przypadku statkow przewozacych wiecej niz 60 oséb stosuje sie wymagania

rozdziatu [l SOLAS ($rodki i urzadzenia ratunkowe) dla statkow pasazerskich
odbywajacych podr6ze miedzynarodowe, ktére nie s3 Kkrotkimi podrozami
miedzynarodowymi;

niezaleznie od liczby oséb na poktadzie, prawidta SOLAS 111/2 (zwolnienia) i 111/19.2.3
(instruktaz bezpieczenstwa dla nowych pasazeréw dotyczacy instalacji bezpieczenstwa
oraz praktyczna zbiérka) - nie majg zastosowania;

tam, gdzie w rozdziale III SOLAS uzyte jest okresSlenie "pasazer”, nalezy je rozumie¢ jako
personel przemystowy zdefiniowany w 1.2.4 (prawidto XV /2.3 SOLAS); oraz

niezaleznie od podpunktu 3 powyzej, wymagana liczba kamizelek ratunkowych dla
niemowlat lub dzieci powinna by¢ obliczana wylacznie na podstawie liczby pasazeréw
znajdujgcych sie na statku. (Kodeks IP Praw, IV/7)

4.8 Towary niebezpieczne

4.8.1 Postanowienia ogdlne

Personel przemystowy moze wnosi¢ na poktad towary niebezpieczne wytacznie w celu petnienia
swojej funkcji poza statkiem i za uprzednia zgoda kapitana statku. Takie towary niebezpieczne
uznaje sie za fadunek i transportuje zgodnie z czescig A rozdziatu VII SOLAS (przew6z towarow
niebezpiecznych w opakowaniach). (Kodeks IP Praw, IV/8.1)

4.8.2 Przew0z towarow niebezpiecznych w opakowaniach

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.8.2, stosuje sie nastepujace
zasady:

.1 dla statkéw certyfikowanych do przewozu wiecej niz 240 os6b stosuje sie prawidto SOLAS

[1-2/19.3.6.2 dla statkow pasazerskich przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw (co
najmniej dwa dodatkowe niezalezne aparaty oddechowe oraz dwa zapasowe tadunki do
kazdego aparatu); oraz

na potrzeby wymagan Kodeksu IMDG, statki uprawnione do przewozu wiecej niz 240 os6b
beda uwazane za statki pasazerskie, a statki uprawnione do przewozu 240 lub mniej os6b
bedg uwazane za statki towarowe. (Kodeks IP Praw, [V/8.2)
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4.8.3 Przewo0z towardow niebezpiecznych masowych luzem

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.8.2, stosuje sie nastepujace
zasady:

.1 dlastatkéw certyfikowanych do przewozu wiecej niz 240 oséb stosuje sie prawidto SOLAS
[1-2/19.3.6.2 dla statkow pasazerskich przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw (co
najmniej dwa dodatkowe niezalezne aparaty oddechowe oraz dwa zapasowe fadunki do
kazdego aparatu); oraz

.2 na potrzeby wymagan Kodeksu IMSBC personel przemystowy jest uwazany za personel
w kontekscie jego ochrony. (Kodeks IP Praw. IV/8.3)

4.84 Przewoz niebezpiecznych cieklych chemikaliow, skroplonych gazéow i oleju

4.8.4.1 W celu spethienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.8.2, w przypadku
jednoczesnego przewozu niebezpiecznych ciektych chemikaliéw i/lub skroplonych gazéw luzem
jako tadunku oraz personelu przemystowego, statek powinien by¢ certyfikowany zgodnie
z wymaganiami czesci B (konstrukcja i wyposazenie statkdw przewozacych niebezpieczne ciekte
chemikalia luzem) lub C (konstrukcja i wyposazenie statkdw przewozgcych skroplone gazy
luzem) rozdziatu VII SOLAS lub spelnia¢ i by¢ certyfikowany zgodnie z normg nie mniej
restrykcyjna niz opracowana przez Organizacje*. Ponadto:

.1 przewdz produktow toksycznych, produktéw o niskiej temperaturze zaptonu lub kwaséw
nie jest dozwolony, gdy catkowita liczba os6b na poktadzie przekracza 60;

.2 do celow przewozu personelu przemystowego obszary i przestrzenie na statkach, do
ktérych nie wolno wchodzi¢ temu personelowi, powinny by¢ wyraznie oznakowane;

urzadzenia do transferu personelu powinny znajdowac sie poza obszarem tadunkowym;

.4 dostep do urzadzen stuzacych do transferu personelu powinien, w miare mozliwosci,
znajdowac sie poza obszarem tadunkowym; oraz

.5 zaokretowanie lub transfer personelu oraz zatadunek lub roztadunek tadunku nie moga
odbywac sie jednoczesnie. (Kodeks IP Praw, IV/8.4.1)

*  Zob. Kodeks bezpiecznej praktyki w zakresie przewozu i obstugi niebezpiecznych i szkodliwych substancji ciektych
luzem przez statki obstugi offshore (Kodeks chemiczny OSV) (rezolucja A.1122(30)).

4.8.4.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.8.2, w przypadku
jednoczesnego przewozu oleju zdefiniowanego w Zataczniku I do MARPOL (tj. ropy naftowej w
kazdej postaci), jako tadunku oraz personelu przemystowego, zastosowanie majg dodatkowe
wymagania okreslone w punkcie 4.8.4.1 powyzej (Kodeks IP Praw. IV/8.4.2)

4.8.4.3 Do celdw niniejszego wymagania:
.1 produkty o niskiej temperaturze zaptonu oznaczaja:
— szkodliwe substancje ciekte o temperaturze zaptonu nieprzekraczajacej 60°C;
— olej o temperaturze zaptonu nieprzekraczajacej 60°C; oraz

— skroplone gazy, ktére wymagaja wykrywania oparéw palnych zgodnie z rozdziatem 19
Kodeksu IGC;

.2 produkty toksyczne oznaczaja:
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— niebezpieczne chemikalia, do ktérych ma zastosowanie specjalne wymaganie 15.12

Kodeksu IBC; (usytuowanie otworéw wylotowych odpowietrzen zbiornikow, przytacze
przewodu powrotu oparéw, sztauowanie oraz separacja towaréw, nastawa zaworu
upustowego zbiornika tadunkowego); oraz

— skroplone gazy, ktére wymagaja wykrywania toksycznych oparéw zgodnie
z rozdziatem 19 Kodeksu IGC; oraz

.3 kwasy oznaczaja niebezpieczne chemikalia, do ktérych ma zastosowanie specjalne

wymaganie 15.11 Kodeksu IBC (poszycie kadtuba statku nie tworzy $cian zbiornikéw
tadunkowych, zbiorniki tadunkowe oraz zwigzane instalacje rurociagéw wykonane sa
z materialu odpornego na korozje lub wyposazone w odpowiednig oktadzine, kotnierze
potaczen kolektoréw tadunkowych/wyrzutowych zaopatrzone s3 w ostony chronigce
przed rozpyleniem tadunku oraz wanienki $ciekowe, wyposazenie elektryczne
zainstalowane w miejscu niebezpiecznym jest certyfikowanego typu bezpiecznego, towary
sg oddzielone od zbiornikdw paliwa olejowego, statek zaopatrzono w aparat wykrywajacy
wyciek tadunku, urzadzenia pompujace i odwadniajgce zezy pompowni tadunkowe;j
wykonane s3 z materiatéw odpornych na korozje). (Kodeks IP Praw, IV/8.4.3)

4.84.4 W celu spelnienia wymagan funkcjonalnych okre$lonych w punkcie 2.8.2 podczas
przewozu gazéw skroplonych luzem, dla celéw wymagan Kodeksu IGC, personel przemystowy
powinien by¢ traktowany jako personel w kontekscie jego szkolenia i ochrony. (Kodeks IP Praw.
1V/8.4.4)

22

Polski Rejestr Statkéw




PUBLIKACJA 12/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW MORSKICH
PRZEWOZACYCH PERSONEL PRZEMYSLOWY
5 Czes$¢ V - Dodatkowe wymagania dotyczace jednostek szybkich lipiec 2024

5 CZESCV
DODATKOWE WYMAGANIA DLA JEDNOSTEK SZYBKICH

Uwaga:
Wymagania niniejszej Czesci V maja zastosowanie do jednostek szybkich certyfikowanych zgodnie z Rozdziatlem X
Konwencji SOLAS.

5.1 Postanowienia og6lne

5.1.1 Towarowe jednostki szybkie certyfikowane zgodnie z rozdziatem X SOLAS nie powinny
przewozi¢ wiecej niz 60 osob. (Kodeks IP Praw. V/1.1)

5.1.2 O ile niniejsza cze$¢ wyraznie nie stanowi inaczej, towarowe jednostki szybkie
przewozace nie wiecej niz 60 oséb powinny speinia¢ wymagania dla jednostek towarowych
zawarte w Przepisach HSC (Kodeksie HSC) oraz majace zastosowanie prawidta niniejszej Czesci V.
(Kodeks IP Praw. V/1.2)

5.1.3 Jednostki szybkie spetniajgce wymagania punktu 5.1.2 powyzej w uzupelnieniu do
majacych zastosowanie prawidet niniejszej czeSci uznaje sie za spekniajace cele i wymagania
funkcjonalne okreslone w punktach 2.2 do 2.8. (Kodeks IP Praw. V/1.3)

5.1.4 Przewo6z personelu IP na jednostkach szybkich nie jest uwazany za podrdéz tranzytowa (tj.
podroéz bez pasazeréw lub tadunku na poktadzie), jak to okreslono w 1.9.1.1 Kodeksu HSC, i
wymagane jest zezwolenie na przewoz. (Kodeks IP Praw.V/1.4)

5.1.5 Tam, gdzie termin ,pasazer” jest uzywany w majacych zastosowanie wymaganiach Kodeksu
HSC, nalezy go rozumiec jako ,0soby na poktadzie inne niz zatoga”. (Kodeks IP Praw. V/1.5)

5.2 Podzial grodziowy i statecznos¢

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.2.2, stosuje sie nastepujace
zasady:

.1 Dodatkowo ma zastosowanie Cze$¢ IV podrozdziat 4.1, z wytaczeniem 4.1.1, Przepisow HSC
[Rozdziat 2, czes¢ B (ptywalno$¢, statecznos$é i podziat grodziowy - wymagania dla
jednostek pasazerskich), z wylaczeniem 2.13.2 (kryteria stateczno$ci po
uszkodzeniu/rozpruciu poszycia w czesci podwodnej - uszkodzenie typu raking, na 100%
dtugos$ci L) oraz 2.14 (w odstepach czasu nie przekraczajacych 5 lat préba nosnosci w celu
zweryfikowania zmian w wypornosci statku pustego oraz potozenia wzdtuznego $srodka
ciezkosci statku) Kodeksu HSC powinien mie¢ zastosowanie zamiast rozdziatu 2, czesci C
(ptywalnos¢, statecznos$c¢ i podziat grodziowy — wymagania dla jednostek towarowych)
Kodeksu HSC].

.2 Stosujac postanowienia CzeSci IV Przepisow HSC (rozdziat 2 Kodeksu HSC), wyrazenie
»pasazer” nalezy rozumiec jako ,0soby na poktadzie inne niz zatoga”. Ponadto przyjmuje
sie, ze masa kazdej takiej osoby wynosi 90 kg zamiast 75 kg. (Kodeks IP Praw. V/2)

5.3 Urzadzenia maszynowe

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.3.2, dodatkowo majg
zastosowanie postanowienia rozdziatéw 4.1 oraz 4.2 Czesci VI Przepiséw HSC. [Postanowienia
rozdziatu 10, cze$¢ B Kodeksu HSC (systemy pomocnicze - wymagania dla jednostek pasazerskich)
maja zastosowanie tak, jak stosuje sie je do jednostek pasazerskich kategorii A zamiast przepiséw
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rozdziatu 10, cze$¢ C Kodeksu HSC (systemy pomocnicze - wymagania dla jednostek towarowych).
(Kodeks IP Praw. V/3)

5.4 Instalacje elektryczne

W celu spetienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.4.2, stosuje sie dodatkowo
postanowienia punktu 5.1.2 Czesci VII Przepiséw HSC [zastosowanie ma paragraf 12.7.10 Kodeksu
HSC (rozmieszczenie systemow rozdziatu energii)]. (Kodeks IP Praw. V/4)

5.5 Przedzialy maszynowe okresowo bezwachtowe

[brak dodatkowych wymagan]| (Kodeks IP Praw. V/5)

5.6 Bezpieczenstwo pozarowe

[brak dodatkowych wymagan] (Kodeks IP Praw. V/6)

5.7 Srodki I urzadzenia ratunkowe
W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w punkcie 2.7.2:

.1 stosuje sie punkt 4.2.3 Kodeksu HSC (jednostka powinna by¢ wyposazona w tablice
podswietlane lub $wietlne lub w informacyjny system video widoczne dla wszystkich
siedzacych pasazerow informujacy o $rodkach bezpieczenistwa);

.2 stosuje sie punkt 8.4.3 Kodeksu HSC (rysunki oraz instrukcje w odpowiednich jezykach
nalezy umiesci¢ w miejscach publicznych oraz wyraznie wyeksponowa¢ w miejscach
zbiorek, winnych miejscach, gdzie gromadza sie pasazerowie oraz obok kazdego
siedzenia, w celu informowania pasazeréw o: ich miejscach zbiérek, waznych dziataniach,
ktére nalezy podjaé¢ w sytuacjach awaryjnych, sposobach zaktadania paséw ratunkowych)
- wyrazenie ,pomieszczenia pasazerskie” nalezy rozumiec jako ,strefa IP”; oraz

.3 wymagana liczba paséw ratunkowych dla niemowlat lub dzieci powinna by¢ obliczana
wytacznie na podstawie liczby pasazeréw znajdujacych sie na statku. (Kodeks IP Praw.
V/7)

5.8 Towary niebezpieczne

5.8.1 Personel przemystowy moze wnosi¢ na poktad towary niebezpieczne wytgcznie w celu
petienia swojej funkcji poza jednostka ptywajaca i za uprzednia zgoda kapitana tej jednostki.
Takie towary niebezpieczne uznaje sie za tadunek i transportuje zgodnie z rozdziatem 7, cze$¢ D
Kodeksu HSC (wymagania dla jednostek oraz pomieszczen tadunkowych przeznaczonych do
przewozu towaréw niebezpiecznych). (Kodeks IP Praw. V/8.1)

5.8.2 W celu spelnienia wymagan funkcjonalnych okreslonych w 2.8.2:

.1 dla potrzeb przewozu personelu IP obszary i przestrzenie na statkach, do ktorych nie
wolno wchodzi¢ temu personelowi, powinny by¢ wyraZnie oznakowane;

urzadzenia do transferu personelu powinny znajdowac sie poza obszarem tadunkowym;

dostep do urzadzen stuzacych do transferu personelu powinien, w miare mozliwosci,
znajdowac sie poza obszarem tadunkowym; oraz

.4 zaokretowanie lub transfer personelu oraz zatadunek lub roztadunek tadunku nie moga
odbywac sie jednoczesnie. (Kodeks IP Praw. V/8.2)
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Pozycja Tytut/Temat Zrédto

1.1.5 Dawny punkt 1.1.5 usunieto z uwagi na wejscie w zycie Kodeksu IP PRS

14 Uzupemniono zapisy PRS

1.5 Dodano nowy podrozdziat dotyczacy zakresu nadzoru PRS

3.2.1 Uzupetniono zapisy wg Kodeksu IP Kodeks IP

0.1,1.1.1,1.1.2, Drobne korekty i zmiany (nie oznaczone w tekscie) PRS

22.2,2.61,44.1.1,

4.6.2,4.7.3,5,5.1.3,

5.1.4,5.7.2,5.8.2.1
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