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ZASADY CERTYFIKACJI SYSTEMOW OCHRONY STATKOW
INFORMACJE DLA ARMATOROW

(aktualizacja, kwiecier 2006)

Oprécz innych zadawykonywanych na rzecz administracji morskich wielu krajow, PRS
S.A. oferuje armatorom certyfikagjsysteméw ochrony statkow zgodnie z wymaganiami
Migdzynarodowego kodeksu ochrony statku i obiektu portowego (Kodeks ISPS).

Kodeks ISPS obowruje od 1 lipca 2004 r. nagiujace typy statkdw uprawiagych zeglug:

migdzynarodow:

— statki paszerskie, w tym paseerskie jednostki szybkie;

— statki towarowe o pojemuioi brutto 500 i wikszej, w tym towarowe jednostki szybkie;
oraz

— platformy wiertnicze.

Za opracowanie, wde@nie i utrzymanie systemu zadzania ochros odpowiedzialny jest
armator (patrz definicja ponej).

Zadaniem PRS S.A. w tym zakresie jest:

— bezstronna ocena i zatwierdzenie Planu ochrony statku wraz zaGitanu ochrony
statku;

— obiektywne przeprowadzenie auditu na statku;

- wystawienie odpowiedniego certyfikatu;

- ciagte doskonalenie kwalifikacji personelu PRS hirgo udziat w procesie certyfikacji.

Zadanie te oagane g przez:

— prowadzenie procesu certyfikacji w oparciu o skuteczne metody;

- zapewnienie tradycyjnej dla PRS bezstrojuioocen przy petnym poszanowaniu
tajemnic klientow oraz zachowaniu poufcospostrzeen i wnioskow;

— utrzymanie osobistej dyscypliny i odpowiedziadop personelu przeprowadagggo
certyfikacg, okresowe szkolenie i doksztatcanie auditorow ISPS.

PROCES CERTYFIKACJI ISPS

OKRESLENIA

Armator — wiasciciel statku lub jakakolwiek organizacja albo zgdza lub czarteragy
statek, przejmuca od widciciela odpowiedzialn&® i wszelkie obowazki zwiazane z
eksploatagj statku oraz petny zakres odpowiedzialciprzewidziany w Kodeksie ISPS.

Administracja — rzad paistwa, ktérego bandeistatek nosi.

Organizacja uznana (RSO) — organizacje uznane przez administradp zatwierdzania
Planu ochrony statku, przeprowadzania auditbw i wydawania w jej imieniu
Migdzynarodowego Certyfikatu Ochrony Statku.

Plan ochrony statku — oznacza plan, stworzony dla zapewnienia stosowania na statku
srodkow, zaprojektowanych dla ochrony osob na statku, tadunku, jednostek transportu
tadunku, zasobéw statkowych lub statku przed ryzykiem gpjehia zdarzenia naruszaggo
bezpieczastwo.
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System ochrony statku— struktura organizacyjna, podziat odpowiedzidkid uprawnies,
procedury i zasoby unitiwiajace zaradzanie systemem ochrony.

Audit certyfikacyjny - petna weryfikacja systemu ochrony statku oraz techniczdyattkdw
ochrony na zgodng z Kodeksem ISPS i zatwierdzonym Planem ochrony. Audit ma na celu
wydanie Midzynarodowego Certyfikatu Ochrony Statku.

Audit posredni — okresowe badanie mye na celu upewnieniecsize system ochrony statku
funkcjonuje skutecznie i pozostaje w stanie zadowalan do zamierzonej eksploatacii
statku. Fakt przeprowadzenia auditu potwierdzany jest na certyfikacie.

Audit odnowieniowy — petne ponowne badanie systemu ochrony statku, ktore prowadzi do
wydania nowego Midzynarodowego Certyfikatu Ochrony Statku. Przeprowadzany jest w
okresie nie przekraczgjym 5 lat od daty wystawienia certyfikatu.

Audit dodatkowy — ocena skuteczioi przeprowadzanych dziatakorygujpcych w
odniesieniu do diych niezgodnéci, niezgodnéci lub zmian wprowadzonych w Planie
ochrony statku. Audit mge mie rowniez na celu konieczni@ szerszego zbadania wybranych
fragmentéw lub calxri funkcjonupcego systemu ochrony statku oraz ustalenia dziata
korygujacych.

Niezgodnd¢ — niespetnienie wymagania,, ktére o prowadzt do pogorszenia stanu
ochrony statku, ludzi lub tadunku, ale nie narusza zdanstatku do dziatania na poziomach
ochrony %3.

Niezgodnd¢ duza — niespelnienie wymagania,, ktére peo prowadzt do powanego
pogorszenia stanu ochrony statku, ludzi lub fadunku i narusza zaodtatku do dziatania na
poziomach ochrony-3. Brak skutecznego i systematycznego wedraa wymaga Kodeksu
ISPS jest uznawany za niezgodaaoluza.

Spostrzeenie— uchybienie nie &dace niezgodngcria poparte obiektywnym dowodem.,
Obiektywny dowdd — jakasciowe lub ilasciowe informacije zapisy lubswiadczenia majce
zZwiazek z elementami wdemnego systemu ochrony statku, ktére bazu@ obserwacjach,
pomiarach lub badaniu i ktére magy¢ weryfikowane.

Niesprawnas¢ techniczna— usterka lub kid w dziataniu technicznyckrodkéw ochrony.

ZGLOSZENIE DO CERTYFIKACJI

Do certyfikacji mae by zgtoszony udokumentowany w postaci Planu ochrony statku i

wdrozony system ochrony statku, zgodny z wymaganiami Kodeksu ISPS, co ozhearza,

- istnieje wystarczapa ilos¢ obiektywnych dowoddéw dokumentigych funkcjonowanie
systemu;

— przeprowadzono audity wewtnzne.

Armator zainteresowany certyfikacpowinien skontaktow@asi¢ z Centrad PRS lub jedn z
Placéwek PRS, gdzie uzyska niedbe informacje i wypehdi formularz zgtoszenia doginy

w Internecie (patravww.prs.pl — obszary dziataln&i - certyfikacja ISPS— formularz
zgtoszenia). Po analizie zgloszenia PRS przygotowuje i przekazuje Armatorowi
potwierdzenie zlecenia lub umewe certyfikacg i nadzér nad systemem ochrony statku.
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OCENA DOKUMENTACJI

Armator przekazuje do PRS Plan ochrony statku, ktéry oceniany jestgtechkompletnéci
i zgodnaci z wymaganiami Kodeksu ISPS i dodatkowymi wymaganiami Administracji flagi..

W przypadku, gdy dostarczone dokumengyrsepetne lub nie spetniajw petni wymaga
Kodeksu, Armator powinien je uzupetniprzest& do ponownej oceny.

W celu wyjanienia watpliwosci zwiazanych z oceniandokumentag moze dogé do wizyty
na statku, w czasie ktorejetizie maliwos¢ wyjasnienia watpliwosci, ktore wysapity przy
przeghdzie dokumentacji planu ochrony.

Proces certyfikacyjny jest kontynuowany po pozytywnej ocenie dokumentow watyadzw
skiad Planu ochrony statku.

AUDIT CERTYFIKACYJNY STATKU

Audit jest przeprowadzany celem zbadania zgddnocsystemu ochrony na statku z
wymaganiami Kodeksu ISPS i zatwierdzonego Planu ochrony statkuj, stopnigemdia
efektywndaci jego funkcjonowania.

Audit obejmuije:

— sprawdzenie, czy Plan ochrony statku jest zatwierdzony i usngd typ statku;

— sprawdzenie, czy na statku znajglsjc stosowne wymagane dokumenty;

- weryfikackg skutecznéci funkcjonowania systemu ochrony statku, w tym zbieranie
obiektywnych dowoddéw potwierdzajych, ze system jest wdemny. Obiektywne
dowody powinny take zawieré zapisy z auditow wewgtrznych prowadzonych przez
Armatora.

Jako zasagprzyjmuje s¢ przeprowadzenie auditu na statku w porcie.

AUDIT DODATKOWY

Audit dodatkowy mae by przeprowadzony przed wydaniem lub potwierdzenienineéci
Miegdzynarodowego Certyfikatu Ochrony Statkuzgk stwierdzono niezgodsoi podczas
auditu certyfikacyjnego, poedniego lub odnowieniowego.

Celem auditu dodatkowego jest sprawdzenie, czy statek i Armatorghisurzgodndci
stwierdzone podczas ktoregptych auditow.

Audit dodatkowy mae okazé si¢ konieczny do potwierdzenia waosci Miedzynarodowego
Certyfikatu Ochrony Statku, jeli wprowadzono istotne zmiany w Planie ochrony statku lub
gdy ilos¢ niezgodnéci na statku podczas ostatniego auditu wymaga, zdaniem auditora,
przeprowadzenia takiego auditu.

AUDIT PO SREDNI

Audit posredni na statku przeprowadzag spomiedzy drug a trzeci daty rocznicowa
wystawieniaMiedzynarodowego Certyfikatu Ochrony StatRly celu zharmonizowania systemu
przeghdow i auditow na statku, zalecagsaby audity pérednie przeprowadzane byly w
terminach przegdow okresowych/auditow geednich ISM.

AUDIT ODNOWIENIOWY

Audit odnowieniowy przeprowadzagsprzed uptywem terminu wanosci Migdzynarodowego
Certyfikatu Ochrony Statku Mozna go przeprowadzi najwczéniej na pot roku przed
wygasnieciem wanosci certyfikatu a najpéniej przed kacem okresu jego waosci.

Audit odnowieniowy jest przedmiotem nowej umowy.
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WYDANIE MI EDZYNARODOWEGO CERTYFIKATU OCHRONY STATKU

Miedzynarodowy Certyfikat Ochrony Statku wydawany jest gzyku angielskim, po
zweryfikowaniu zgodngéci systemu ochrony statku w wymaganiami Kodeksu ISPS. Kopia
Migdzynarodowego Certyfikatu Ochrony Statku powinna 8gstpna w centrali Armatora.

Miedzynarodowy Certyfikat Ochrony Statku nieedzie wydany, potwierdzony Ilub
odnowiony, jeeli niezgodnéci nie zostaa usungte oraz nie zostanie to zweryfikowane
przez auditora.

Miegdzynarodowy Certyfikat Ochrony Statku geoby wydany, potwierdzony lub odnowiony
przed usuriciem niezgodngci pod warunkiemze kedzie uzgodniony z auditorem program i
terminy realizacji dziata korygujacych.

Okres wanosci Migdzynarodowego Certyfikatu Ochrony wynosi 5 lat.

WYDANIE TYMCZASOWEGO Ml EDZYNARODOWEGO
CERTYIKATUOCHRONY STATKU

Tymczasowy Megdzynarodowy Certyfikat Ochrony Statku teo by wydany dla statku,

Ktory:

— nie posiada certyfikatu i wchodzi do eksploatacji;

— zmienit flags Umawiapcego st Rzadu na flag innego Umawiajcego s¢ Rzadu;

— zmienit flagz Strony nie kkdacej Umawiajcym sk Rzadem na flag Umawiapcego s¢
Rzadu;

— armator/operator przejmuje odpowiedzigkhea statek, ktorym uprzednio nie zadzat.

Tymczasowy M¢dzynarodowy Certyfikat Ochrony Statku jestimg przez 6 miesicy lub do

momentu, gdy wydany zostanie Mizynarodowy Certyfikat Ochrony Statku. Nie agoby¢

on przedtaony.

ODNOWIENIE CERTYFIKATU

Jezeli na 3 miesice przed dat uptywu waznosci Migedzynarodowego Certyfikatu Ochrony
Statku Armator nie zglosi rezygnacji z odnowienia, PRS S.A. przeprowadza audit
odnowieniowy. Audit przeprowadzanydizie w uzgodnionym z Armatorem terminie.

UNIEWA ZNIENIE MI EDZYNARODOWEGO CERTYFIKATU OCHRONY
STATKU
Migdzynarodowy Certyfikat Ochrony Statku e by uniewaniony w nasgpujacych
przypadkach:
— wystapienia duych niezgodnéci majcych wpltyw na bezpieczstwo ludzi, statku
itp., ktére PRS uwza za podstawdo uniewanienia certyfikatu;
— nie wykonano dziakakorygujacych;
— nie przeprowadzono auditu gredniego lub odnowieniowego;
— nie uwzgkdniono w Planie ochrony statku poprawek wprowadzonych do Kodeksu;
- jesli Armator przejmie odpowiedzialdd z eksploatag statku, uprzednio nie
eksploatowanego przez niego;
po przegciu statku pod flag innego pastwa.
PRS S.A. zawiadomi Armatora o0 zamiarze uniemiania Midzynarodowego Certyfikatu
Ochrony Statku, podag powody swojej decyzji. Feli Armator nie ziay pisemnego
odwotania, PRS uniewaia certyfikat i j&li jest on wydany w imieniu Administracji lub
przez Administragj, powiadamia stosowne wiadze.
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Miedzynarodowy Certyfikat Ochrony Statku, ktérego terminzm@ci uptynat lub ktory
zostat uniewaniony, maze zosté przywrdécony wyhcznie po ponownej ocenie systemu
ochrony statku dokonanej na zasadach ohpwacych w czasie auditu certyfikacyjnego.

ZMIANY W SYSTEMIE CERTYFIKACJI

W przypadku zmian wprowadzonych w systemie certyfikacji, PRS S.A.:
— umazliwi Armatorowi zajgcie stanowiska odrioie proponowanych zmian;
— okreli termin wdrazenia zmian, Kktory zostanie uzgodniony z Armatorem
i bedzie wystarczajco dtugi, aby umaliwi ¢ Armatorowi wniesienie poprawek do Planu
ochrony statku.

ZOBOWI AZANIA ARMATORA

Armator przesyta Plan ochrony statku (SSP) wraz z e@cganu ochrony statku (SSA) do
zatwierdzenia.

W przypadku zmian wprowadzonych do planu, Armator powiadamia o tym niezwitocznie
PRS, w celu dokonania oceny wprowadzonych zmian.

Armator utrzymuje system ochrony statku zgodne z wymaganiami Kodeksu ISPS.

Armator rejestruje i przechowuje zapisy dotyce funkcjonowania systemu ochrony na
statku przez co najmniej 5 lat .

Armator przeprowadza dziatania korygog w celu usuricia niezgodnéci i przyczyn ich
powstawania, w terminie okélnym w karcie niezgodnii, lecz nie péniej niz w ciagu
trzech miesjcy i powiadamia PRS o ich realizacji. Status niezgagnawykazywany jest w
statusie statku doginym dla armatoréw poprzez internet.

Nie wykonanie w okrgonym terminie dziald korygupcych mae spowodowa
uniewanienie Migdzynarodowego Certyfikatu Ochrony Statku.

Armator zobowizany jest do przeprowadzenia naigch auditow w okréonych
przedziatach czasu. W tym celu armator przekazuje do PRS, z odpowiednim wyprzedzeniem,
Zlecenie na przeprowadzenie takiego auditu. Terminyzngleh auditow podaneysv statusie

statku dosgpnym dla armatorow poprzez internet.

Nie wykonanie w okr&onym terminie nalenego auditu mge spowodowé& uniewanienie
Migdzynarodowego Certyfikatu Ochrony Statku.

Armator zobowiazuje st do udostpnienia niezbdnych s$rodkow do sprawnego
przeprowadzenia auditu.

Ship Security Alert System (SSAS)

Podczas instalacji SSAS armator wynajmuje uanditrme serwisow, ktéra testuje
urzadzenie i wydaje raport potwierdzgy spetnienie przez nie wymagdunkcjonalnych i
parametrow technicznychydznie z wymaganiami Konwencji SOLAS XI-2/6 par42

Dotyczy to przypadku gdy SSAS wspoétpracuje zagizeniem radiowym systemu GMDSS.
Jezeli jest to uradzenie niezatene (posiadajce np. swoj wiasny terminal satelitarny)
wowczas wystarczy, jeli oficer ochrony statku przetestuje adzenie i wystawi taki raport.

Po zainstalowaniu SSAS a statku armator zohawamy jest do:

- testowania i konserwowania SSAS w celu spetnienia wymaxgperacyjnych zgodnie z
zatwierdzonym Planem ochrony statku,

— przechowywania na statku zapisow dotymyzch SSAS wyszczegolnionych w Kodeksie
ISPS A/10.1.1.
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STOSOWANIE ZNAKU CERTYFIKACJI KODEKSU ISPS

Przedstawiony 1] ,Znak certyfikacji ISPS CODE” Polskiego Rejestru Statkéw S.A.
oznaczaze certyfikacja systemu ochrony statku zostata przeprowadzona przez PRS S.A..

PRS S.A. zezwala Armatorowi naywanie znaku certyfikacji na swoich dokumentach pod

nastpujacymi warunkami:

— Armator mae wywaé znaku po otrzymaniu Mdzynarodowego Certyfikatu Ochrony
Statku;

— znak certyfikacji mae by stosowany na dokumentach handlowych, promocyjnych lub
reklamowych wydcznie w odniesieniu do takiego obszaru dziatatmoktory okrela
zakres certyfikaciji;

— Armator nie mae zmienig oryginalnej formy znaku certyfikacji, ktérego wzor dostarcza
PRS S.A,;

— znak certyfikacji mae by uzywany w kolorze oryginalnym lub w kolorze czarnym na
biatym tle.

Wz6r obowhzujacego znaku certyfikacji w kolorze czarnym na biatym tle stanowa@atik
do Umowy o certyfikagi i nadzér nad systemem ochrony statku. Wzér znaku
w oryginalnym, b¢kitnym kolorze PRS udogpnia w postaci pliku komputerowego.
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