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RADA TECHNICZNA
TECHNICAL COMMITTEE

PRZEWODNICZACY dr hab. in z. MAREK DZIDA prof. PG Politechnika Gdanska — Gdarnsk University of Technology
CHAIRMAN
WICEPRZEWODNICZACY dr hab. DOROTA PY €, prof. UG Uniwersytet Gdanski — University of Gdarisk
VICE-CHAIRMAN
WICEPRZEWODNICZACY drinz. ZBIGNIEW SZOZDA, prof. PM Politechnika Morska, Szczecin — Maritime University of Szczecin
VICE-CHAIRMAN
WICEPRZEWODNICZACY prof. dr hab. in z. kpt. z. w. ADAM WEINTRIT Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University
VICE-CHAIRMAN
CZLONKOWIE
MEMBERS
dr hab. inz. TERESA ABRAMOWICZ-GERIGK, prof. UMG Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University
dr hab. inz., of. mech. okretowy ANDRZEJ ADAMKIEWICZ Polskie Naukowo-Techniczne Towarzystwo Eksploatacyjne, Warszawa

kmdr por. mgr inz. ROBERT ANTONOWICZ
dr hab. inz. ANDRZEJ BANASZEK, prof. ZUT
dr hab. inz. CEZARY BEHRENDT, prof. PM
inz. KRZYSZTOF ROBERT BIELEC

mgr inz. SEBASTIAN BIELICKI

dr hab. inz. DAMIAN BOCHENSKI, prof. PG

Wojskowy Dozér Techniczny Delegatura w Gdyni — Military Technical Inspection, Branch in Gdynia
Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny, Szczecin — West Pomeranian University of Technology, Szczecin
Politechnika Morska, Szczecin — Maritime University of Szczecin

TOR-tech Sp. z 0.0. Torun — TOR-tech CO. Ltd Torun

Centrum Techniki Okretowej S.A. — Ship Design and Research Centre Gdarisk

Politechnika Gdanska — Gdarisk University of Technology

prof. dr hab. inz. kpt. z. w. ZBIGNIEW BURCIU Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

mgr inz. RADOStAW CACKOWSKI

prof. dr hab. inz. KAZIMIERZ DAROWICKI
mgr inz. ANDRZEJ DERCZ

mgr inz. KRZYSZTOF DOBRUT

prof. dr hab. inz. CZESLAW DYMARSKI

dr hab. inz. PAWEL DYMARSKI, prof. PG
dr hab. inz. MAREK DZIDA, prof. PG

mgr radca prawny, MBA MATEUSZ FILIPP
kmdr ppor. mgr inz. ARKADIUSZ FRACZ
dr inz. MOHAMMAD HOSSEIN GHAEMI
mgr inz. RADOStAW GLODOWSKI

kmdr ppor mgr inz. JAKUB GODZISZEWSKI
pptk mgr GRZEGORZ GRACZ

dr hab. inz. TADEUSZ GRACZYK, prof. PM

PGZ Stocznia Wojenna — PGZ Naval Shipyard

Politechnika Gdanska — Gdarsk University of Technology

ILF Consulting Engineers Polska w Warszawie — ILF Consulting Engineers Poland, Warsaw

ILF Consulting Engineers Polska w Warszawie — ILF Consulting Engineers Poland, Warsaw
Politechnika Gdanska — Gdarisk University of Technology

Politechnika Gdanska — Gdarisk University of Technology

Politechnika Gdanska — Gdarisk University of Technology

Legalitz Kancelaria Radcéw Prawnych — Legalitz Law Office

Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni — Polish Naval Academy, Gdynia

Politechnika Gdanska — Gdarsk University of Technology

Centrum Techniki Okretowej S.A. Gdansk — Ship Design and Research Centre Gdarisk

Wojskowy Doz6r Techniczny Delegatura w Gdyni — Military Technical Inspection, Branch in Gdynia
Delegatura Wojskowej Ochrony Przeciwpozarowej w Gdyni — Military Fire Service, Branch in Gdynia

Politechnika Morska, Szczecin — Maritime University of Szczecin



dr hab. SAMBOR GUZE, prof. UMG

dr hab. inz. st. of. mech. okret. JERZY HERDZIK, prof. UMG
dr RADOSEAW HOLDA

mgr, MBA MAGDALENA JABLONOWSKA

mgr inz. DARIUSZ JAGUSZEWSKI

inz.. MARCIN KACZMAREK

prof. dr hab. inz. WALDEMAR KAMRAT

mgr kpt. z. $r. MARIAN KIDAJ

kmdr por. dr inz. MACIEJ KLEBBA

dr inz. KAROL KORCZ, prof. UMG

prof. dr hab. inz. ZBIGNIEW KORCZEWSKI
mgr WIKTOR KOSZALKOWSKI

bryg. mgr inz. poz. LESZEK KOWALCZUK
dr hab. inz JERZY KOWALSKI, prof. PG
prof. dr hab. inz. JANUSZ KOZAK

mgr inz. ZENON KOZLOWSKI

dr hab. inz. PRZEMYSELAW KRATA, prof. PG
mgr inz. LIDIA KROL

dr inz. KRYSTOSIK-GROMADZINSKA AGATA
mgr inz. kpt. z. w. PRZEMYSELAW LENARD
mgr inz., MBA MACIEJ LEWANDOWSKI

dr inz ROMAN LIBERACKI

dr hab. inz. WOJCIECH LITWIN, prof. PG
mgr inz., MBA ANDRZEJ MADEJSKI

mgr inz. WLODZIMIERZ MADON

dr hab. inz. ZYGMUNT MIKNO

prof. dr hab. inz. JANUSZ MINDYKOWSKI
prof. dr hab. inz. ANDRZEJ MISZCZAK

dr hab. inz. PIOTR NIKONCZUK, prof. ZUT
mgr inz. JACEK NOWICKI

mgr inz. WOJCIECH NOWODZINSKI
mgr inz. PIOTR NOWOSIELSKI
prof. dr hab. inz. arch. LUCYNA NYKA

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University
Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University
Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. — Port of Gdarisk Authority
Lotos Petrobaltic

Remontowa Shipbuilding S.A.

TOWIMOR

Politechnika Gdanska — Gdarsk University of Technology

Urzad Zeglugi Srodigdowej w Bydgoszczy, Delegatura w Gdansku — The Office of Inland Navigation in Bydgoszcz,
Gdarisk Branch

Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni — Polish Naval Academy, Gdynia

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Politechnika Gdanska — Gdarnsk University of Technology

Urzad Morski w Gdyni — Maritime Office in Gdynia

Delegatura Wojskowej Ochrony Przeciwpozarowej w Gdyni — Military Fire Service, Branch in Gdynia

Politechnika Gdanska — Gdarisk University of Technology

Politechnika Gdanska — Gdarsk University of Technology

Urzad Morski w Szczecinie — Maritime Office in Szczecin

Politechnika Gdanska — Gdarsk University of Technology

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska — the Ministry of Climate and Environment

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny, Szczecin — West Pomeranian University of Technology, Szczecin
Urzad Morski w Szczecinie — Maritime Office in Szczecin

Nafta Consulting Engineers Sp. z 0.0. — Nafta Consulting Engineers Co.

Politechnika Gdanska — Gdarisk University of Technology

Politechnika Gdanska — Gdarsk University of Technology

Polska Zegluga Baitycka S.A. — Polferries

Okregowy Urzad Gérniczy w Gdansku — District Mining Office in Gdarisk

tukasiewicz — Gérnoslaski Instytut Technologiczny — Centrum Spawalnictwa Gliwice — tukasiewicz — Upper Silesia
Technological Institute — Welding Institute Gliwice

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny, Szczecin — West Pomeranian University of Technology, Szczecin
Fundacja Bezpieczenstwa Zeglugi i Ochrony Srodowiska — Foundation for Safety of Navigation and Environment
Protection

PGZ Stocznia Wojenna — PGZ Naval Shipyard

Urzad Morski w Szczecinie — Maritime Office in Szczecin

Politechnika Gdanska — Gdarisk University of Technology



mgr inz. st. mech. okret. KRZYSZTOF OSTREGA
mgr kpt. z. $r. KAZIMIERZ PACEK

mgr inz. DARIUSZ PAJOREK

dr inz. kpt. z. w. JAN PAWELSKI, prof. UMG

mgr inz. TOMASZ PAWLOWSKI

dr inz. arch. tUKASZ PIATEK

st. kpt. mgr inz. poz. MICHAL PIEKARZ

dr inz. ADAM PIETRAS

prof. dr hab. inz. ZBIGNIEW PIETRZYKOWSKI
drinz. kpt. z. w. WIESLAW PIOTRZKOWSKI

dr hab. MARZENNA POPEK, prof. UMG

dr ZUZANNA PEPLOWSKA-DABROWSKA
mgr inz. JERZY PRZYBYCIEN

dr inz. WOJCIECH PUCH

dr hab. DOROTA PYC, prof. UG

mgr inz. WOJCIECH ROLBIECKI

mgr inz. SLAWOMIR SOCHACKI

dr inz. JAROSEAW SOLIWODA

mgr inz. ARTUR SOWINSKI

dr inz. MARCIN SZCZEPANEK

dr inz. ZBIGNIEW SZOZDA, prof. PM

prof. dr hab. inz. WIESLEAW TARELKO

drinz. Il of. mech. okr. PIOTR TREICHEL

dr hab. inz. AGNIESZKA UBOWSKA, prof. ZUT
dr hab. inz. kpt. z. m. JANUSZ URIASZ, prof. PM

dr hab. inz. kpt. z. w. RYSZARD WAWRUCH, prof. UMG
dr hab. inz. WOJCIECH WAWRZYNSKI, prof. UMG

prof. dr hab. inz. kpt. z. w. ADAM WEINTRIT
dr inz. MATEUSZ WERYK
drinz. LESZEK WILCZYNSKI

drinz. kpt. 2. w. PRZEMYSLAW WILCZYNSKI, prof. UMG

dr hab. inz. KAZIMIERZ WITKOWSKI, prof. UMG
kmdr por. dr inz. LESZEK WONTKA

inz. HENRYK WOZNIAK

dr inz. KRZYSZTOF WROBEL

Urzad Morski w Gdyni — Maritime Office in Gdynia

Urzad Zeglugi Srédigdowej w Bydgoszczy — The Office of Inland Navigation in Bydgoszcz

Polska Zegluga Baltycka S.A. — Polferries

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Politechnika Warszawska — Warsaw University of Technology

Delegatura Wojskowej Ochrony Przeciwpozarowej w Gdyni — Military Fire Service, Branch in Gdynia
tukasiewicz — Gérnoslaski Instytut Technologiczny — Centrum Spawalnictwa Gliwice — tukasiewicz — Upper Silesia
Technological Institute — Welding Institute Gliwice

Politechnika Morska, Szczecin — Maritime University of Szczecin

Urzad Morski w Gdyni — Maritime Office in Gdynia

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu — Nicolaus Copernicus University in Torui

Euro-Industry sp. z 0.0. —Euro Industry Co.

Politechnika Gdanska — Gdarsk University of Technology

Uniwersytet Gdanski — University of Gdarisk

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa w Gdyni — Maritime Search and Rescue Service, Gdynia
Lotos Petrobaltic S.A.

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Lotos Upstream

Politechnika Morska, Szczecin — Maritime University of Szczecin

Politechnika Morska, Szczecin — Maritime University of Szczecin

Politechnika Gdanska — Gdarnsk University of Technology

Politechnika Morska, Szczecin — Maritime University of Szczecin

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny, Szczecin — West Pomeranian University of Technology, Szczecin
Politechnika Morska, Szczecin — Maritime University of Szczecin

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Centrum Techniki Okretowej S.A. Gdansk — Ship Design and Research Centre Gdarisk

Leszek Wilczynski Fluid Engineering & Consultancy

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni — Polish Naval Academy, Gdynia

Gdanska Stocznia Remontowa — Shiprepair Yard Remontowa, Gdarnsk

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University



mgr inz. ANDRZEJ WROBLEWSKI

dr inz. JACEK WYSOCKI

dr hab. inz. st. of. PAWEL ZALEWSKI, prof. PM
dr hab. inz. ZBIGNIEW ZAPALOWICZ, prof. ZUT
dr hab. inz. ZDZISLAW ZATORSKI, prof. AMW
dr hab. inz. WOJCIECH ZENCZAK, prof. ZUT
mgr inz. BOHDAN ZYWICKI

Polska Zegluga Morska Szczecin — Polish Steamship Company

Uniwersytet Morski, Gdynia — Gdynia Maritime University

Politechnika Morska, Szczecin — Maritime University of Szczecin

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny, Szczecin — West Pomeranian University of Technology, Szczecin
Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni — Polish Naval Academy, Gdynia

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny, Szczecin — West Pomeranian University of Technology, Szczecin

Polska Zegluga Morska Szczecin — Polish Steamship Company

kmdr Inspektorat Uzbrojenia — Armament Inspectorate
kmdr ppor. Inspektorat Uzbrojenia — Armament Inspectorate
kmdr por. Inspektorat Uzbrojenia — Armament Inspectorate

SEKRETARZ RADY TECHNICZNEJ - Secretary of Technical Committee

dr MONIKA WARMOWSKA-GADZINSKA Polski Rejestr Statkdw S. A., Gdansk
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MIEDZYNARODOWE ZNAKI WOLNEJ BURTY
INTERNATIONAL FREEBOARD MARKS

POLOZENIE LINIl POKLADOWEJ WYMIARY | POLOZENIE LINIl LADUNKOWYCH
POSITION OF THE DECK LINE LINIA POKLADOWA DIMENSIONS AND POSITION OF THE LOAD LINES
DECK LINE

_Do dzioby na obu burtach

Forwards on both sides

———

PR — POLSKI REJESTR STATKOW

TF — SLODKOWODNA TROPIKALNA S - LETNIA
TROPICAL FRESH WATER SUMMER
F — SLODKOWODNA LETNIA W - ZIMOWA
FRESH WATER SUMMER WINTER
T — TROPIKALNA WNA - ZIMOWA NA ATLANTYKU
TROPICAL POLNOCNYM

WINTER NORTH ATLANTIC
-1
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MIEDZYNARODOWE ZNAKI WOLNEJ BURTY DLA STATKOW PRZEWOZACYCH LADUNKI POKLADOWE DREWNA
INTERNATIONAL FREEBOARD MARKS FOR SHIPS CARRYING TIMBER DECK CARGOES

LINIA POKLADOWA

DECK LINE

TOo dziobu na obu burtach

LS

LW

LWNA

i

230 230

LTF — TROPIKALNA DRZEWNA NA WODACH
SLODKICH
TROPICAL FRESH WATER TIMBER

LTF

LF

LS - LETNIA DRZEWNA
SUMMER TIMBER

TF

|
o S |
235:@:];_ 230 |

PR — POLSKI REJESTR STATKOW

TF — SLODKOWODNA TROPIKALNA
TROPICAL FRESH WATER

LF — SLODKOWODNA LETNIA DRZEWNA LW - ZIMOWA DRZEWNA F — SLODKOWODNA LETNIA
FRESH WATER SUMMER TIMBER WINTER TIMBER FRESH WATER SUMMER
LT - TROPIKALNA DRZEWNA LWNA - ZIMOWA DRZEWNA NA ATLANTYKU T -TROPIKALNA
TROPICAL TIMBER POLNOCNYM TROPICAL

-2

WINTER NORTH ATLANTIC TIMBER

Farwards on both sides

W
WNA

WYMIARY w mm
DIMENSIONS in mm

S - LETNIA
SUMMER

W - ZIMOWA
WINTER

WNA - ZIMOWA NA ATLANTYKU
POLNOCNYM
WINTER NORTH ATLANTIC
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WYJASNIENIA SKROTOW STOSOWANYCH W REJESTRZE STATKOW

Kolumna 1
Nr rejestru
Nr IMO

Bandera

Sygnat rozpoznawczy

Nr Adm. Morskiej
Nr MMSI

Kolumna 2

Nazwa statku

Poprzednie nazwy

Wiasciciel

Armator

Port macierzysty
Kolumna 3

Pojemno $¢ brutto
Pojemno $¢ netto

Nosnos¢é

-1

Numer, zgodnie z ktérym statek jest zarejestrowany w ewidencji
PRS S. A.

Numer, zgodnie z ktérym statek jest zarejestrowany w ewidencji
Lloyd's Register.

Skrét nazwy panstwa, w ktérym statek jest oficjalnie zarejestrowany
Wyjasnienia uzytych skrétow podano na stronie 23.

Miedzynarodowy znak identyfikacyjny statku nadany przez
administracje panstwowsg, przez ktérg statek jest zarejestrowany.
Numer urzedowy Administracji Morskiej.

Morski numer identyfikacyjny

Nazwa statku lub inny sposéb jego oznaczenia przyjety
przez whasciciela.

Poprzednia nazwa statku, podano w nawiasach.

Nazwa wtasciciela lub przyjety skrét.
(1) Dane chronione zgodnie z Ustawg o ochronie danych
osobowych.

Nazwa amatora lub przyjety skrét.
(1) Dane chronione zgodnie z Ustawg o ochronie danych
osobowych.

Port, w ktérym statek jest zarejestrowany.
( POJEMNOSCI | WYMIARY )

Tonaz brutto wydrukowany znakami wyttuszczonymi oznacza tonaz
statku pomierzonego zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowej
konwencji o pomierzaniu statkéw, 1969, oraz ze tonaz ten zostat
obliczony przy pomocy wzoru przyjetego zgodnie

z postanowieniami Konwencji. Tonaz brutto wydrukowany kursywg
oznacza tonaz statku pomierzonego zgodnie z przepisami
tonazowymi obowigzujgcymi przed wejsciem w zycie
Miedzynarodowej konwencji o pomierzaniu statkéw, 1969, czyli
przed 18.07.1982. Wedtug tych przepiséw tonaz brutto oznacza
objetos¢ w stopach szesciennych przestrzeni w obrebie kadtuba
oraz przestrzeni zamknietych powyzej poktadu, przeznaczonych dla
tadunku, zapaso6w, paliwa, pasazeréw i zatogi, z pewnymi
wyjatkami, podzielong przez 100. Zgodnie z tym 100 stop
szesciennych objetosci jest rownowazne 1 tonie rejestrowej brutto.
Ciezar fadunku i zapas6w, w tonach (1000 kg), przy zanurzeniu

do letniej wolnej burty.

EXPLANATION OF ABBREVIATIONS USED IN THE REGISTER O F SHIPS

Column 1
Register Number
IMO Number

Flag

Call Sign

Official Number
MMSI No.

Column 2

Ship’s Name

Former Names

Owner

Operator (Manager)

Port of Registry
Column 3

Gross Tonnage
Net Tonnage

Deadweight

Number corresponding with that by which the ship is registered in
the records of PRS S. A.
Number corresponding with the ship’s Lloyd’s Register No.

Abbreviation of the name of country where the ships is officially
registered. Explanation of abbreviations used, see page 23.

International code letters assigned to the ship by the national
authority with which the ship is registered.

The identification number assigned by the Maritime Administration.
Maritime Mobile Service Identity number

Ship's name or other mark adopted by the owner.

Former name of ship given in the brackets.

Name of the owner or abbreviation used.
(1) The data protected in accordance with the Law on Personal
Data Protection.

Name of the operator (manager) or abbreviation used.
(1) The data protected in accordance with the Law on Personal
Data Protection.

Port in which the ship is registered.
( TONNAGES & DIMENSIONS)

The gross tonnage printed in bold type indicates that the ship has
been measured in accordance with the requirements of the
International Convention on Tonnage Measurement of Ships 1969
and is derived by formula in accordance with those requirements.
The gross tonnage printed in italic type indicates that the ship has
been measured in accordance with tonnage regulations adopted
prior to the coming into force of the International Convention on
Tonnage Measurement of Ships 1969 on 18th July 1982. This gross
tonnage is broadly, the capacity in cubic feet of the spaces within
the hull, and of the enclosed spaces above the deck available for
cargo, stores, fuel, passengers and crew, with certain exceptions,
divided by 100. Thus 100 cubic feet of capacity is equivalent to

1 gross ton.

The weight of cargo and stores, in tons (1000 kg), at the draft
to summer load line.
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Dlugo $¢
Szeroko $¢
Dlugo $¢ catkowita

Wysoko $§¢ boczna

Zanurzenie

Kolumna 4

*KM

XK

KM

(Km)

(K)

XGKEL

GKEL

Podano wymiary rejestrowe, w metrach, wedtug Swiadectwa
Pomiarowego.

Jest to odlegto$¢, w metrach, mierzona pionowo miedzy gérng
krawedzig stepki i gérng krawedzig poktadnika na burcie w $rodku
dtugosci statku.

Jest to odlegto$¢ mierzona, w metrach, od gérnej krawedzi stepki
do letniej linii tadunkowej.

( KLASYFIKACJA)

Zasadniczy symbol klasy statku zbudowanego pod nadzorem PRS
— dla statku z napedem mechanicznym.

Zasadniczy symbol klasy statku zbudowanego pod nadzorem PRS
— dla statku bez napedu mechanicznego.

Zasadniczy symbol klasy statku zbudowanego pod nadzorem innej
instytucji klasyfikacyjnej, ktéremu nadano klase PRS
— dla statku z napedem mechanicznym.

Zasadniczy symbol klasy statku zbudowanego pod nadzorem innej
instytucji klasyfikacyjnej, ktéremu nadano klase PRS
— dla statku bez napedu mechanicznego.

Zasadniczy symbol klasy statku zbudowanego bez nadzoru
instytucji klasyfikacyjnej, ktéremu nadano klase PRS
— dla statku z napedem mechanicznym.

Zasadniczy symbol klasy statku zbudowanego bez nadzoru
instytucji klasyfikacyjnej, ktéremu nadano klase PRS
— dla statku bez napedu mechanicznego.

Statek maty.

Zasadniczy symbol klasy samono$nej jednostki gérniczej
zbudowanej pod nadzorem PRS.

Zasadniczy symbol klasy samono$nej jednostki gérniczej
zbudowanej pod nadzorem innej instytucji klasyfikacyjnej, ktéremu
nadano klase PRS.

Znaki dodatkowe okre $lajace typ statku

SHIP

GENERAL CARGO SHIP

PASSENGER SHIP
RO-RO SHIP
FERRY

BULK CARRIER

-2

statek towarowy
drobnicowiec uniwersalny
pasazerski

ro-ro

prom

masowiec

Length
Breadth
Length overral

Depth moulded

Draught

Column 4

KKM

*K

KM

(Km)

(K)

*GKE L

GKEL

Given the registered dimensions, in meters, as entered in the ship
Tonnage Certificate.

It is the distance measured vertically, in meters, between the upper
edge of keel and upper edge of deck beam at the side in the middle
of the ship's length.

It is the distance, in meters, from upper edge of the keel up to the
summer load line.

( CLASSIFICATION )

Main Symbol of Class of Ship Built under PRS Survey
— for ship with mechanical propulsion.

Main Symbol of Class of Ship Built under PRS Survey
— for ship without mechanical propulsion.

Main Symbol of Class of Ship Built under Survey of Other
Classification Society
— for ship with mechanical propulsion.

Main Symbol of Class of Ship Built under Survey of Other
Classification Society
— for ship without mechanical propulsion.

Main Symbol of Class of Ship Built without Survey of any
Classification Society
— for ship with mechanical propulsion.

Main Symbol of Class of Ship Built without Survey of any
Classification Society
— for ship without mechanical propulsion.

Small ship.

Main Symbol of Class of self-elevating offshore drilling unit built
under the survey of PRS.

Main Symbol of Class of self-elevating offshore drilling unit built
under the survey of other Classification Society and now classed
by PRS.

Additional Marks Indicating Ship Type

SHIP

GENERAL CARGO SHIP

PASSENGER SHIP
RO-RO SHIP
FERRY

BULK CARRIER

cargo ship
general cargo ship
passenger ship
roll on-roll off ship
ferry

bulk carrier
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ORE CARRIER
CEMENT CARRIER
CRUDE OIL TANKER
PRODUCT CARRIER A

PRODUCT CARRIER B

TANKER FOR ...

LIQUEFIED GAS TANKER

CHEMICAL TANKER
CONTAINER SHIP
REEFER CARRIER
LIVESTOCK CARRIER
FISHING VESSEL
TUG

SUPPLY VESSEL
RESCUE VESSEL

FIRE FIGHTING SHIP ...

OIL RECOVERY VESSEL
SPECIAL PURPOSE SHIP

FLOATING CRANE
DREDGER

HOPPER BARGE
BARGE

PONTOON

HSC

CREW BOAT
CHEMICAL RECOVERY
VESSEL

DRY CARGO SHIP

SELF-UNLOADING BULK

CARRIER

Znaki dodatkowe okre slajace obligatoryjne wymagania lub ograniczenia wynikaj

rudowiec

cementowiec

ropowiec

produktowiec przewozacy tadunki o temperaturze zaptonu
nieprzekraczajacej 60°C (préba w zamknigtym naczyniu)

i 0 preznosci par wg Reida nizszej od cisnienia atmosferycznego.
produktowiec przewozacy tadunki o temperaturze zaptonu wyzszej
niz 60°C (préba w zamknietym naczyniu).

statek przeznaczony do przewozu luzem scisle okreslonego
tadunku ptynnego, inny niz zbiornikowiec olejowy, chemikaliowiec
lub gazowiec (w miejsce kropek wpisuje sie rodzaj tadunku, np.
FRESH WATER, itp.).

gazowiec

chemikaliowiec

kontenerowiec

chtodniowiec

bydtowiec

statek rybacki

holownik

statek obstugi

statek ratowniczy

statek pozarniczy (w miejsce kropek wpisuje sie odpowiedni
wyréznik, tj. 1a, 1, 2 lub 3

—wyréznik 1la i 1 oznacza, ze statek przeznaczony jest do
prowadzenia akcji gasniczej i ratowniczej przy matych pozarach,
w bliskiej odlegtosci od zrodta ognia i przez krétki czas;
—wyréznik 2 i 3 oznacza, ze statek przeznaczony jest do
prowadzenia akcji gasniczej i ratowniczej przy duzych pozarach,
z pewnej odlegtosci od zrodta ognia i przez dtuzszy czas)

statek do zwalczania rozlewéw olejowych

statek specjalistyczny

zuraw ptywajgcy

pogtebiarka

szalanda

barka

ponton

jednostka szybka

statek dowozowy

statek do zwalczania zanieczyszczen chemicznych

statek do przewozu tadunkéw drobnicowych sporadycznie
przewozgcy tadunki masowe

statek zbudowany do przewozu, jak i samodzielnego zatadunku/
wytadunku tadunkéw masowych

ace z typu

statku lub jego zdolno $ci zeglugowych

Znak statku pasa zerskiego odbywaj acego podré ze krajowe

Class A
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— gdy statek odbywa podréze krajowe na obszarach morskich, inne

niz podréze odbywane przez statek ze znakiem dodatkowym
Class B, C lubD

ORE CARRIER
CEMENT CARRIER
CRUDE OIL TANKER
PRODUCT CARRIER A

PRODUCT CARRIER B

TANKER FOR ...

LIQUEFIED GAS TANKER

CHEMICAL TANKER
CONTAINER SHIP
REEFER CARRIER
LIVESTOCK CARRIER
FISHING VESSEL
TUG

SUPPLY VESSEL
RESCUE VESSEL

FIRE FIGHTING SHIP ...

OIL RECOVERY VESSEL
SPECIAL PURPOSE SHIP

FLOATING CRANE
DREDGER

HOPPER BARGE
BARGE

PONTOON

HSC

CREW BOAT
CHEMICAL RECOVERY
VESSEL

DRY CARGO SHIP

SELF-UNLOADING BULK

CARRIER

Additional Marks Indicating Obligatory Requirements

or its Operation Ability

ore carrier

cement carrier

crude oil tanker

product carrier carrying cargoes with an ignition temperature

not exceeding 60°C (closed cup test) and with a pressure of vapour
(acc. to Reid) below the atmospheric pressure.

product carrier carrying cargo with an ignition temperature
exceeding 60 °C (closed cup test)

ship intended for the carriage of specified liquid cargo in bulk, other
than oil tanker, chemical tanker or gas tanker (in place of dots, type
of cargo, e.g. FRESH WATER shall be put).

gas tanker
chemical tanker
container ship
reefer carrier
livestock carrier
fishing vessel
tug

supply vessel
rescue vessel

fire fighting ship (in place of dots, the relevant distinguishing mark
la, 1, 2 or 3is to be put

— the notation 1a and 1 signifies that a ship is intended for an early
stage of fire fighting and rescue operations close to structure on fire,
— the notation 2 and 3 signifies that a ship is intended for continous
large fires fighting operations, carried out at a distance of structure
on fire)

ship intended for operation in the area of oil spillage
special purpose ship

floating crane

dredger

hopper barge

barge

pontoon

high speed craft

crew boat

chemical recovery vessel

ship for the carriage of general cargo occasionally carrying bulk
cargo

bulk carrier which is constructed to carry and self-loading and self-
unloading of dry cargo in bulk

or Limitations Relevant to Ship Type

Mark of Passenger Ship Engaged on Domestic Voyages

Class A

— where a ship is engaged on domestic voyages other than voyages

covered by Classes B, C or D
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Class B

Class C

Class D

Znak ograniczeniawa znosci

<3
<2
<1
ESP

Znaki ograniczenia rejonu

gdy statek odbywa podréze krajowe na obszarach morskich w
ograniczonym rejonie zeglugi lll

gdy statek odbywa podréze krajowe na obszarach morskich, gdzie
prawdopodobienstwo przekroczenia znaczgcej wysokosci fali
réwnej 2,5 m jest mniejsze niz 10% w okresie 1 roku przy
zegludze catorocznej lub w okreslonych dla zeglugi porach roku
(np. okresie letnim), przy spetnieniu nastepujgcych warunkow:
—odlegtos¢ od miejsca schronienia nie przekracza 15 mil morskich,
—odlegtos¢ od linii brzegu morskiego nie przekracza 5 mil morskich
gdy statek odbywa podréze krajowe na obszarach morskich, gdzie
prawdopodobienstwo przekroczenia znaczgcej wysokosci fali
réwnej 1,5 m jest mniejsze niz 10% w okresie 1 roku przy
zegludze calorocznej lub w okreslonych dla zeglugi porach roku
(np. okresie letnim), przy spetnieniu nastepujgcych warunkow:
—odlegto$¢ od miejsca schronienia nie przekracza 6 mil morskich,
—odlegtos¢ od linii brzegu morskiego nie przekracza 3 mil morskich

klasy

przy ograniczeniu do 3 lat,
przy ograniczeniu do 2 lat,
przy ograniczeniu do 1 roku.

znak rozszerzonego przegladu kadtuba

zeglugi

Zegluga po morzach otwartych w odlegtosci do 200 mil morskich
od miejsca schronienia, z dopuszczalng odlegtoscig miedzy dwoma
miejscami schronienia do 400 mil morskich i zegluga po morzach
zamknietych.

Zegluga po morzach otwartych w odlegtosci do 50 mil morskich

od miejsca schronienia, z dopuszczalng odlegtoscig miedzy dwoma
miejscami schronienia do 100 mil morskich i zegluga po morzach
zamknietych, w granicach okreslonych dla kazdego przypadku

w Swiadectwie klasy oraz zegluga po Morzu Baltyckim.

Zegluga po morzach otwartych i zamknietych w odlegtosci nie
wiekszej niz 20 mil morskich od linii brzegu morskiego, w granicach
okreslonych dla kazdego przypadku w Swiadectwie klasy.

Dla statkéw nieograniczonego rejonu zeglugi nie umieszcza sie w symbolu klasy zadnego znaku

rejonu zeglugi.
Znaki niezatapialno $ci

[P]
(7]

[SP]
[CH]
[G]
(1]
(2]
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Znak w symbolu klasy statku pasazerskiego.

Znak dla zbiornikowca olejowego (ropowiec, produktowiec A,
produktowiec B).

Znak w symbolu klasy statku specjalistycznego.

Znak w symbolu klasy chemikaliowca.

Znak w symbolu klasy gazowca.

Znak statku zachowujgcego ptywalnosé i stateczno$¢ awaryjng przy
zalaniu 1 przedziatu.

Znak statku zachowujgcego ptywalnosc¢ i statecznos¢ awaryjng przy
zalaniu 2 przylegtych bezposrednio przedziatow.

Class B

Class C

Class D

where a ship is engaged on domestic voyages in restricted service
area lll

where a ship is engaged on domestic voyages in sea areas
where the probability of exceeding 2.5 m significant wave height is
smaller than 10% over a one-year period for all-year-round
operation, or over a specific restricted period of the year for
operation exclusively in such period (e.g. summer period

operation), in the course of which it is at no time more than 15 miles
from a place of refuge, nor more than 5 miles from the line of coast
where a ship is engaged on domestic voyages in sea areas
where the probability of exceeding 1.5 m significant wave height is
smaller than 10% over a one-year period for all-year-round
operation, or over a specific restricted period of the year for
operation exclusively in such period (e.g. summer period

operation), in the course of which it is at no time more than 6 miles
from a place of refuge, nor more than 3 miles from the line of coast

Mark of Limited Period of Class Validity

<3
<2
<1
ESP

Restricted Service Marks

when the classification cycle is shortened to 3 years,
when the classification cycle is shortened to 2 years,
when the classification cycle is shortened to 1 year.

enhanced hull survey mark

Navigation on open seas up to 200 nautical miles from the port
of refuge and with an allowable distance between two ports of refuge
up to 400 nautical miles and navigation on enclosed seas.

Navigation on open seas up to 50 nautical miles from the port

of refuge and with an allowable distance between two ports of refuge
up to 100 nautical miles and navigation on enclosed seas, within

the limits determined for each case and specified in the Certificate

of Class, as well as navigation on the Baltic Sea.

Navigation on the open and enclosed seas up to 20 nautical miles
from the coast line, within the limits determined for each case

and specified in the Certificate of Class.

For unrestricted service ships, no marks indicating an area of navigation are given.

Subdivision Marks

[P]
(7]

[SP]
[CH]
[G]
(1}

(2]

Subdivision Mark for passenger ship.

Subdivision Mark for oil tanker (Crude oil tanker, Product carrier A,
Product carrier B).

Subdivision Mark for Special purpose ship.

Subdivision Mark for Chemical tanker.

Subdivision Mark for Gas tanker.

A ship that remains afloat in a satisfactory state of equilibrium and
damage stability after flooding of 1 compartment.

A ship that remains afloat in a satisfactory state of equilibrium and
damage stability after flooding of 1 compartment.
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[s]

Znak zachowania niezatapialnosci dla statkéw towarowych.

Znaki wzmocnie n lodowych (klasa lodowa)

L1A
L1
L2
L3

(L4)

()

Lml

Lm2

Znak wzmocnienia poktadu

SD
MD

oznacza mozliwos¢ zeglugi w ciezkich warunkach lodowych, bez
asysty lodotamaczy

oznacza mozliwos¢ zeglugi w ciezkich warunkach lodowych,

w asys$cie lodotamaczy — jezeli jest to konieczne

oznacza mozliwos¢ zeglugi w srednich warunkach lodowych,

w asyscie lodotamaczy — jezeli jest to konieczne

oznacza mozliwos$¢é zeglugi w lekkich warunkach lodowych,

w asyscie lodotamaczy — jezeli jest to konieczne

oznacza mozliwos¢ samodzielnej dorywczej zeglugi w drobno
pokruszonych lodach w przybrzeznych rejonach mérz
niearktycznych

oznacza mozliwosé samodzielnej zeglugi w pokrytych luzng krg
rejonach ujsé rzek i strefy przybrzeznej

jezeli wzmocnienia lodowe statku odpowiadajg wymaganiom
Przepis6w obowigzujgcych przed 1 grudnia 2004, to w symbolu
klasy umieszcza sie znak: (L1A), (L1), (L2), (L3)

oznacza mozliwosé zeglugi za lodotamaczem oraz zeglugi
samodzielnej w drobno pokruszonych lodach

oznacza mozliwos¢ samodzielnej dorywczej zeglugi w drobno
pokruszonych lodach

znak wzmocnienia pokfadu do przewozu tadunku tocznego
znak wyposazenia w poktady ruchome

Znak przystosowania statku do przewozu konteneréw n a poktadzie

ACC (...)

Znak rozto zenia tadunku
HC/ALT

HC/E

Znaki dodatkowe
LAL
CG
MS

PAC
WS
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dla statkéw innych niz kontenerowce, spetniajgcych odpowiednie
wymagania dotyczace przewozu konteneréw na pokltadzie

(w nawiasie umieszcza sie obliczeniowa liczbe konteneréw
dwudziestostopowych)

dla statkéw, na ktoérych ciezki tadunek masowy moze by¢ roztozony

nieréwnomiernie na dtugosci statku

dla statkéw, na ktérych co najmniej jedna z tadowni moze by¢ pusta

przy zatadowaniu statku do petnej nosnosci.

znak przystosowania do osiadania na dnie podczas przetadunku

znak przystosowania do roztadunku chwytakami

znak przystosowania do cumowania w morzu do innych statkéw
znak ochrony przed korozjg

znak przystosowania do przegladu na wodzie czesci podwodnej
kadtuba

[s]

Subdivision Mark for Cargo Ships.

Ice Strengthening Marks (Ice Class)

L1A
L1
L2
L3

(L4)

()

Lml

Lm2

Mark of Deck Strengthening

SD
MD

the ship is allowed to sail without the assistance of ice breakers in
heavy ice conditions

the ship is allowed to sail with the assistance of icebreakers, when
necessary in heavy ice conditions, is affixed to the symbol of class
the ship is allowed to sail with the assistance of icebreakers, when
necessary, in moderate ice conditions

the ship is allowed to sail with the assistance of icebreakers, when
necessary, in light ice conditions, is affixed to the symbol of class
the ship is allowed to sail unaided occasionally in fine ice pieces
of coastal areas of non-Arctic seas

the ship is allowed to sail unaided in drift ice in mouths of rivers and
coastal regions

if ice strengthening of a ship complies with the requirements of the
Rules in force before 1 December 2004, the following marks are
affixed to the symbol of class: (L1A), (L1), (L2), (L3)

the ship is allowed to sail aided by an icebreaker or unaided in fine
ice pieces

the ship is allowed to sail unaided occasionally in fine ice pieces

mark of strengthening for the carriage of ro-ro cargoes
mark of movable deck

Mark of Ship Adaptation for Carriage of Containers on Deck

ACC (...)

Cargo Distribution Mark
HC/ALT

HC/E

Additional Marks
LAL

CG
MS
PAC
WS

for ships other than container ships, complying with the relevant
requirements for the carriage of containers on deck

(design number of twenty foot equivalent units (TEU) is given in
brackets)

for ship on which heavy bulk cargo may be distributed unevenly
on the ship's length

for ships on which at least one hold may remain empty at loading
the ship to the highest load line

mark of Strengthening in Ships Lying Aground during Loading
Operations

mark of Strengthening for Unloading with Use of Cargo Grabs
mark of Strengthening for Mooring at Sea

mark of Protection against Corrosion

mark of Adaptation to Survey of Underwater Part of Hull when
Ship is Afloat
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SBT —
Ccow —
PLT —
ING —
TIMBER —

AUT —

NAV 1 —
DP 1 —

DP 2 —

DP 3 —

PET —

Dodatkowe znaki masowca

BC-A —

BC-B —

BC-C —

-6

znak balastu oddzielonego

znak instalacji mycia zbiornikéw tadunkowych ropg

znak ochronnego rozmieszczenia zbiornikéw balastu oddzielonego
znak instalacji gazu obojetnego

znak statku przeznaczonego do przewozu drewna

znak urzagdzen i osprzetu potowowego

znak dla bezwachtowej pracy maszynowni i jednoosobowej obstugi
mostku. Znak ten moze by¢ umieszczony w symbolu klasy tylko

w takich przypadkach, gdy sitownia moze pracowac bez wachty co
najmniej 8 godzin bez przerwy

dotyczy jednoosobowego prowadzenia wachty na mostku
nieutrzymanie pozycji statku moze nastgpi¢ w przypadku
pojedynczego uszkodzenia — redundancja elementéw aktywnych

i pasywnych systemu napedowego nie jest wymagana.

Znak ten odpowiada wymaganiom klasy IMO 1

pozycja statku zostanie utrzymana w przypadku pojedynczego

uszkodzenia:

— w jakimkolwiek aktywnym elemencie sktadowym uktadu lub
systemie napedowym — wymagana jest redundancja wszystkich
aktywnych elementéw systemu (zespoly pradotwdrcze, pedniki,
rozdziat energii w rozdzielnicach gtéwnych, elementy
wykonawcze zdalnego sterowania);

— w jakimkolwiek elemencie pasywnym, dla ktérego spetnienie
wymagan PRS w zakresie zabezpieczenia przed uszkodzeniem
nie zostato udokumentowane.

Znak ten odpowiada wymaganiom klasy IMO 2

pozycja statku zostanie utrzymana w przypadku pojedynczego

uszkodzenia:

—w jakimkolwiek elemencie aktywnym (jak opisano dla DP 2)

i pasywnym systemu napedowego;

— wszystkich elementéw aktywnych i pasywnych systemu
napedowego znajdujgcych sie w jednym przedziale
wodoszczelnym (w wyniku pozaru lub zalania) — wymagana jest
redundancja wszystkich elementéw systemu napedowego oraz
ich fizyczne oddzielenie od siebie poprzez zainstalowanie
w réznych pomieszczeniach.

Znak ten odpowiada wymaganiom klasy IMO 3

znak przystosowania statku do przewozu pojazdéw

z zatankowanym paliwem

dla masowca zaprojektowanego do przewozu suchych tadunkéw
masowych o gestosci 1,0 t/m® lub wigkszej, z wyszczegolnionymi
tadowniami pustymi przy maksymalnym zanurzeniu i spetniajgcego
wymagania okreslone dla znaku BC-B

dla masowca zaprojektowanego do przewozu suchych tadunkow
masowych o gestosci 1,0 t/m?lub wiekszej, z wszystkimi
tadowniami zapetnionymi i spetniajgcego wymagania okreslone dla
znaku BC-C

dla masowca zaprojektowanego dla przewozu suchych tadunkéw
0 gestosci mniejszej niz1,0 t/m?

SBT — segregated Ballast Mark

Ccow — crude Oil Washing Mark

PLT — mark of Protective Location of Segregated Ballast Tanks

ING — mark of Inert Gas System

TIMBER — mark of Ships Adapted for the Carriage of Timber

FE — mark of Fishing Equipment

AUT — mark of Unattended Operation of Machinery Space and One Man

Bridge Operation. The mark is applicable only in the case of
machinery spaces being capable of unattended operation during at
least 8 consecutive hours

NAV 1 — for the case of one man bridge operation

DP 1 loss of ship’s position may occur in the event of a single fault —
redundancy of any active or static component is not heeded.
This notation meets requirements of IMO class 1

DP 2 loss of ship’s position is not to occur in the event of a single fault:

— in any active component or propulsion system — redundancy of all
active components is required (generating sets, distribution
system in main switchboards, thrusters, remote controlled valves,
etc.),

—in any normally static component which is not properly
documented with respect to protection and realibility.

This notation meets requirements of IMO class 2

DP 3 loss of position is not to occur in the event of single fault:

— in any active components (as listed for DP 2) or systems and any
static component of propulsion system,

—in all components of propulsion system in any one watertight
compartment (from fire or flooding) — redundancy of all
components of propulsion systems and its physical separation by
location in separate rooms is required.

This notation meets requirements of IMO class 3

PET mark of Ship Carrying Vehicles with Petroleum Tanks

Additional Marks of Bulk Carrier

BC-A — for bulk carriers designed to carry dry bulk cargoes of cargo density
1,0 tonne/m? or more with specified holds empty at maximum
draught in addition to BC-B conditions

BC-B — for bulk carriers designed to carry dry bulk cargoes of cargo density
1,0 tonne/m® or more with all cargo holds loaded in addition
to BC-C conditions

BC-C — for bulk carriers designed to carry dry bulk cargoes of cargo density
less than 1,0 tonne/m?
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CSR — dodatkowy znak masowca o diugosci 90 m i powyzej oraz
zbiornikowca olejowego o podwojnym kadtubie o dlugosci 150 m i
powyzej

Dodatkowe znaki statku ekologicznego

ECO SEA — Statek, ktory spetnia wymagania w zakresie przystosowania statku
do zapobiegania zanieczyszczeniu morza

ECO AIR — Statek, ktory spetnia wymagania w zakresie przystosowania statku
do zapobiegania zanieczyszczeniu powietrza

ECO EF — Statek, ktory spetnia wymagania w zakresie przystosowania statku
do wymagan efektywnosci energetycznej

ECO BWM — Statek, ktory spetnia wymagania w zakresie przystosowania statku
do kontroli i zarzgdzania wodami balastowymi i osadami

ECO REC — Statek, ktory spetnia wymagania w zakresie przystosowania statku

do bezpiecznego i ekologicznego recyklingu

Dodatkowy znak statku, dla ktérego wymagania potwie
Panstwa Bandery

rdza bezpo $rednio Administracja

(FP) — Statek istniejacy, dla ktérego zgodnos¢ z wymaganiami ochrony
przeciwpozarowej, podanymi w rozdziale 11-2 Konwencji SOLAS
74/78 ze zmianami, jest potwierdzona bezposrednio przez Admini-
stracje Panstwa Bandery

(STA) — Statek istniejacy, dla ktérego zgodnos$¢ z wymaganiami
dotyczgcymi statecznosci zwyklej i awaryjnej jest potwierdzona
bezposrednio przez Administracje Panstwa Bandery

IGC DF — Gazowiec wykorzystujgcy swoj tadunek jako paliwo lub inne paliwa
0 niskiej temperaturze zaptonu

IGF DF — Statek inny niz gazowiec, wykorzystujacy jako paliwo LNG lub inne
paliwa o niskiej temperaturze zaptonu

SRP — Statek spetniajgcy wymagania zawarte w Publikacji PRS nr 90/P

HLA — Statek spetniajgcy wymagania czesci V Przepiséw PRS, p.7.1

Dodatkowe znaki matych statkéw morskich

sr — Statek rybacki
hol — Holownik
rat — Statek ratowniczy

Statek pasa zerski odbywaj gcy podrd ze krajowe

pas A — statek odbywajgcy podréze krajowe na obszarach morskich, inny
niz statek ze znakiem dodatkowym pas B, C, i D

pas B — statek odbywajgcy podréze krajowe na obszarach morskich
w ograniczonym rejonie zeglugi Il

pas C — statek odbywajgcy podréze krajowe na obszarach morskich, gdzie

prawdopodobienstwo przekroczenia znaczgcej wysokosci fali
réwnej 2,5 m jest mniejsze od 10% w okresie 1 roku przy zegludze
catorocznej lub w okreslonych dla zeglugi porach roku (np. w okresie
letnim), przy spetnieniu nastepujacych warunkéw:

— odlegto$¢ od miejsca schronienia nie przekracza 15 mil morskich,
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CSR additional mark of bulk carrier of 90 m in length and above and
double hull oil tanker of 150 m in length and above

Additional Marks of Ecological Ship

ECO SEA — ship which complies the requirements for Preventing Pollution of the
Sea

ECO AIR — ship which complies the requirements of Preventing Pollution of the
Air

ECO EF — ship which complies the requirements of Ships Energy Efficiency

ECO BWM — ship which complies the requirements of Control and Management
of Ship’s Ballast Water and Sediments

ECO REC — ship which complies the requirements of Safe and Environmentally

Sound Recycling

Additional mark of ship whose compliance requiremen
Flag State Administration

ts has been verified directly by the

(FP) — An existing ship whose compliance with the fire protection
requirements of SOLAS 74/78 as amended, Ch 1I-2, has been
verified directly by the Flag State

(STA) — An existing vessel, which compliance with the intact and damage
stability criteria has been verified directly by the Flag State
Administration

IGC DF — Gas tanker, which uses her cargo as a fuel or other low-flashpoint
fuels

IGF DF — Ship other than gas tanker, which uses LNG or other low-flashpoint
fuels

SRP — Ship, which complies with PRS Publication No. 90/P requirements

HLA — Ship, which complies with PRS Rules, partV p. 7.1

Additional Marks of Small Sea Going Ship’s

sr — Fishing vessel
hol — Tug
rat — Rescue vessel

Passenger ship engaged on domestic voyages

pas A — means a passenger ship engaged on domestic voyages other than
voyages overed by pas B, C and D

pas B — means a passenger ship engaged on domestic voyages in
restricted service area Il

pas C — means a passenger ship engaged on domestic voyages in sea

areas where the probability of exceeding 2,5 m significant wave
height is smaller than 10% over a one-year period for all-year-round
operation, or over a specific restricted period of the year for
operation exclusively in such period (e.g. summer period operation),



-8

— odlegtosé od linii brzegu morskiego nie przekracza 5 mil morskich

pas D — statek odbywajgcy podréze krajowe na obszarach morskich, gdzie
prawdopodobienstwo przekroczenia znaczgcej wysokosci fali
réwnej 1,5 m jest mniejsze od 10% w okresie 1 roku przy zegludze
catorocznej lub w okreslonych dla zeglugi porach roku (np. w okresie
letnim), przy spetnieniu nastepujacych warunkéw:
— odlegtos¢ od miejsca schronienia nie przekracza 6 mil morskich,
— odlegtosé od linii brzegu morskiego nie przekracza 3 mil morskich

Symbol urz gdzen maszynowych

XPRM — Symbol urzadzen maszynowych zbudowanych pod nadzorem PRS.

PRM — Symbol urzadzen maszynowych poprzednio klasyfikowanych przez
inng instytucje klasyfikacyjng.

(PRM) — Symbol urzadzen maszynowych uprzednio nieklasyfikowanych.

DF — Dodatkowy znak urzadzen maszynowych napedu gtéwnego dla
silnikéw na dwa rodzaje paliwa

EMP — Dodatkowy znak urzadzen maszynowych napedu gtéwnego

elektrycznego
Symbol klasy urz gdzenia chtodniczego

*Ch — Urzadzenie chtodnicze zbudowane pod nadzorem PRS.

Ch — Jezeli urzadzenie chtodnicze zostato zbudowane pod nadzorem
innej instytucji klasyfikacyjnej, a nastgepnie zostaje mu nadana klasa
PRS.

(Ch) — Jezeli urzadzenie chtodnicze zostato zbudowane bez nadzoru
instytucji klasyfikacyjnej, a nastepnie zostaje mu nadana klasa
PRS.

+ — Jezeli wydajnosé chtodnicza urzadzenia pozwala na schtadzanie

uprzednio wstepnie nieschtodzonego ftadunku na statku w czasie
zapewniajgcym zachowanie jakosci tadunku, to za zasadniczym
symbolem klasy dodaje sie znak.

Wskaznik wyposa zenia

Nc z liczb g — Liczba obliczona ze wzoru podanego w Przepisach, wedtug ktorej
dobierane jest wyposazenie kotwiczno-cumownicze.

Przegl ad klasyfikacyjny

Kz datag — Rok i miesigc nastepnego przegladu dla odnowienia klasy.

Skrét nazwy towarzystwa klasyfikacyjnego LR — Lloyd's Register of Shipping, NV — Det Norske
Veritas, ABS — American Bureau of Shipping (podany pod data przegladu klasowego oznacza, ze
statek ma podwadjna klase).
Kolumna 5 (KADLUB)

Data budowy / Data
przebudowy

— Rok i miesigc, data zakonczenia procesu nadzoru nowej budowy.
Dla statkéw poddanych przebudowie, za datg budowy wykazana
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in the course of which it is at no time more than 15 miles from a
place of refuge, nor more than 5 miles from the line of coast

pas D — means a passenger ship engaged on domestic voyages in sea
areas where the probability of exceeding 1,5 m significant wave
height is smaller than 10% over a one-year period for all-year-round
operation, or over a specific restricted period of the year for
operation exclusively in such period (e.g. summer period operation),
in the course of which it is at no time more than 6 miles from a place
of refuge, nor more than 3 miles from the line of coast

Symbol of Machinery

*PRM — Symbol of Machinery Built under PRS Survey.

PRM — Symbol of Machinery Previously Classed by Other Classification
Society.

(PRM) — Symbol of Machinery Not Classed Before.

DF — Mark of Dual Fuel Main Propulsion Machinery Installations

EMP — Symbol of Electric Main Propulsion

Symbol of Class of Refrigerating Plant

Ch — The refrigerating plant, built under PRS survey.

Ch — If arefrigerating plant has been built under the survey of other
Classification Society and has been subsequently assigned the
PRS class.

(Ch) — If arefrigerating plant has not been built under the survey of any

Classification Society and later has been assigned the PRS class.
+ — If arefrigerating plant has a cooling capability sufficient to reduce,
on board the ship, the temperature of a non-precooled cargo during
a period of time that ensure preservation of that cargo, the plant is
assigned the mark.
Equipment number

Nc with number — The number calculated according to Rules for choosing anchor
and mooring equipment.

Special survey
K with date — Year and month of next survey for the renewal of class.
Abbreviation of the classification society LR — Lioyd's Register of Shipping, NV — Det Norske

Veritas, ABS — American Bureau of Shipping (name given under Special Survey date means that
the ship has been classed to dual class).

Column 5 (HULL)
Date of build / Date of re- — The year and month at which the new construction survey process
build is completed will be specified as the "Date of Build". After major

modifications are completed, the date of modification is to be
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Stocznia i miejsce
budowy

Rodzaj nap edu
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jest data tej przebudowy zwigzana z catkowitym lub czesciowym jej
zakresem.

Dla statkéw zbudowanych pod nadzorem innych towarzystw
klasyfikacyjnych, datg budowy moze by¢ tylko rok podany w
odpowiednich rejestrach tych towarzystw.

Nazwa stoczni, w ktérej statek zostat zbudowany.
Jezeli budowa statku prowadzona byta w dwu stoczniach, podano
nazwy obu stoczni.

M silnik spalinowy

ME naped spalinowo-elektryczny

ZM  zagle i silnik spalinowy pomocniczy
- statek bez napedu

Shipyard and place
of build

Drive type

indicated following the date of build, the scope of modifications
being specified.

For ships built under the supervision of other classification societies,
the date of build will be the year as shown in their respective
Registers.

Name of the shipyard in which the ship was built.
If the ship has been constructed in two shipyards, the names
of both shipyards are given.

M internal combustion engine

ME diesel-electric drive

2ZM  sails and auxiliary internal combustion engine
- non propelled craft
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Rodzaj statku

barka

baza nurkowa
cementowiec
chemikaliowiec
chtodniowiec transportowy
drobnicowiec

drobnicowiec uniwersalny
drobnicowiec wielozadaniowy
holownik

kuter hydrograficzny

kuter patrolowy

kuter pilotowy

kuter rybacki

tapaczka zanieczyszcze n oleju

tod z patrolowa

masowiec

motoréwka

motoréwka hydrograficzna
motoréwka inspekcyjna
motoréwka sonda zowa
pasazerski

pasazerski -katamaran
platforma wiertnicza

Symbol i nr budowy —
Konstrukcja

al —
DH —
drw —
dziob —
Ips —
miesz —
nit —
ns —
poprz —
p.ruf —
p.srod —
ruf —
SH —
sp —
spd —
st —
$red —
wzdt —

1,2..pc —
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Ship’s type

barge

craft for diving works
cement carrier

chemical carrier

reefer carrier

general cargo ship

multi purpose cargo ship
multi purpose general cargo ship
tug

hydrographic cutter
patrol vessel

pilot cutter

fishing cutter

ship intended for operat. in the area of oil pillage

patrol boat

bulk carrier

motorboat

hydrographic motorboat
picket motorboat

sounding motorboat
passenger ship

passenger ship-catamaran
drilling unit

Okreslenie symbolu i numeru budowy statku, nadanego
przez stocznie budujaca.

aluminium

podwdjne poszycie kadtuba
drewno

dziobéwka

laminat poliestrowo-szklany
mieszany uktad wigzan
nitowany

nitowano-spawany
poprzeczny uktad wigzan
poktadéwka rufowa
poktadéwka na srédokreciu
ruféwka

pojedyncze poszycie kadluba
spawany

kadtub stalowy, poszycie poktadu drewniane
stalowy

Srednidwka

wzdtuzny uktad wigzan

liczba poktadéw ciggtych

liczba poprzedzajgca litere P podaje liczbe miejsc pasazerskich
na statku

Rodzaj statku

pogt ebiarka

ponton

prom kolejowo -samochodowy
prom pasa zerski
ro-ro

rudomasowiec

statek badawczy
statek hydrograficzny
statek obstugi

statek patrolowy
statek po zarniczy
statek ratowniczy
statek rekreacyjny
statek rybacki

statek specjalistyczny
statek szkolny
stawiacz ptaw
szalanda

trawler przetwoérnia
trawler rybacki
zbiornikowiec
zbiornikowiec bunkrowy

zuraw ptywaj acy
Yard number —
Structure

al —
DH —
drw —
dziob —
Ips —
miesz —
nit —
ns —
poprz —
p.ruf —
p.srod —
ruf —
SH —
sp —
spd —
st —
$red —
wzdt —

1,2..pc —

Description of symbol and building number according to the

shipyard.

aluminium
double hull
wood
forecastle

Ship’s type

dredger

pontoon

train and car ferry
passenger ferry
ro-ro

bulk-ore carrier
research ship
hydrographic ship
supply vessel
patrol ship

fire fighting vessel
rescue vessel
recreational ship
fishing vessel
special purpose ship
training vessel
buoy tender
self-dumping barge
factory trawler
fishing trawler
tanker

bunker tanker
floating crane

glass reinforced plastic hull

mixed framing

riveted

riveted and welded
transverse framing

deck house aft

deck house midship

poop
single hull
welded

steel ship having a wooden deck

steel
bridge

longitudinal framing

number of continous deck

number previous to letter P gives humber of berths for passengers

on the ship
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tadownie
1,2..ta
z

b
Kzliczb g
Zbiorniki
zZt

Zisz

Zb
Zp
ol.n
ol.o

Luki tadunkowe

1,2..Lu
Wciagarki
W.....

Liczba tadowni

Ziarno. Liczba przed literg ,z” okresla tgczng pojemnos¢ tadowni
dla fadunku ziarna w m®.

Bele. Liczba przed literg ,b” okresla taczng pojemnosé tadowni
dla tadunku beli w m3.

Liczba konteneréw w tadowniach/na pokfadzie w przeliczeniu
na kontenery 20-stopowe.

Zbiorniki tadunkowe. Liczba okresla tgczng pojemnos$é w m3.

Zbiorniki tadunkowe szczytowe.
Liczba okresla tgczng pojemnos$é w m.

Zbiorniki balastowe. Liczba okresla taczng pojemnos$¢ w tonach.
Zbiorniki paliwowe. Liczba okresla taczng pojemnos¢ w tonach.
Olej napedowy.

Olej opatowy.

Podano liczbe lukéw tadunkowych i wymiary: diugo$¢ x szerokos¢,
mierzone miedzy zrebnicami, w metrach.

Za literg W podano liczbe wciggarek tadunkowych.
Wciggarki stuzace do innych celéw nie sg podane.

Za literg B podano liczbe zurawi bomowych i w nawiasach
dopuszczalne obcigzenie robocze w tonach.

Za literg D podano liczbe zurawi poktadowych i w nawiasach
dopuszczalne obcigzenie robocze w tonach.

Dla zbiornikowcéw podano nastepujgce informacje o urzgdzeniach:

.... pomp
Wydajno s¢é

Srednice rur
Cisnienie
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liczba pomp do przepompowywania tadunku.
(Wydajnosé/srednice rur/cisnienie)

taczna wydajnos$¢ pomp tadunkowych, w t/godz
wewnetrzne $rednice rur tadunkowych, w mm.
wisnienie tloczenia, w MPa

Holds
1,2..ta

z

b

K with number
Tanks

Zt

Zisz

Zb
Zp
ol.n
ol.o

Hatchways
1,2..Lu

Winches

Number of holds.

Grain. Number previous to letter z gives total capacity of holds
for grain cargo in cubic meters.

Bales. Number previous to letter b gives total capacity of holds
for bales cargo in cubic meters.

Numbers of containers in holds/on deck converted to 20-feet
containers.

Cargo tanks. The number determines the total capacity in cubic
meters.

Cargo wing tanks. The number determines the total capacity

in cubic meters.

Ballast tanks. The number determines the total capacity in metric t.
Fuel tanks. The number determines the total capacity in metric
tons.

Diesel oil.

Heavy oil.

Given number of hatchways and dimentions: length x breadth
measured between the hatch coamings, in meters.

After the letter W given the number of cargo winches.
Winches for other purposes are not included.

After the letter B given the number of derricks and in parentheses,
the safe working load in tons.

After the letter D given the number of cranes and in parentheses,
the safe working load in tons.

For tankers given information regarding following cargo handling gears:

... pump

Output
Diameter of pipes
Pressure

number of cargo handling pumps
(output/diameter of pipes/pressure)

total output of cargo handling pumps, in tons/hour
Internal diameter of discharge pipes, in mm
discharge pressure, in MPa
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Kolumna 6

Wytwérca silnika
Liczba

Rodzaj i typ

S. sp

s. el.

n

2s

4s

( URZADZENIA MASZYNOWE )

Nazwa zaktadu i miejscowos$¢ wedtug metryki silnika.
Liczba silnikdéw gtéwnych zainstalowanych na statku.

silnik spalinowy
silnik elektryczny
nawrotny
dwusuwowy
czterosuwowy

Typ silnika podano wedtug symbolu na tabliczce znamionowej lub w metryce silnika.

Liczba cylindrow
Srednia x skok
Przektadnia

Moc

Szybko $¢ statku
Kotty

Kp

Cisnienie
Rodzaj paliwa

ol

sp

Pradnice

p
s

Liczba cylindréw jednego silnika giéwnego.
Srednia cylindra i skok ttoka, w mm.
Stosunek obrotow watu korbowego do watu srubowego.

taczna moc silnikéw gtéwnych zainstalowanych na statku zgodnie

z danymi z tabliczek znamionowych lub metryk silnikow w kW (KM).

Szybko$¢ marszowa, w weztach, podana przez armatora
lub stocznie.

Kociot parowy pomocniczy.
Cisnienie robocze pary, w MPa (kG/cm?).

Olej opatowy.
Ogrzewanie spalinami z silnika gtéwnego.

Podano liczbe pradnic i moc kazdej pradnicy w kW, napigcie w V
i rodzaj pradu:

prad przemienny

prad staly

Pradnice wykazane sg w porzadku malejgcym, od najwiekszej wartosci mocy.
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Column 6

Engine builder

Number of engines

Type of engine
S. sp

s. el.

n

2s

4s

( MACHINERY )

Name and place according to Certificate engine.
Number of main engines installed on the ship.

internal combustion engine
electric motor

reversible

two stroke engine

four stroke engine

Type of engine given according to the symbols on the identification labels or in Certificates

of engine.

Number of cylinders

Bore x stroke
Reduction gear

Power
Speed
Boilers

Kp
Pressures

Kind of fuel
ol

sp

Generators

p
s

Number of cylinders of one main engine.

Diameter of cylinder and stroke of piston, in mm.

Given proportion between rpm. of the main engine crankshaft
and rpm. of the propeller shaft.

Total power of main engines installed on the ship as given

on the identification labels or Certificates, in kW (HP).

Is the normal speed, in knots, as given by the owner

or shipbuilders.

Auxiliary boiler.
Working pressure of steam, in MPa (kG/cm?).

Heavy oil (mazout).
Heating with exhaust gases of main engine.

Given number and rated power output of each generator
in kW ,voltage in V and type of current:

a.c.

d.c.

Generators are listed in descending order of rated power output.



REGISTER OF SEA-GOING SHIPS 2024

Identity Tonnage, dimensions Classification Hull Machinery
1) ) 3) 4) (5) (6)
1 | PRS' Regi No. |1 |Ship's Name 1 | Gross tonnage 1 | Class of Ship 1 | Date of build/Date of re-build Place of building | 1 | Main engine builder
2 | IMO No. 2 | Former Names 2 | Net tonnage 2 | Shipyard
3 | Flag 3 | Deadweight [t] 2 | Permanent Conditions 3 | Drive Type Ship's type
4 | Length [m] 4 | Yard number 2 | No & Type of engine
5 | Length overall[m] 5 | Structure Decks | 3 | No. of Cylinders Bore x stroke Reduct. Gear
4 | Call Sign 6 | Breadth [m] 6 | Superstructures Passengers | 4 | Power kW (KM) Speed [knots]
5 | Official No. 3 | Operator 7 | Depth [m] 7 | Holds 5 | Boilers, Pressure, Kind of fuel
6 | MMSI No. 8 | Draught [m] 3 | Symbol of Machinery 8 | Grains Bales Containers
4 | Owner 4 | Symbol of Refrigerating Plant 9 [ Tanks 6 | Generators, Power, Voltage Current
5 | Equipment Number 10| Hatchways
5 | Port of Registry 6 | Special Survey
7 | Dual Class 11| Winches, Derricks, Cranes
1|540887 1|A.P.C.C.4 1 819 | 1 | (K) PONTOON 1]1992/2018 1
2 2 | ex2018 APCC-4; 2 245 2 | Parsian Gulf Ship Building
3 | ARE 3 2 3- ponton
United Arab 4 52,57 4]- 2
Emirates 5 54,76 5| st sp 3
4 6 15,00 6 4
50008577 3 | Al Dhafra Pipe Line & Contracting Company WLL 7 4,20 7 5
6 8 3,283 8
4 | Al Dhafra Pipe Line & Contracting Company WLL 4 9 6
5 10
5 | Abu Dhabi 6 | K 2023-04-08
7 11
1[/103171 1| ABANOZ 1 3999 | 1 | KM CONTAINER SHIP AUT 1]1997-05-01 Germany | 1 | Krupp MaK Maschinenbau GmbH, Kiel
219121857 2 | exLDR ILYAS; 2 1994 2 | Elbewerft Boizenburg GmbH - Boizenburg
3 | PAN 3 5245,75 | 2 | Rated power of ME was reduced from 3960 kW to 2000 kW. 3|M GC kontenerowiec
The Republic of 4 95,26 4|-/230 2 | s. sp, 4s, MaK 9M32
Panama 5 99,95 5| DH st sp 1pc| 3|9 cyl 320x480 3,481:1
4 | 3FGF2 6 17,90 6 | ruf 42000,00 (2719) 16.00
5149232-17 3 | Lider Ship Management Co. Ltd. 7 8,50 7 | 3ta 5
6372162000 8 6,62 | 3| PRM 8 K 499
4 | Abanoz Shipping Co. Ltd. 4 9 | HFO:490; MDO:98; FW:100 [m3] 6| 1x937,5 2x435 1x200 kVA 440V p
5 10 3Lu (6,3x10.2) 2x(25,3x10,2)
5 | Panama 6 | K2026-12-21
7 11
1]110402 1| ADAM ASNYK 1 24115 | 1 | %KM GENERAL CARGO SHIP E LAL ACC(1108) IWS CG AUT NAV 1 1|2009-12-05 China | 1 | HCP [H(ipolit) C(egielski) Poznan]
219432115 2 2 10824 2 | COSCO (DALIAN) Shipyard Co. Ltd., Dalian
3| MLT 3 30322,00 | 2 | 1.The vessel complies with the requirements of Heavy Lift Multi-Purpose 3|M GC drobnicowiec
The Republic of Ship, as stated in IACS Rec.No.170. uniwersalny
Malta 4 190,77 4| CSGD 001 2 |s. sp, 2s, 7RT-FLEX 60C
5 199,69 5| DH st sp 2pc| 3|7 cyl 600x2250
4 | 9HA4195 6 27,79 6 | dziob ruf 4 16520,00 (22461) 20.00
519432115 3 | Chinese - Polish Joint Stock Shipping Co. 7 15,51 7 | 5ta 5| 1Kp 0,7(7) ol 1Kp 0,7(7) sp
6| 249319000 8 11,00 | 3 | %PRM 8140000z 37000b K 1904
4 | Kamil Norwid Shipping Co. Ltd. 4 9 | HFO:3863,03; D0:156,85; LO:162,57; FW:276,65; Other:172,10 | 6 | 3x1219 1x213 kVA 440V p
[m3]
5| 2856 10| 9Lu (17,2x19,0) 2x(25,0x10,5) 4x(31,4x10,5) 2x(12,5x11,2)
5 | Valletta 6| K2024-11-12
7 11| D 2(320) 2(50)
1|540682 1| ADMIRAL 1 1 337 | 1| K PONTOON III 1]2007-12-20 Poland | 1
2 2 | ex2017 Hydroszczudlak; 2 101 2 | Tarkon Sp. z 0.0., Tarnobrzeg - Machéw
3| BRB 3 2 3]- ponton
Barbados 4 29,28 4 | Combifloat 76 2
5 30,50 5| st sp 3
4 6 18,30 6 4
51733698 3 | Jackup GB Limited 7 2,13 7 5
6 8 1,283 8
4 | Jackup GB Limited 4 9 6
5 10
5 | Bridgetown 6 | K 2027-11-25
7 11
1]120145 1| AEOLIS 1 366 | 1 | (KM) PASSENGER / FERRY SHIP Class C III (FP) (STA) 11968-08-28 Urk | 1 | AB Volvo Penta, Sweden
27117632 2 | ex1987 Aeolis; ex1998 Esperanz III; ex1985 Tulla 2 111 2 | Scheepswerf en Machinefabrick Fa. Gebr. Hakvoort
3| GRC Grau; ex1998 Spirit IV; ex1987 Episcopi; ex1984 3 41,00(2 3 (M PS prom pasazersko-
The Hellenic Ulla Grau; samochodowy
Republic 4 36,22 41118 2 | 2s. sp, 4s, TMD120AK
5 40,07 5| st sp 1pc| 3|6 cyl 130x150 1:4.5
4 | SW2020 6 8,00 6 150 | 4 | 378,00 (514) 10.00
5(32 3 | Aeolis Shipping Company 7 2,60 7 5
6237037400 8 2,00| 3| (PRM) 8
4 | Aeolis Shipping Company 4 9 6 | 1x60 2x50 kVA 380V p
5 10
5 | Mytilini 6 | K 2026-12-20
7 11

Iv-1



REJESTR STATKOW MORSKICH 2024

Identyfikacja Pojemn. Wymiary Klasyfikacja Kadtub Urzadzenia maszynowe
1) ) 3) 4) (5) (6)
1 [ Nr rejestru PRS 1 | Nazwa statku 1 | Poj. brutto 1 | Klasa statku 1 | Data budowy/Data przebudowy Miejsce budowy | 1 | Wytworca silnika
2 | Nr IMO 2 | Nazwy poprzednie 2 | Poj. netto 2 | Stocznia
3 | Bandera 3 | Nosnos¢ [t] 2 | Warunki state 3 | Rodzaj napedu Rodzaj statku
4 | Dtugosé [m] 4 | Symbol i numer budowy 2 | Liczba, rodzaj typ silnika
5 | Dlugos¢ catk.[m] 5 | Konstrukcja Poktady | 3 | Ilos¢ cylindrow $r x skok Przektadnia
4 | Syg. rozpoznawczy 6 | Szerokosé [m] 6 | Nadbudowka Pasazerowie | 4 | Moc kW (KM) Szybkos¢ [wezty]
5 | Nr Adm. Morskiej 3 | Armator 7 | Wys. boczna [m] 7 | tadownie 5 | Kotty, Cisnienie, rodzaj paliwa
6 | Nr MMSI 8 | Zanurzenie [m] 3 | Symbol urzadzen y ych 8 | Ziarno Bele Kontenery
4 | Whasciciel 4 | Symbol Klasy Ur Chtodni 9 | Zbiorniki 6 | Pradnice, moc, napigcie, rodzaj pradu
5 | Wskaznik wyposazenia 10| Luki tadunkowe
5 | Port macierzysty 6 | Przeglad klasyfikacyjny
7 | Dual Class 11| Wciggarki, zurawie bomowe
1|100865 1| AGAT 1 674 | 1 | XKM PASSENGER SHIP/FERRY II [1] 1|1988-04-30 Poland | 1 | ZPM H. Cegielski, Poznan
2 | 8805949 2 | ex1998 Gelendjik; 2 235 2 | Stocznia WISLA, Gdansk
3| POL 3 91,30 | 2 | 1.Navigation by max. 2,00m high of wave. 2.Navigation in ice conditions 3[M PS ski- an
The Republic of 4 34,13 and over-icing of ship is not permitted. 3.Navigation in area II with 390 4[KP-2/9 2| 2s. sp, 4s, Sulzer 6AL20/24
Poland 5 37,72| | passengers up ;‘;530"‘”‘ from the "teageoﬁrﬁftoz fﬁ;’:ﬁ;e‘i-st“-%an"igi?” 5 | st sp poprz 1pc[3[6 oyl 200x240 2,5:1
in area II wi assengers up to T r wi
4 | SPG2625 - - 6 11,50 motorbike and bicy(r:)Ies ongboardpis permitted. 5.Navigation inparea IIT with 6 256P | 4 | 838,00 (1139) 13.00
5| ROG/S/137 3 | Zegluga Gdanska Sp. z o.0. 7 4,40 500 passengers on board is permitted. 7 5
61261001250 8 3,04 | 3| %PRM 8
4 | Zegluga Gdanska Sp. z o.0. 4 9 |Zp24,8 6 | 2x100 380V p
5[204 10
5 | Gdansk 6 | K 2024-03-15
7 11
1[120143 1 | AGIA EIRINI 1 1480 | 1 | (KM) RO-RO/PASSENGER SHIP III (FP) (STA) 1|1994-01-22/2007 Greece | 1 | Yanmar Diesel Engine Co Ltd, Japan
2| 8967759 2 | exMIAQULIS I; 2 888 2 | Ergoship Ltd Emm. I. Zervakis General Repairs Ship
3| GRC 3 990,00 | 2 | Navigation area - Equivalent to "Class C" of the provisions of Directive 3|M PS prom pasazersko-
The Hellenic 2009/45/EC as in force, i.e. in sea areas where the probability of exceeding samochodowy
Republic 4 76,50 2.5 m significant wave height is smaller than 10% over a one-year period 4 2| 2s. sp, 4s. Yanmar z280L-UT
5 80,40 Eor aII—ye?_r-rounril operlatipn, orhover_ adszaecific restricted pegiod of E!’\e ;/ear 5 | st sp 1pc| 3|6 cyl 280x360 1:1.95
or op