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Na 110. sesji Komitetu Prawnego (LEG), ktéra odbyta sie w dniach od 27-31 marca 2023 r.
w formie hybrydowej, podjeto szereg zagadnien przedstawionych ponizej.

Rozwigzanie kwestii transferéw ropy naftowej miedzy statkami i kwestii zbiornikowcéw ,floty cieni”

Komitet Prawny podjat dyskusje na temat niebezpiecznej praktyki transferéw ropy naftowej pomiedzy
statkami na otwartym morzu, jak rGwniez metod stosowanych w celu utrudnienia identyfikacji statkdw
i wyfaczania transponderdéw AlS.

Komitet przeanalizowat dokument, w ktérym zwrécono uwage na konsekwencje i obawy zwigzane
z globalnym systemem odpowiedzialnosci i odszkodowan, wynikajgce ze wzrostu liczby transferéw
ropy naftowej pomiedzy statkami na otwartym morzu. Komitet zauwazyt, ze te praktyki podwazajg
ducha regulacji dotyczgcych operacji pomiedzy zbiornikowcami, okre$lonych w Miedzynarodowej
konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL).

Komitet zostat poinformowany, ze flota 300-600 zbiornikowcéw jest obecnie eksploatowana jako
»ciemna flota” lub ,,flota cieni” w celu unikniecia sankcji i wiekszych kosztéw ubezpieczenia. Sktada sie
ona gtéwnie ze starszych statkdw, w tym niektdrych nie poddanych ostatnio inspekcji, jednostek
niespetniajgcych standardéw zwigzanych z utrzymaniem, czy tez posiadajgcych niejasny status
wtasnosci oraz brak ubezpieczenia.

Opisana sytuacja zwieksza ryzyko wycieku ropy lub kolizji, jak réwniez moze doprowadzi¢ do sytuacji,
w ktérej witasciciel statku bedzie uchylat sie od odpowiedzialnosci wynikajgcej z odpowiednich
traktatdw dotyczacych odpowiedzialnosci i odszkodowan np. Miedzynarodowej konwencji
o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami (CLC 1969) oraz
Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniami olejem bunkrowym (BUNKERS 2001) w stosunku do innych statkéw, co réwniez
zwieksza ryzyko dla panstw nadbrzeznych i Miedzynarodowego Funduszu Odszkodowan za Szkody
Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami.

Po dyskusji Komitet uznat, ze kwestia transferu paliwa ze statku na statek na petnym morzu jest wysoce
ryzykownym dziataniem, ktdre podwaza miedzynarodowy system bezpieczeristwa morskiego, ochrony
Srodowiska i odpowiedzialnosci, dlatego tez wymaga pilnego rozwigzania w zakresie odszkodowan.

Z tego wzgledu Komitet popart podjecie nastepujacych zalecanych srodkdéw:

1. wezwanie panstw do zapewnienia, ze zbiornikowce ptywajace pod ich banderg stosujg srodki,
ktore zgodnie z prawem zakazujg lub regulujg transfery pomiedzy statkami oraz, ze statki te
przestrzegajg ducha wymogdw bezpieczenstwa zawartych w konwencjach IMO i stosujg standardy
bezpiecznej zeglugi w celu zminimalizowania ryzyka zanieczyszczenia olejem;

2. panstwa bandery powinny rozwazy¢ wprowadzenie wymogu, aby statki zaktualizowaty swoje
podreczniki eksploatacji statkdw, w celu uwzglednienia powiadamiania swojego panstwa bandery
0 prowadzeniu operacji na otwartym morzu;

3. panstwa portu powinny zapewni¢ egzekwowanie konwencji dotyczgcych bezpieczenstwa
i odpowiedzialnosci w odniesieniu do tych statkéw oraz zapewnié, ze operacje transferu pomiedzy
statkami sg prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi wymaganiami bezpieczenstwa okreslonymi
w konwencjach IMO; oraz

4. jezeli panstwa portu posiadajg wiedze o statku z ,floty cieni”, powinny rozwazy¢ poddanie go
wzmochionym inspekcjom, zgodnie z upowaznieniem oraz powiadomi¢ administracje bandery
danego statku, stosownie do sytuacji.
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Propozycja Hiszpanii dotyczgca opracowania projektu rezolucji Zgromadzenia w tej sprawie spotkata
sie z zainteresowaniem wielu delegacji. Projekt zostanie rozpatrzony na Zgromadzeniu IMO, ktére
bedzie obradowato w dniach od 27 listopada do 6 grudnia 2023 r.

Komitet zdecydowat, ze inne agencje ONZ powinny zosta¢ rdwniez poinformowane o omawianych
kwestiach, zgtaszanych obawach i wyzwaniach, tak aby méc podjag¢ dziatania w zakresie nalezgcym do
ich kompetencji.

Zapobieganie bezprawnym praktykom zwigzanym z fatszywq rejestracjq statkow i fatszywymi
rejestrami

Komitet kontynuowat prace nad srodkami w celu zapobiegania bezprawnym praktykom zwigzanym
z fatszywa rejestracjg i fatszywymi rejestrami statkow.

Komitet zgodzit sie, ze dostep do informacji ma kluczowe znaczenie w zwalczaniu problemu nielegalnej
rejestracji i nielegalnych rejestréw statkéw oraz nalezy zebra¢ wiecej informacji w tym zakresie,
a nastepnie zapewnic¢ do nich tatwy dostep dla panstw cztonkowskich, pariistw bandery i paiistw portu.
Propozycja utworzenia bazy danych dla panstw bandery i panstw portu w celu wymiany informacji w
tym zakresie, jak rowniez propozycja opracowania metod potwierdzania autentycznosci swiadectw
statkdw spotkaty sie z szerokim poparciem panstw cztonkowskich.

Komitet zgodzit sie, ze Sekretariat powinien skonsultowac sie z podmiotem odpowiedzialnym za
numery IMO i dane dotyczace tonazu (S&P Global), i przedstawic¢ na nastepnej sesji Komitetu rézne
opcje dotyczace proponowanej bazy danych wraz z szacowanymi kosztami w tym zakresie.

Komitet powotat Grupe korespondencyjng w celu: zdefiniowania i opracowania kluczowych
elementoéw, jakie nalezy zachowaé w procesie rejestracji statkéw pod banderg danego panstwa w
systemie unikalnych numerdw identyfikacyjnych armatoréw i wiascicieli zarejestrowanych IMO;
rozwazenia dodatkowych czynnikéw podnoszonych w zwigzku z naduzyciami w zakresie systemu
numerdéw identyfikacyjnych IMO, powszechnosci tego problemu i mozliwych luk w systemie; oraz
przedstawienia raportu na LEG 111.

Konwencja ONZ dotyczqgca warunkow rejestracji statkow

Komitet odnotowat wystgpienie jednej z delegacji, ktéra poinformowata o swoich planach
przedtozenia wniosku o dokonanie przeglagdu Konwencji ONZ o warunkach rejestracji statkdw z 1986
roku. Traktat ten, ktéry nie wszedt jeszcze w Zycie, ustanawia miedzynarodowe normy dotyczace
rejestracji statkdw w rejestrze krajowym, w tym odniesien do rzeczywistego zwigzku, wtasnosci,
zarzadzania, rejestracji, odpowiedzialnosci i roli paristwa bandery.

Sekretariat IMO poinformowat, ze zgodnie z art. 68 Konwencji IMO, jest mozliwe, aby za zgoda
Zgromadzenia Ogdlnego Narodéw Zjednoczonych i Zgromadzenia IMO, rozpocza¢ w IMO, w ramach
nowego punktu agendy Komitetu Prawnego, prace nad Konwencjg o warunkach rejestracji statkdw
z 1986 roku.

Badanie dotyczqce kwestii zwigzanych z fatszywgq rejestracjq i fatszywymi rejestrami statkow

Komitet odnotowat raport tymczasowy z badania dotyczacego kwestii zwigzanych z fatszywg
rejestracjg i fatszywymi rejestrami statkdw oraz mozliwych Srodkéw zapobiegawczych,
przeprowadzonego przez Konferencje Narodéw Zjednoczonych ws. Handlu i Rozwoju (UNCTAD),
Swiatowy Uniwersytet Morski (WMU), Miedzynarodowy Instytut Prawa Morskiego IMO (IMLI) oraz
inne zainteresowane strony.

Polski Rejestr Statkow S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl  3/8



mailto:imo@prs.pl

Nr 6/2023

Komitet odnotowat zaproponowany w raporcie kierunek dziatan, w tym zbadanie zwigzku miedzy
zgtoszonymi przez niektérych uczestnikow przypadkami fatszywej rejestracji, a innymi nielegalnymi
dziataniami, oraz zbadanie szans powodzenia niektérych najlepszych praktyk i innych
zaproponowanych dziatan.

Komitet zachecit panstwa cztonkowskie do wziecia udziatu w badaniu, biorgc pod uwage ich
dotychczasowy niski poziom zaangazowania (na kwestionariusz odpowiedziato tylko 31 rejestréw, co
stanowi 22,75% floty Swiatowej).

Bezprawne wykorzystanie systemow numerow identyfikacyjnych IMO

Komitet zostat poinformowany o przypadkach bezprawnego wykorzystania numerdw
identyfikacyjnych IMO przez przedsiebiorstwa i zgodzit sie, ze nalezy zgromadzi¢ wiecej informacji na
temat tych naduzy¢, w tym powszechnosci problemu i mozliwych lukach w systemie.

Wytyczne dla wtadz panstwa bandery i panstwa portu dotyczace postepowania w przypadkach
porzucenia marynarzy

Komitet przyjat rezolucje LEG.6(110) zawierajgcg Wytyczne dla wtadz panstwa portu i panistwa bandery
dotyczace postepowania w przypadkach porzucenia marynarzy. Wytyczne zostaty opracowane przez
miedzysesyjng grupe korespondencyjng podlegajacg Komitetowi Prawnemu, a nastepnie przyjete na
pierwszym posiedzeniu Wspdlnej tréjstronnej grupy roboczej Miedzynarodowej Organizacji Pracy (ILO)
i Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), ktora obradowata w grudniu 2022 r.

Wytyczne majg na celu rozwigzanie problemu znacznego wzrostu liczby zgtoszonych przypadkéw
porzucenia zatogi. Wytyczne odwotujg sie do odpowiednich miedzynarodowych standardéw pracy ILO,
w tym Konwencji o pracy na morzu z 2006 r., ze zm. (MLC, 2006); wczesniejszej wspdlnej rezolucji
ILO/IMO z 2001 r. (rezolucja A.930(22)); odpowiednich miedzynarodowych ram prawnych IMO i
porozumien; regionalnych trendow oraz praw i praktyk krajowych.

Wytyczne okreslajg procedury, ktdrymi paistwa powinny sie kierowa¢, jezeli armator nie wywigzuje
sie z obowigzku zorganizowania i pokrycia kosztéw repatriacji marynarzy, wyptaty zalegtych

wynagrodzend i innych naleznosci wynikajgcych z umowy oraz nie zapewnia marynarzom
podstawowych potrzeb, w tym opieki medycznej. W takich okolicznosciach marynarzy uznaje sie za
porzuconych.

Procedury obejmujg opracowanie, we wspdtpracy z organizacjami marynarzy i armatoréw, krajowych
standardéw postepowania w celu okreslenia odpowiedzialnosci i obowigzkow witasciwego organu oraz
roli, jakg majg odgrywac rézne podmioty krajowe. Do podmiotdow tych nalezg m.in. odpowiednie rady
i organizacje ds. dobrostanu marynarzy, agencje zeglugowe, organizacje marynarzy i armatoréw,
agencje rekrutacyjne i agencje posrednictwa pracy dla marynarzy.

Przypadki porzucenia

Komitet odnotowat informacje ze wspdlnej bazy danych IMO/ILO dotyczace porzucania marynarzy, z
ktorych wynika, ze od 1 stycznia do 23 grudnia 2022 r. zgtoszono tgcznie 109 nowych przypadkéw, z
ktorych tylko 41 zostato rozwigzanych.

Nalezy wskaza¢, ze od wybuchu pandemii COVID-19 nastgpit kolejny, alarmujgcy skok liczby
przypadkéw porzucenia marynarzy, ktére bezposrednia przyczyna jest niejasna. W 2020 r. catkowita
liczba zgtoszonych przypadkdw wynosita 85 sposrdd, ktérych do tej pory rozwigzanych zostato 50
przypadkéw. W 2021 r. faczna liczba zgtoszonych przypadkéw wynosita 95, sposréd ktorych tylko 47
zostato rozwigzanych. Okoto 21 przypadkéw, ktére zostaty zgtoszone od 1 stycznia 2020 r., byto
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zwigzanych z pandemig COVID-19, co dodatkowo pogorszyto sytuacje zwigzang z wymiang zatogi
w tym czasie.

Komitet dodatkowo:

1. zachecit do dyskusji na temat rozwigzania problemu repatriacji porzuconych marynarzy;
przypomniat panstwom cztonkowskim o ratyfikacji i skutecznym wdrozeniu odpowiednich
instrumentéw miedzynarodowych i zmian do nich;

3. podkresdlit istnienie wspdlnej bazy danych IMO/ILO;

4. zachecit panstwa cztonkowskie do zgtaszania do bazy danych przypadkéw porzucenia, jesli
miaty one miejsce w ich portach lub na statkach ptywajgcych pod ich banderg;

5. wezwat panstwa bandery i paniistwa portu do podjecia dalszych dziatan w celu zapewnienia
istnienia zabezpieczenia finansowego, zgodnie z wymogami normy A2. 5.2 Konwencji MLC
2006, oraz do podjecia odpowiednich dziatan w przypadku braku zabezpieczenia finansowego;

6. zachecit panstwa do zwrdcenia uwagi na zwigzek miedzy porzuceniem, a pracg przymusowa,
o ktorym mowa w art. lll Konwencji MLC 2006.

Grupa zadaniowa ds. przeglgdu bazy danych ILO/IMO dotyczgcej porzucania marynarzy

Komitet zwrdcit sie z prosbg o przedstawienie konkretnych propozycji na LEG 111, w tym projektu
zakresu zadan, dotyczacych powotania grupy zadaniowej, ktérej celem bedzie dokonanie przegladu
wspodlnej bazy danych ILO/IMO dotyczacej porzucania marynarzy.

Sprawiedliwe traktowanie marynarzy zatrzymanych z powodu podejrzenia o popetnienie
przestepstw morskich

Komitet omowit propozycje wytycznych dotyczacych sprawiedliwego traktowania marynarzy
zatrzymanych z powodu podejrzenia o popetnienie przestepstw morskich. Celem takich wytycznych
bytoby zapewnienie sprawiedliwego traktowania marynarzy w innych okolicznosciach, w ktdrych
marynarze mogg zostac zatrzymani.

Grupa robocza opracowata wstepny projekt tekstu proponowanych wytycznych. Istniejgce wytyczne
w sprawie sprawiedliwego traktowania marynarzy w razie wypadku morskiego zostaty przyjete
w 2006 r.

Komitet powotat Grupe korespondencyjng w celu dalszego opracowania projektu tekstu. Komitet
zgodezit sie na utworzenie Grupy roboczej na LEG 111 w celu sfinalizowania projektu wytycznych jako
dokumentu bazowego do dopracowania na wspdlnym posiedzeniu Tréjstronnej grupy roboczej
ILO/IMO powotanej w celu zidentyfikowania i rozwigzania probleméw marynarzy i czynnika ludzkiego
(JTWG), ktorej posiedzenie zaplanowano na koniec 2024 roku.

Komitet zgodzit sie ponadto kontynuowad rozwazania nad utworzeniem bazy danych do rejestrowania
przypadkéw zatrzymania marynarzy oraz rozwazy¢ potrzebe wyznaczenia punktéow kontaktowych do
koordynacji przypadkéw zatrzymania marynarzy, z uwzglednieniem Konwencji ONZ o stosunkach
konsularnych z 1963 r.

Konwencja bunkrowa - zatwierdzony Podrecznik dotyczacy roszczen

Komitet zatwierdzit Podrecznik dotyczacy roszczen do Miedzynarodowej konwencji o
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniami olejem bunkrowym.
Konwencja bunkrowa z 2001 r. zostata przyjeta w celu zapewnienia, ze odpowiednie, szybkie i
skuteczne odszkodowanie jest dostepne dla osdb, ktdre ponoszg szkody spowodowane wyciekiem
oleju, gdy jest on przewozony jako paliwo w zbiornikach zapasowych paliwa na statku.
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Promowanie traktatow o odpowiedzialnosci i odszkodowaniach

Komitet zatwierdzit broszury informacyjne na temat Konwencji CLC, Konwencji Bunkrowej oraz
Miedzynarodowej konwencji o usuwaniu wrakéw (Nairobi WRC 2007), majace na celu dostarczenie
informacji na temat traktatow i promowanie ich wdrazania.

Srodki pozwalajace ocenié potrzebe zmiany limitéw odpowiedzialnosci

Komitet kontynuowat prace nad opracowaniem metodologii, ktéra pomoze oceni¢ potrzebe zmiany
limitéw odpowiedzialnosci w réznych traktatach IMO dotyczgcych odpowiedzialnosci i odszkodowan,
zatwierdzajac plan pracy i dokument bazowy dla przysztych prac. Ostatni przeglad limitéw
odpowiedzialnosci miat miejsce w 2012 roku.

Komitet zatwierdzit plan prac nad sfinalizowaniem dwdéch metodologii w celu ich ukonczenia
w dwuletnim okresie 2024/2025. Prace koncentrujg sie poczatkowo na Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r., zmienionej protokotem 2 1996 r. (LLMC). Utworzono
Grupe korespondencyjng w tej sprawie.

Zmienione wytyczne dotyczgce miejsc schronienia dla statkéw potrzebujacych pomocy

Komitet zatwierdzit projekt rezolucji Zgromadzenia w sprawie wytycznych dotyczacych miejsc
schronienia dla statkdw potrzebujgcych pomocy, ktéry wczesniej zostat zatwierdzony przez Komitet
Bezpieczenstwa Morskiego (MSC). Wytyczne zostaty po raz pierwszy przyjete w 2003 r. w celu
zapewnienia zaleced w przypadkach kiedy statek potrzebuje pomocy, ale nie majg one na celu
rozwigzania kwestii operacji ratowania osdéb znajdujgcych sie w niebezpieczenstwie na morzu (gdzie
nalezy przestrzega¢ wymagan SAR).

W przegladzie uwzgledniono fakt, ze, w szybko zmieniajacej sie Swiatowej gospodarce morskiej miaty
miejsce rézne zmiany organizacyjne, operacyjne i technologiczne. Znowelizowane wytyczne majg na
celu zapewnienie podstaw ram operacyjnych dla panstw nadbrzeinych, kapitanow statkéw,
operatoréw i/lub ratownikéw, jak rowniez innych zaangazowanych stron, dotyczgcych sposobu
postepowania i podejmowania decyzji w przypadku, gdy statek potrzebuje pomocy i szuka miejsca
schronienia.

Wsrdd innych zmian zaproponowano nowgq sekcje dotyczacy zarzadzania i informowania mediéw,
zalecajac, aby panstwa rozszerzyty swoje kompetencje administracyjne (w tym szkolenia) w zakresie
obstugi mediéw i odpowiadania na prosby o informacje dotyczace statku potrzebujgcego pomocy,
ktory poszukuje miejsca schronienia.

Whptyw sytuacji na Morzu Czarnym i Morzu Azowskim na zegluge i marynarzy

Komitet wyrazit powazne zaniepokojenie negatywnym wptywem inwazji Federacji Rosyjskiej na
Ukraine na miedzynarodowg zegluge w pétnocnej czesci Morza Czarnego, Morza Azowskiego i Cie$niny
Kerczenskiej, bezpieczenstwo statkéw handlowych oraz dobrostan marynarzy.

Komitet popart pomoc IMO we wdrazaniu rezolucji Zgromadzenia Ogdélnego ONZ A/RES/ES-11/5 w celu
ustanowienia miedzynarodowego rejestru dokumentujgcego bezprawne dziatania Federacji Rosyjskiej
zwigzane z inwazjg na Ukraine oraz wynikajace z nich szkody.

Komitet zwrdcit sie do Sekretariatu IMO o nawigzanie kontaktu z odpowiednimi organizacjami ONZ i
opracowanie opcji dla projektu oceny szkdéd wyrzadzonych statkom handlowym, portom, obiektom
portowym, morskim osrodkom szkoleniowym i srodowisku morskiemu na Ukrainie, a takze wptywu i
szkdéd wyrzadzonych marynarzom, wraz z odpowiednim oszacowaniem kosztéw, a nastepnie
przedstawienie tych opcji do rozwazenia na 129 sesji Rady IMO.
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Komitet zazgdat od Federacji Rosyjskiej natychmiastowego zaprzestania stosowania przemocy wobec
Ukrainy, zaprzestania okrucieistw i wycofania swoich wojsk z Ukrainy oraz przestrzegania zobowigzan
wynikajgcych z odpowiednich traktatéw i konwencji miedzynarodowych, w szczegdlnosci zapewnienia
nieskrepowanego i swobodnego przeptywu statkdow w pdétnocnej czesci Morza Czarnego, Morza
Azowskiego i Ciesniny Kerczenskiej, zgodnie z prawem miedzynarodowym.

Podczas 109 sesji LEG w 2022 r., Komitet wydat okdlnik w sprawie wskazéwek dotyczgcych wptywu
sytuacji na Morzu Czarnym i Morzu Azowskim na certyfikaty ubezpieczeniowe lub inne zabezpieczenia
finansowe. (LEG.1/Circ.12).

Wysitki na rzecz wejscia w 2ycie Konwencji HNS

Komitet zachecit panstwa cztonkowskie do zarejestrowania sie na warsztaty IMO poswiecone
Konwencji HNS z 2010 r., zorganizowane w dniach 3-4 kwietnia br. Warsztaty majg na celu pomoc
panstwom cztonkowskim w pracach na rzecz dalszej ratyfikacji protokotu HNS z 2010 r. Konwencja HNS
stanowi ostatni element uktadanki niezbednej do zapewnienia osobom poszkodowanym dostepu do
kompleksowego i miedzynarodowego systemu odpowiedzialnosci i odszkodowan.

Po wejsciu w zycie traktat zapewni system odpowiedzialnosci i odszkodowan za szkody spowodowane
przez tadunki HNS przewozone drogg morska, w tym rope naftowg i chemikalia. Obejmie on nie tylko
szkody spowodowane zanieczyszczeniem, ale takze ryzyko pozaru i eksplozji, w tym utrate zycia lub
uszkodzenie ciata, jak rowniez utrate lub uszkodzenie mienia. Zostanie utworzony Fundusz HNS, ktéry
bedzie wyptacat odszkodowania po ustaniu odpowiedzialnosci armatora. Fundusz bedzie finansowany
ze sktadek ptaconych po wypadku przez odbiorcow tadunkéw HNS.

Obecna Konwencja HNS zostata przyjeta w 2010 roku, zmieniajgc poprzedni instrument z 1996 roku.
Jednakze Konwencja HNS 2010 nie weszta jeszcze w zycie z powodu zbyt matej liczby ratyfikacji.
Komitet z zadowoleniem przyjat oswiadczenia kilku delegacji, w tym Belgii, Francji i Krdlestwa
Niderlandéw, ktdére potwierdzity swoje zobowigzania w zakresie ratyfikacji i dalszego wdrazania
Protokotu HNS oraz oczekujg na ztozenie stosownych instrumentéw przez swoje panstwa w 2023 i
2024 roku.

Traktat podpisato szes¢ panstw, z ktérych cztery posiadajg kazde ponad 2 min jednostek pojemnosci
brutto.

Morskie autonomiczne statki nawodne (MASS)

Komitet odnotowat wynik pierwszej sesji wspdlnej grupy roboczej Komitetéw Bezpieczenstwa
Morskiego, Prawnego i Utatwien (MSC-LEG-FAL) ds. MASS. Grupa JWG zostata powotana jako
przekrojowy mechanizm majgcy na celu uzgodnienie wspdlnych kwestii o wysokim priorytecie,
zidentyfikowanymi w ramach badan regulacyjnych dotyczgcych wykorzystania MASS, prowadzonych
przez trzy Komitety.

Komitet zatwierdzit plan pracy tej Grupy roboczej, w tym zwotanie dwéch sesji w 2023 r.
Konwencja o miedzynarodowych skutkach sadowej sprzedazy statkow

Komitet wyrazit zadowolenie z przyjecia przez Zgromadzenie Ogdlne Narodéw Zjednoczonych w dniu
7 grudnia 2022 roku Konwencji o miedzynarodowych skutkach sgdowej sprzedazy statkow.

Konwencja sktada sie z 23 artykutow. Jej najwazniejsze wymaganie zawarte jest w artykule 6, ktory
stanowi: , Sprzedaz sgdowa, dla ktérej wydano swiadectwo sprzedazy sadowej, o ktéorym mowa w
artykule 5, skutkuje w kazdym innym panstwie-stronie przyznaniem nabywcy czystego tytutu
prawnego do statku”. Aby Konwencja miata zastosowanie i aby sprzedaz sgdowa miata skutki
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miedzynarodowe, muszg by¢ spetnione rdzne kryteria, w tym przede wszystkim kryteria notyfikacji
zawarte w artykule 4 oraz wydanie swiadectwa sprzedazy sadowej przez sad, w ktérym odbywa sie
sprzedaz sgdowa, zgodnie z artykutem 5. Zgodnie z art. 11, IMO za pomocg systemu GISIS bedzie stuzy¢
jako repozytorium powiadomien o sprzedazy sgdowe;j.

Ceremonia podpisania instrumentu odbedzie sie w Pekinie we wrzesniu 2023 roku.
Nagroda Sekretarza Generalnego za najlepsza prace dyplomowa w roku akademickim 2021-2022

Komitet pogratulowat panu Dariusowi Gustavowi Josephowi (Antigua i Barbuda), studentowi studiow
magisterskich w Miedzynarodowym Instytucie Prawa Morskiego IMO, za jego rozprawe zatytutowang
»Analiza koniecznosci reform majgcych na celu zapewnienie stosownych ratyfikacji i wdrozenia
instrumentéw IMO w Antigua i Barbuda (An Analysis of the Need for Reform to Ensure the Adequate
Ratification and Implementation of IMO Instruments in Antigua and Barbuda).
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