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Na 109. sesji Komitetu Prawnego (LEG), ktéra odbyta sie w dniach od 21 do 25 marca 2022 .
w formie zdalnej, podjeto szereg zagadnien przedstawionych ponizej.

Morze Czarne i Morze Azowskie - Wytyczne dotyczagce wydawania certyfikatow
ubezpieczenia lub innych zabezpieczen finansowych

Rada IMO podczas swojej 35. nadzwyczajnej sesji (C.ES/35), ktora odbyta sie na poczatku
marca br., w zwigzku z atakiem zbrojnym Federacji Rosyjskiej na Ukraine, zwrdcita sie
do Komitetéw IMO o rozwazenie sposobow na zwiekszenie wysitkdw panstw cztonkowskich
i organizacji o statusie obserwatorow, w zakresie wspierania marynarzy i statkow
komercyjnych dotknietych tg sytuacjg, oraz o rozwazenie jej wptywu na wdrazanie
instrumentow Organizacji, jak réwniez o podjecie odpowiednich dziatan w tym zakresie.
Konsekwencjag tego byto zatwierdzenie przez Komitet Prawny okdlnika LEG.1/Circ.12,
zawierajgcego Wytyczne w sprawie wptywu sytuacji na Morzu Czarnym i Morzu Azowskim
na wydawanie certyfikatow ubezpieczenia lub innych zabezpieczen finansowych.

Okadlnik ten zwraca uwage na fakt, iz wiele traktatow IMO dotyczacych odpowiedzialnosci
i odszkodowan wymaga, aby Panstwa-Strony wydawaty certyfikaty potwierdzajace,
ze ubezpieczenie lub inne zabezpieczenie finansowe, spetniajgce wymagania tych konwenciji,
jest w mocy. Wprowadzenie sankcji ekonomicznych moze w niektdrych przypadkach
ograniczy¢ ubezpieczycielom Ilub innym podmiotom zapewniajgcym zabezpieczenie
finansowe, mozliwos¢ rozpatrywania roszczen lub zakazaé wyptaty roszczen wynikajgcych
z tych konwenc;ji.

Okdlnik zaleca w szczegdlnosci, aby panstwa bandery lub certyfikujgce, ktdore wydaja
Swiadectwa w oparciu o rosyjskich ubezpieczycieli lub rosyjskich dostawcéw zabezpieczen
finansowych, sprawdzaty, czy pokrycie spetnia kryteria okreslone w Liscie okélnym nr 3464,
ktdry zawiera wytyczne dotyczgce akceptowania tzw. "Blue Cards" lub podobnej dokumentacji
od towarzystw ubezpieczeniowych, dla okreslonych traktatéw.

Panstwa portu, w ktorych znajdujg sie certyfikaty wystawione przez rosyjskich ubezpieczycieli
lub dostawcéw zabezpieczen finansowych, powinny skonsultowaé sie z panstwem
wystawiajgcym lub certyfikujgcym, ktérego obowigzkiem jest zapewnienie, aby ubezpieczenie
lub zabezpieczenie finansowe pozostato odpowiednie, zgodnie z wymaganiami traktatow IMO
o odpowiedzialnosci i odszkodowaniach.

Okdlnik zaleca réwniez, aby w przypadku, gdy panstwo bedgce strong nastepujgcych
konwencji, wydaje Swiadectwo zgodnie z art. 7 Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnejz 1969
r., art. 7 Protokotu CLC z 1992 r., art. 7 Konwencji bunkrowej z 2001 r., art. 12 Konwencji
z Nairobi z 2007 r. oraz art. 4a Protokotu atenskiego z 2002 r., zapewnito, ze uniewazni
je zgodnie z tymi konwencjami, jesli otrzyma powiadomienie o wygasnieciu ubezpieczenia lub
innego zabezpieczenia finansowego.

Nowy podpunkt porzgdku obrad

Komitet zgodzit sie na wigczenie nowego podpunktu do porzadku obrad Komitetu Prawnego,
dotyczgcego wptywu sytuacji na Morzu Czarnym i Morzu Azowskim na zegluge i marynarzy,
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w ramach istniejgcego punktu porzadku obrad "Zalecenia i poradniki zwigzane
z implementacja instrumentow IMO".

Zjawisko porzucania marynarzy

Komitet odnotowat informacje zawarte we wspdlnej bazie danych IMO/ILO, dotyczace
porzucania marynarzy, z ktorych wynika, ze w pierwszych trzech miesigcach 2022 r. zgtoszono
juz 30 takich przypadkéw. W roku 2021, zgtoszono rekordowsg liczbe 95 nowych przypadkow.
Sposraod tych spraw tylko 31 zostato rozwigzanych. W 2020 roku, catkowita liczba zgtoszonych
spraw wyniosta 85. Do tej pory rozwigzano 43 z nich. Sposrdd przypadkéw zgtoszonych od
2020 r., 21 byto zwigzanych z konsekwencjami pandemii COVID-19, ktéra jeszcze bardziej
pogorszyta sytuacje marynarzy, szczegdlnie w kontekscie wymiany zatdg na statkach.

Komitet wyrazit gtebokie zaniepokojenie wzrostem liczby przypadkéw porzucenia marynarzy
w wyniku pandemii COVID-19, dziekujgc jednoczesnie Sekretariatowi IMO, Zespotowi ds.
dziatan w sytuacjach kryzysowych, ILO i ITF, za ich wysitki na rzecz rozwigzywania przypadkow
porzucenia.

Komitet zachecit do dyskusji na temat rozwigzania problemu repatriacji porzuconych
marynarzy i przypomniat panstwom cztonkowskim o ratyfikacji i skutecznym wdrozeniu
odpowiednich instrumentéw miedzynarodowych i poprawek do nich, oraz o zgtaszaniu do
bazy danych przypadkdéw porzucenia marynarzy, jesli miaty one miejsce w ich portach lub na
statkach ptywajacych pod ich bandera.

Panstwa bandery i panstwa portu zostaty wezwane do podjecia dalszych dziatan w celu
zapewnienia obecnosci zabezpieczenia finansowego, zgodnie z wymogami Konwencji o pracy
na morzu (MLC, 2006), oraz Standardu A2.5.2, jak réwniez do podjecia odpowiednich dziatan
w przypadku braku takiego zabezpieczenia.

Komitet odnotowat wyniki prac 7. sesji Podkomitetu ds. Implementacji Instrumentow IMO
(1), ktéra odbyta sie w lipcu 2021 r., dotyczace kwestii zwigzanych z zabezpieczeniem
finansowym marynarzy w przypadkach ich porzucenia, w tym spostrzezenie, ze indywidualne
raporty z inspekcji w ramach kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (PSC), powinny
zawiera¢ informacje dotyczace okresu waznosci i danych kontaktowych podmiotow
zapewniajgcych zabezpieczenie finansowe certyfikatow ubezpieczeniowych, wymaganych na
mocy poprawek z 2014 r. do Konwencji MLC, 2006. Podkomitet uzgodnit rowniez, ze zwrdci
sie do podmiotéw odpowiedzialnych za kontrole PSC, o rozwazenie przeprowadzenia
skoncentrowanej kampanii kontrolnej (CIC), dotyczacej zabezpieczenia finansowego
w zwigzku ze wspomnianymi poprawkami.

Ponadto, Komitet zatwierdzit zalecenie Podkomitetu lll, w sprawie dostosowania i integracji
dziatan na rzecz zaréwno marynarzy, jak i rybakow, uznajac, ze obie grupy zawodowe czesto
borykajg sie z tymi samymi problemami, ktdre staty sie jeszcze powazniejsze w kontekscie
pandemii COVID-19.
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Wytyczne dla wiladz panstwa portu i panstwa bandery dotyczqce postepowania
w przypadkach porzucenia marynarzy

Komitet zatwierdzit projekt wytycznych dla wtadz panstwa portu i panstwa bandery,
dotyczacych postepowania w przypadkach porzucenia marynarzy, opracowany przez
miedzysesyjng grupe korespondencyjna.

Tekst ten zostanie przekazany, jako dokument bazowy, do dalszego rozwazenia
i dopracowania, wspdlnej tréjstronnej grupie roboczej ILO-IMO, ktdéra zostata powotana
w celu okreslenia i zajecia sie problemami marynarzy oraz tzw. czynnikiem ludzkim (spotkanie
tej grupy spodziewane jest w pdzniejszym terminie w 2022 r.).

Sprawiedliwe traktowanie marynarzy

Komitet zwrdcit sie z prosbg o przedstawienie na nastepnej sesji konkretnych propozycji
dotyczacych punktu porzadku obrad "Sprawiedliwe traktowanie marynarzy zatrzymanych
z powodu podejrzenia o popetnienie przestepstw morskich".

Zapobieganie nielegalnym praktykom zwigzanym z fatszywa rejestracjg i fatszywymi
rejestrami statkéow

Komitet kontynuowat prace nad S$rodkami zapobiegajgcymi nielegalnym praktykom
zwigzanym z fatszywa rejestracjg i fatszywymi rejestrami statkow, odnotowujgc przyjecie przez
Zgromadzenie IMO stosownej rezolucji (A 32/Res.1162 ).

Komitet odnotowat informacje otrzymane od kilku panstw w sprawie dziatalnosci fatszywych
rejestréw oraz kilku przypadkdéw wykorzystywania przez statki fatszywych tozsamosci. Komitet
odnotowat obawy zgtoszone do tej pory przez niektére delegacje, ze dane pochodzace
z systemu AlS, sg celowo manipulowane i ze statki mogg prowadzi¢ dziatalno$é, przekazujac
fatszywe dane. Komitet LEG zgodzit sie poinformowac o tej kwestii Komitet ds. Bezpieczeristwa
na Morzu (MSC), poniewaz moze on zechcieé¢ zbada¢, w jaki sposdb statki bez odpowiedniej
rejestracji byty w stanie uzyska¢ numery MMSI.

Po rozpatrzeniu raportu Grupy Korespondencyjnej, Komitet uzgodnit zakres zadan dla
studium, majacego na celu zajecie sie kwestiami zwigzanymi z fatszywa rejestracjg i fatszywymi
rejestrami statkdw oraz mozliwymi srodkami zapobiegania takim przypadkom. W pracach tych
uczestniczy¢ beda: Konferencja Narodéw Zjednoczonych ds. Handlu i Rozwoju (UNCTAD),
Swiatowy Uniwersytet Morski (WMU), Miedzynarodowy Instytut Prawa Morskiego IMO (IMLI)
oraz inne zainteresowane strony.

Tymczasem Komitet uzgodnit definicje "podrobionych/fatszywych dokumentéw" w oparciu
o tekst opracowany przez grupe korespondencyjng. "Podrobione/fatszywe dokumenty"
oznaczajg wszelkie dokumenty, zaréwno w formie elektronicznej, jak i papierowej, ktére sa:

1. podrobione lub sfatszowane w celu uzyskania lub wydania swiadectwa rejestracji
statku;
2. podrobionym lub sfatszowanym swiadectwem rejestracji statku;
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3. zostaly wydane s$wiadomie, na podstawie podrobionego Ilub sfatszowanego
Swiadectwa rejestracji statku."

W czwartek, 25 marca, przy okazji obrad Komitetu Prawnego, odbyta sie prezentacja
IHS Markit/S&P Global (podmiotu wyznaczonego dla numeréw IMO i danych dotyczgcych
tonazu), na temat ich pracy zwigzanej z fatszywaq rejestracjg i fatszywymi rejestrami statkdw.
Prezentacje mozna obejrzec tutaj.

Autonomiczne Nawodne Jednostki Ptywajace (MASS)

Po zakonczeniu Przez Komitet LEG analizy zakresu regulacji prawnych w zakresie
autonomicznych nawodnych jednostek ptywajacych (MASS) (do pobrania tutaj), Komitet
uzgodnit wtaczenie do dwuletniego porzadku obrad na lata 2022-2023 oraz 2024-2025,
nowego zadania w ramach punktu agendy "Srodki dotyczace autonomicznych nawodnych
jednostek ptywajgcych (MASS) w instrumentach podlegajacych kompetencji Komitetu LEG",
z docelowym rokiem zakornczenia prac 2025. Komitet zwrdcit sie z prosbg o przedstawienie na
forum LEG 110 (ktore odbedzie sie w 2023 r.), konkretnych propozycji dotyczgcych zakresu
prac nad tym zagadnieniem oraz projektu planu dalszych dziatan.

Komitet zauwazyt, ze waznym aspektem do rozwazenia przy realizacji tego zadania, jest
tzw. element ludzki, oraz ze jednostki MASS powinny dziata¢ w ramach prawnych Konwencji
Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (UNCLOS).

Komitet zatwierdzit utworzenie wspdlnej Grupy Roboczej Komitetéw Bezpieczeristwa na
Morzu, Prawnego i Utatwien (MSC-LEG-FAL) w sprawie MASS, jako przekrojowego
mechanizmu zajmujgcego sie wspélnymi kwestiami o wysokim priorytecie, zidentyfikowanymi
w trakcie badan dotyczgcych zakresu regulacji prawnych, w odniesieniu do eksploatacji MASS,
przeprowadzonych swego czasu przez te Komitety. Wspdlna Grupa Robocza miataby
dodatkowo doradza¢ tym organom po kazdym spotkaniu. Jej ustanowienie podlega
zatwierdzeniu przez wszystkie trzy Komitety.

Dazenia do wejscia w zycie Konwencji HNS z 2010 r.

Komitet z zadowoleniem przyjat niedawne przystgpienie Estonii do Konwencji HNS z 2010 r.,
kluczowego traktatu kompensacyjnego IMO, obejmujgcego transport morski niebezpiecznych
i szkodliwych substancji (HNS) statkami. Komitet zauwazyt, ze Protokét HNS z 2010 r. wymaga
jeszcze szesciu ratyfikacji z udziatem wymaganego ftadunku, dzieki czemu konwencja jest
znacznie blizsza wejscia w zycie.

Informacjami na temat etapow ratyfikacji Protokotu HNS 2010 podzielity sie m.in. delegacje
Belgii, Holandii, Niemiec, Francji oraz Filipin.

Po wejsciu w zycie, traktat ten zapewni system odpowiedzialnosci i odszkodowan za szkody
spowodowane przez tadunki HNS przewozone drogg morskg, w tym rope naftowag
i chemikalia, oraz obejmie nie tylko szkody spowodowane zanieczyszczeniem, ale takze ryzyko
pozaru i eksplozji, w tym utrate zycia lub obrazenia ciata, jak réwniez utrate lub uszkodzenie
mienia. Utworzony zostanie Fundusz HNS, z ktérego wyptacane beda odszkodowania po
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wyczerpaniu odpowiedzialnosci armatora. Fundusz ten bedzie finansowany ze sktadek
ptaconych po wypadku, przez odbiorcéw tadunkéw HNS.

Aby wesprze¢ panstwa cztonkowskie w ich dziataniach na rzecz dalszej ratyfikacji, Kanada,
we wspotpracy z Sekretariatami Funduszy IMO i IOPC, bedzie gospodarzem warsztatéow
na temat traktatu HNS pod koniec 2022 r.

Opracowanie poradnika szkéd do Miedzynarodowej Konwencji o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi z 2001 r.

Komitet dokonat przegladu postepdw poczynionych przez nieformalng grupe, ktérej zadaniem
byto opracowanie poradnika szkéd do Konwencji bunkrowej z 2001 r. oraz powotat zdalng
grupe miedzysesyjng w celu sfinalizowania tekstu i rozwazenia sposobu jego przyjecia.

Komitet zachecat do szerokiego udziatu w pracach miedzysesyjnych, zwtaszcza przedstawicieli
matych rozwijajgcych sie panstw wyspiarskich i krajéw najstabiej rozwinietych, aby zapewnic¢,
ze wyniki prac beda odzwierciedlaty szerokie grono cztonkdéw Organizacji. Jest to szczegdlnie
wazne dla ofiar szkdd spowodowanych zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, ktore
potrzebujg wskazéwek dotyczgcych procesu uzyskiwania szybkich odszkodowan. Konwencja
bunkrowa z 2001 r. zostata przyjeta w celu zapewnienia mozliwosci uzyskania odpowiedniego,
szybkiego i skutecznego odszkodowania przez osoby, ktore poniosty szkody spowodowane
wyciekiem oleju przewozonego jako paliwo w zbiornikach statkow.

Srodki dla oceny potrzeby zmiany limitéw odpowiedzialnosci

Komitet omowit propozycje dotyczgce opracowania metodologii oceny koniecznosci zmiany
limitbw odpowiedzialnosci w szeregu traktatow dotyczgcych odpowiedzialnosci
i odszkodowan, oraz powotat miedzysesyjng grupe korespondencyjng, w celu opracowania
listy zasad i wzgleddw politycznych, co do ktorych Komitet bedzie musiat podjg¢ decyzje, oraz
rozpoczecia opracowywania elementow, ktére nalezatoby uwzgledni¢c w projekcie
ww. metodologii. Poczgtkowo prace beda koncentrowac sie na Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie z 1976 r., zmienionej Protokotem z 1996 r. (LLMC).

Wytyczne dotyczace wdrazania i stosowania konwencji IMO dotyczacych odpowiedzialnosci
i odszkodowan

Komitet zatwierdzit nowy punkt porzadku obrad, dotyczacy opracowania wytycznych
w zakresie prawidlowego wdrazania i stosowania konwencji IMO dotyczacych

odpowiedzialnosci i odszkodowan.

Raport koricowy znajdziecie Panstwo tutaj.
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