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Na 8. sesji Podkomitetu ds. Projektowania i Budowy Statkdéw (SDC 8), ktéra odbyta sie w formie zdalnej
w dniach 17 — 21 stycznia 2022 r., podjeto szereg zagadnien przedstawionych ponize;j.

Redukcja hatasu podwodnego ze statkow handlowych

Podkomitet IMO ds. Projektowania i Budowy Statkéw (SDC 8) rozpoczat prace nad przegladem
Wytycznych z 2014 r. dot. redukcji podwodnego hatasu pochodzacego z zeglugi handlowej majgcego
niekorzystny wptyw na zycie morskie ( MEPC.1/Circ.833 ). Wytyczne skupiajg sie na gtéwnych zrédtach
hatasu podwodnego, a mianowicie na pednikach, konstrukcji kadtuba, urzadzeniach poktadowych oraz
przedstawiajg rézne zaleceniach eksploatacyjne i obstugowe, takie jak czyszczenie kadtuba.

Przeglad rozpoczeto z inicjatywy Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC). Spotecznosé
miedzynarodowa zdaje sobie sprawe, ze hatas podwodny emitowany przez statki moze mie¢ zaréwno
krétko-, jak i dtugoterminowe negatywne skutki dla zycia morskiego, a zwtaszcza ssakdéw morskich.
Celem przegladu jest przedstawienie zaktualizowanych zalecen opartych na najnowszych osiggnieciach
w zakresie konstrukcji i technologii statkdw oraz usuniecie barier utrudniajgcych ich wprowadzenie
w celu znacznego i wymiernego zmniejszenia hatasu emitowanego przez statki pod woda.

Grupa Robocza powotana na sesji SDC 8 omowita szereg przedtozonych dokumentéw oraz opracowata
plan pracy i zakres zadan dla Grupy Korespondencyjnej, ktére zostaty uzgodnione przez Podkomitet.

Zadaniem Grupy Korespondencyjnej jest m.in.: umozliwienie zaangazowania Eskimoséw i innych
spotecznosci tubylczych oraz inkorporacja wiedzy rdzennej; identyfikowanie poréwnywalnych
i powszechnych sposobéw mierzenia, analizowania i raportowania emisji podwodnego hatasu
pochodzacego ze statkdw (np. istniejgce i rozwijajgce sie normy ISO i inne normy miedzynarodowe);
okreslenie  dziatan majacych na celu dalsze zapobieganie hatasowi podwodnemu
ze statkdw i jego ograniczanie, w tym opcje integracji nowych i zaawansowanych technologii i/lub
rozwigzan projektowych statkéw z uwzglednieniem cech geograficznych; rozwazenie wptywu
i wzajemnych powigzan proponowanych dziatan w kontekscie osiggniecia innych celéw regulacyjnych,
w tym bezpieczeistwa statkow, efektywnosci energetycznej, a takze wizji i mandatu IMO
do ograniczenia zanieczyszczenia ze statkdw; zmiana Wytycznych 2014; rozwazenie sposobow
promowania pracy Organizacji w celu zwiekszenia Swiadomosci, absorpcji i wdrazania Wytycznych oraz
okreslenie najbardziej odpowiednich narzedzi do tego typu dziatan; identyfikacja obszaréw
wymagajgcych dalszej oceny i badan; rozwazenie kolejnych krokdw; prowadzenie i aktualizacja wykazu
raportow i dokumentéw przedtozonych podkomitetowi w celu opracowania nowego Kompendium
wiedzy o hatasie podwodnym pochodzgcym z zeglugi handlowej.

Plan prac przewiduje, ze zalecenia dotyczace kolejnych krokéw, ktére nalezy podja¢ w celu
ustanowienia miedzynarodowych rozwigzan w zakresie redukcji hatasu podwodnego mogg zostaé
przedtozone Komitetowi Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 80) w 2023 roku.

Podkomitet zatwierdzit zalecenie Grupy Roboczej, aby zaprosi¢ wszystkie odpowiednie organy IMO
do odnotowania prac nad hatasem podwodnym pochodzacym z zeglugi, w szczegdlnosci tam, gdzie
istnieja powigzania, oddziatywania lub wspdlne korzysci.

Podkomitet zostat poinformowany o nowym projekcie ztozonym do Funduszu na rzecz Globalnego
Srodowiska przez Sekretariat Departamentu Partnerstw i Projektéw (DPP) w celu pozyskania $rodkéw
na realizacje projektu ,Globalne partnerstwo na rzecz tagodzenia wptywu podwodnego hatasu
z zeglugi (GloNoise Partnership)”, ktérego ogdlnym celem jest ustanowienie globalnego partnerstwa
zainteresowanych stron w tym zakresie, ze szczegdlnym uwzglednieniem krajow rozwijajgcych sie.
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Nowe przepisy i Kodeks bezpieczenstwa personelu przemystowego

Uzgodniono nowy Kodeks i wymagania w Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczerstwie Zycia
na Morzu (SOLAS) w celu zapewnienia bezpieczenstwa oséb przewozonych do pracy na obiektach
morskich.

Podkomitet sfinalizowat projekty tekstéw nowego rozdziatu XV konwencji SOLAS i zwigzanego z nim
nowego Kodeksu bezpieczenistwa personelu przemystowego, ktére zawierajg obowigzkowe przepisy
dotyczace statkdéw przewozgcych ten personel.

Projekty zostang teraz przedtozone Komitetowi ds. Bezpieczeristwa na Morzu (MSC) do zatwierdzenia
i przyjecia, z perspektywg ich wejscia w zycie dnia 1 lipca 2024 .

Ich celem jest zapewnienie obowigzkowych minimalnych norm bezpieczenstwa dla statkow
przewozgcych personel przemystowy, a takze dla samego personelu, z uwzglednieniem szczegdlnych
zagrozen zwigzanych z operacjami morskimi w sektorach morskich, takimi jak operacje transferu
personelu. Personel przemystowy moze by¢ zaangazowany w budowe, konserwacje, likwidacje,
eksploatacje lub obstuge obiektéw morskich, takich jak farmy wiatrowe, a takze instalacje naftowe
i gazowe na morzu, akwakulture, przemyst wydobywczy na morzach lub podobng dziatalnosé.

Projekty rezolucji MSC zostaty dotgczone do raportu koricowego z sesji (SDC 8/18) - zatgczniki 1 2.

Ujednolicone interpretacje pozioméw hatasu na statkach

Podkomitet uzgodnit projekt ujednoliconych interpretacji do rozdziatu 11-1 konwencji SOLAS, Protokotu
w sprawie linii tadunkowych z 1988 r. oraz Kodeksu hatasu na statkach.

Projekt not wyjasniajgcych do tymczasowych wytycznych dotyczacych kryteridéw stateczno$ci drugiej
generacji w stanie nieuszkodzonym

Podkomitet zatwierdzit projekt not wyjasniajgcych do tymczasowych wytycznych w sprawie kryteriow
statecznosci drugiej generacji w stanie nieuszkodzonym, ktdre sg stosowane na zasadzie prdbnej,
poich zatwierdzeniu przez MSC (MSC 102). Noty wyjasniajgce dostarczajg Administracjom
i przemystowi zeglugowemu konkretnych wskazéwek, pomocnych w jednolitej interpretacji
i stosowaniu Wytycznych Tymczasowych.

Obowigzkowe kryteria i zalecane przepisy dotyczace statecznosci w stanie nieuszkodzonym
sg okreslone w Kodeksie statecznosci w stanie nieuszkodzonym (IS) IMO z 2008 r., ktory jest
obowigzkowy na mocy rozdziatu 11-1 Konwencji SOLAS i Protokotu w sprawie linii tadunkowych z 1988
roku. Zaawansowana technologia komputerowa i intensywne badania umozliwity opracowanie
kryteridéw statecznosci ,drugiej generacji” w stanie nieuszkodzonym, w celu kompleksowej oceny
bezpieczenstwa dynamiki statku na falach.

Tymczasowe wytyczne dotyczg kryteriow podatnosci, bezposredniej oceny utraty statecznosci
i sSrodkéw eksploatacyjnych oraz zawierajg kryteria oparte na wynikach oceny pieciu rodzajow utraty
statecznosci dynamicznej w warunkach falowania: statek bez napedu, nadmierne przyspieszenie,
czysta utrata statecznosci, rezonans parametryczny i serfowanie statku po fali/wynurzanie rufy na fali
(surf-riding/broaching). Odniesienie do ,drugiej generacji” wynika z faktu, ze opierajg sie one
na pierwszych zasadach i najnowszych technologiach, w przeciwiedstwie do dominujgcego
wykorzystania zapiséw z wypadkdw, ktére stanowig podstawe obowigzkowych kryteriéw statecznosci
w stanie nieuszkodzonym.

Projekt okdlnika MSC znajduje sie w dodatkach od 1 do 6 do dokumentu sesyjnego SDC 8/18.
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Finalizacja projektu zmian w Kodeksie ESP

Podkomitet sfinalizowat projekt poprawek do Miedzynarodowego kodeksu wdrazania programu
rozszerzonych przegladéw na masowcach i zbiornikowcach olejowych, 2011 (Kodeks ESP, 2011),
majacych na celu rozwigzanie problemdw bezpieczestwa, zidentyfikowanych podczas dochodzenia
w sprawie bezpieczenstwa morskiego prowadzonego przez panstwo bandery statku MV Stella Daisy,
poprzez zwiekszenie czestotliwosci kontroli pustych przestrzeni w oparciu o stan twardych powtok.
Projekt zmian przewiduje, aby puste przestrzenie byty sprawdzane corocznie, gdy stan powtok jest
gorszy niz dobry (zgodnie z Kodeksem ESP).

Projekt rezolucji MSC zostat dotgczony do raportu z sesji w zatgczniku 5.

Zmiana norm eksploatacyjnych czujnikow poziomu wody

Podkomitet zgodzit sie na projekt rewizji norm eksploatacyjnych dla czujnikéw poziomu wody
(rezolucja MSC.188(79) /Rev.1). Zmiana rozszerza zastosowanie norm eksploatacyjnych do czujnikow
poziomu wody na statkach towarowych z wieloma fadowniami innymi niz masowce i zbiornikowce,
zgodnie z nowym prawidtem SOLAS 11-1/25-1, ktére ma wej$¢ w zycie 1 stycznia 2024 r. i bedzie
wymagac zainstalowania takich czujnikéw.

Zmiana dodaje dwie nowe sekcje do Norm eksploatacyjnych w odniesieniu do stosowania alarméw
zezowych jako czujnikdéw poziomu wody na statkach towarowych z wieloma tadowniami w celu
zapewnienia zgodnosci z nowym prawidtem SOLAS I1-1/25-1 oraz okresowym testowaniem czujnikow
poziomu wody na statku.

Uzgodniono, ze projekt zmienionych norm eksploatacyjnych powinien mie¢ zastosowanie
do czujnikéw poziomu wody zainstalowanych na statkach w dniu 1 stycznia 2024 r. lub pdzniej.

Projekt rezolucji MSC zostat dotagczony do raportu z sesji w zatgczniku 10.

Wytyczne dotyczace alternatywnych projektéw i rozwigzan dla SOLAS rozdziat II-1

Przepisy SOLAS umozliwiajg zatwierdzanie alternatywnych projektéw i rozwigzan, pod warunkiem,
ze spetniajg one cel danych wymagan i zapewniajg réwnowaziny poziom bezpieczenstwa.
IMO opracowuje cele i wymagania funkcjonalne, aby wspieraé rozwdj takich projektéw i technologii.

Podkomitet zasadniczo zgodzit sie z wstepnym celem, wymaganiami funkcjonalnymi i oczekiwanymi
parametrami eksploatacyjnymi dla rozdziatu II-1, czesci D konwencji SOLAS dotyczacego instalacji
elektrycznych.

Celem projektu alternatywnych projektéw i rozwigzan jest: ,Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci
ustug zasilanych energig elektryczng dla bezpiecznej eksploatacji statku oraz ochrona oséb
znajdujacych sie na statku przed zagrozeniami pochodzenia elektrycznego w warunkach normalnych
i awaryjnych”.

W 2019 r. MSC zatwierdzit Wytyczne dotyczace alternatywnych projektéw i rozwigzan dla rozdziatéw
II-1 i Nl Konwencji SOLAS (MSC.1/Circ.1212/Rev.1), okreslajgce metodologie analizy inzynierskiej
wymagane] przez przepisy SOLAS 11-1/55 oraz 111/38 w sprawie alternatywnego projektu i rozwigzan
majacych zastosowanie do konkretnego systemu inzynieryjnego lub ratunkowego, projektu
lub rozwigzan, dla ktérych wystepuje sie o zatwierdzenie projektu alternatywnego, odbiegajgcego
od wymagan obowigzkowych zawartych w rozdziatach lI-1 i lll konwencji SOLAS.

Zakaz stosowania azbestu w mobilnych morskich jednostkach wiertniczych

Podkomitet ustanowit grupe korespondencyjng w celu opracowania projektu poprawek do Kodeksu
budowy i wyposazenia ruchomych morskich jednostek wiertniczych (Kodeks MODU) (Kodeks MODU
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2009 - rezolucja A.1023(26), z pdzniejszymi zmianami), Kodeks MODU 1979 (rezolucja nr 414(Xl)
z pdzniejszymi zmianami) oraz Kodeks MODU z 1989 r. (rezolucja nr 649(16) z pdzniejszymi zmianami))
zakazujgcych stosowania materiatdw zawierajacych azbest, w tym kontroli przechowywania takich
materiatdw na poktadzie wszystkich MODU.

Doprowadzitoby to do dostosowania Kodeksu MODU do przepisdw prawidta 11-1/3-5 konwencji SOLAS.

Petny raport z 8 sesji SDC znajduje sie pod linkiem.
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