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W dniach 12-16 grudnia 2022 r. odbyta sie 79. sesja Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO
(MEPC 79). Poprzedzito jg zorganizowane w dniach 5-9 grudnia 2022 r. 13. posiedzenie
Miedzysesyjnej Grupy Roboczej ds. Redukcji Emisji GHG ze Statkéw (ISWG-GHG 13).

Grupy powotane na MEPC 79
Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 79) powotat na ses;ji:

e Grupe Redakcyjng ds. zmian w instrumentach obowigzkowych,

e Grupe Roboczg ds. Zanieczyszczenia Powietrza i Efektywnosci Energetycznej;
e Grupe Roboczg ds. Redukcji Emisji Gazéw Cieplarnianych ze Statkow;

e Grupe Przeglagdowgq ds. Wéd Balastowych oraz

e Grupe Techniczng ds. Wyznaczenia PSSA.

W ramach kolejnych punktéw programu obrad 79 sesji MEPC podjeto nastepujgce ustalenia:

PUNKT 3 PORZADKU OBRAD, ROZPATRZENIE | PRZYJECIE ZMIAN DO INSTRUMENTOW
OBOWIAZKOWYCH

MEPC 79 przyjat nastepujgce zmiany do konwencji MARPOL:

e Rezolucja MEPC.359(79) — Zmiany do zatacznikéw |, Il i IV do konwencji MARPOL dotyczace
regionalnych urzadzen do odbioru odpadéw na wodach arktycznych oraz formularz
Miedzynarodowego $wiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami (Swiadectwo 10PP)
i zatagcznika do swiadectwa.

Urzadzenia odbiorcze na wodach arktycznych

Poprawka dotyczaca regionalnych urzadzen do odbioru odpadéw na wodach arktycznych ma
zastosowanie dla panstw, ktorych linia brzegowa graniczy z wodami Arktyki, dodajac
je do wykazu panstw, ktdre moga rozwijac regionalne urzadzenia do odbioru odpadéw. Nowe ustalenia
regionalne majg obejmowa¢ jedynie portowe urzadzenia do odbioru odpaddéw
na wodach arktycznych. Ustalenia regionalne zostajg objete zmienionymi Wytycznymi dotyczgcymi
opracowania regionalnego planu oSrodkéw odbiorczych z 2012 r. (rezolucja MEPC.221(63)). Obejmuja
one oleje, szkodliwe substancje ciekte, scieki fekalne, odpady oraz odpady z urzadzen do zapobiegania
zanieczyszczeniu powietrza na statkach.

Wymogi dotyczgce urzadzen do odbioru odpaddw majg zastosowanie do panstw, a nie do statkow,
ale zarzadzajacy statkami lub zatogami pragngcymi przekazaé¢ do portowych urzadzen odbiorczych
w Arktyce olej, szkodliwe substancje ciekte, Scieki, odpady lub odpady z urzadzen do zapobiegania
zanieczyszczeniu powietrza na statkach, powinni mie¢ swiadomos¢, ze mogg istnie¢ rozwigzania
regionalne, a urzadzenia do odbioru odpadéw mogg nie by¢ dostepne w kazdym porcie.

Formularz Miedzynarodowego $wiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami (Swiadectwo
IOPP) i zatgcznika do swiadectwa.

Zgodnie ze zmianami zbiornikowce o pojemnosci 150 GT i wiekszej bedg uzywaé zmieniony zatgcznik
do Miedzynarodowego $wiadectwa o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami (Swiadectwo I0OPP)
(formularz B), po wydaniu $wiadectwa w dniu 1 maja 2024 r. i po tej dacie. W formularzu B Zatgcznika
do Swiadectwa, tytut sekcji 5 otrzymuje brzmienie: "5 — Konstrukcja (prawidta 18, 19, 20, 21, 22, 23,
26,27, 28 33).

Wymaganie wchodzi w zycie 1 maja 2024 r.

e Rezolucja MEPC.360(79) — Poprawki do zatacznika V do Konwencji MARPOL dotyczace
regionalnych urzadzen odbiorczych na wodach arktycznych i Dziennika Zapisow
o Postepowaniu z Odpadami.
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Urzadzenia odbiorcze na wodach arktycznych

W zakresie Zatgcznika V do Konwencji MARPOL w zakresie regionalnych urzadzen odbiorczych
na wodach arktycznych obowigzujg wymagania, takie same jak dla zatgcznikow I, Il i IV do konwencji
MARPOL.

Dziennik Zapiséw o Postepowaniu z Odpadami.

Ponadto przyjeto poprawki do prawidta 10 zatacznika V do konwencji MARPOL w celu rozszerzenia
zakresu stosowania ,,Ksigzki zapiséw o postepowaniu z odpadami" oraz zapisdw o zrzucie /utracie
odpadow.

Wymaganie dotyczy armatoréw statkdw o pojemnosci brutto wiekszej od 100 GT, ale mniejszej
od 400 GT, nawet jesli przewozg mniej niz 15 oséb, ktérzy beda musieli wyposazyé swoje jednostki
w ,,Ksigzki zapisow o postepowaniu z odpadami" dla rejestracji w nich wszelkich zrzutéw lub utraty
odpaddw. Kierownicy jednostek o pojemnosci mniejszej niz 100 GT powinny takich zapisow
dokonywa¢ w dzienniku poktadowym.

Wymaganie wchodzi w zycie 1 maja 2024 r.

e Rezolucja MEPC.361(79) — Poprawki do zatacznika VI do Konwencji MARPOL, prawidta 14 w
celu wiaczenia Obszaru Kontroli Emisji SOx Morza Srédziemnego (ECA) dla tlenkéw siarki
i czastek statych.

Wymaganie dotyczy wszystkich statkow i wejdzie w zycie 1 maja 2024 r.

Jednakze, zgodnie z wymaganiami prawidta 14.7 Zatacznika VI do MARPOL, wymaganie bedzie
obowigzywac od dnia 1 maja 2025 r.

e Rezolucja MEPC.362(79) — Poprawki do zatacznika VI do Konwencji MARPOL (Regionalne
urzadzenia odbiorcze na wodach arktycznych, informacje, ktdére nalezy zamiesci¢
w dokumencie dostawy paliwa (BDN) oraz informacje, ktore nalezy przedtozy¢ do bazy danych
IMO o zuzyciu paliwa przez statki.

Urzadzenia odbiorcze na wodach arktycznych

W zakresie Zatacznika VI do Konwencji MARPOL w zakresie regionalnych urzadzen odbiorczych
na wodach arktycznych obowigzujg wymagania, takie same jak dla zatgcznikéw I, I, IV i V
do konwencji MARPOL.

Poprawki do zatacznika VI do Konwencji MARPOL, Dodatek V - informacje, ktdre nalezy zamiescic
w Dokumencie Dostawy Paliwa (BDN)

Podczas MEPC 79 nie poparto propozycji zmiany terminologii stosowanej w BDN z ,Temperatura
zaptonu (°C) lub stwierdzenie, ze temperatura zaptonu zostata zmierzona w temperaturze lub
powyzej 70°C" na,,Dla paliw olejowych przeznaczonych do spetnienia wymagan Konwencji SOLAS II-
2/4.2.1.1, rzeczywista temperatura zaptonu okreslona metodg zamknietego tygla (°C)
lub stwierdzenie, ze temperatura zaptonu okreslona metodg zamknietego tygla zostata zmierzona
na poziomie lub powyzej 70°C".

Na sesji uznano, ze przy wprowadzaniu tej poprawki do zatacznika VI do konwencji MARPOL
konieczna bedzie dalsza zmiana prawidta 18.4 tego zatgcznika w celu wigczenia tematyki paliw
niegazowych o niskiej temperaturze zaptonu. Prawdopodobnie stanie sie to na przysztej 80 sesji
MEPC.

Dostawcy paliw powinni doda¢ dodatkowy wiersz w dokumencie dostawy paliwa (BDN)
informujacy o temperaturze zaptonu paliwa, jesli jest ona na poziomie lub powyzej 70°C, a takze
doda¢ oswiadczenie, ze zostata ona zmierzona. Temperature zaptonu okresla sie zgodnie
z norma ISO 2719:2016, Oznaczanie temperatury zaptonu — metoda Pensky'ego-Martensa
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Zz zamknietego tygla, procedura A (dla paliw destylatowych) lub procedura B (dla paliw
pozostatosciowych).

Wymaganie wchodzi w zycie 1 maja 2024 r. i dotyczy:

e dostawcow paliw zeglugowych dla wszystkich statkdw pojemnosci brutto 400GT i wiekszej
oraz wszystkich statych i ptywajgcych platform wiertniczych lub innych platform,

e armatorow statkéw, ktérzy bedg musieli sprawdzi¢, aby paliwu bunkrowanemu
na statek/platforme, towarzyszyt dokument BDN z odpowiednio zarejestrowang
temperaturg zaptonu.

Informacje, ktore nalezy przedtozy¢ do bazy danych IMO o zuzyciu paliwa przez statki
Zakres danych dotyczacych zuzycia paliwa olejowego na statku, ktére muszg by¢ gromadzone,
zgtaszane i weryfikowane, zostat zmieniony i obejmuje:

Charakterystyka techniczna statku:
e rok budowy/dostawy;

e 0siggniety EEDI,;

e osiggniety EEXI

Wskaznik eksploatacyjnej intensywnosci emisji dwutlenku wegla (majacy
zastosowanie wyfacznie do tych statkéw, do ktérych stosuje sie wymagania w zakresie
eksploatacyjnej intensywnosci emisji wegla okreslone w prawidle 28, zatacznika VI
do Konwencji MARPOLY):

o obowigzkowy wskaznik intensywnosci emisji dwutlenku wegla (Cll), AER lub
cgDIST;

e wymagany eksploatacyjny roczny wskaznik ClI;

e osiggniety eksploatacyjny roczny wskaznik Cll przed jakgkolwiek korekts;

e osiggniety eksploatacyjny roczny wskaznik ClI;

e Kategoria eksploatacyjnej rocznej emisji dwutlenku wegla (jedna z): A,B,C,D Iub E

Cll do celow testowych (zaden, jeden lub wiecej wspétczynnikow na zasadzie
dobrowolnosci):

e EEPI (gCOy/t/nm);

e cbDIST (gCOz/berth/nm);
e cIDIST (gCO2/m/nm);

e EEOI (gCO2/t/nm lub inne)

Armatorzy i witasciciele statkéw bedg musieli dopilnowa¢, aby czes¢ || SEEMP dla ich statkow
zostata zaktualizowana w celu uwzglednienia nowych danych wymaganych w dodatku IX do
zatgcznika VI konwencji MARPOL i przediozona do przegladu. Bedg oni réwniez musieli
dopilnowaé, aby sposdb gromadzenia danych o zuzyciu paliw na statku obejmowat nowe
informacje, ale wptyw powinien by¢ minimalny, poniewaz jest to zasadniczo powielanie danych
zgromadzonych przy uzyciu SEEMP czes¢ lll.

Wymaganie dotyczy wszystkich statki o pojemnosci brutto 5000 GT i wiekszej, z wyjatkiem statkéw
odbywajgcych podrdze wytgcznie na wodach podlegajgcych zwierzchnictwu lub jurysdykcji panstwa,

! Dotyczy to nastepujgcych typdw statkdw: masowce, masowce kombinowane, kontenerowce, wycieczkowce
pasazerskie, gazowce, drobnicowce, zbiornikowce LNG, chtodniowce, statki towarowe typu ro-ro, towarowe
statki typu ro-ro (pojazdowce), statki pasazerskie typu ro-ro i zbiornikowce (okreslone
prawidle 2.2 zatgcznika VI do konwencji MARPOL).
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pod ktérego banderg statek ma prawo ptywaé, statkdw bez napedu mechanicznego oraz platform,
w tym FPSO i FSU oraz platform wiertniczych, niezaleznie od ich napedu.

Wymaganie wchodzi w zycie 1 maja 2024 r. Ze wzgledu jednak na sposdb gromadzenia danych
w roku kalendarzowym, tj. od 1 stycznia do 31 grudnia, niektére panstwa cztonkowskie moga
zdecydowac sie na dobrowolne zastosowanie zmian wczesniej, tj. od 1 stycznia 2024 .

PUNKT 4 PORZADKU OBRAD, SZKODLIWE ORGANIZMY WODNE W WODACH BALASTOWYCH

Komitet rozpatrzyt, co nastepuje:

e Sprawozdanie z 42. posiedzenia GESAMP - Grupa Robocza ds. Wéd Balastowych.

MEPC 79 zatwierdzit sprawozdanie z 42. posiedzenia GESAMP - Grupa Robocza ds. Wdd
Balastowych. Ustalono, ze 43. posiedzenie GESAMP-BWWG planuje sie w dniach 20-24.02.2023 r.,
a szczego6towe informacje okreslono w okdlniku BWM.2/76.

W nastepstwie 42. posiedzenia Grupy Roboczej GESAMP-Wody Balastowe Komitet rozpatrzyt
nastepujgce zagadnienia:
Systemy postepowania z wodami balastowymi wykorzystujgce substancje czynne

Zatwierdzono systemy postepowania z wodami balastowymi wykorzystujgcymi substancje
czynne:

— systemy Both RADClean® BWMS i ECS-HYCHLOR™ 2.0 uzyskaty koricowe zatwierdzenie
IMO i dodano je do wykazu systemdw obrébki wdéd balastowych IMO,

— system The AirTree BWMS ABWOT nie uzyskat zatwierdzenia podstawowego IMO.

Przeglad wartosci krytycznych i granic wykrywalnosci dla substancji chemicznych powszechnie
kojarzonych z oczyszczong wodg balastowa.

Obecnie granice wykrywalnosci substancji chemicznych powszechnie kojarzonych z oczyszczonymi
wodami balastowymi sg publikowane w zafgczniku do zmienionej metodologii gromadzenia
informacji i prowadzenia prac GESAMP-BWWG (BWM.2/Circ.13/Rev.4). Aby zaktualizowac te limity
wykrywalnosci, nalezy zaktualizowa¢ caty dokument metodologiczny. Spowodowato to, ze limity
wykrywalnosci staty sie nieaktualne ze wzgledu na czas wymagany do aktualizacji catego dokumentu
metodologicznego BWM.2/Circ.13.

Wykaz odpowiednich granic wykrywalnosci dla substancji chemicznych najczesciej zwigzanych
z uzdatniong wodg balastowg zostanie przeniesiony z dodatku 7 do zatgcznika do jego metodologii
(okolnik BWM.2/okdlnik 13, z pdzniejszymi zmianami) do GISIS lub na strone internetowg IMO,
gdzie bedzie mozna je fatwiej aktualizowac. Granice wykrywalnosci wymienione w zatgczniku
do BWM.2/0kdlInik 13 zostang zastgpione odpowiednim tgczem internetowym.

e Zatwierdzenie typu systeméw BWMS
Odnotowano zatwierdzenie typu dla nowych systeméw BWMS:
— Senza BWMS
— LanghBW BWMS
— Chit’s Blue Ocean Shield BWMS
— Hyundai Heavy Industries Co., Ltd. HiBallastNFTM BWMS
— Aquastar Co., Ltd. AQUASTARTM BWMS
— Samkun Century Co., Ltd ARA Plus+ BWMS

e Zastosowanie Konwencji BWM do okreslonych typow statkow
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Na MEPC 79 zaproponowano aktualizacje Konwencji BWM w celu rozszerzenia jej
na wielozadaniowe statki ratownicze. Propozycja ta nie zostata przyjeta, poniewaz istniejg juz
opcje zawarte w konwencji, ktéra wspiera okreslone typy statkéw.

e Zmiany w formularzu Ksigzki Zapiséw Wéd Balastowych (BWRB) i powigzane wytyczne

Podkreslono, ze w informacjach zebranych do tej pory w tzw. Fazie Budowania Doswiadczen dot.
Konwencji BWM zauwazono, ze 70% wpiséw w BWRB jest nieprawidtowych. Podczas MEPC 78 uznano,
ze obecna forma BWRB nie zapewnia wystarczajgcej jasnosci, aby spetni¢ wymagania zatgcznika Il do
Konwencji BWM.

Majac na uwadze powyzsze MEPC 79 zatwierdzit projekt zmian do zatgcznika Il do konwencji BWM
aktualizujacy istniejgcqg wersje BWRB, w tym dodatkowe informacje na temat wpiséw, ktére majg byé
zawarte w BWRB oraz zaktualizowang strone BWRB.

Rozwazono réwniez proponowang czes$¢ Il BWRB w celu utatwienia prowadzenia dokumentacji
i sprawozdawczosci zgodnie z konwencjg BWM. Proponowane zmiany nie zostaty zatwierdzone na tym
etapie, ale zainteresowane strony zostaty zaproszone do przedstawienia konkretnych propozycji
na ten temat do rozpatrzenia na przysztych sesjach.

Wptyw przepisow na podmioty: Operatorzy statkdw bedg musieli wypetni¢ i utrzymac¢ nowo
uzgodniony format BWRB po jego zatwierdzeniu przez MEPC.

Wymaganie dotyczy statkéw o pojemnosci brutto 400GT i wiekszej odbywajgcych podréze
miedzynarodowe i zawijajgcych do portéw innych niz porty podlegajgce jurysdykcji administracji
statku. Wymaganie nie obejmuje platform ptywajgcych, FSU i FPSO.

Wejscie w zycie: Oczekuje sie, ze projekt poprawek zostanie przyjety na MEPC 80.

e Poprawki do Konwencji BWM i nowe wytyczne utatwiajgce elektroniczny system rejestracji
raportowania wdd balastowych

Ze wzgledu na ograniczenia czasowe nie byto to omawiane i zostanie teraz przekazane MEPC 80
do dyskusji w potgczeniu z wszelkimi dalszymi wnioskami w tej sprawie.

e Wytyczne dotyczace tymczasowego sktadowania oczyszczonych sciekéw i szarej wody
w zbiornikach balastowych

Uzgodniono, ze potrzebne sg wytyczne w tej sprawie, poniewaz konwencja nie wyklucza stosowania
zbiornikéw wody balastowej do magazynowania wody szarej. Jednakze ze wzgledu na ograniczenia
czasowe nie zostato to omodwione i zostato przekazane MEPC 80 do dyskusji w pofaczeniu
z wszelkimi dalszymi wnioskami w tej sprawie.

e Zastosowanie wymiany wod balastowych oraz obrébki dla statkéw ptywajacych w portach
0 pogorszonej jakosci wody

Grupa przegladowa ds. wéd balastowych opracowata na MEPC 79 liste elementdw, ktére nalezy wzigé
pod uwage przy opracowywaniu przysztych wytycznych dla statkdw napotykajgcych pogorszong jakosé
wody. Zaproszono do przedstawienia propozycji wytycznych, biorgc pod uwage elementy uzgodnione
przez Grupe przeglagdowsa.

¢ Ujednolicone interpretacje postanowien Konwencji BWM

Interpretacja pkt 4.10 Kodeksu Zatwierdzania Systeméw Postepowania z Wodami

Balastowymi (wymagania kalibracyjne dla komponentéw BWMS wykonujacych pomiary)
Informacje na temat wymagan dotyczacych przegladow systemow postepowania z wodami
balastowymi (BWMS) sg wymienione zaréwno w Kodeksie zatwierdzania systemdéw postepowania
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z wodami balastowymi (Kodeks BWMS, MEPC.300(72)), jak i w wytycznych dotyczacych przeglagddéw
w ramach zharmonizowanego systemu badan i certyfikacji (HSSC), 2021 (rezolucja A.1156(32)).
Stwierdzono, ze pkt 4.10 Kodeksu BWMS i pozycja listy kontrolnej (BA) 1.2.1.21 nie sg jednoznaczne
i przez to mogg by¢ wzajemnie sprzeczne.
Komitet MEPC zatwierdzit wobec powyziszego interpretacje pkt 4.10. Interpretacja potwierdza,
ze odstep czasu na kontrole/kalibracje doktadnosci (lub wymiane czujnika, w przypadku, gdy nie mozna
go skalibrowac) nie powinien by¢ obowigzkowo powigzany z systemem przeglagdu BWMS, nawet jesli
kontrola waznos$ci sSwiadectw kalibracji powinna byé przeprowadzana podczas przeglagdow
rocznych/posrednich/odnowieniowych BWM. Kontrola/kalibracja doktadnosci komponentéw BWMS,
ktore dokonujg pomiaréw, powinna by¢ przeprowadzana zgodnie z procedurg kalibracji w odstepach
czasu okreslonych w instrukcjach producenta.
Armatorzy majac na uwadze powyzszg interpretacje powinni:
— kalibrowa¢ BWMS w odstepach czasu okreslonych w Podreczniku operacyjnym, konserwacji i
bezpieczeristwa (OMSM) dla BWMS oraz
— posiadaé podczas przegladu odnowieniowego potwierdzenie, ze przeprowadzono kontrole
kalibracji lub wymiane czujnika (w przypadku, gdy nie mozna go skalibrowac) zgodnie
z zatwierdzonym OMSM.

Wymaganie ma zastosowanie dla statkdw o pojemnosci brutto 400GT i wiekszej odbywajgcych
podréze miedzynarodowe i zawijajacych do portédw innych niz porty podlegajace jurysdykcji
administracji statku. Nie obejmuje to platform ptywajacych, FSU i FPSO.

Niniejsza interpretacja zostata zatwierdzona przez MEPC i wydany jako okélnik BWM.2/Circ.66/Rev.4
(Unified Interpretations of the Ballast Water Convention).

Doprecyzowanie wymogu przeprowadzenia testow instalacyjnych systemu BWMS, ktory
przeszedt istotng modyfikacje lub modernizacje na istniejgcym statku
Rezolucje MEPC.325(75) i BWM.2/Circ.66/Rev.3 okreslajg wymagania dotyczgce testy instalacyjne
poszczegblnych BWMS. Nie jest jednak jasne, czy test instalacyjny jest wymagany, gdy BWMS
zainstalowany na istniejgcym statku przeszedt powazng modyfikacje lub modernizacje w celu poprawy
zgodnosci z prawidtem D-2.
MEPC zgodzit sie z interpretacja, ze jezeli BWMS zainstalowany na statku zostanie poddany
modernizacji lub zmianie ulegt jego gtéwny komponent, odpowiedzialny za zgodnos$¢ ze standardem
okreslonym w prawidle D-2 zgodnie z definicjg zawartg w ust. 3.9 Kodeksu BWMS, to system nalezy
uzna¢ za nowo zainstalowany BWMS. Nalezy przeprowadzi¢ test instalacyjny zgodnie z prawidtem
E-1.1.5 Konwencji BWM i odpowiednio ponownie wyda¢ miedzynarodowe Swiadectwo
o postepowaniu z wodami balastowymi (IBWMC) dla tego statku.
Jezeli BWMS zostanie poddany powaznej modyfikacji lub modernizacji, ktéra wymaga nowej
certyfikacji typu systemu, armatorzy bedg musieli:
— Przeprowadzié test instalacyjny.
— Upewnié sie, ze Swiadectwo IBWMC jest zaktualizowany w celu odzwierciedlenia:
O howego uznania BWMS;
o zarejestrowane pole "data zainstalowania" to data zakonczenia ostatniego testu
rozruchowego, zgodnie z sekcjg 8 Kodeksu BWMS.

Dotyczy to statkéw o 2400GT odbywajacych podréze miedzynarodowe i zawijajgcych do portéw innych
niz porty podlegajgce jurysdykcji administracji statku. Nie obejmuje to platform ptywajgcych, FSU i
FPSO.
Projekt interpretacji zostat zatwierdzony przez MEPC 79 i bedzie wydany jako okdlnik
BWM.2/Circ.66/Rev.4 (Unified Interpretations of the Ballast Water Convention).
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PUNKT 5 PORZADKU OBRAD, ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZENIU POWIETRZA
Komitet rozpatrzyt nastepujgce zagadnienia:

Systemy oczyszczania spalin (EGCS)
Na MEPC 79 oméwiono szereg kwestii, ktore zostang przestane do PPR 10 w celu ich dalszego
rozwazenia:
— Uwagi i zalecenia wymagane do uzyskania reprezentatywnych wskaznikdw emisji dla zrzutow
z EGCS.
— Opracowanie metodologii przed zatwierdzeniem wskaznikdw emisji z EGCS.
— Proponowane zmiany w zatgczniku VI do konwencji MARPOL w celu zapewnienia zgodnosci
z definicjami obszaréw wodnych zawartymi w Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie
morza (UNCLOS) oraz w Wytycznych do 2022 r. dotyczqcych oceny ryzyka i wptywu wody
odprowadzanej z systemow oczyszczania gazéw spalinowych (okdlnik MEPC.1/okdlnik 899).
— Braki wykryte podczas inspekcji EGCS.
Ponadto Komitet MEPC zgodzit sie, ze Sekretariat bedzie udzielat porad prawnych w sprawie wszelkich
niespdjnosci miedzy konwencjg UNCLOS, a stosowaniem EGCS jako alternatywnego sposobu
zapewnienia zgodnosci z zatgcznikiem VI do konwencji MARPOL w odniesieniu do emisji SOx. Zostanie
to zgtoszone Komitetowi na MEPC 80.

Zmniejszenie wptywu sadzy w Arktyce

MEPC omodwito wniosek majgcy na celu zmniejszenie wptywu sadzy w Arktyce poprzez poprawki
do zatgcznika VI do konwencji MARPOL, aby zacheci¢ do stosowania morskich paliw destylatowych
lub paliw alternatywnych/metod napedu. Uzgodniono, ze sprawe dalej rozwazy PPR.

Systemy licencjonowania dostawcéw paliw bunkrowych

Na podstawie analizy zbioréw danych pochodzacych od przedsiebiorstwa badajacego paliwa
bunkrowe stwierdzono, ze istniejg znaczne rdinice geograficzne w odniesieniu do zgodnosci
z przepisami dotyczgcymi siarki w odniesieniu do paliwa olejowego o bardzo niskiej zawartosci siarki
(VLSFO). Grupa robocza ds. zanieczyszczenia powietrza omodwita systemy licencjonowania zwigzane
z dostawcami paliw, zachecajgc panstwa cztonkowskie do korzystania ze zmienionych Wytycznych
dotyczqcych najlepszych praktyk dla paristw cztonkowskich/paristw nadbrzeznych (MEPC.1/okdlnik
884/Rev.1) i w razie zainteresowania przedktadajgc informacje na temat najlepszych praktyk w zakresie
ich wdrazania na przysztg 80 sesje MEPC.

Biopaliwa i mieszanki biopaliw

W przypadku certyfikacji silnikéw pod katem dopuszczalnej emisji NOx, mieszanki biopaliw zawierajgce
do 30% biopaliw powinny by¢ traktowane w taki sam sposdéb jak weglowodorowe paliwa olejowe
zgodnie z ujednolicong interpretacjg prawidta 18.3 zatacznika VI do konwencji MARPOL
(MEPC.1/Circ.795/Rev.6). W zwigzku z tym:

— Nie byto poparcia dla opracowania standardowej metody testowania, ale bedg mile widziane
dalsze uwagi w celu dostarczenia dalszych informacji na przysztej sesji MEPC.

— Zgodnos$¢ z normami ISO 8217:2005, 2010, 2012 lub 2017, w tym produkty FAME,
jest dopuszczalng specyfikacjg paliwa do stosowania w badaniu emisji NOx silnika
macierzystego.

— Istniejace ujednolicone interpretacje byty wystarczajgce do rozwigzania wszelkich problemoéw
zwigzanych ze stosowaniem zatgcznika VI do konwencji MARPOL i kodeksu technicznego NOXx.
Przyszte kwestie powinny by¢ przedktadane Komitetowi do dalszego rozpatrzenia.
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Wiaczenie paliw syntetycznych typu drop-in do grupy RFNBO

Paliwa syntetyczne majg wyzszg czystos$¢ niz wiekszos¢ biopaliw, co prowadzi do lepszych osiggdw pod
katem zmniejszenia emisji NOx, ale ujednolicona interpretacja prawidta 18.3 zafacznika VI
do konwencji MARPOL (MEPC.1/Circ.795/Rev.6) nie zawiera odniesienia do takich paliw syntetycznych
w grupie paliw odnawialnych pochodzenia nie biologicznego (RFNBO).

Ujednolicona interpretacja zostata rozszerzona o paliwa syntetyczne objete jej zakresem. Dodano
rowniez definicje paliw syntetycznych (zgodnie z norma ISO 8217:2017).

Informacja na ten temat zostanie opublikowana jako MEPC.1/Circ.795/Rev.7, po zakonhczeniu
posiedzenia.

PUNKT 6 PORZADKU OBRAD, EFEKTYWNOSC ENERGETYCZNA STATKOW

Sprawozdanie dotyczace danych dotyczacych zuzycia paliwa olejowego przedtozone do bazy danych
IMO o zuzyciu paliwa przez statki w GISIS (za rok 2021)

Sekretariat IMO aktualizuje modut zuzycia paliwa przez statki w GISIS w celu uwzglednienia
zaktualizowanych wytycznych z 2022 r. dotyczacych opracowywania bazy danych IMO dotyczacych
zuzycia paliwa przez statki (MEPC.349(78)) i zarzadzania nig.

MEPC zasadniczo zatwierdzit sprawozdawczos¢ na temat zmian intensywnosci emisji dwutlenku wegla
na podstawie pomiardw opartych na podazy, z wykorzystaniem wskaznikow AER i cgDIST i zauwazyt,
ze sekretariat IMO nie jest w stanie obliczy¢ zmian intensywnosci emisji na podstawie pomiaréw
opartych na zapotrzebowaniu (demand-based), ale jest w trakcie pozyskiwania takich danych
dla przysztej sprawozdawczosci.

Wskaznik projektowy efektywnosci energetycznej (EEDI) Faza 4

Ze wzgledu na inne powigzane obcigzenia pracg, MEPC zgodzit sie nie rozpoczynaé prac nad faza
4 EEDI na sesji i poprosit o dalsze propozycje na przyszte sesje. W zwigzku z tym propozycja wtaczenia
wszystkich gazéw cieplarnianych emitowanych ze statkdw, w tym metanu, do EEDI nie zostata poparta.

Wytyczne w sprawie metody obliczania osiggnietego wskainika projektowego efektywnosci
energetycznej (EEDI) dla nowych statkow

Omoéwiono nastepujgce tematy w celu wtaczenia ich do wytycznych w sprawie metody obliczania
osiggnietego wskaznika projektowego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych statkow:

e Wiaczenie wspotczynnika konwersji dla etanu

Uzgodniono wiaczenie etanu do wykazu paliw zawierajgcego wartosci standardowe dla , dolnej
wartosci opatowej", ,zawartosci wegla" i wspotczynnika konwersji (CF) miedzy zuzyciem paliwa,
a emisjami CO; (w odniesieniu do wytycznych IPCC z 2006 r.). Zostanie on opublikowany jako Wytyczne
z 2022 r. w sprawie metody obliczania osiggnietego wskaznika projektowego efektywnosci
energetycznej (EEDI) dla nowych statkdw (rezolucja MEPC.364(79)).

¢ Wyjasnienie maksymalnego dopuszczalnego zmniejszenia wartosci EEDI dla pradnicy
watowej

Uzgodniono, ze uwzgledniono wyjasnienie maksymalnego dopuszczalnego odliczenia ze wzgledu
na zmiane formatu réwnania przez pradnice watowe bez zmiany wyniku obliczed. Zostanie
on opublikowany jako Wytyczne z 2022 r. w sprawie metody obliczania osiggnietego wskaznika
projektowego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych statkow (rezolucja MEPC.364(79)).

e Doprecyzowanie stosowania wspotczynnika korekcji zdolnosci przesytowej dla gazowcow
i zbiornikowcéw LNG

Nie wuzyskano wystarczajgcego wsparcia dla propozycji uwzglednienia pojemnosciowego
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wspotczynnika korekcji dla gazowcdw i zbiornikowcdéw LNG w wytycznych dotyczacych obliczania EEDI.
Zauwazono jednak, Ze zastosowanie pojemnosciowego wspotczynnika korekcji dla gazowcéow
i zbiornikowcéw LNG w ramach EEXI zastuguje na dalsze rozwazenie.

e Spadjnosc podejscia w odniesieniu do sposobu traktowania wielu linii tadunkowych

Oméwiono, ze nowe statki z wieloma certyfikatami linii fadunkowej lub nowe statki
z certyfikatem linii tadunkowej z wieloma liniami tadunkowymi, powinny byé oceniane pod katem
wymaganego i osiggnietego EEDI przy uzyciu najwyzszej wartosci nosnosci. Uzgodniono zmiany
do Wytycznych z 2018 r. w sprawie metody obliczania osiggnietego wskaznika projektowego
efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych statkow, ktére obejmowaty ocene wymaganego
i osiggnietego EEDI przy uzyciu maksymalnego letniego zanurzenia do celéw ,nosnosci" zaréwno
w przypadku certyfikacji wielokrotnej, jak i pojedynczej linii tadunkowej, dostosowujac sie w ten
sposéb do istniejgcej definicji nosnosci w MEPC.308(73). Nie ma to wptywu na istniejgce statki
z wieloma ocenami EEDI odpowiadajgcymi wielu liniom tadunkowym.

Niniejsze rozwazania dotyczg nastepujgcych nowych statkéw = 400GT, ktére posiadajg wiele
miedzynarodowych certyfikatéw linii tadunkowej lub jednego miedzynarodowego certyfikatu linii
tadunkowej z wieloma liniami tadunkowymi: masowcdw, statkéw kombinowanych, kontenerowcoéw,
statkdw pasazerskich, gazowcdw, drobnicowcéw, zbiornikowcéw LNG, chtodniowcéw, statkéw
towarowych typu ro-ro, statkow towarowych typu ro-ro (pojazdowcow), statkdw pasazerskich typu
ro-ro i zbiornikowcéw (okreslonych w prawidle 2.2 zatgcznika VI do konwencji MARPOL), dla ktérych
whnioskowano o przeglad wstepny lub przeglad dodatkowy okreslony w prawidle 5 zatacznika VI
do konwencji MARPOL.

Omodwienie zostanie opublikowane jako Wytyczne z 2022 r. w sprawie metody obliczania osiggnietego
wskaznika projektowego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych statkéw (rezolucja
MEPC.364(79)).

e Systemy ograniczenia mocy watu w celu spetnienia wymogoéw EEDI i wykorzystania
rezerwy mocy

Ustalono, ze réwnanie w pkt 2.2.5.2 rezolucji MEPC.308(73) jest niejednoznaczne. W zwigzku z tym
Komitet rozwazyt propozycje, ktéra przewiduje dwie mozliwosci wyjasnienia, ze celem wyzej
cytowanego ustepu jest ograniczenie odliczenia PPTO(i) do wartosci nie wiekszej niz PAE/0Q,75. Istniato
ogodlne poparcie dla wprowadzenia ograniczenia mocy watu (ShaPoli) i ograniczenia mocy silnika (EPL)
do ram EEDI, ale potrzebne sg dalsze obszary prac, w tym definicja wptywu PME na kodeks techniczny
NOx i MCR w ramach certyfikacji NOx. W zwigzku z tym prowadzone bedg prace miedzysesyjne w celu
opracowania projektu zmian do wytycznych dotyczacych obliczania EEDI.

Omoéwienie zagadnienia zostanie opublikowane jako Wytyczne z 2022 r. w sprawie metody obliczania
osiggnietego wskaznika projektowego efektywnosci energetycznej (EEDI) dla nowych statkow
(rezolucja MEPC.364(79)).

e  Wytyczne dla administracji w przypadku stosowania rezerwy mocy poprzez nieograniczenie
uktadu ograniczenia mocy watu/silnika w celu zapewnienia zgodnosci z EEXI

Wytyczne z 2021 r. w sprawie systemu ograniczania mocy watu/silnika w celu spetnienia wymogdw
EEXI | stosowania rezerwy mocy (rezolucja MEPC.335(76)) stanowig, ze rezerwa mocy moze byc
wykorzystywana w celu zapewnienia bezpieczeristwa statku lub ratowania zycia na morzu oraz opisuje
kroki, ktdre nalezy podjg¢ w takich przypadkach. W celu zmniejszenia obcigzenia administracyjnego,
ale bez negatywnego wptywu na zgodnosé z wymogiem EEXI, zaproponowano dodatkowe wytyczne
dla administracji do stosowania w szczegdlnych przypadkach.
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Chociaz projekt wytycznych cieszyt sie ogdlnym poparciem, zauwazono, ze przed ich sfinalizowaniem
potrzebne jest wiecej doswiadczen w zakresie wykorzystania i czestotliwosci stosowania rezerwy
mocy. Zainteresowane strony mogg sktadaé propozycje na przyszte sesje, biorgc pod uwage
doswiadczenia zdobyte podczas wdrazania rozporzadzen EEXI.

e Wytyczne dotyczace badania i certyfikacji wskainika projektowego efektywnosci
energetycznej (EEDI)

Okdlnik MEPC.1/Circ.855/Rev.2 zawiera skonsolidowany tekst Wytycznych z 2014 r. w sprawie badania
i certyfikacji wskaZnika projektowego efektywnosci energetycznej (EEDI).

Wytyczne zostaty zaktualizowane w celu odzwierciedlenia zalecanych procedur Miedzynarodowe;j
Konferencji Zbiornikéw Holowniczych (ITTC) na lata 2017, 2021 lub 2022, ktére moga miec
zastosowanie w czasie prob morskich. Zostang one wydane jako skonsolidowany dokument rezolucjg
MEPC.365(79) Wytyczne z 2022 r. dotyczqce badania i certyfikacji wskaZznika projektowego
efektywnosci energetycznej (EEDI).

Niniejsze rozwazania dotyczg nastepujgcych nowych statkéw o pojemnosci brutto 400 GT i powyzej:
masowcow, statkdbw kombinowanych, kontenerowcéw, statkdéw pasazerskich, gazowcow,
drobnicowcow, zbiornikowcédw LNG, chtodniowcow, statkdw towarowych typu ro-ro, statkow
towarowych typu ro-ro (pojazdowcow), statkdw pasazerskich typu ro-ro i zbiornikowcow (okreslonych
w prawidle 2.2 zatgcznika VI do konwencji MARPOL), dla ktorych wnioskowano o przeglad wstepny lub
przeglad dodatkowy okreslony w prawidle 5 zatgcznika VI do konwencji MARPOL.

Omoéwienie zagadnienia zostanie opublikowane jako Wytyczne z 2022 r. w sprawie przeglgdow
i certyfikacji wskaZnika projektowego efektywnosci energetycznej (EEDI) (rezolucja MEPC.365(79)).

e Ujednolicone interpretacje do zatacznika VI do konwencji MARPOL
MEPC.1/Circ.795/Rev.6)

Omodwiono rdzne propozycje dotyczace zmian w ujednoliconych interpretacjach do zatgcznika VI
do konwencji MARPOL (MEPC.1/Circ.795/Rev.6). Wyniki tych dyskusji podsumowano ponizej.
Uzgodnione zmiany zostang skonsolidowane 1z istniejgcymi ujednoliconymi interpretacjami
i opublikowane jako MEPC.1/Circ.795/Rev.7.
Ponizsze zmiany zapewnig wiekszg jasno$¢ stosowania zatgcznika VI do konwencji MARPOL,
w szczegdblnosci niektdrych elementéw nowych wymogow dotyczacych eksploatacyjnej intensywnosci
emisji dwutlenku wegla, w odniesieniu do ktérych dane zaczng by¢ gromadzone od dnia 1 stycznia
2023 r.
Zastosowanie: Wszystkie statki, do ktérych stosuije sie zatagcznik VI do konwencji MARPOL.
Wejscie w zycie: Zmieniony okdlnik jest dostepny do stosowania od 16 grudnia 2022 r.

Prawidto 2.2.18 konwencji MARPOL Zatacznik VI — Definicje, nowy statek
Zaproponowano nowg, ujednolicong interpretacje w celu wydtuzenia odstepu czasu miedzy umowsa,
a datg dostawy przy stosowaniu wymagan fazy 3 EEDI do statkéw pasazerskich z napedem
niekonwencjonalnym. Poparcie dla wniosku nie byto jednak wystarczajgce.

Prawidto 22 do Konwencji MARPOL Zatacznik VI — Osiggniety projektowy wskaznik efektywnosci
energetycznej (osiggniety EEDI)

Wyjasniono stosowanie prawidta 22.3 dotyczacego zgtaszania osiggnietych
i wymaganych wartosci EEDI. Nowe dane przedktada sie w ciggu siedmiu miesiecy od daty zakoriczenia
wstepnego przegladu lub w terminie siedmiu miesiecy od dnia 1 kwietnia 2022 r. w przypadku statkéw
przekazanych przed kwietniem 2022 r.

Niniejsza interpretacja dotyczy nastepujacych nowych statkdw o pojemnosci brutto 400 GT i powyzej:
masowcow, statkow kombinowanych, kontenerowcdw, statkow pasazerskich, gazowcow,
drobnicowcéw, zbiornikowcéw LNG, chtodniowcéw, statkow towarowych typu ro-ro, statkow

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11 226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl 11/21



mailto:imo@prs.pl

Nr 16/2022

towarowych typu ro-ro (pojazdowcow), statkdw pasazerskich typu ro-ro i zbiornikowcéw (okreslonych
w prawidle 2.2 zatgcznika VI do konwencji MARPOL), dla ktorych wnioskowano o przeglad wstepny lub
przeglad dodatkowy okreslony w prawidle 5 zatgcznika VI do konwencji MARPOL.

e Dodatek IX do Konwencji MARPOL Zatgcznik VI — Gaz odparowany zuzywany na pokfadzie
statkow (BOG)

MEPC rozpatrzyt i zatwierdzit propozycje zmiany MEPC.1/Circ.795/Rev.6, wyjasniajac, ze caty gaz
odparowany (BOG) zuzyty na poktadzie statkéw, w tym gaz wysytany do jednostki zuzywajacej gaz
(GCU), nalezy zgtaszac jako paliwo zuzyte w systemie gromadzenia danych IMO.

Prawidta 8, 26.3.1 i 28 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL - Forma Zaswiadczenia zgodnosci,
wdrozenia i weryfikacji SEEMP IlI

MEPC rozpatrzyt i zatwierdzit propozycje zmiany MEPC.1/Circ.795/Rev.6, wyjasniajgc nastepujgce
zagadnienia:

— Wartosci rocznego osiggnietego eksploatacyjnego Cll i kategoryzacja Cll dla statkdw nie
zostang uwzglednione w zmienionym Zaswiadczeniu zgodnosci (zatgcznik X, zatgcznika VI do
konwencji MARPOL) (wejscie w zycie 1 listopada 2022 r.) do 2024 r., kiedy dostepne beda
wartosci,

— Nowe statki dostarczane od dnia 1 stycznia 2023 r. majg by¢ opatrzone czescig lll SEEMP w
momencie dostawy. W przypadku dostarczenia statku od 1 paZdziernika lub pdzZniej, kolejny
rok stanie sie pierwszym rokiem w 3-letnim planie wdrazania. Gdyby taki statek otrzymat
nizszg ocene w pozostatej czesci roku kalendarzowego, nie bytoby to uwzgledniane na poczet
potrzeby opracowania Planu Dziatarn Naprawczych,

— Woyjasniono, ze statki zmieniajgce armatora lub przechodzgce z jednego panstwa bandery do
innego i jednoczesnie zmieniajgce przedsiebiorstwo muszg posiadaé nowg czesé Ill SEEMP.
Rok zmian powinien by¢ pierwszym rokiem kolejnego 3-letniego planu wdrozenia,

— Doprecyzowano, ze czesc Il SEEMP powinna byé kroczagcym planem trzyletnim, YYYY, YYYY+1
i YYYY+2 w celu udokumentowania sposobu osiggniecia rocznego eksploatacyjnego Cll, gdzie
YYYY jest pierwszym rokiem realizacji planu wdrazania,

— Woyjasniono, ze jezeli prawidto 26.3.1 zaftacznika VI do Konwencji MARPOL zostanie
zaktualizowane w celu zmiany wymaganych elementéw czesci Ill SEEMP, pierwotny plan 3-
letni moze pozostaé niezmieniony,

— Woyjasniono, ze jezeli statek otrzymat kategorie ,D" przez trzy kolejne lata lub "E",
do uzyskania kategorii ,C" wymagana jest zmieniona czes¢ Il SEEMP i Plan Dziatan
Naprawczych. Plan Dziatan Naprawczych musi zostaé przeprowadzony zgodnie
ze zmienionym SEEMP. Zmieniony SEEMP, w tym plan dziatan naprawczych, powinien zostaé
zweryfikowany w YYYY+1 i powinna zosta¢ opracowana w celu osiggniecia wymaganych
rocznych danych eksploatacyjnych Cll zgromadzonych w roku kalendarzowym RRRR+2, gdzie
RRRR jest rokiem, w ktérym zgromadzono dane.

PUNKT 7 PORZADKU OBRAD, REDUKCJA EMISJI GAZOW CIEPLARNIANYCH ZE STATKOW

Redukcja emisji gazow cieplarnianych ze statkéw

W zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych ze statkdw w wyniku posiedzen ISWG-GHG 13
i MEPC 80 ustalono dalsze dziatania IMO dla ustanowienia nowej Strategii IMO w zakresie redukcji
GHG.
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Najwieksze znaczenie dla przemystu zeglugowego miaty dyskusje wokdt przegladu strategii redukcji
emisji gazéw cieplarnianych IMO, ktéra wptynie na rodzaj i skale srednio- i dtugoterminowych
srodkow, ktore majg zosta¢ wprowadzone w celu ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych.

W tej chwili nie ustalono jeszcze, jaka bedzie nowa strategia, ale wiele delegacji Paristw cztonkowskich
wykazuje znaczgce poparcie i ambicje, dla przejscia do formy zerowej emisji do 2050 r., z mozliwymi
celami posrednimi na lata 2030 i 2040.

Przeglad Systemu gromadzenia danych o zuzyciu paliwa przez statek

ISWG-GHG 13 Grupa rozwazyta propozycje obejmujgce ulepszenia w zakresie anonimizacji danych,
zaokraglania i dostepnosci, a takze poprawki do zatgcznika VI do konwencji MARPOL, dodatek IX.
Szerokie poparcie osiggnieto dla wifaczenia danych z pracy transportowej, wykorzystania
innowacyjnych technologii i bardziej szczegétowego przekazywania danych. Prace te bedg
kontynuowane w ISWG-GHG 14.

Przeglad strategii IMO dotyczacej emisji gazow cieplarnianych
ISWG-GHG 13
Grupa rozwazyta szereg przedtozonych wnioskéw, ktére obejmowaty:

— Zerowe emisje netto do 2050 r.

— Whniosek sugerujgcy zerowe emisje netto do 2050 r. na zasadzie "well-to-wake".

— Spadek emisji gazéw cieplarnianych w catym cyklu zycia do 2030 2040 r., przy nieokreslonych
poziomach.

— Posredni cel redukcji emisji CO, do 40% poziomu z 2008 r. do 2030 r.

— Kolejny cel posredni polegajgcy na zmniejszeniu emisji CO2 do 50% poziomu z 2008 r.
do 2040r.

— Emisje gazow cieplarnianych w catym cyklu zycia pochodzace z zeglugi miedzynarodowej
zostang wycofane najpdzniej do 2050 r.

— Zachety do stosowania paliw o zerowej emisji gazdw cieplarnianych.

— Harmonogram opracowywania Srodkéw sredniookresowych, ktére majg zostac zakonczone w
2027 lub 2028 r.

— Propozycja 5% udziatu w catkowitej energii zuzywanej na statkach ze zrédet alternatywnych
do 2030r.

— Opracowanie wytycznych dotyczacych intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych / emisji
dwutlenku wegla w catym cyklu zycia dla wszystkich rodzajow paliwa.

— Ustanowienie IMRB (Miedzynarodowej Rady Badan Morskich) w celu nadzorowania wysitkow
w zakresie badan i rozwoju.

— Woyjasnienie pojec ,net-zero", ,near-zero", ,absolute-zero" i ,zero" w zakresie redukcji GHG.

Warto zauwazy¢ ponadto, ze:

e ISWG-GHG 13 opracowata dokument roboczy MEPC 79/1/8 - Draft Report of the Working
Group on Reduction of GHG emissions from ships zawierajgcy w Zataczniku 1 wszystkie
propozycje zmiany strategii redukcji emisji gazéw cieplarnianych IMO.

e Postuzy on jako podstawa do dalszych dyskusji na przysztych spotkaniach i bedzie dalej
rozpatrywany na 14. i 15. posiedzeniu ISWG-GHG w 2023 r., a finalizacja i przyjecie nowe;j
strategii przewidywane jest na MEPC 80 w lipcu 2023 r.

o Kilka wnioskéw dotyczacych zmiany S$rodkéw krétkoterminowych (EEXI i Cll), w tym
propozycje przyjecia nowych wspdtczynnikéw korygujacych, zostato odroczonych na MEPC 80.

e Oczekuje sie, ze koricowy raport z Analizy Cyklu Zycia Paliw zostanie przedtozony MEPC 80
w lipcu 2023 r.
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MEPC 79

Grupa robocza podczas prac na sesji skupita sie na obszarach strategii, ktére nie zostaty
uwzglednione w ISWG-GHG 13. W wyniku dyskusji w grupie roboczej uzgodniono nastepujgce
punkty:
e Przed dalszym omawianiem wizji strategii dotyczacej emisji gazow cieplarnianych
konieczne jest dalsze rozwazenie i konwergencja poziomoéw ambicji.
e Wizja powinna by¢ prosta i aspiracyjna podczas dalszego omawiania zmienionej strategii
dotyczacej emisji gazéw cieplarnianych.
e Proponowane teksty zostang zaktualizowane pod wzgledem redakcyjnym, aby wyraznie
wymienic¢ wszystkie mozliwe $rodki kandydujgce w celu utatwienia przysztej decyzji.
e Zmieniona strategia powinna podlega¢ okresowemu przegladowi; Jednakze okres
przegladu zostanie ustalony na przysztej sesji.
e Do zmienionej strategii mozna by wigczy¢ strukture dziatan nastepczych i zwigzanych
z nimi celéw posrednich; Szczegdtowa tresc tej nowej struktury zostanie jednak omdéwiona
na przysztej sesji.
Proponowane zmiany w strategii beda nadal opracowywane przez ISWG-GHG 14 i 15
do rozpatrzenia na MEPC 80 i uwzglednienia wszelkich przysztych propozycji.

Kandydujgce srodki krétko-, Srednio- i dtugoterminowe

Zakonczenie prac z wnioskéw wynikajgcych z  kompleksowej oceny skutkdw dziatania
krétkoterminowego oraz przegladu procedury oceny wptywu proponowanych srodkéw na panstwa
(okélnik MEPC.1/885)

MEPC 79 skompletowat wnioski z prac, wraz z zaleceniami ISWG-GHG, zgodnie z ktérymi przyszte
oceny wpltywu dotyczace przyjecia srodkdw srednio- i dtugoterminowych poczawszy od 2023 r.
uzupetnia procedury pod wzgledem kolejnosci, okres i definicja wykonania zadania.
Sekwencjonowanie bedzie pracg jakosciowg, a nastepnie pracg ilosciowg, w okresie okoto
6 miesiecy z rGwnym czasem zarezerwowanym na oba zestawy pracy.

ISWG-GHG 13 — Proponowane $rodki krotkoterminowe

Rozwazono nastepujgcy zakres propozycji:

— Projekt poprawek do zatacznika VI do konwencji MARPOL dotyczacy systemu limitéw emisji
i handlu, ktéry wymagatby wiaczenia statkbw o pojemnosci = 400 GT do systemu
sprawozdawczosci IMO w zakresie raportowania zuzycia paliwa olejowego (Fuel Oil
Consumption Reporting System) od 2027 r. i ograniczytby catkowitg Liczbe Jednostek Emisji
ze statkow, ktére mogg by¢ udostepniane kazdego roku, przez 5 etapow w latach
2027-2050. Obejmowatoby to ustanowienie Morskiego Organu Handlu Emisjami.

— Kolejny srodek regulacyjny zapewniajacy standard dotyczacy paliw cieplarnianych w celu
zachecenia armatoréw do korzystania z paliw alternatywnych wczesniej niz w przypadku
ceny emisji dwutlenku wegla. Stanowitoby to wymodg S$redniorocznej emisji gazéw
cieplarnianych na MJ energii paliwowej na statkach.

— Standard dotyczacy paliw cieplarnianych powinien zosta¢ uzupetniony srodkiem rynkowym
Market Based Measure (MBM), aby zapewni¢ zachete ekonomiczng do dekarbonizacji
i zapewni¢ dochody wspierajgce kraje mate i wyspiarskie (LDCs i SIDS) w sprawiedliwej
transformaciji.

— Przemyst zeglugowy nie powinien by¢ nadmiernie obcigzony, a emisje na wczesniejszych
etapach tancucha dostaw nie powinny by¢ przenoszone na statki, tak aby zréznicowane
obowigzki i zasada odpowiednich zdolnosci zostaty w petni zintegrowane w ramach
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zmienionej strategii, wszelki pobdr dochodéw powinien by¢ wykorzystywany w sektorze
zeglugi morskiej oraz ze nalezy unikac i tagodzi¢ jego wptyw na kraje rozwijajace sie.

— Udoskonalony wniosek w sprawie bezemisyjnego systemu zachet dla zeglugi (ZESIS)
(mechanizm Feebate), ktory miatby zastosowanie do statkow o pojemnosci 5000 GT
i wiekszej w podrdzach miedzynarodowych i zachecatby podmioty traktowane jako first
movers, wykorzystujgc dochody uzyskane z wktadéw w zakresie emisji gazéw cieplarnianych
do nagradzania armatoréw stosujgcych paliwa bezemisyjne. Mechanizm nagrdd zostatby
zakonczony do 2040 r., a statki zbudowane weczesniej, ktére wykorzystujg paliwa
alternatywne, otrzymatyby wieksze nagrody.

— Zryczattowany wktad ze statkéw w ramach funduszu i nagrody.

— Opfata weglowa, ktdra ma zostaé wprowadzona w 2025 r., w oparciu o emisje ekwiwalentu
CO2 na wszystkich etapach tancucha zycia, zgodnie z projektem wytycznych dotyczacych
intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych w catym cyklu zycia paliw zeglugowych
(wytyczne LCA). Optata zostataby zdefiniowana na podstawie danych zebranych w ramach
IMO DCS, z piecioma rocznymi przeglagdami i podwyzkami optat w celu wyeliminowania luki
cenowej miedzy paliwami kopalnymi a paliwami o niskiej lub zerowej emisji.

— Utworzenie Miedzynarodowej Rady Badan i Rozwoju Morskiego oraz Funduszu Badan
Morskich IMO.

Chociaz na tym etapie nie podjeto zadnych decyzji, osiggnieto pewng zgode co do tego, ze koszyk
srodkéw powinien obejmowac zardwno elementy techniczne, jak i ekonomiczne. Panuje coraz
wieksza zgoda co do tego, ze przed sfinalizowaniem porozumienia nalezy rozwazyé wptyw
na panstwa oraz, ze potrzeby krajéw rozwijajgcych sie, w szczegdlnosci panstw wyspiarskich (SIDS)
i krajow najstabiej rozwinietych (LDC), nalezy uznac za cze$é¢ sprawiedliwej i sprawiedliwej
transformacji. Oczekuje sie, ze prace te beda kontynuowane az do MEPC 80.

MEPC 79 - Proponowane $rodki krétkoterminowe
Przedtozono szereg dokumentdw na temat wdrazania krétkoterminowych srodkéw redukcji emisji
gazéw cieplarnianych (EEXI i Cll) i ich przegladu, zgodnie z MARPOL VI. Dyskusja nad dokumentami
zostata odroczona do rozpatrzenia przez techniczng grupe roboczg ds. zanieczyszczenia powietrza
i efektywnosci energetycznej, ktéra ma zostaé ustanowiona na MEPC 80 w lipcu 2023 r. Tematy
poruszane w tych dokumentach obejmuja:
e Propozycje wspodtczynnikow korekcyjnych i opcji ,zgodnosci floty" dla zbiornikowcdédw LNG z
napedem parowym;
e Dalsze uzasadnienie wspotczynnikdw korekcyjnych dla krétkich rejséw i czasu oczekiwania w
porcie;
e Whniosek w sprawie wigczenia tadunkow chtodniczych pod poktadem do wspdtczynnika
korygujacego FCelectrical;
e Whniosek dotyczacy zmiany wytycznych G2 Cll (MEPC.353(78)) w celu ustanowienia
masowcow samowytadowczych jako oddzielnej kategorii statkdw z wtasng linig odniesienia.
e Informacje na temat alternatywnej metryki Cll dla statkdw wycieczkowych, ktéra ma zostac
przedtozona MEPC 80;
e Informacje na temat alternatywnej metryki Cll dla statkow wycieczkowych, ktéra ma zostac
przedtozona MEPC 80;
e Informacje na temat aktualnego stanu technologii i rozwoju technologii napedu
wiatrowego;
e Informacje na temat wplywu zamdwien czarterujgcych, przebytej odlegtosci i czasu
oczekiwania na ClI, z ktorymi borykajg sie wtasciciele/zarzagdcy masowcow, oraz potrzeby
wprowadzenia wspotczynnikdw korygujgcych lub innych korekt podrézy;
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e Informacje na temat niedawno ukoniczonego Praktycznego przewodnika wyboru
technologii efektywnosci energetycznej dla statkéw, opracowanego przez Global Industry
Alliance to Support Low Carbon Shipping (Low Carbon GIA), w ramach projektu IMO-
Norway GreenVoyage2050;

e Informacje na temat raportu Analiza wptywu biofoulingu na odpornosc¢ hydrodynamiczng
i efektywnos¢ energetyczng statkdw, zleconego przez Global Industry Alliance (GIA),
utworzonego w ramach projektu GEF- UNDP-IMO GloFouling Partnerships.

Komitet MEPC odnotowat dyskusje w IlI 8 na temat procedur kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu (PSC) zwigzanych z krétkoterminowymi srodkami redukcji intensywnosci emisji dwutlenku
wegla. W pkt 11l 8 stwierdzono, ze brak jest poparcia dla uznania braku wdrozenia czesci lll SEEMP lub
planu dziatan naprawczych za defekt podlegajacy zatrzymaniu.

ISWG-GHG 13 — Kandyduijace Srodki $rednioterminowe

ISWG-GHG 13 uwzglednit zakres srodkéw sredniookresowych przedtozonych na MEPC 79 i ISWG-GHG
13. Zauwazono, ze istnieje konwergencja w zakresie koszyka srodkdéw, zwiekszone wsparcie
dla potaczenia elementu technicznego i elementu ekonomicznego w koszyku s$rodkéw oraz
podkreslono, ze nalezy oceni¢ wptyw na panstwa, w szczegdlnosci mate rozwijajgce sie panstwa
wyspiarskie (SIDS) i kraje najstabiej rozwiniete (LDC).

MEPC 79 — Proponowane $rodki Srednioterminowe

MEPC odnotowat wynik ISWG-GHG 13 i zgodzit sie, ze decyzje o tym ktére propozycje bedg dalej
rozpatrywane, zostang oméwione na przysztej 80 sesji.

Wytyczne dotyczace intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych w cyklu zycia paliw zeglugowych
i biopaliw

ISWG-GHG 13 — Rozpatrzenie sprawozdania okresowego Grupy Korespondencyjnej ds. Analizy Gazéw
Cieplarnianych w Cyklu Zycia Paliwa Zeglugowego

Grupa rozwazyta kwestie zwigzane z wykorzystaniem biopaliw, w tym proponowang potrzebe
wspotczynnika konwersji dla ich wykorzystania w oparciu o ocene cyklu zycia i miedzynarodowy system
akredytacji. Raport korncowy ma zosta¢ ukoriczony na MEPC 80 w lipcu 2023 r. Grupa zgodzita sie
zaprosi¢ zainteresowane strony do opracowania projektu rezolucji w sprawie wykorzystania
zrownowazonych biopaliw w zegludze.

MEPC 79 - Sprawozdanie okresowe Grupy Korespondencyinej ds. Analizy Emisji Gazéw Cieplarnianych
w Cyklu Zycia Paliwa Zeglugowego

MEPC odnotowato postepy poczynione w opracowywaniu projektu wytycznych dotyczacych analizy
cyklu zycia (LCA) i rozwazyto postepy poczynione w zakresie wstepnej listy Sciezek paliwowych, ktére
nalezy uwzgledni¢ w projekcie wytycznych, tak aby lista mogta zostac sfinalizowana w koricowych
rundach korespondencji.

Oczekuje sie, ze raport koricowy zostanie przedtozony MEPC 80 w lipcu 2023 r.

ISWG-GHG 13 - Wniosek w sprawie systemu akredytacji biopaliw i wniosek dotyczacy wspdtczynnika
emisji biopaliw

Powyzsze propozycje zostaty rozpatrzone przez ISWG-GHG i zainteresowane strony zostaty zaproszone
do skontaktowania sie z wnioskodawcg w celu opracowania projektu rezolucji w sprawie
wykorzystania zréwnowazonych biopaliw w zegludze na MEPC 80.

Dziatania w zakresie ,zielonych tras zeglugi” majace na celu ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych ze statkow

Proponowane zmiany w dokumentach MEPC.323(74) i MEPC.323(75) zachecajg panstwa cztonkowskie
do ,dziatan w zakresie zielonych tras zeglugi" lub "zielonych korytarzy", zachecajg do ich stosowania
oraz zachecajg do produkcji paliw odnawialnych dla zeglugi w krajowych planach dziatania na rzecz
rozwigzania problemu emisji gazow cieplarnianych ze statkdw.
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Przyjeto poprawki w celu zmiany rezolucji MEPC.323(74) w sprawie Zaproszenia Paristw Cztonkowskich
do zachecania do dobrowolnej wspotpracy miedzy sektorem portu i zeglugi w celu przyczynienia
sie do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych ze statkdw oraz MEPC.323(75) w sprawie Zachecania
parnistw cztonkowskich do opracowywania i przedktadania dobrowolnych Krajowych Plandw Dziatania
(KPD) w celu rozwigzania problemu emisji gazow cieplarnianych ze statkdw. Zmiany zostang
opublikowane w ramach nowych rezolucji uchylajgcych MEPC.323(74) i MEPC.323(75). MEPC.366(79):
e MEPC.366(79) Zaproszenie Panstw Cztonkowskich do zachecania do dobrowolnej wspdtpracy
miedzy sektorem portu i Zeglugi w celu przyczynienia sie do zmniejszenia emisji gazow
cieplarnianych ze statkow
e MEPC.367(79) Zachecanie panstw cztonkowskich do opracowywania i przedktadania
dobrowolnych Krajowych Planéw Dziatania (KPD) w celu rozwigzania problemu emisji gazow
cieplarnianych ze statkow.

Wychwytywanie dwutlenku wegla na statkach
MEPC odroczyt dyskusje na temat szeregu propozycji dotyczacych wykorzystania technologii
wychwytywania dwutlenku wegla do MEPC 80 (lipiec 2023 r.).

PUNKT 8 PORZADKU OBRAD, DZIAtANIA NASTEPCZE WYNIKAJACE Z PLANU DZIAtANIA NA RZECZ
ROZWIAZANIA PROBLEMU MORSKICH ODPADOW Z TWORZYW SZTUCZNYCH ZE STATKOW

Plan dziatania na rzecz rozwigzania problemu morskich odpadéw z tworzyw sztucznych
pochodzacych ze statkéow
e Odpady z tworzyw sztucznych w oceanach uznaje sie za powazny problem srodowiskowy.
Przyczyniajg sie do tego zaréwno zrddta lgdowe, jak i morskie. W ostatnim dziesiecioleciu
wzrosta wiedza na temat pozioméw, Zrddet, Sciezek i negatywnych skutkow odpadéw
morskich i mikrodrobin plastiku w oceanach na Swiecie, podobnie jak srodki majgce na celu
zmniejszenie ich wptywu. Jednak wktad w globalne obcigzenie oceanami z tworzyw
sztucznych odpadami z tworzyw sztucznych jest stabo poznany.
Komitet MEPC rozwazyt zalecenia z przegladu zakresu uprawnied do badania IMO dotyczacego
morskich odpaddw z tworzyw sztucznych ze statkdw, biorgc pod uwage sprawozdanie zewnetrznego
konsultanta. Uzgodniono, ze:

— Komitetowi nalezy przedtozy¢ propozycje dotyczace sposobdéw dalszych postepow i okreslenia
priorytetowych obszaréw prac w celu zlikwidowania luk w danych, w oparciu o juz istniejgce
programy krajowe i wyciggajgc z nich wnioski.

— Sekretariat bedzie wspotpracowat z innymi zainteresowanymi stronami w celu rozwazenia,
w jaki sposdb wspdtpraca z projektem partnerstwa GlolLitter oraz ustanowionymi
partnerstwami krajowymi i branzowymi, zarédwno w tym projekcie, jak i poza nim, mogtaby
przyczyni¢ sie do wypetnienia zakresu wymagan i obowigzkéw badania IMO dotyczacego
morskich odpaddéw z tworzyw sztucznych ze statkdw.

— Zakres zadan Planu Dziatania zostatby poddany przeglagdowi i zaktualizowany w celu
uwzglednienia przyjecia stopniowego podejscia i realizacji mniejszych podprojektéw, ktore
dotyczg okreslonych grup danych (np. wedtug regionu, branzy, rodzaju statku lub rodzaju
odpaddw) w celu stworzenia globalnego zbioru danych do oceny morskich odpadéw z tworzyw
sztucznych ze statkow.

PUNKT 9 PORZADKU OBRAD, SPRAWOZDANIA INNYCH PODKOMITETOW

Komitet MEPC podjat nastepujace dziatania w zwigzku z odpowiednimi sprawozdaniami nastepujacych
podkomitetéw IMO:

Raport HTW 8
MEPC zatwierdzit projekt zmian do Wytycznych dotyczgcych opracowywania, przegladu i walidacji
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kurséw modelowych (MSC-MEPC.2/Circ.15/Rev.1), dostarczajgc nowe zatgczniki 4 i 5 dotyczace
odpowiednio , Taksonomii czasownikdw dziatania dla kurséw modelowych" i ,Wytycznych dotyczacych
efektdow  uczenia sie"  zatwierdzone przez MSC 106. Zaktualizowane  wytyczne
(MSC-MEPC.2/Circ.15/Rev.2) bedg dostepne do natychmiastowego wykorzystania po zakorczeniu
spotkania.

Raport SSE 8

MEPC przyjeta rezolucje MEPC.368(79) w sprawie zmian w specyfikacji normy z 2014 roku dla spalarek
okretowych (rezolucja MEPC.244(66)).

Usuniecie wymagan ochrony przeciwpozarowej ze specyfikacji, zapewnia jasno$é, ze wymagania
SOLAS w zakresie ochrony przeciwpozarowej muszg byc¢ spetnione.

Dotyczy to spalarek okretowych o mocy do 4 000 kW na statkach, do ktérych stosuje sie konwencje
SOLAS. Wejscie w zycie: do natychmiastowego stosowania po zakoriczeniu MEPC 79.

Raport 111 8
Komitet MEPC ogdlnie zatwierdzit raport Il 8.
W nastepstwie sprawozdania Il 8, MEPC:

e zwrdcit sie do Sekretariatu o dokonanie przegladu petnej funkcjonalnosci i interoperacyjnosci
modutu portowego urzgdzenia do odbioru odpaddéw (PRF) w GISIS w celu zbadania zasobow
wymaganych do opracowania i wdrozenia mechanizmu przekazywania danych.

e Popart wniosek, ze zgodnie z Konwencjg AFS nie ma wymogu certyfikacji typu jako wstepnej
kwalifikacji dla farb przeciwporostowych dla wydania Miedzynarodowego Swiadectwa
Systemu Przeciwporostowego, chociaz administracja powinna decydowaé czy potrzeba
wiecej niz to, co jest wymagane na mocy postanowier Konwencji.

e Potwierdzit wniosek, ze nie s3 wymagane zadne dalsze dziatania w zakresie ,Opracowania
wytycznych dotyczacych ocen i zastosowan badan zdalnych, audytéw Kodeksu ISM
i weryfikacji Kodeksu ISPS", w szczegdlnosci ram wynikéw, mapy drogowej i metodologii oraz
dalszych dziatan.

Po zatwierdzeniu na MSC 106, MEPC:

e zatwierdzit zalecenie Ill, ze przeglad majacy na celu zidentyfikowanie wszelkich istniejgcych
luk miedzy Wytycznymi Dotyczacymi Przegladow w ramach HSSC, a obowigzkowymi
wymogami, w celu usuniecia tych pozycji, ktore nie sg bezposrednio zwigzane z wymogami
w instrumentach obowigzkowych, nie powinien uniemozliwia¢ zatwierdzenia i przyjecia
zaktualizowanych wytycznych dotyczacych przeglagdéw w ramach HSSC, jak zwykle, biorac
pod uwage, ze przeprowadzenie przeglagdu moze zajgé troche czasu.

e Potwierdzit uzgodniong metodologie, ze Il powinna koordynowac przeglad, tak aby
w kazdym przypadku, gdy przyjmowana jest zmiana instrumentu ustawowego, ktdra pociaga
za sobg wynikajace z tego zmiany Wytycznych Dotyczacych Przeglagddw, projekt zmian
do wytycznych dotyczgcych przeglagdéw powinien zostaé¢ opracowany przez lll w ramach jego
statego punktu ,Zaktualizowane wytyczne dotyczace przegladow w ramach
zharmonizowanego systemu przegladdéw i certyfikacji (HSSC)" przed wejsciem w zycie zmian.

e Uzgodniono zasade, ze projekty zmian do wytycznych dotyczacych przeglagdéw powinny
wywodzi¢ sie z obowigzkowych wymogdéw i by¢ z nimi powigzane, co jednak nie powinno
oznaczaé, ze przy opisywaniu sposobu przegladu, pozycje dodatkowe i skuteczne srodki
wykonawcze bezposrednio zwigzane z obowigzkowymi wymogami sg wytgczone z zakresu
Wytycznych Dotyczacych Przeglagdéw na mocy HSSC.

e Upowazniono Il do sktadania sprawozdan z wynikdow prac w sprawach, w szczegdlnosci
zwigzanych z PSC; wytyczne dotyczace przeglagddw w ramach HSSC, w tym czes$¢ zawierajgca
przeglady zdalne; zmienione wytyczne w sprawie wdrazania Kodeksu ISM przez
administracje, dotyczgce zdalnych audytéw ISM; oraz niewyczerpujgcy wykaz obowigzkéw,
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ktore wymagatyby przyjecia projektéw rezolucji Zgromadzenia, bezposrednio na 33
posiedzenie Zgromadzenia IMO A 33.

Raport CCC 8

MEPC zatwierdzit:

e Zaktualizowany dwuletni raport o stanie Podkomitetu CCC na lata 2022-2023, odnotowujac,
Ze zgodnie z ustaleniami MSC 106 Temat 2.3 moze zostac rozszerzony i ze tytut moze zostac
zmieniony na ,Zmiany do Kodeksu IGF i opracowanie wytycznych dla paliw alternatywnych
i powigzanych technologii", w celu uwzglednienia paliw alternatywnych, ktére nie s3 uwazane
za posiadajgce niskg temperature zaptonu.

e Zaktualizowany plan prac dotyczacy opracowania kodeksu IGF i przepiséw bezpieczenstwa
dotyczgcych paliw alternatywnych.

e Zaproponowany wstepny porzadek obrad CCC9.

PUNKT 10 PORZADKU OBRAD, IDENTYFIKACJA | OCHRONA OBSZAROW SPECJALNYCH, OBSZAROW
KONTROLI EMISJI ECA | OBSZAROW SZCZEGOLNIE WRAZLIWYCH PSSA

Morze Srédziemne uznaje sie za obszar o znacznej wartosci ekologicznej, spoteczno-gospodarczej
i naukowej. Dziatalno$¢ morska zaréwno handlowa, jak i rekreacyjna jest znaczaca, a ponad 30 000
statkdéw rocznie zegluje po tym obszarze, co stanowi 7% Swiatowej dziaftalnosci zeglugowe;j.
Miedzynarodowy ruch morski zostat zidentyfikowany jako zagrozenie dla ochrony waleni,
w szczegdlnosci pod wzgledem przypadkowej Smiertelnosci i powaznych obrazen duzych waleni, takich
jak ptetwal i kaszalot, wraz z zagrozeniami chemicznymi i akustycznymi.

Uzgodniono, ze obszar pétnocno-zachodniej czesci Morza Srédziemnego zostanie wyznaczony jako
obszar szczegdlnie wrazliwy (PSSA). Obejmie to dwa obszary juz wyznaczone jako specjalne obszary
chronione rejonu Morza Srédziemnego (SPAM) na mocy konwengji barceloriskiej i Srédziemnomorskiego
planu dziatania ONZ.

Podkomitet NCSR zostanie poinformowany i poproszony o zajecie sie odpowiednimi powigzanymi
srodkami ochronnymi dla tego obszaru. Obszar ten zostanie wyznaczony jako PSSA na przysztej 80 sesji
MEPC po zatwierdzeniu powigzanych srodkéw ochronnych.

PUNKT 12 PORZADKU OBRAD, PROGRAM PRAC KOMITETU | ORGANOW POMOCNICZYCH
Zagrozenia srodowiskowe wynikajace z transportu substancji parafinopodobnych

Whiosek dotyczacy nowych wynikéw w celu zmiany zatgcznika Il do konwencji MARPOL w celu poprawy
skutecznosci demontazu zbiornikdw tadunkowych, operacji mycia zbiornikdw i procedur mycia
wstepnego produktéw o wysokiej temperaturze topnienia i/lub lepkosci.

Na niektdrych obszarach geograficznych prawidto 13.7.1.4 zatgcznika Il do konwencji MARPOL wymaga
wstepnego mycia substancji zaliczonych do kategorii zanieczyszczenia Y, ktére sg trwatymi (zgodnie z
definicjg w prawidle 1.23 zatgcznika Il do konwencji MARPOL) o lepkosci réwnej lub wiekszej niz 50 mPas
w temperaturze 20°C i/lub o temperaturze topnienia =0°C.

Substancje te sg identyfikowane za pomocg specjalnego wymogu "16.2.7" w kolumnie "0" rozdziatu 17
zmienionego kodeksu IBC (wydanie 2020).

Zatacznik Il do konwencji MARPOL, w dodatku VI sekcji C stanowi, ze do celéw procedur mycia wstepnego
trwate substancje, do ktdrych stosuje sie prawidto 13.7.1.4 zatacznika Il do konwencji MARPOL, traktuje
sie jako substancje krzepnace lub o wysokiej lepkosci. Wiekszo$¢ substancji parafinopodobnych
w kategorii zanieczyszczen Y podlega nowym wymaganiom dotyczagcym zrzutéw z zatgcznika |l
do konwencji MARPOL zawartym w prawidle 13.7.1.4.
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Stwierdza sie, Ze substancje tego typu zostaty wyrzucone na plaze na catym swiecie.

Uzgodniono, ze PPR powinien rozwazy¢ ulepszone usuwanie izolacji zbiornika tadunkowego, operacje
mycia zbiornikdéw i procedury mycia wstepnego dla produktow o wysokiej temperaturze topnienia i/lub
wysokiej lepkosci. Oczekuje sie, ze zajmie to dwie sesje PPR.

Whiosek dotyczacy nowego tematu prac PPR w celu zmiany Zmienionych wytycznych i specyfikacji
dotyczacych urzadzen zapobiegajacych zanieczyszczeniom w zezach przedziatéow maszynowych
statkow (rezolucja MEPC.107(49))

Stwierdzono, ze alarm zezowy 15 ppm nie daje ostrzezenia, gdy rura prébkowania oczyszczonej wody
zezowej jest zablokowana lub reczny zawér odcinajacy zostat przypadkowo lub celowo uruchomiony,
w wyniku czego do badania nie wchodzi prébka wody. Zablokowany przewdd prébki nie ma jednak
wptywu na dziatanie separatora zezowego i jego zatrzymanie. Taka sytuacja, gdyby miata miejsce,
mogtaby spowodowaé wyciek niezbadanej zaolejonej wody za burte. Obecnie nie ma szczegdlnych
wymagan w Zmienionych wytycznych i specyfikacji dotyczacych urzadzen zapobiegajgcych
zanieczyszczeniom w zezach przedziatdw maszynowych statkdw (rezolucja MEPC.107(49)) dla kazdej
sytuacji, w ktorej alarm zezowy 15 ppm utracit probke wody. Zwieksza to ryzyko zanieczyszczenia
Srodowiska morskiego.

Uzgodniono nowe zadanie dla PPR: Zmiany do w/w wytycznych i specyfikacji dla urzadzen
zapobiegajacych zanieczyszczeniom dla zez przestrzeni maszynowej statkdow (rezolucja MEPC.107(49)
powinny by¢ jak najszybciej wtgczone do dwuletniego porzadku obrad PPR.

Oczekuje sie, ze wniosek zajmie dwie sesje PPR.

PUNKT 13 PORZADKU OBRAD, WYBOR PRZEWODNICZACEGO | WICEPRZEWODNICZACEGO MEPC
NA 2023 ROK

W czasie obrad MEPC 79 dokonano wyboru Przewodniczgcego MEPC, ktdrym zostat Pan Harry Conway
z Liberii oraz wiceprzewodniczgcego, ktorym zostat Pan Hangiang Tan z Singapuru.

PUNKT 14 PORZADKU OBRAD, SPRAWY ROZNE

Whiosek dotyczacy zmiany prawidta 43A zatacznika | do konwencji MARPOL w sprawie specjalnych
wymogow dotyczacych stosowania i przewozu olejow jako paliw w wodach arktycznych

Propozycja zmiany prawidta 43A i zwiekszenia jego skutecznosci w ochronie Arktyki przed HFO,
przegladu i usuniecia przepisdéw umozliwiajagcych odstepstwa od specjalnych wymogdéw dotyczgcych
stosowania i przewozu olejéw jako paliw w wodach arktycznych nie zostata poparta przez MEPC.

Konwencja z Hong Kongu — Recykling statkow

MEPC zauwazyt, ze Konwencje ratyfikowato lub przystgpito do niej 19 panstw, ktdrych potgczone
floty handlowe stanowig 29,32% swiatowej zeglugi handlowej, a faczna maksymalna roczna
wielkos¢ recyklingu statkéw stanowi tonaz brutto 13 971 726. Wymogi dotyczace wejscia w zycie
nie zostaty jeszcze spetnione.

Bezpieczenstwo FSO

MEPC odnotowat raport o stanie na temat ograniczania ryzyka wycieku ropy z ptywajacej jednostki
magazynowania i roztadunku (FSO) SAFERAL, ktéra jest zacumowana u wybrzezy Jemenu.
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WYKAZ REZOLUCJI | OKOLNIKOW PRZYJETYCH NA MEPC 79

WYKAZ REZOLUCIJI

Amendments to MARPOL Annexes |, Il and IV concerning
RESOLUTION . . _ . .

regional reception facilities within Arctic waters and Form
MEPC.359(79) oo

of IOPP Certificate and supplements

Amendments to MARPOL Annex V concerning regional
RESOLUTION reception facilities within Arctic waters and Garbage Record
MEPC.360(79)

Book

Amendments to MARPOL Annex VI concerning Mediterranean
RESOLUTION

MEPC.361(79)

Sea Emission Control Area for Sulphur Oxides and Particulate
Matter

RESOLUTION
MEPC.362(79)

Amendments to MARPOL Annex VI concerning regional
reception facilities within Arctic waters, information to be
included in the Bunker Delivery Note (BDN) and information
to be submitted to the IMO Ship Fuel Oil Consumption
Database

MEPC.365(79)

RESOLUTION Amendments to the 2012 Guidelines for the Development
MEPC.363(79) of a Regional Reception Facilities Plan (Resolution MEPC.221(63))
RESOLUTION 2022 Guidelines on the Method of Calculation of the Attained
MEPC.364(79) Energy Efficiency Design Index (EEDI) for New Ships
RESOLUTION 2022 Guidelines on the Survey and Certification of the

Energy Efficiency Design Index (EEDI)

RESOLUTION
MEPC.366(79)

Invitation to Member States to Encourage Voluntary
Cooperation between the Port and Shipping Sectors to
Contribute to Reducing GHG Emissions from Ships

WYKAZ OKOLNIKOW

BWM.2/Circ.66/Rev.4

Unified Interpretations to the BWM Convention

MEPC.1/Circ.795/Rev.7

Unified Interpretations to MARPOL Annex VI

MEPC.1/Circ.885/Rev.1

Revised Procedure for Assessing Impacts on States
of Candidate Measures

MEPC.2/Circ.15/Rev.2

MSC- Organization and Method of Work of the MSC and MEPC
MEPC.1/Circ.5/Rev.4 and their Subsidiary Bodies
MSC- Guidelines for the Development, Review and Validation

of Model Courses

Raport kornncowy z 79 Sesji MEPC

Zatacznik do Raportu koncowego z 79 Sesji MEPC
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