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= OUR COMMITMENT GOES ON

Ponizszy tekst pochodzi z Listu okdlnego IMO nr 4677 z dnia 10 stycznia 2023 r. skierowanego do Cztonkéw IMO
oraz innych Rzaddw, a takie do ONZ i jej wyspecjalizowanych agencji, organizacji miedzynarodowych oraz
organizacji pozarzagdowych o statusie doradczym.

Tegorocznym tematem Swiatowego Dnia Morza jest:

,»50 lat Konwencji MARPOL — nasze zaangazowanie trwa”
WPROWADZENIE

Wyciek ropy ze zbiornikowca Torrey Canyon w 1967 r., najwieksza katastrofa wycieku ropy w tamtych czasach,
byt jednym z kamieni milowych, ktére doprowadzity do opracowania Konwencji MARPOL. Na tle wzrastajgcej
od lat 70. XX wieku globalnej swiadomosci koniecznosci ochrony srodowiska morskiego przed wszelkimi
zrédtami zanieczyszczen, odpowiednio w 1973 i 1978 r. przyjeto Konwencje MARPOL i Protokét MARPOL
z 1978 r. Ten potgczony instrument prawny wszedt w zycie 2 pazdziernika 1983 r. W 1997 r., wraz z wieksza
Swiadomoscig problemoéw zwigzanych z zanieczyszczeniem powietrza i grozbg globalnego ocieplenia, MARPOL
zostat dalej rozszerzony o Protokdt dotyczgcy zapobiegania zanieczyszczaniu powietrza przez statki (Zatacznik
VI), ktéry wszedt w zycie 19 maja 2005 r.

Konwencja MARPOL, dzieki licznym modyfikacjom i udoskonaleniom na przestrzeni lat, pozostaje integralng
czescig misji IMO jako wyspecjalizowanej agencji ONZ, ktérej celem jest promowanie bezpiecznej, przyjaznej
dla Srodowiska, wydajnej i zréwnowazonej zeglugi poprzez zapewnienie kompleksowych ram ochrony
Srodowiska morskiego.

MARPOL obejmuje wszystkie formy zanieczyszczenia morza przez zegluge, w tym zanieczyszczenia olejami,
szkodliwymi substancjami ptynnymi luzem, szkodliwymi substancjami w postaci opakowan, S$ciekami
i odpadami ze statkow, a takze obejmuje zanieczyszczenie powietrza przez statki i poprawe efektywnosci
energetyczne;j.

Pozwala rowniez na ustanowienie obszaréw specjalnych z jeszcze bardziej rygorystycznymi kontrolami zrzutéw
operacyjnych.
MARPOL ewoluowat przez lata; niektdre najwazniejsze wydarzenia obejmuja:

e wycofanie zbiornikowcow jednokadtubowych w 1992 r,,
e ustanowienie kilku obszarow specjalnych, w tym obszaru specjalnego Antarktydy,

e wprowadzenie obowigzkowego systemu audytu panstw cztonkowskich IMO (IMSAS) we wszystkich
Zatgcznikach do Konwencji MARPOL,

e wprowadzenie globalnego limitu emisji siarki IMO 2020 .,

e przyjecie srodkéw technicznych i eksploatacyjnych w celu zwiekszenia efektywnosci energetycznej
statkdw.
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Dodatkowo, przyjecie w 2018 roku Wstepnej Strategii IMO w zakresie gazoéw cieplarnianych (GHG),
w celu jak najszybszej dekarbonizacji sektora przed koricem obecnego stulecia, wyznaczyto ramy polityki
dla rozwoju i przyjecia dalszych dziatan w ramach Konwencji MARPOL dla zwiekszenia efektywnosci
energetycznej statkdw i redukcji emisji gazéw cieplarnianych ze statkow.

Temat ,,50 lat Konwencji MARPOL — nasze zaangazowanie trwa” wpisuje sie w promowanie dialogu na temat
dalszej poprawy zréwnowazonego uzytkowania i ochrony naszej planety i oceanéw zgodnie z Agendg ONZ
na rzecz zrbwnowazonego rozwoju.

Cele Zrownowazonego Rozwoju (SDG) obejmuja: przystepng cenowo i czystg energie; przemyst, innowacje
i infrastrukture; dziatania w dziedzinie klimatu i zréwnowazone wykorzystanie oceandw, morz i zasobéw
morskich; oraz znaczenie partnerstwa i wdrazania dla osiggniecia tych celdw.

Zalacznik | do Konwencji MARPOL — Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu olejami

Zbiornikowce przewoza kazdego roku drogg morska okoto 2900 milionéw ton ropy naftowej i produktéw
ropopochodnych na catym swiecie. Zatacznik | do Konwencji MARPOL, ktéry wszedt w zycie 2 paZdziernika
1983 r.,, pomégt zapewnié¢ bezpieczng budowe i eksploatacje zbiornikowcdw oraz ich konstrukcje w celu
zmniejszenia ilosci rozlanej ropy w razie wypadku.

Zatgcznik | wprowadzit szereg radykalnych nowych koncepcji, takich jak wymdg wyposazenia nowych
zbiornikowcéw w oddzielne zbiorniki balastowe, aby unikng¢ koniecznosci przewozenia wody balastowej
w zbiornikach tadunkowych.

Poprawki do Zatgcznika |, ktére weszty w zycie w 1993 r, wprowadzity nowy rozdziat, naktadajgc
na zbiornikowce i inne statki wymag posiadania na statku okretowego planu zapobiegania rozlewom olejowym
(SOPEP), okreslajgcego procedure, ktérej nalezy przestrzegac przy zgtaszaniu incydentu zanieczyszczenia
olejami.

Dalsze poprawki do Zatgcznika | natozyty na nowe zbiornikowce obowigzek posiadania kadtubdéw o podwdjnym
poszyciu i wprowadzity harmonogram stopniowego wyposazania istniejgcych zbiornikowcéw w podwdjne
kadtuby.

W 1994 MEPC przyjat poprawki do Zatgcznika I, umozliwiajgce inspekcje statkdw w portach stron Konwencji
oraz wypetnianie przez zatoge istotnych procedur zwigzanych z ochrong srodowiska morskiego.

Te i inne poprawki, wraz z kolejnymi nowelizacjami, spowodowaty, ze przepisy zawarte w Zatgczniku |
do Konwencji MARPOL, wraz z innymi przepisami dotyczacymi bezpieczeristwa, takimi jak wprowadzenie
obowigzkowych systemdw rozgraniczenia ruchu i miedzynarodowych standardéw szkolenia marynarzy,
przyczynity sie do ciggtego spadku zanieczyszczenia olejami w ciggu ostatnich 50 lat.

Statystyki wskazujg na 90-cio procentowy spadek liczby duzych wyciekdw ropy i stukrotne zmniejszenie ilosci
rozlanej ropy od czasu wejscia w zycie Zatgcznika | do Konwencji MARPOL. Pokazuje to rzeczywiste, namacalne
korzysci wspotpracy rzadu i przemystu w celu zmniejszenia wyciekdw ropy na przestrzeni dziesiecioleci.

Zanieczyszczenia eksploatacyjne, zwigzane z m.in. rutynowym czyszczeniem zbiornikdw, zostaty réwniez
wyeliminowane. Poprawki do Zatgcznika | wprowadzity bowiem wiele innowacji takich jak:

e dopuszczalne zrzuty wody zezowej oraz wody zaolejonej ze zbiornikéw przez separator wody
zaolejonej,

e systemy monitorowania i kontroli zrzutéw ropy naftowe;j.

Zatacznik 1l do Konwencji MARPOL — Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczeniom szkodliwymi substancjami
przewozonymi luzem

Zatgcznik 1l do Konwencji MARPOL, ktéry szczegdtowo okresla kryteria zrzutu i srodki kontroli zanieczyszczenia
szkodliwymi substancjami ciektymi przewozonymi luzem, wszedt w zycie 2 pazdziernika 1983 r.
Zatgcznik 1l wymaga, aby chemikaliowce zbudowane po 1 lipca 1986 r. byly zgodne z Miedzynarodowym
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kodeksem budowy i wyposazenia statkdw przewozgcych niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC), ktéry
okresla projekt i normy konstrukcyjne dla statkdw wykorzystywanych do transportu ptynnych chemikaliéow
luzem i identyfikuje sprzet, ktéry ma by¢ przewozony w celu zminimalizowania ryzyka dla statku, jego zatogi
i Srodowiska, z uwzglednieniem charakteru przewozonych produktdéw.

Kazdy z produktéw moze miec jedng lub wiecej niebezpiecznych witasciwosci, ktdre obejmujg tatwopalnos¢,
toksycznosé, dziatanie zrace i reaktywnosc.

Zrzut pozostatosci ,szkodliwej substancji ciektej” jest dozwolony tylko do urzadzen odbiorczych (tj. ich zrzut
do morza jest zabroniony), dopdki nie zostang spetnione pewne stezenia i warunki, ktére réznig sie w zaleznosci
od kategorii substancji. Co najwazniejsze, nie zezwala sie na zrzut pozostatosci zawierajgcych szkodliwe
substancje w promieniu 12 mil od najblizszego ladu.

W pazdzierniku 2004 r. IMO przyjeto zmienione przepisy Zatacznika Il do Konwencji MARPOL dotyczgce kontroli
zanieczyszczenia szkodliwymi substancjami ciektymi luzem. Do Zatacznika wtaczono czterostopniowy system
kategoryzacji substancji szkodliwych i ptynnych, ktéry wszedt w zycie 1 stycznia 2007 r.

Zatgcznik Il do Konwencji MARPOL jest stale aktualizowany, aby odzwierciedli¢ stale zmieniajacy sie wachlarz
chemikaliéw o réznych witasciwosciach i zagrozeniach oraz aby zapewnic, ze substancje te bedy przewozone
w bezpieczny sposob.

Zatacznik Il do Konwencji MARPOL — Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu substancjami szkodliwymi
przewozonymi droga morska w opakowaniach

Zatgcznik 111, ktory wszedt w zycie 1 lipca 1992 r., zawiera ogdélne wymagania dotyczace pakowania, znakowania,
etykietowania, dokumentowania, sztauowania i m.in. ograniczen iloSciowych w odniesieniu do substancji
szkodliwych przewozonych drogg morskg w opakowaniach.

Celem przepisdw zawartych w Zatgczniku Il byta identyfikacja substancji szkodliwych, tak aby je mozna byto
pakowac i sztauowac na statkach w sposéb minimalizujgcy przypadkowe zanieczyszczenie, a takze tatwiej
odzyska¢ poprzez stosowanie wyraznych oznaczen pozwalajacych odrdzni¢ je od innych mniej szkodliwych
tadunkow.

Dla celéw Zatfacznika 11l Konwencji MARPOL ,substancje szkodliwe” to substancje, ktére zostaty okreslone jako
zanieczyszczenia morskie w Miedzynarodowym morskim kodeksie towaréw niebezpiecznych (Kodeks IMDG)
lub ktdre spetniajg kryteria okreslone w Dodatku do Zatgcznika lIl.

Kodeks IMDG przeszedt wiele zmian, zaréwno pod wzgledem struktury, jak i tresci, aby nadazy¢ za stale
zmieniajgcymi sie potrzebami przemystu.

MARPOL Zatgcznik IV — Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu sciekami ze statkow

Zrzut nieoczyszczonych $ciekéw do morza moze stwarzaé zagrozenie dla zdrowia. Scieki moga réwniez
prowadzi¢ do zubozenia wéd w tlen i w sposdb oczywisty zanieczyszczaé krajobraz obszaréw przybrzeznych,
co stanowi powazny problem dla krajow z przemystem turystycznym.

Zatgcznik 1V do Konwencji MARPOL zawiera zbidr przepiséw dotyczgcych odprowadzania sciekdow ze statkow
do morza, w tym przepisy dotyczgce urzadzen i systeméw kontroli zrzutu Sciekdw, zapewnienia portowych
urzadzen do odbioru sciekdw, oraz wymagania dotyczgce nadzoru i certyfikacji. Zatgcznik wszedt w zycie w dniu
27 wrzesnia 2003 r. Zmieniony Zatgcznik IV zostat przyjety 1 kwietnia 2004 r. i wszedt w zycie 1 sierpnia 2005 r.

Zrzut sciekdw do morza jest zabroniony, z wyjgtkiem sytuacji, gdy statek posiada uznang oczyszczalnie sciekdw
lub gdy statek odprowadza rozdrobnione i zdezynfekowane scieki za pomocy zatwierdzonego systemu
w odlegtosci wiekszej niz trzy mile morskie od najblizszego Iadu.

Zatgcznik IV do Konwencji MARPOL i zwigzane z nim wytyczne sg obecnie poddawane przeglagdowi w celu
wprowadzenia przepiséw dotyczgcych prowadzenia dokumentacji i Srodkéw potwierdzajgcych wydajnosé
oczyszczalni Sciekdw przez caty okres eksploatacji; a ponadto na nowych statkach przewiduje sie zakaz
montowania systemoéw rozdrabniania i dezynfekcji.

Polski Rejestr Statkow S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl



mailto:imo@prs.pl

Nr 15/2023

MARPOL Zatacznik V — Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu odpadami ze statkow

W Zataczniku V do Konwencji MARPOL obowigzuje ogdlny zakaz zrzucania do morza wszelkiego rodzaju
odpaddow, w tym wszelkich tworzyw sztucznych, ze statkdw oraz statych lub ptywajgcych platform, z wyjgtkiem
przypadkdéw wyraznie dozwolonych w Zataczniku.

Zatgcznik V wszedt w zycie 31 grudnia 1988 r. i zawiera wymagania dotyczace m.in.:

e zapewnienia odpowiednich portowych urzgdzen odbiorczych;
e wyznaczenia obszardw specjalnych;

e kontroli przeprowadzanej przez Panstwo Portu;

e tabliczek informujgcych o warunkach zrzutu odpadéw;

o ewidencji odpaddéw i plandw postepowania z odpadami.

Niedawne zmiany w Zatgczniku V wprowadzono w zwigzku ze szkodliwym gromadzeniem sie plastikowych
odpaddéw w oceanach. Wstrzgsajgce obrazy dzikich zwierzat morskich, ktére wpadty w sidfa plastikowych
odpadow lub potknety je, pojawiaja sie coraz czesciej.

W 2018 r. IMO przyjeto Plan dziatania w celu rozwigzania problemu morskich odpadow z tworzyw sztucznych
pochodzgcych ze statkdw. We wdrazaniu Planu ma pomdc przyjeta w 2021 roku towarzyszaca Strategia wraz
z harmonogramem dziatan. Kluczowe cele okreslone w dokumentach obejmuja:

e zmniejszenie ilosci plastikowych odpaddéw morskich wytwarzanych przez statki rybackie;

e zmniejszenie udziatu zeglugi w morskich odpadach z tworzyw sztucznych; oraz

e poprawe skutecznosci portowych urzadzen odbiorczych w ograniczaniu morskich odpadéw z tworzyw
sztucznych.

Obecnie opracowywane sg projekty zmian do Zatgcznika V i zwigzanych z nim wytycznych, ktére majg na celu
wprowadzenie obowigzku oznaczania narzedzi potowowych przy zastosowaniu podejscia ukierunkowanego na
cele oraz rozszerzenie wymogu zgtaszania utraty narzedzi potowowych.

Zatacznik VI do Konwencji MARPOL — Przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza przez statki

Kwestia kontroli zanieczyszczenia powietrza przez statki — w szczegdlnosci szkodliwych gazéw ze spalin, bytfa
omawiana w okresie poprzedzajgcym przyjecie Konwencji MARPOL z 1973 roku. Jednak w tamtym czasie
zdecydowano, aby nie uwzglednia¢ zanieczyszczenia powietrza w tej konwencji.

Chociaz zanieczyszczenie powietrza przez statki nie ma bezposredniego zwigzku, przyktadowo, z wyciekiem
ropy, to powoduje skumulowany efekt. Ten, przyczynia sie do ogdlnych problemdéw z jakoscig powietrza, ktore
dotykaja ludnoé¢ na wielu obszarach. Wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) kazdego roku
zanieczyszczenie powietrza odpowiada za prawie siedem miliondw zgondéw na catym Swiecie. Ponadto,
wystawione na dziatanie atmosfery zwigzki siarki i azotu reagujg z wodg, tworzgc kwas siarkowy i kwas azotowy
- sktadniki kwasnej depozycji, znanej réwniez jako kwasne deszcze.

Zatgcznik VI do Konwencji MARPOL zostat ostatecznie przyjety w 1997 r. poprzez dodanie do Konweng;ji
Protokotu, zawierajgcego nowy Zafacznik. Ogranicza on gtéwne zanieczyszczenia powietrza zawarte
w spalinach statkéw, w tym tlenki siarki (SOx) i tlenki azotu (NOx), oraz zakazuje celowe] emisji substancji
zubozajgcych warstwe ozonowg (ODS). Zatacznik VI reguluje rowniez spalanie na poktadzie statku oraz emisje
lotnych zwigzkéw organicznych (VOC) ze zbiornikowcow.

Zatgcznik VI wszedt w zycie 19 maja 2005 r. a poprawiony Zatgcznik VI ze znacznie zaostrzonymi limitami emisji
zostat przyjety w pazdzierniku 2008 r. i wszedt w zycie 1 lipca 2010 r.

IMO 2020

Kontynuacja historii sukcesu Zatgcznika VI byto wprowadzenie globalnego limitu 0,50% m/m (masowo)
zawartosci siarki w paliwie olejowym stosowanym na statkach od 1 stycznia 2020 r., co stanowi znaczaca
redukcje w stosunku do poprzedniego limitu 3,5%.
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MO i interesariusze z branzy podjeli ogromng ilo$¢ prac przygotowawczych, aby zapewni¢ ptynny przebieg
wymiany paliw. Przed wejSciem w zycie zmian IMO 2020 pojawity sie pewne obawy zwigzane
z przewidywanymi ogromnymi zaktéceniami dla spedytoréw, klientéw i producentéow oleju napedowego.
Ostateczne wdrozenie zaowocowato jednak bardzo niewielkg liczbg zgtoszen braku dostepnosci paliwa
olejowego (FONAR) i jeszcze mniejsza liczbg zgtoszonych przypadkdw niezgodnosci. Pokazuje to, ze przy
szeroko zakrojonym planowaniu i przygotowaniach moze nastgpi¢ powazna zmiana, ktéra przyniesie $wiatu
znaczace korzysci bez zaktdcania swiatowego handlu.

Emisje Gazéw Cieplarnianych

IMO podejmuje nieustanne wysitki zwigzane z ograniczeniem wptywu emisji gazéw cieplarnianych, ktéry
obecnie stanowi najwieksze wyzwanie dla $wiata.

Obowigzkowe wymagania EEDI i SEEMP

W 2011 roku IMO dodato w nowym rozdziale 4 Zatgcznika VI, zatytutowanym ,,Przepisy dotyczace efektywnosci
energetycznej statkdw”, dwa gtéwne mierniki:

e projektowy wskaznik efektywnosci energetycznej (EEDI), oraz
e plan zarzadzania efektywnoscig energetyczng statku (SEEMP).

Stanowifo to pierwszy zestaw obowigzkowych $rodkéw efektywnosci energetycznej dla dowolnego sektora
transportu i pierwszy prawnie wigzgcy traktat w sprawie zmian klimatu, ktdéry zostat przyjety od czasu
Protokotu z Kioto.

EEDI dla nowych statkéw to $rodek techniczny majacy na celu promowanie stosowania bardziej
energooszczednych urzadzen i silnikdw. EEDI wymaga minimalnego poziomu efektywnosci energetycznej
na mile pojemnosciowg (np. tonomile) dla réznych typdw i segmentdéw statkdw.

Poziom redukcji emisji jest zaostrzany stopniowo co piec lat, dlatego EEDI stymuluje juz od fazy projektowania
ciggte innowacje i rozwdj techniczny wszystkich elementéw wptywajgcych na efektywnosé¢ paliwowa statku.

Plan zarzadzania efektywnoscig energetyczng statku (SEEMP) jest sSrodkiem eksploatacyjnym ustanawiajgcym
mechanizm poprawy efektywnosci energetycznej statku w optacalny sposdb.

Aby doktadnie oceni¢ efektywnos¢ energetyczng statkdw, niezbedne sg dokfadne dane dotyczgce zuzycia
paliwa. W pazdzierniku 2016 r. IMO przyjeto obowigzkowe wymagania Zatgcznika VI dotyczace rejestrowania
i raportowania zuzycia paliwa przez statki. Zgodnie z nowelizacjg, poczawszy od 1 stycznia 2019 r., statki
0 pojemnosci 5000 GT i wiekszej (odpowiadajgce za ok. 85% catkowitej emisji CO, z zeglugi miedzynarodowej)
zobowigzane sg do zbierania danych o zuzyciu kazdego stosowanego przez nie paliwa olejowego, a takze
dodatkowo, inne okreslone dane, w tym dane zastepcze dla okreslenia ,pracy transportowej”.

Wstepna strategia IMO dotyczqca gazéw cieplarnianych

Jednym z najwazniejszych osiggnie¢ prac IMO jest przyjecie w kwietniu 2018 r. Wstepnej strategii redukcji
emisji gazéw cieplarnianych ze statkdéw. Po raz pierwszy pojawito sie wyrazne zobowigzanie do catkowitego
usuniecia emisji gazow cieplarnianych ze statkdw, szczegélne powigzanie z Porozumieniem paryskim oraz
szereg wyraznie znaczacych poziomdéw ambicji, w tym ograniczenie emisji z sektora zeglugi o co najmniej 50 %
do 2050r.

Wstepna Strategia to przetomowe porozumienie, stanowigce ramy dla panstw cztonkowskich i okreslajace
przysztg wizje zeglugi miedzynarodowej. Strategia obejmuje Srodki krdtko-, srednio- idtugoterminowe
z mozliwymi ramami czasowymi i ich wptywem na panstwa. Okresla rowniez bariery i Srodki wspierajace,
w tym budowanie potencjatu, wspdtprace techniczng oraz badania i rozwéj (B+R).

Od czasu przyjecia Wstepnej Strategii, IMO aktywnie pracuje nad ustanowieniem stosownych obowigzkowych
wymagan w Konwencji MARPOL, ktére majg zastosowanie do poszczegdlnych statkdw wszystkich bander.
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Jednym z najwazniejszych elementow przysztych srodkéw redukcji emisji gazéw cieplarnianych jest
krétkoterminowy srodek redukcji intensywnosci emisji dwutlenku wegla oparty na celach. Przyjeto zmiany
do Zatacznika VI, okresdlajgce techniczne i operacyjne srodki efektywnosci energetycznej statkow w celu
osiggniecia co najmniej 40% redukcji intensywnosci emisji dwutlenku wegla do 2030 r.

Nowe srodki bedg wymagaé od wszystkich statkdw obliczania wskaznika efektywnosci energetycznej
istniejacych statkéw (EEXI) zgodnie ze Srodkami technicznymi w celu poprawy ich efektywnosci energetycznej.
Obowigzkowe bedzie tez ustalanie rocznego operacyjnego wskaznika intensywnosci emisji dwutlenku wegla
(ClIl) i jego ocena, w wyniku ktérej statki otrzymajg ocene efektywnosci energetycznej w skali od A do E.

Oczekuje sie, ze system oceny intensywnosci emisji dwutlenku wegla IMO zwiekszy zaangazowanie sektora
prywatnego w promowanie zeglugi niskoemisyjnej. Umozliwi to przyktadowo bankom itowarzystwom
ubezpieczeniowym, ale takze czarterujgcym i wtascicielom fadunkéw, wykorzystywanie obowigzkowych
ratingéw tych statkéw do kierowania inwestycji i kapitatu na najbardziej wydajne jednostki.

Oczywiste jest, ze innowacje technologiczne i globalne wprowadzenie alternatywnych paliw i/lub Zrodet energii
dla zeglugi miedzynarodowej beda nieodzowne dla osiggniecia niezbednej redukcji gazéw cieplarnianych.

Regulacje napedzajg innowacje technologiczne - w réznych cze$ciach $wiata prowadzi sie coraz wiekszg liczbe
projektéw badawczo-rozwojowych i prob w zakresie energooszczednych technologii projektowania statkéw
i alternatywnych (odnawialnych) paliw zeglugowych. MARPOL jako platforma regulacyjna, bedzie odgrywaé
coraz wazniejszg role w dazeniu do dekarbonizacji zeglugi.

Pojecie ,,obszaréw specjalnych” i Kodeks polarny

Chociaz IMO zawsze opowiada sie za podejsciem globalnym, uznaje jednak, ze niektére obszary wymagajg
dodatkowej ochrony.

Konwencja MARPOL w swoich Zatgcznikach I, IV i V okresla niektdre obszary morskie jako ,obszary specjalne”,
na ktérych przyjeto wzmocnione specjalne obowigzkowe s$rodki w celu zapobiegania zanieczyszczeniom.
Rowniez Zatgcznik VI ustanawia pewne obszary kontroli emisji SOx z bardziej rygorystycznymi kontrolami emisji
siarki i obszarami kontroli emisji NOx dla norm Il poziomu emisji NOx.

Uznajgc potrzebe lepszej ochrony dziewiczych srodowisk wokét biegundéw IMO przyjeto Kodeks Polarny, ktéry
wszedt w zycie 1 stycznia 2017 r. i byt postrzegany jako historyczny kamien milowy w pracy Organizacji.

Kodeks Polarny obejmuje peten zakres zagadniend zeglugowych zwigzanych z nawigacjag na wodach
otaczajgcych dwa bieguny — projekt, budowe i wyposazenie statku; kwestie eksploatacyjne i szkoleniowe;
poszukiwania i ratownictwo; oraz, co réwnie wazne, ochrone wyjgtkowego srodowiska i ekosystemow
regiondw polarnych.

PODSUMOWANIE

Przyjecie Konwencji MARPOL w 1973 r. byto waznym krokiem w kierunku zwrdcenia uwagi branzy zeglugowej
na srodowisko. Nie wystarczyto juz tylko zapewnienie bezpiecznego transportu towardéw i ludzi — na porzadku
dziennym byta troska o Srodowisko. Po czesci odzwierciedlato to wiekszg Swiatowg swiadomos¢ wptywu coraz
bardziej uprzemystowionego swiata na sSrodowisko — i jasne jest, ze Konwencja byta rowniez w pewnym sensie
globalng odpowiedzig polityczng na incydenty takie jak katastrofa na zbiornikowcu Torrey Canyon.

Obecnie MARPOL jest uznawany za najwazniejszy zbior miedzynarodowych przepisow dotyczacych
zapobiegania zanieczyszczaniu morz przez statki. Z biegiem lat MARPOL rozszerzat swdj zakres, aby sprostac
nowym wyzwaniom, ktore pojawity sie przed zegluga, jak rowniez w odpowiedzi na zmieniajgce sie oczekiwania
globalnego spoteczenstwa — takie jak zapotrzebowanie na czyste powietrze i redukcje emisji gazéw
cieplarnianych.
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