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Na 8. sesji Podkomitetu IMO ds. przewozu fadunkdw i konteneréw (CCC), ktéra odbyta sie w formie
hybrydowej w dniach 19-23 wrzes$nia 2022 r., podjeto szereg zagadnien przedstawionych ponizej.

Obowiazkowe raportowanie utraconych konteneréw — uzgodniony projekt wymagan do Konwencji
SOLAS i MARPOL

Podkomitet CCC uzgodnit projekt poprawek do Konwencji SOLAS i MARPOL zawierajgcy nowe
wymagania dotyczgce obowigzkowego raportowania utraconych konteneréw na morzu. Mogg one
stanowi¢ powazne zagrozenie dla zeglugi i bezpieczenstwa na morzu w szczegdélnosci dla rekreacyjnych
jednostek ptywajgcych, statkdw rybackich i innych matych jednostek jak réwniez dla srodowiska
morskiego. Praca Podkomitetu zwigzana z wykrywaniem i raportowaniem utraconych kontenerdw jest
rowniez istotna pod kontem pracy IMO nad uregulowaniem kwestii odpadéw morskich.

Projekt zmian do rozdziatu V Konwencji SOLAS dot. Bezpieczenstwa zeglugi zostanie przestany
do Komitetu MSC w celu zatwierdzenia poprawek na MSC 107 i nastepnie przyjecia ich na MSC 108
(jesien 2023 rok). Poprawki dotyczg dodania nowych paragraféw do prawidta 31 ,komunikaty
0 niebezpieczenstwie” oraz prawidta 32 ,Informacje wymagane w komunikatach
o niebezpieczenstwie”. Naktadajg one na kapitana kazdego statku, ktérego dotyczy utrata
kontenera(éw) obowigzek przekazania szczegétow takiego zdarzenia za pomocyg odpowiednich
Srodkow bez zbednej zwitoki oraz w mozliwie jak najszerszym zakresie statkom znajdujgcym sie
w poblizu, najblizszemu panstwu przybrzeznemu oraz rowniez do panstwa bandery. Panstwo bandery
bedzie zobowigzane do zaraportowania utraty konteneréw do IMO. Nowy paragraf w prawidle 32
okresla informacje, ktére nalezy zaraportowacé w tym, jesli sg dostepne, informacje o pozycji statku,
liczby kontenerodw itp.

Poprawki do artykutu V ,Sposoby sktadania sprawozdan” do Protokotu | Konwencji MARPOL
zawierajgcego Postanowienia odnoszace sie do sprawozdan dotyczgcych wypadkéw zwigzanych
z substancjami szkodliwymi polegajg na dodaniu nowego paragrafu o tresci: W przypadku utraty
kontenera(ow) sprawozdanie wymagane na mocy artykutu 1l(1)(b) powinno zostac¢ sporzgdzone
zgodnie z wymaganiami prawidtfa V//31 i V/32 Konwencji SOLAS.

Podkomitet uzgodnit, ze projekt poprawek powinien wejs¢ w zycie z dniem 1 stycznia 2026 roku.
Sekretariat IMO ma przygotowaé odpowiedni modut w systemie GISIS w celu odbioru raportéw
od panstw bandery.

Z informacji przekazanych przez Swiatowa Rade Zeglugi wynika, ze na podstawie ich szacunkéw
w 12 letnim okresie (2008-2019) na morzu tracono Srednio 1382 kontenerdw rocznie. Na catym swiecie
nieprzerwanie ptywa 6000 statkow kontenerowych. W 2019 roku miedzynarodowy przemyst zeglugi
liniowej przetransportowat okoto 226 miliondw kontenerdw, przy czym  wartosé
przetransportowanego tadunku wyniosta ponad 4 biliony dolaréw.

Bezpieczenstwo paliw alternatywnych — wytyczne dla LPG i postep prac nad przepisami dotyczgcymi
wykorzystywania wodoru i amoniaku jako paliwa

Podkomitet kontynuowat swojg prace nad przepisami dotyczacymi bezpieczeristwa zwigzanymi
z paliwami innymi niz paliwo olejowe i paliwo o niskiej temperaturze zaptonu. Jest ona czescig istotnej
pracy prowadzonej przez Podkomitet w kontekscie potrzeby przemystu morskiego znalezienia nowych
paliw i systemdéw napedowych w celu osiggniecia zwigzanych z dekarbonizacjg ambicji okreslonych
we Wstepnej strategii IMO w sprawie emisji gazow cieplarnianych (GHG).
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Zagadnienia zwigzane z nowszymi typami paliw rozwazane sg w punkcie obrad na temat
Miedzynarodowego Kodeksu bezpieczenstwa dla statkdw uzywajacych jako paliwo gazow lub innych
paliw o niskiej temperaturze zaptonu (Kodeks IGF). Wszedt on w zycie w 2017 roku. Ma na celu
zminimalizowanie ryzyka dla statkéw, ich zatég i srodowiska majgc na uwadze charakter uzywanych
paliw. Na poczatku prace koncentrowaty sie na gazie LNG, ale obecnie trwajg prace nad rozwazeniem
innych istotnych typow paliwa.

Tymczasowe wytyczne dla bezpieczenstwa statkéow uzywajgcych alkohol metylowy/etylowy jako
paliwa zostaty juz opracowane przez Podkomitet i zatwierdzone przez Komitet MSC w 2020 roku
i wydane okdlnikiem (MSC.1/Circ.1621). Tymczasowe wytyczne dotyczace bezpieczenstwa statkdw
wyposazonych w instalacje zasilane ogniwami paliwowym zostaty przyjete przez MSC 105 w kwietniu
2022 roku jako okdlnik MSC.1/Circ.1647.

Projekt tymczasowych wytycznych dla bezpieczenstwa statkéw uzywajqcych LPG jako paliwa

Podkomitet uzgodnit projekt Tymczasowych wytycznych dla bezpieczenstwa statkéw uzywajacych gaz
LPG wraz z powigzanych projektem okdlnika MSC do przedtozenia na MSC 107.

Podstawowym zatozeniem dla opracowania tych Tymczasowych wytycznych jest zapewnienie
wymagan dla rozmieszczenia, instalacji, kontroli i monitoringu maszyn, sprzetu i systemow
uzywajacych LPG jako paliwa w celu minimalizacji ryzyka dla statku, jego zatogi i srodowiska majac
na uwadze charakter uzywanych paliw.

Podkomitet zachecit zainteresowane panstwa cztonkowskie i miedzynarodowe organizacje
do opracowania zalecen dla bunkrowania LPG w celu wsparcia zatogi, dostawcéw paliwa i portéw
podczas dostarczania paliwa LPG na statki.

Projekt Tymczasowych wytycznych dla statkéw uzywajgcych wodoru i amoniaku jako paliwa oraz
paliw o niskiej temperaturze zaptonu

Grupa robocza na sesji Podkomitetu kontynuowata prace nad projektem tymczasowych wytycznych
dla statkdw uzywajacych wodoru jako paliwa oraz rozpoczeta dyskusje na temat opracowania
tymczasowych wytycznych dla bezpieczenstwa statkdw uzywajgcych amoniaku jako paliwa. Dwa
zestawy projektdw wytycznych bedg dalej opracowywane przez Grupe korespondencyjng (patrz nizej).

Ponowne powotanie Grupy korespondencyjnej

Miedzysesyjna Grupa korespondencyjna ds. opracowania wymagan technicznych dla bezpieczenstwa
statkow uzywajgcych paliw alternatywnych zostata ponownie powotana w celu:

e dalszego opracowania projektu Tymczasowych wytycznych dla statkdw uzywajgcych wodoru
jako paliwa;

e opracowania Tymczasowych wytycznych w celu uzywania paliw olejowych z temperaturg
zaptonu pomiedzy 52°C, a 60°C uwzgledniajgcych ropopochodne paliwa kopalne, paliwa
syntetyczne, biopaliwa oraz ich wszelkie mieszaniny;

e opracowania Tymczasowych wytycznych dla bezpieczenstwa statkéw uzywajgcych amoniaku
jako paliwa.
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Grupa korespondencyjna przedtozy sprawozdanie na CCC 9 w 2023 roku. Celem jest sfinalizowanie
projektu Tymczasowych wytycznych dla statkéw uzywajgcych wodoru na tej sesji. W przypadku
amoniaku zaktada sie, ze CCC 9 dalej bedzie pracowata nad omawianymi wytycznymi lub je sfinalizuje.

Plan pracy uzgodniony przez Podkomitet przewiduje, ze:

na 9 sesji CCC w 2023 roku zostang:

e przygotowane poprawki dla Kodeksu IGF dotyczace gazu ziemnego;

e kontynuowane prace nad wymaganiami bezpieczenstwa/wytycznymi dla paliw olejowych
o niskiej temperaturze zaptonu;

e kontynuowane/ukonczone prace nad wytycznymi dla statkéw uzywajgcych wodoru
i amoniaku jako paliwa;

e rozpoczete dyskusje nad opracowaniem instrumentu obowigzkowego dotyczacego alkoholi
metylowych/etylowych, jesli czas na to pozwoli.

na 10 sesji CCC w 2024 roku zostang:

e sfinalizowane wytyczne dla statkéw uzywajgcych amoniak jako paliwa;

e kontynuowane/ukonczone [wymagania bezpieczeristwa/wytyczne] dla paliw olejowych
o niskiej temperaturze zaptonu;

e kontynuowane prace nad instrumentem obowigzkowym dotyczagcym alkoholi
metylowych/etylowych;

e rozpoczete dyskusje nad opracowaniem obowigzkowych instrumentéw dotyczgcych ogniw
paliwowych, jesli czas na to pozwoli.

na 11 sesji CCC w 2025 roku zostang:

e ukonczone prace nad instrumentem  obowigzkowym dotyczacym alkoholi
metylowych/etylowych;

e przeprowadzone dalsze rozwazania nad opracowaniem instrumentéw obowigzkowych
dotyczacych paliw ogniowych.

Projekt poprawek do Kodeksu IGF

Podkomitet uzgodnit projekt poprawek do Kodeksu IGF w celu jego zatwierdzenia na MSC 107. Projekt
poprawek uwzglednia poprawki zwigzane z systemem redukcji ciSnienia i okresSla wymagania
dla statkéw zbudowanych po 1 stycznia 2026 roku. Dalsze projekty poprawek zostaty przekazane
Grupie korespondencyjnej w celu ich rozwazenia.

Poprawki do Miedzynarodowego morskiego kodeksu statych tadunkéw masowych (Kodeks IMSBC)

Podkomitet uzgodnit najnowszy zestaw poprawek do Kodeksu IMSBC. Zostang one sfinalizowane przez
Grupe E&T, a nastepnie przedtozone na MSC 107 w celu ich przyjecia. Niniejsze poprawki zostang
przyjete w formie skonsolidowane]j wersji catego Kodeksu IMSBC.

Projekt poprawek do Miedzynarodowego morskiego kodeksu towarow niebezpiecznych (Kodeks
IMDG)

Podkomitet rozwazyt szereg istotnych projektéw poprawek do Kodeksu IMDG w tym tych zwigzanych
z weglem, bateriami litowymi oraz wkfadami do ogniw paliwowych. Nastepny zestaw poprawek
ma by¢ uwzgledniony w projekcie poprawek 42-24 do Kodeksu IMDG i przyjety w 2024 roku.
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Powazne wypadki powstate na skutek pozaréw przewozonych pojazdéw

Podkomitet dyskutowat propozycje zastgpienia przepisow specjalnych (SP) 961 i 962 Kodeksu IMDG
nowym przepisem specjalnym, w odpowiedzi na ostatnie wypadki pozarowe na samochodowcach.

W s$wietle ciggtych doniesien o powaznych wypadkach spowodowanych przez pozary rozpoczynajgce
sie w przewozonych pojazdach, Podkomitet w pierwszej kolejnosci powotat Grupe korespondencyjng
ds. przegladu przepisdw przewozowych dla pojazdéw w celu:
e dalszego rozwazenia zmian w tych przepisach;
e opracowania i przygotowania odpowiednich $rodkéw do przeciwdziatania zagrozeniom
powstatym na skutek przewozenia pojazdéw w przepisach Kodeksu IMDG;
e ztozenia sprawozdania na CCC9.

Pojazdy przewozone sg zgodnie z SP 961 lub 962 Kodeksu IMDG. SP961 przewiduje wytgczenia
od przepiséw dotyczacych towaréw niebezpiecznych dla pojazdéw, gdy spetnione sg okreslone
warunki. W SP962 nakreslono wymagania dla pojazdéw, ktdre nie spetniajg wymagan SP961 oraz
podkreslono, ze przepisy Kodeksu dotyczagce oznakowania, etykietowania, tabliczek oraz
zanieczyszczen morskich nie majg zastosowania do pojazdow przewozonych zgodnie z SP962.

Przepisy 5.5.4 Kodeksu IMDG - kryteria dla urzadzen bedacych w uzyciu lub ktére s3 przeznaczone
do uzycia podczas transportu

Podkomitet uzgodnit tres¢ projektu poprawek do przepisu 5.5.4 Kodeksu IMDG w celu uwzglednienia
ich odpowiednio w projekcie poprawek 42-24 Kodeksu IMDG oraz poinstruowat Sekretariat
do poinformowania o nich organu UNTDG.

Projekt poprawek zastepuje i aktualizuje przepisy zwigzane z urzadzeniami, takimi jak rejestratory
danych, sensory i urzadzenia sledzgce tadunek, bedgcymi w uzyciu lub ktére sg przeznaczone do uzycia
podczas transportu towaréw niebezpiecznych (np. baterii litowych, wktadéw do ogniw paliwowych).
Urzadzenia sg przymocowane lub umieszczone w opakowaniach, opakowaniach ochronnych,
kontenerach, tadunkowych jednostkach transportowych (CTU) lub przestrzeniach tadunkowych.

Wymagane jest by urzadzenia byty w stanie wytrzymac wstrzgsy i obcigzenia normalnie napotykane
podczas transportu. Urzadzenia przymocowane bezposrednio do wnetrza lub zewnetrznej strony CTU
muszg spetniaé okreslone kryteria dotyczgce maksymalnej temperatury pracy i ochrony urzadzenia.

UN 1361 (WEGIEL, pochodzenia zwierzecego lub roslinnego) maczka rybna oraz UN 1362 WEGIEL,
AKTYWNY

Podkomitet odnotowat dyskusje w Grupie roboczej zwigzang z przepisem specjalnym dla UN 1361 oraz
przekazat proponowany projekt poprawek do Kodeksu IMDG na 38 spotkanie Grupy E&T celem
dalszego rozwazenia. Przekazat réwniez Grupie E&T opracowanie nowego przepisu specjalnego
dotyczacego UN 1362. Zainteresowane Panstwa cztonkowskie i miedzynarodowe organizacje zostaty
zachecone do przestania dalszych propozycji na E&T 38.

Poprawki do Miedzynarodowego kodeksu do bezpiecznego przewozu ziarna luzem
Podkomitet uzgodnit projekt poprawek do Miedzynarodowego kodeksu do bezpiecznego przewozu

ziarna luzem w celu przekazania go i zatwierdzenia na MSC 107. Projekt poprawek wprowadza nowg
klase warunkéw zatadowania dla “specjalnie przeznaczonego pomieszczenia, cze$ciowo wypetnionego
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w miejscu otworu luk z koricami nieprzycietymi” oraz okresla wymagania, po spetnieniu ktérych ziarno
moze by¢ przewozone w tego rodzaju pomieszczeniach.

Ujednolicone interpretacje dla Kodekséw IGC i IGF

Podkomitet uzgodnit ujednolicone interpretacje dla Kodeksu IGC i Kodeksu IGF zwigzane z wydajnoscig
systemu rozmieszczenia tadunku. Zostang one przedtozone na MSC 107 w celu ich zatwierdzenia.

Przeglad Kodeksu IGC

Podkomitet uzgodnit co do zasady projekt poprawek do Kodeksu IGC. Prace nad projektem
kontynuowane bedg na CCC 9. Z uwagi na duzg ilos¢ istniejgcych i proponowanych zmian do Kodeksu,
nowa, skonsolidowana wersja bedzie przygotowana w celu jej rozwazenia na CCC 9, a nastepnie
przyjecia na MSC 109 z datg wejscia w zycie w dniu 1 lipca 2028 roku.
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