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Na 9. sesji Podkomitetu ds. Statkowych Systemoéw i Wyposazenia (SSE 9), ktdora odbyta sie w
dniach 27 lutego — 3 marca 2023 r. w siedzibie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
w Londynie, podjeto szereg zagadnien przedstawionych ponize;.

Najwazniejsze zagadnienia poruszone na sesji obejmowaty:

SSE 9 rozwazyt, czy istniejg przekonujgce przestanki do rozszerzenia wymagan dotyczgcych
wentylacji catkowicie zamknietych todzi ratunkowych na czesciowo zamkniete fodzie i tratwy
ratunkowe. Podkomitet nie osiggnat porozumienia i odtozyt dyskusje w tej sprawie do SSE 10
(marzec 2024r.) Nalezy przypomnie¢, ze MSC 106 zatwierdzit poprawki do
Miedzynarodowego kodeksu srodkéw ratunkowych (LSA) oraz Zrewidowanego zalecenia w/s
przeprowadzania préb srodkéw ratunkowych (rezolucja MSC.81(70)) dot. nowych wymagan
w zakresie wentylacji jednostek ratunkowych jedynie dla catkowicie zamknietych todzi
ratunkowych. Przewiduje sie, ze przedmiotowe poprawki wejdg w zycie 1 stycznia 2026 r.

e Podkomitet zakoniczyt prace nad projektem poprawek do Kodeksu LSA i rezolucji
MSC.81(70) dotyczgcych testowania dziatania kamizelek ratunkowych SOLAS w wodzie.
Przewiduje sie, ze projekt zmian wejdzie w zycie 1 stycznia 2026 r.

e SSE 9 uzgodnit rozszerzenie istniejgcego punktu pracy dot. stosowania pian gasniczych
zawierajacych kwas perfluorooktanosulfonowy (PFOS) o inne fluorowane srodki
pianotwodrcze. Nalezy przypomnieé, ze MSC 106 zatwierdzit poprawki do rozdziatu 1lI-2
SOLAS, Kodeksu HSC z 1994 r. i Kodeksu HSC z 2000 r. wprowadzajace zakaz stosowania
pian gasniczych zawierajgcych kwas perfluorooktanosulfonowy (PFOS). Poprawki te maja
wejs¢ w zycie 1 stycznia 2026 r. i bedg miaty zastosowanie do statych i przenosnych
systemoéw przeciwpozarowych.

e Podkomitet sfinalizowat poprawki do prawidta 11-2/7.5.5 SOLAS wraz z powigzanym
projektem rezolucji MSC dotyczgce ochrony przeciwpozarowej stanowisk sterowania
i pomieszczen kontroli tadunku na statkach towarowych w celu przedtozenia ich MSC 107
do zatwierdzenia, a nastepnie przyjecia na MSC 108. Oczekuje sie, ze poprawki beda
miaty zastosowanie do statkdw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2026 r. lub po tej dacie.
Statki zbudowane przed 1 stycznia 2026 r. powinny spetnia¢ obecne wymagania.

URZADZENIA | SRODKI RATUNKOWE (LSA)
Nowe wymagania w zakresie wentylacji jednostek ratunkowych

Przypomniano, ze MSC 106 zatwierdzit projekt poprawek do Kodeksu LSA i rezolucji
MSC.81(70) zawierajgcy nowe wymagania w zakresie wentylacji dla catkowicie zamknietych
todzi ratunkowych. Zgodnie z projektem wymagan, w zamknietej todzi ratunkowej, przy jej
petnym obtozeniu, nalezy zapewni¢ wystarczajgcg ilos¢ powietrza, aby zapobiec
dtugotrwatemu stezeniu CO; powyzej 5000 ppm. Oczekuje sie, ze poprawki zostang przyjete
na MSC 107 (czerwiec 2023 r.) i wejdg w zycie 1 stycznia 2026 r. Zmiany bedg miaty
zastosowanie do wszystkich catkowicie zamknietych todzi ratunkowych zainstalowanych w
dniu 1 stycznia 2029 r. lub po tej dacie.

Ponadto Podkomitet podjat dyskusje, czy istniejg wystarczajgce dowody na poparcie istotnej
potrzeby rozszerzenia wymagan na cze$ciowo zamkniete todzie i tratwy ratunkowe.
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Przedmiotowa kwestia nie zostata rozstrzygnieta i zostata odtozona do dalszej dyskus;ji
na SSE 10 (marzec 2024 r.).

Projekty nowelizacji do okdlnika MSC.1/Circ.1630 (Zmienione znormalizowane formularze
oceny i sprawozdan z préb urzadzen ratunkowych)

SSE 9 wyrazit zgode na przygotowanie projektu zmian do okdlnika MSC.1/Circ.1630,
wynikajgcych z projektu poprawek do Kodeksu LSA.

Projekt poprawek do rezolucji MSC.81(70) Znowelizowane zalecenie w/s przeprowadzania
préb srodkéw ratunkowych

SSE 9 wyrazit zgode na wytgczenie sztywnych, nadmuchanych i sztywnych/nadmuchanych
szybkich todzi ratowniczych (FRB) z pkt. 7.4.1 i 7.5 projektu wymagan dotyczacych badan
wentylacji jednostek ratunkowych.

Projekt zmian do rezolucji MSC.402(96) Wymagania dotyczace konserwacji, szczegétowych
ogledzin, préb eksploatacyjnych, remontéw i napraw todzi ratunkowych i ratowniczych,
urzadzen do wodowania i urzadzen zwalniajacych

Podkomitet wyrazit zgode na dodanie do pkt 6.2.3 wyrazenia ,system wentylacji, jesli jest
zamontowany”. Oczekuje sie, ze poprawki zostang zatwierdzone na MSC 107 w celu
pdzniejszego przyjecia na MSC 108 i przewidywanego wejscia w zycie 1 stycznia 2026 r., jako
wsparcie zatwierdzonych poprawek do Kodeksu LSA i rezolucji MSC.81(70) w zakresie
testowania urzadzen ratunkowych do wentylacji catkowicie zamknietych todzi ratunkowych.

Projekt rezolucji MSC w sprawie poprawek do Miedzynarodowego kodeksu srodkow
ratunkowych (pkt 6.1.2.8 6.1.2.10)

Podkomitet podjat zagadnienie minimalnej predkosci opuszczania jednostek ratunkowych i
todzi ratowniczych, ktéra zgodnie z pkt. 6.1.2.8 Kodeksu LSA jest obliczana za pomocg wzoru
S$=0,4+0,02H, gdzie, S oznacza predkos¢ opuszczania, w metrach na sekunde a H - wysokosg,
w metrach, szczytu wysiegnika zurawika nad wodnicg w stanie najmniejszego zatadowania
statku w warunkach morskich.

Wraz z budowaniem coraz wiekszych statkéw towarowych, wysokos$¢ wodowania niektérych
typdw jednostek zwieksza sie i, przyktadowo, moze wynosi¢ 35m w przypadku kontenerowca
0 pojemnosci 20 000 TEU. Wymagana obecnie minimalna predko$¢ opuszczania wynosi
natomiast 1,1 m/s. Jednakze, przy tak duzej wysokosci wodowania, trudno jest dostosowacé
predkos¢ opuszczania jednostek ratunkowych i fodzi ratowniczych w tak waskim zakresie jak
1,1do 1,3 m/s.

W zwigzku z powyzszym, Podkomitet uzgodnit zmiany do pkt 6.1.2.8 i 6.1.2.10 Kodeksu LSA,
zgodnie z ktérymi wprowadzono nastepujaca korekte do wzoru:

S=0,4+0,02H lub 1,0 ( w zaleznosci od tego, ktdra z tych wartosci jest nizsza).

Ustalono, ze maksymalna predkos¢ opuszczania todzi moze wynosic¢ 1,3 m/s, z zastrzezeniem,
ze administracja moze zaakceptowac predkosé inng niz 1,3 m/s.
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Poprawki bedg miaty zastosowanie zarowno do statkéw towarowych, jak i pasazerskich.
Warto zauwazy¢, ze przedmiotowa zmiana nie bedzie miata wptywu na statki pasazerskie
z powodu istniejgcego juz ograniczenia wysokosci zurawika w prawidle 111/24 SOLAS.

Oczekuje sie, ze poprawki zostang zatwierdzone na MSC 107 w celu pdzniejszego przyjecia
i wejscia w zycie 1 stycznia 2026 r.

Przeglad rozdziatu Ill SOLAS i Kodeksu LSA

Przypomniano, ze w ramach rewizji rozdziatu Ill SOLAS i Kodeksu LSA, przeprowadzonej
woparciu o metodologie GBS zwigzang z celami bezpieczenstwa, wymaganiami
funkcjonalnymi i kryteriami dziaftania, SSE 7 opracowat plan dziatania i ramy w celu
zidentyfikowania szerszego spektrum ryzyka i zagrozen oraz usuniecia luk, niespéjnosci
i niejasnosci w tych dwdch instrumentach.

SSE 9 kontynuowat prace nad rewizjg rozdziatu Ill SOLAS i Kodeksu LSA oraz rozwazyt wyniki
warsztatow poswieconych identyfikacji zagrozen (Hazld) w zakresie LSA. Podkomitet uznat, ze
podejécie zastosowane podczas Hazld jest odpowiednim narzedziem do okreslenia zagrozen
i wynikajgcych z nich ryzyk jako podstawy do dalszych prac nad wymaganiami funkcjonalnymi
i przepisami normatywnymi.

Do chwili obecnej w ramach tego punktu porzadku obrad ztozono nastepujace wnioski
techniczne z propozycjami zmiany wymagan normatywnych w rozdziale Ill SOLAS i/lub
w Kodeksie LSA, ktére zostaty skategoryzowane w nastepujacy sposéb:

Dokumenty uznane za pilne, ktére zostang ponownie wniesione jako propozycja nowego
punktu porzadku obrad:

— projekt poprawek do wymagan przewozowych dla nowych statkéw pasazerskich
i towarowych, ktdre majg by¢ wyposazone w automatycznie samoprostujgce sie lub
zadaszone odwracalne tratwy ratunkowe;

— poprawki wyjasniajgce wymagania dotyczgce uprzezy bezpieczedstwa dla todzi
ratunkowych swobodnego spadku;

— propozycja zmiany prawidta I11/19 SOLAS w celu dodania wymogu szkoleniowego
w zakresie zaktadania kombinezondéw ratunkowych podczas ¢wiczen opuszczania statku.

Na przysztej sesji zostang rozpatrzone propozycje dotyczace:

— dodatkowych wymagan technicznych dla lin stalowych stosowanych w urzadzeniach do
wodowania jednostek ratunkowych i todzi ratowniczych;

— zwiekszenia minimalnej szerokosci siedzen dla nowych todzi ratunkowych;

— wylaczenia platform wiertniczych w ramach Kodeksu MODU z obszaru, ktére moga
stanowi¢ znaczgce poprawki do rozdziatu Il SOLAS i Kodeksu LSA.

Prace bedg prowadzone przez miedzysesyjng grupe ekspertéow, ktéra ztozy sprawozdanie
na SSE 10.
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Opracowanie poprawek do Kodeksu LSA w zakresie dziatania termicznego kombinezonéw
ratunkowych - Projekt rezolucji MSC w sprawie poprawek do rezolucji MSC.81(70)
Zrewidowane zalecenia w/s przeprowadzania préb srodkéw ratunkowych oraz projekt
poprawek do okdlnika MSC.1/Circ.1628 (Zrewidowane standardowe formularze oceny
i sprawozdan z prob (osobiste srodki ratunkowe)

Prace zwigzane z opracowaniem zmian w tym obszarze podjeto juz w 2008 r., a nastepnie
odroczono do czasu uzyskania wynikéw koniecznych badan, ktére umozliwityby okreslenie
odpowiednich kryteriéw oporu cieplnego oraz sfinalizowanie i zatwierdzenie metodologii
prob.

SSE 9 wyrazit zgode na opracowanie projektu zmian do rezolucji MSC.81(70) w celu
uwzglednienia 15 minutowego przedziatu czasowego umozliwiajgcego przerwanie badania,
jesli tempo spadku temperatury ciata jest wieksze niz 1,5°C na godzine po pierwszej
potgodzinie, jesli temperatura skéry dioni, stopy lub okolicy ledzwiowej spadnie ponizej 10°C
na dfuzej niz 15 minut, lub jesli lekarz asystujgcy uzna to za wskazane.

Podkomitet uznat za przedwczesne uwzglednienie odniesienia do mechanicznych systemow
mieszania wody, a takze zgodzit sie, ze rezolucja MSC.81(70) juz zezwala na wykorzystanie
do badan manekindéw termometrycznych w miejsce ludzi.

Przedmiotowe poprawki zostang przedstawione do przyjecia na MSC 107.

Opracowanie poprawek do Kodeksu LSA i rezolucji MSC.81(70) w zakresie dziatania
kamizelek ratunkowych SOLAS w wodzie

Kolejne dochodzenia przeprowadzone po $mierci trzech marynarzy, ktdrzy mieli na sobie pasy
ratunkowe SOLAS w sprzyjajacych warunkach s$rodowiskowych, wykazaty, ze obecne
wymagania dotyczgce projektowania i testowania tych srodkéw ratunkowych nie dajg spdjnej
gwarancji ich dziatania w wodzie. Przeprowadzone badania miaty przede wszystkim na celu
sprawdzenie, czy dana kamizelka ratunkowa SOLAS zapewnia obrét osoby w taki sposdb, ze
jej drogi oddechowe znajdg sie nad powierzchnig wody. Podczas préb kilka z testowanych
kamizelek nie spetnito tego kryterium.

SSE 9 zakonczyt prace nad projektem poprawek do rozdz. 2 Kodeksu LSA oraz rezolucji
MSC.81(70), ktére majg na celu zapewnienie prawidtowego dziatania kamizelek ratunkowych
w wodzie.

Podkomitet postanowit nie uwzglednia¢ wymogu utrzymania przez kamizelki ratunkowe
minimalnej ptywalnosci na poziomie 150 N w czasie trwania préby ptywalnosci oraz wymogu
dotyczacego urzadzen retencyjnych.

Projekt poprawek do rezolucji MSC.81(70) obejmuje zmiany w prébie ptywalnosci, unoszenia
ramion oraz odwracania.

Poprawki do Kodeksu LSA i rezolucji MSC.81(70) dotyczgce testowania kamizelek ratunkowych
zostang zatwierdzone na MSC 107 i przyjete na MSC 108. Oczekuje sie, ze wejdg w zycie
1 stycznia 2026 r.
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Poprawki do Kodeksu LSA w zakresie jednozawiesiowych systeméw wodowania todzi

Podkomitet podjat temat fodzi ratunkowych i ratowniczych wyposazonych
w jednozawiesiowe systemy wodowania, majgc na uwadze, ze te jednostki s3 narazone na
podobne ryzyko potencjalnego przypadkowego zwolnienia podczas operacji podnoszenia, jak
todzie z systemami podwdjnego zawiesia, i jako takie powinny posiada¢ podobne normy
bezpieczenstwa.

SSE 7 uzgodnit zmiane pkt. 4.4.7.6.17 Kodeksu LSA w celu rozwigzania tego problemu, jednak
usuwajgc odniesienie do pkt. 4.4.7.6.8 Kodeksu, spowodowat, ze pkt 4.4.7.6.8 miatby teraz
zastosowanie rowniez do hakéw przetadunkowych, co nie bytoby witasciwe dla niektorych
z nich bardzo uproszczonych mechanicznie.

W zwigzku z powyzszym, SSE 9 wprowadzit dalsze zmiany do pkt. 4.4.7.6.8 Kodeksu LSA, ktoére,
aby zapobiec przypadkowemu zwolnieniu podczas podnoszenia todzi, dodajg zapisy dotyczace
koniecznosci catkowitego zresetowania haka. Wprowadzajg tez konieczno$¢ umieszczenia
dodatkowych znakéw ostrzegawczych, ktére zwracajg uwage cztonkdéw zatogi na wiasciwag
metode resetowania.

Przedmiotowe zmiany zostang przekazane na MSC 107 do zatwierdzenia, w celu pdzniejszego
przyjecia. Oczekuje sie, ze wejdg w zycie 1 stycznia 2026 .

Ujednolicone interpretacje

Projekt okdlnika MSC w/s ujednoliconej interpretacji wyposazenia tratw ratunkowych, todzi
ratunkowych i todzi ratowniczych w Kodeksie LSA oraz w Kodeksach HSC z 1994 i 2000 r.

Kodeks LSA oraz Kodeksy HSC z 1994 i 2000 r. wymagaja, aby wyposazenie przewozone
w tratwie ratunkowej obejmowato wodoodporng latarke wraz z jednym zapasowym
zestawem baterii i jedng zapasowg zaréwka w wodoodpornym pojemniku. SSE 9 zgodzit sie

na ujednolicong interpretacje, ktéra odzwierciedla obecng technologie i wyjasnia
zastosowanie latarek z diodg LED. Oczekuje sie, ze projekt okdlnika MSC zostanie zatwierdzony
na MSC 107.

Wyjasnienie pkt. 6.1.2.2 Kodeksu LSA

SSE 9, co do zasady, zgodzit sie na jednolitg interpretacje wyjasniajaca pkt 6.1.1.3 i 6.1.2.6
Kodeksu LSA, ktdére zezwalajg na reczne podnoszenie specjalnej todzi ratowniczej z pozycji
sztauerskiej w celu jej pdiniejszego obrocenia przy uzyciu zmagazynowanej energii
mechanicznej. Uznat jednak, ze potrzebne sg dalsze rozwazania techniczne w tej sprawie
i skierowat jg do dyskusji w grupie korespondencyjnej.

Projekt ujednoliconej interpretacji prawidta 1l-1/41.6 Konwencji SOLAS (ustalenia dotyczgce
bezpieczenstwa w zakresie dodatkowego oswietlenia we wszystkich kabinach statkow
pasazerskich)

Dodatkowe oswietlenie jest wymagane we wszystkich kabinach statkéw pasazerskich w celu
wyraznego wskazania wyjscia osobom przebywajgcym w pomieszczeniu w sytuacji awaryjnej.
SSE 9 nie zgodzit sie na interpretacje wskazujgca, ze oswietlenie dodatkowe powinno dotyczy¢
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tylko statkow pasazerskich i pomieszczen dla pasazeréw, oraz wyjasnit, ze wymaganie
obejmuje réwniez pomieszczenia dla zatogi.

Zmiana ujednoliconej interpretacji pkt. 1.2.2.6 Kodeksu LSA dotyczqgcego koloru
zewnetrznego todzi ratunkowych (MSC.1/Circ.1423)

Punkt 1.2.2.6 Kodeksu LSA wymaga, aby s$rodki ratunkowe posiadaty wszystkie czesci
ufatwiajgce wykrycie tego srodka ratunkowego na morzu w kolorze wyrazistym czerwono-
pomaranczowym (international orange lub vivid red-orange) lub w poréwnywalnym dobrze
widocznym kolorze. SSE 9 nie zgodzit sie z proponowanymi zmianami do okdlnika
MSC.1/Circ.1423 w celu okreslenia zakresu, w jakim zadaszenie czesciowo zamknietych todzi
ratunkowych powinno by¢ w dobrze widocznym kolorze. Podkomitet zgodzit sie, ze
przedmiotowa kwestia powinna by¢ rozwigzana w ramach nowego punktu porzadku obrad.

Sprawy réine (LSA)

Sprawy zwiqzane 1z rezolucjg MSC.402(96) (Wymagania dotyczqgce konserwacji,
szczegotowych ogledzin, prob eksploatacyjnych, remontéw i napraw todzi ratunkowych
i ratowniczych, urzqdzen do wodowania i urzqdzen zwalniajgcych)

Rezolucja MSC.402(96) weszta w zycie 1 stycznia 2020 r. Od tego czasu definicje i terminy
w niej uzyte takie jak ,marka” i ,typ” byly rdznie interpretowane, co przyczyniato sie
do nieporozumien. W tym czasie I1SO opublikowata norme ISO 23678:2022 (seria) w celu
zapewnienia standardéw, majacych na celu wspieranie spdjnego, wiarygodnego
i znormalizowanego podejscia do certyfikacji technikdw serwisowych.

SSE 9 zgodzit sie wystgpic do MSC 107 o nowy punkt porzadku obrad w zakresie
kompleksowego przeglagdu rezolucji MSC.402(96), z zaleceniem, aby Komitet przekazat
zatwierdzony punkt porzadku obrad bezposrednio do Miedzysesyjnej grupy
korespondencyjnej ds. LSA, dziatajgcej w okresie poprzedzajgcym SSE 10.

Konserwacja i kontrola czesci zawieszenia uzywanych w systemach wodowania jednostek
ratunkowych

Podkomitet omowit problemy zwigzane z konserwacjg okreslonych czesci uzywanych
w systemach wodowania jednostek ratunkowych, w tym czesci zawieszenia, takich jak tgczniki
gtéwne, napinacze lub tancuchy zawieszenia. Podkomitet uznat, ze jest to wazna kwestia, ktora
powinna zostaé rozwigzana poprzez wprowadzenie zmian do rozdziatu Ill Konwencji SOLAS
w ramach nowego punktu pracy, zatwierdzonego na MSC 108.

Whniosek dotyczqcy aktualizacji odniesien do normy ISO 12402-7:2020 w rezolucji
MSC.81(70)

SSE 9 wyrazit zgode na aktualizacje odniesien do normy I1SO 12402-7:2020 (Indywidualne
urzadzenia wypornosciowe -- Cze$¢ 7: Materiaty i skfadniki -- Wymagania bezpieczenstwa
i metody badan) w rezolucji MSC.81(70) jako drobng poprawke. Przedmiotowa sprawa
zostanie przekazana do MSC 107 z prosba o akceptacje.
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OCHRONA PRZECIWPOZAROWA (FP), WYKRYWANIE | GASZENIE

Przeglad rozdziatu II-2 SOLAS i zwigzanych kodeksow w celu zminimalizowania wystgpienia
i konsekwencji pozaréw w przestrzeniach ro-ro i przestrzeniach kategorii specjalnej nowych
i istniejacych statkow pasazerskich ro-ro

Projekty rezolucji MSC w/s poprawek do rozdz. 11-2 SOLAS oraz poprawek do Kodeksu FSS

MSC 98 zatwierdzit plan pracy w zakresie przegladu rozdziatu 1I-2 SOLAS i zwigzanych z nim
kodekséw dotyczagcych pomieszczenn ro-ro i pomieszczen kategorii specjalnej nowych
i istniejacych statkow pasazerskich ro-ro w oparciu o wyniki badan projektu FIRESAFE II. IMO
wydato okdlnik MSC.1/Circ.1615 zawierajacy Tymczasowe wytyczne dotyczace minimalizacji
wystepowania i konsekwencji pozaréw w pomieszczeniach ro-ro i pomieszczeniach kategorii
specjalnej na nowych i istniejgcych statkach pasazerskich ro-ro w oczekiwaniu na zmiany
w Konwencji SOLAS, tak aby uwzglednic¢ ryzyko zwigzane ze statkami tego typu.

SSE 8 uzgodnit projekt zmian do rozdziatu 11-2 SOLAS dla nowych i istniejgcych statkow
pasazerskich ro-ro, ktory obejmuje miedzy innymi:

— indywidualnie identyfikowalne systemy czujek dymu i ciepta dla otwartych i zamknietych
przestrzeni ro-ro dla pojazdow;

— wymagania dotyczace wykrywania ognia dla poktadéw pogodowych;

— video-monitoring pomieszczen dla pojazdéw, otwartych i zamknietych pomieszczen ro-
ro oraz pomieszczen kategorii specjalnej.

Dodatkowo, dla nowych statkéw pasazerskich typu ro-ro uzgodniono:

— state wodne instalacje gasnicze do ochrony poktadéw pogodowych z wykorzystaniem
przede wszystkim monitoréw wodnych, przy czym dopuszcza sie stosowanie dysz dla
obszardéw, ktérych monitory wodne moga nie obja¢. Uwzgledniono réwniez szczegétowe
specyfikacje dotyczgce dysz i wydajnosci zaopatrzenia w wode.

— zmiany w konstrukcyjnej ochronie przeciwpozarowej pomieszczen ro-ro i pomieszczen
kategorii specjalnej w zakresie otwordéw; rozszerzono te ochrone o otwory zapewniajgce
dostep do miejsc wsiadania i zgromadzen, jak rowniez o wloty do urzadzen
maszynowych.

— otwory w pomieszczeniach ro-ro wyposazone w urzgdzenia zamykajace, takie jak stalowe
rampy klasy A i stalowe drzwi klasy A, powinny by¢ dozwolone ponizej pomieszczen dla
jednostek ratunkowych i pomieszczen mieszkalnych (facznie z pomieszczeniami obstugi
i stanowiskami sterowania).

SSE 9 uzgodnit projekt zmian, ktory obejmuje:

— rozmieszczenie otwordw w pomieszczeniach ro-ro i pomieszczeniach kategorii specjalnej
na nowych statkach pasazerskich ro-ro;

— rozmieszczenie poktadu pogodowego na nowych statkach pasazerskich typu ro-ro;

— monitory wodne do ochrony pokfadu pogodowego na istniejgcych statkach pasazerskich
typu ro-ro;

— instalacje liniowych czujek ciepfa.
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Oczekuje sie, ze projekt zmian do rozdziatu II-2 SOLAS zostanie zatwierdzony na MSC 107
w celu pdzniejszego przyjecia i wejscia w zycie w dniu 1 stycznia 2026 r.

Podkomitet rozwazyt réwniez obowigzujgce standardy prob dla czujek ciepta i liniowych czujek
ciepta w Kodeksie FFS i wskazat na odpowiednie normy EN 54 i IEC, z zastrzezeniem, ze
Administracja moze zaakceptowaé normy alternatywne. Oczekuje sie, ze projekt zmian
zostanie zatwierdzony na MSC 107 w celu pdZniejszego przyjecia i wejscia w zycie 1 stycznia
2026 .

Zastosowanie: Poprawki do rozdziatu II-2 SOLAS majg wejs¢ w zycie 1 stycznia 2026 r. i beda
miaty zastosowanie do nowych statkéw pasazerskich ro-ro od 1 stycznia 2026 r., a do
istniejacych statkdw pasazerskich ro-ro od 1 stycznia 2028 r. Poprawki do Kodeksu FSS beda
miaty zastosowanie do statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2026 r. lub po tej dacie.

Definicja terminu ,,wolna wysokosc¢”

Projekt poprawek do okdlnika MSC.1/Circ.1430/Rev.2 (Zmienione wytyczne w zakresie
projektowania i zatwierdzenia statych wodnych instalacji ppoz. w przestrzeniach ro-ro
i przestrzeniach kategorii specjalnej)

SSE 9 wyrazit zgode na opracowanie projektu poprawek do okdlnika MSC.1/Circ.1430/Rev.2
w celu zmiany terminu ,wolna wysokos¢” na ,,wysokos¢ przestrzeni chronionej”, ktéra zostata
zdefiniowana jako odlegtos¢ pomiedzy dolng ptytg poktadu a gdérng ptytg poktadu
w przestrzeni chronione;.

Przewiduje sie, ze projekt poprawek do okdlnika zostanie zatwierdzony na MSC 107.

Zastosowanie: Poprawione wytyczne powinny by¢ stosowane przy zatwierdzaniu statych
wodnych systemow gasniczych dla pomieszczen ro-ro i pomieszczen kategorii specjalnej,
instalowanych w dniu 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie.

Opracowanie poprawek do rozdz. 1I-2 Konwencji SOLAS oraz Kodeksu FSS w zakresie
wykrywania i kontroli pozaré6w w tadowniach i na pokiadzie tadunkowym statkow
kontenerowych

SSE 8 rozpoczat prace nad opracowaniem projektu zmian do rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS
i Kodeksu FSS w celu wzmocnienia przepisdw dotyczacych wczesnego wykrywania pozarow
i skutecznej kontroli pozaréw w fadunkach skonteneryzowanych, sztauowanych na i pod
poktadem kontenerowcdw, w oparciu o nastepujgcg mape drogowa:

— identyfikacja zagrozen

— analiza ryzyka

— okreslenie opcji kontroli ryzyka

— ocena kosztow i korzysci

— zalecenia dotyczace podejmowania decyzji

Ponadto, w ramach prac, zostang zidentyfikowane i uzupetnione luki we wszystkich
powigzanych instrumentach IMO i zwigzanych z nimi dokumentach.
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Ze wzgledu na ztozony charakter zagadnien, MSC 106 powotato Grupe Ekspertéow ds.
Formalnej Oceny Bezpieczeristwa (FSA), ktérej zadaniem jest przeglad wszelkich istotnych
opracowan FSA dotyczacych wykrywania i kontroli pozaréw w tadowniach i na poktadach
kontenerowcdéw. Grupa ta przedtozy sprawozdanie bezposrednio na przysztej sesji SSE.

Zgodnie z ustaleniami z poprzednich sesji, po zapoznaniu sie z raportem Grupy Ekspertdw FSA,
Podkomitet przeanalizuje nastepujace kwestie:

— state monitory wodne do kontroli pozaru na pokfadzie tadunkowym kontenerowcéw;

— system wideo wykrywania pozaru na pokfadzie fadunkowym kontenerowcow;

— przeno$ne kamery termowizyjne i termometry na podczerwien, oraz

— projekt wytycznych dotyczacych projektowania, dziatania, testowania i zatwierdzania
systemoéw lanc wodnych.

Opracowanie poprawek do rozdziatu 11-2 SOLAS/7.5.5 SOLAS oraz do okdlnika
MSC.1/Circ.1456 (Ujednolicone interpretacje rozdziatu 11-2 SOLAS oraz kodekséw FSS i FTP)
dotyczacych ochrony przeciwpozarowej stanowisk sterowania na statkach towarowych

SSE 9 sfinalizowat projekt zmian do SOLAS rozdziat 11-2/7.5.5 oraz wynikajace z niego zmiany
do okédlnika MSC.1/Circ.1456 w odniesieniu do ochrony stanowisk sterowania i pomieszczen
kontroli tadunku na statkach towarowych, w ktérych wymagany jest system wykrywania
i sygnalizacji pozaru.

Projekt zmian do rozdziatu 11-2/7.5.5 SOLAS dodaje okreslenie ,oraz we wszystkich stacjach
kontrolnych i pomieszczeniach kontroli fadunku” do wszystkich trzech dopuszczalnych metod
podanych w pkt. 5.5.1; 5.5.2 i 5.5.3, gdzie

5.5.1 - metoda IC wymaga statego systemu wykrywania i sygnalizacji pozaru;

5.5.2 - metoda IIC wymaga automatycznego systemu zraszajgcego, wykrywania pozaru
i alarmu pozarowego zatwierdzonego typu, zgodnego z odpowiednimi wymaganiami
Kodeksu systemow bezpieczenstwa pozarowego;

5.5.3 - metoda IlIC wymaga statego systemu wykrywania i sygnalizacji pozaru.

Oczekuje sie, ze po zatwierdzeniu i przyjeciu poprawki bedg miaty zastosowanie do nowych
statkow towarowych zbudowanych w dniu lub po przewidywanej dacie wejScia w zycie
1 stycznia 2026 r. Statki zbudowane przed przewidywang datg wejscia w zycie beda musiaty
spetniaé¢ obecne wymagania punktu 5.5.

Opracowanie prawidet zakazujacych stosowania pian gasniczych zawierajacych kwas
perfluorooktanosulfonowy (PFOS) do zwalczania pozaréw na statkach oraz projekt
poprawek do Zrewidowanych wytycznych dotyczacych kryteridw dziatania i testowania oraz
badan koncentratéw pianowych dla statych systeméw gasniczych (okélnik MSC.1/Circ.1312)

MSC 106 zatwierdzit projekt poprawek do rozdziatu II-2 SOLAS, Kodeksu HSC z 1994 r. oraz
Kodeksu HSC z 2000 r., wprowadzajacych zakaz stosowania srodkdw gasniczych zawierajgcych
PFOS, ze wzgledu na ich toksyczny charakter, zaréwno w systemach statych, jak i przenosnych.
Oczekuje sie, ze poprawki zostang przyjete na MSC 107 i wejdg w zycie 1 stycznia 2026 r.
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Podkomitet krétko rozwazyt wprowadzenie konsekwentnych zmian do okdlnika
MSC.1/Circ.1312 w zwigzku z projektem zmian do rozdz. II-2 SOLAS zakazujgcych stosowania
pian gasniczych zawierajgcych PFOS i zlecit ten temat Grupie korespondencyjnej ds. ochrony
przeciwpozarowej.

Ponadto, SSE 9 nie zgodzit sie na propozycje zmiany projektu poprawek do rozdziatu IlI-2
SOLAS, Kodeksu HSC z 1994 r. oraz Kodeksu HSC z 2000 r. w celu zastgpienia terminu PFOS
(kwas perfluorooktanowy) terminem PFAS (substancje fluorowane, ktére zawierajg co
najmniej jeden catkowicie fluorowany atom wegla metylowego lub metylenowego), co
ufatwitoby wprowadzenie catkowitego zakazu stosowania wszystkich substancji chemicznych
PFAS zawierajgcych fluor. Ostatecznie Podkomitet, biorgc pod uwage, ze rozszerzenie zakresu
zakazu stosowania dostepnych na rynku rodzajéw pian przeciwpozarowych innych niz PFOS
powinno by¢ starannie i doktadnie przeanalizowane, zgodzif sie, ze nalezy pojac dyskusje w tej
sprawie. Podkomitet zwrdcit sie do MSC 107 o zmiane zakresu i tytutu punktu porzadku obrad
oraz przedtuzenie docelowego roku realizacji tego zadania do 2025 r.

Ujednolicone interpretacje (FP)

Projekt poprawek do okdlnika MSC.1/Circ.1276 (Ujednolicone interpretacje do rozdz. Il-2
SOLAS)

Podkomitet zgodzit sie na zmiane interpretacji dotyczgcej oddzielenia wentylacyjnych kanatéw
kuchennych od pomieszczeri, zawartej w okdlniku MSC.1/Circ.1276. Zatwierdzona
interpretacja wyjasnia kwestie ,,przechodzenia” i rozszerza jej zastosowanie na kanaty inne niz
kuchenne kanaty wentylacyjne, w celu dostosowania jej do Konwencji SOLAS.

Podkomitet uznat rowniez, ze kwestia odniesienia do normy I1SO 15371:2009 w prawidtach
11-2/9.7.5.1.1.3,11-2/9.7.5.2.4i11-2/10.6.4.1 SOLAS powinna zostac rozpatrzona po zakonczeniu
prac ISO nad najnowszym wydaniem tej normy.

Projekt poprawki do okdlnika MSC.1/Circ.1557 (Ujednolicona interpretacja prawidta
11-/45.11 SOLAS)

Prawidto 11-1/45.11 SOLAS stanowi, ze sprzet elektryczny, kable i przewody mogg by¢
instalowane w niebezpiecznych miejscach na zbiornikowcach pod warunkiem, ze spetniaja
normy nie gorsze niz te podane w normie IEC 60092-502:1999 (Instalacje elektryczne
na statkach - zbiornikowce). Majgc na uwadze, ze przeglad przywotanej normy jest nadal w
toku, Podkomitet uzgodnit niewielkag poprawke do okdlnika MSC.1/Circ.1557, ktéra usuwa
z zapisu fragment ,,1999”. Dodatkowo, w celu utatwienia przysztych przegladdéw okdlnika,
ktére mogg wprowadzaé¢ wymagania zwigzane ze zmianami projektowymi stosowanymi tylko
do nowych statkéw, w tekscie skreslono réwniez wymagania SOLAS/IBC/IGC, ktére nie maja
juz zastosowania do nowych statkow.
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Wyjasnienie prawidta 1I-2/13.4.2 SOLAS w zakresie srodkéw ewakuacji z pomieszczenia
urzqgdzenia sterowego na statkach towarowych

SSE 9 rozpatrzyt uaktualniony projekt interpretacji dotyczacej $rodkéw ewakuacji
z pomieszczenia urzadzenia sterowego na statkach towarowych zgodnie z prawidtem
[1-2/13.4.2 SOLAS, w ktorym usunieto tekst dotyczacy ,bezposredniego dostepu do poktadu
otwartego” oraz dodano interpretacje dotyczacg ostatniego zdania prawidta 11-2/13.4.2.2
SOLAS, zgodnie z ktédrym dopuszczone w nim zwolnienia powinny by¢é stosowane niezaleznie
od wielkosci statku. Podkomitet zasadniczo zgodzit sie z projektem i przekazat go do dalszej
analizy w Grupie korespondencyjnej ds. ochrony przeciwpozarowej.

Projekt ujednoliconej interpretacji prawidta 11-2/4.5.6.1 SOLAS oraz pkt. 3.1.2, 3.1.4 oraz
3.5.3 Kodeksu IBC

Podkomitet zgodzit sie co do zasady z przedstawionym projektem, ktéry podejmuje kwestie
mozliwego uwalniania palnych oparéw do zamknietych przestrzeni, innych niz niebezpieczne,
i uznat, ze potrzebne sg dalsze techniczne dyskusje w tej sprawie.

Propozycja ujednoliconej interpretacji w zakresie wymagan dotyczqcych badania
materiatéw na pokrycia podfogowe

Podkomitet rozpatrzyt propozycje zmiany ujednoliconych interpretacji rozdziatu II-2 SOLAS,
Kodeksu FSS, Kodeksu FTP i zwigzanych z nimi procedur préob ogniowych (okdlnik
MSC/Circ.1120) w celu wyjasnienia wymagan majacych zastosowanie do materiatéw
na pokrycia podtogowe stosowanych na statkach pasazerskich i towarowych zgodnie
z prawidtem 11-2/6 SOLAS (potencjat tworzenia dymu i toksycznosc). Proponowana zmiana
wymaga, aby wszystkie farby, lakiery i inne wykoniczenia wewnetrzne stosowane na
wszystkich pokryciach powierzchni (w tym na pokryciach podtogowych) byty badane zgodnie
z czescig 2 zafacznika 1 do Kodeksu FTP z 2010 r. SSE 9 uzgodnit, ze konieczne jest
przeprowadzenie  dalszych  rozwazan  technicznych ~w  miedzysesyjnej  grupie
korespondencyjnej.

Propozycja interpretacji pkt. 2.2.3.1.2 rozdz. 15 Kodeksu FSS dotyczqgcego system gazu
obojetnego na zbiornikowcach

Podkomitet zgodzit sie, co do zasady, z propozycjg interpretacji dotyczacej zastosowania
zaworu zwrotnego w uktadzie z podwdjng blokadg i upustem oraz dwdch zawordw
odcinajgcych pofaczonych szeregowo z zaworem upustowym pomiedzy nimi, zgodnie
z wymogami pkt. 2.2.3.1.2 rozdziatu 15 Kodeksu FSS, i skierowat jg do sfinalizowania w grupie
korespondencyjnej.

Propozycja ujednoliconej interpretacji punktu 2.1.2.6 rozdziatu 5 Kodeksu FSS

SSE 9 rozwazyt propozycje ujednoliconej interpretacji punktu 2.1.2.6 rozdziatu 5 Kodeksu FSS
dotyczacego préby instalacyjnej rurociggdw doprowadzajgcych statych systemoéw
na dwutlenek wegla i przekazat jg do dalszych prac Grupie korespondencyjnej ds. ochrony
przeciwpozarowej.
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Propozycja ujednoliconej interpretacji prawidet 11-2/19.3.4.1i 1I-2/19.3.5.4 Konwencji SOLAS
dotyczqcych wymaganej wymiany powietrza przy przewozie towarow niebezpiecznych

Podkomitet zgodzit sie, co do zasady, z propozycjg interpretacji, ktéra wyjasnia, ze zmniejszona
ilo$¢ wymian powietrza na godzine (zgodnie z uwagg 1 do tabeli 19.1 prawidta 11-2/19 SOLAS)
powinna byc¢ stosowana rowniez do wymagan dotyczacych wymian powietrza wentylacyjnego
w prawidle 1-2/19.3.4.1i 11-2/19.3.5.4 SOLAS, jezeli pompa zezowa znajduje sie bezposrednio
wewnatrz kontenerowej przestrzeni fadunkowej. Sprawa zostata przekazana do dalszego
rozpatrzenia przez miedzysesyjng grupe korespondencyjna.

Wyjasnienie wymagan w zakresie prob zigczy rurowych, ktore muszq pozostawac sprawne
po wypadku pozaru

Podkomitet rozpatrzyt propozycje zmiany odpowiedniej czesci interpretacji 12 zatgcznika 1
do Tymczasowych not wyjasniajgcych do oceny funkcjonowania systemdéw statku
pasazerskiego po pozarze lub zalaniu (okdlnik MSC.1/Circ.1369) w celu doprecyzowania
zapisow dotyczacych préob ogniowych ztaczy rurowych, ktére muszg pozostawac sprawne
w przypadku koniecznosci bezpiecznego powrotu do portu (SRTP) spowodowanego pozarem.

Podkomitet zgodzit sie na przekazanie ujednoliconej interpretacji do Podkomitetu SDC, ktory
prowadzi przeglad przywotanych not wyjasniajacych.

SSE 9 nie zgodzit sie na propozycje ujednoliconych interpretacji przedstawionych ponize;j.

Projekt ujednoliconej interpretacji pkt. pkt. 4.3.1.1.1 Kodeksu FSS odnosnie ilosci srodka
gasniczego w gasnicach

Wymagania pkt. 4.3.1.1.1 Kodeksu FSS dotyczgce przeno$nych gasnic pozarowych zaktadaja,
ze dwie rézne gasnice z takg samg iloscig $rodka gasniczego bedg rownie skuteczne w walce
ztym samym pozarem. Postep technologiczny sugeruje jednak, ze skutecznos¢ gaszenia
dwdch réznych srodkéw gasniczych o tej samej wadze i objetosci nie musi byé taka sama
i proponujg stosowanie podejscia opartego o ocene wynikéw.

Podkomitet zadecydowat, ze zamiast ujednoliconej interpretacji konieczna jest zmiana
wymagania w tym zakresie.

Propozycja ujednoliconej interpretacji dotyczqgcej odlegtosci miedzy czujkami
uruchamiajgcymi state systemy gasnicze w tadowniach ro-ro

SSE 9 rozpatrzyt projekt ujednoliconej interpretacji dotyczgcej odlegtosci miedzy czujkami
uruchamiajgcymi state systemy gasnicze, inne niz state wodne systemy gasnicze, zgodnie
z wymogami prawidta 11-2/20.4.1 SOLAS. Takie systemy sg wymagane w tadowniach ro-ro,
pomieszczeniach kategorii specjalnej i przestrzeni dla pojazdéw, gdzie konstrukcja przestrzeni
chronionej mogtaby uniemozliwi¢ aktywacje czujki, poniewaz grodzie wchodzg w obszar
chroniony o wiecej niz 100mm.

Podkomitet uznat, ze zamiast ujednoliconej interpretacji nalezy wprowadzi¢ zmiany
do przywotanego prawidfa.
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Propozycja ujednoliconej interpretacji w zakresie liczby przenosnych zestawow pianowych
w dodatku do okélnika MSC/Circ.1120

Podkomitet rozpatrzyt propozycje zmiany ujednoliconej interpretacji liczby przenosnych
zestawow pianowych w pofaczonej maszynowni zawierajacej silniki wysokoprezne, kotty
opalane paliwem olejowym i zespoty paliwowe w dodatku do MSC/Circ.1120, w celu
dostosowania do wymogu prawidta I1-2/10.5 SOLAS.

Podkomitet zgodzit sie, ze przedstawione zmiany mozna wprowadzi¢ w ramach nowego
punktu porzadku obrad.

Interpretacja prawidta 11-2/9.7.4.5 SOLAS (wymagania dotyczqce izolacji przeciwpozarowej
pionowych kanatéw)

Podkomitet rozpatrzyt projekt interpretacji prawidta 11-2/9.7.4.5 Konwencji SOLAS,
koncentrujac sie na wymaganiach dotyczacych izolacji przeciwpozarowej pionowych kanatéw
przechodzacych zaréwno przez grddz, jak i poktad, bez obstugi pomieszczen, przez ktére
przechodza. Podkomitet nie zgodzit sie z interpretacjg, ale postanowit, ze zostanie ona
ponownie rozpatrzona w ramach nowego punktu porzagdku obrad dotyczgcego przegladu
prawidta 11-2/9 SOLAS.

Sprawy rézne (FP)

Znowelizowane normy dot. projektowania, testowania i lokalizacji urzqdzen
zapobiegajgcych  przedostawaniu sie  ptomieni do zbiornikow tadunkowych
w zbiornikowcach (MSC/Circ.677)

Prawidto 11-2/4.5.3.3 SOLAS wymaga, aby urzadzenia zapobiegajgce przedostawaniu sie
ptomieni byty zgodne z okdlnikiem MSC/Circ.677, zmienionym rezolucjg MSC/Circ.1009, ktéra
informuje o koniecznosci zapewnienia zgodnosci zaworéw P/V z norma ISO 15364:2000.

SSE 9 rozwazyt koniecznos$¢ wprowadzenia w okdlniku MSC/Circ.677 aktualizacji odniesienia
do normy ISO 15364:2021, ktdéra zawiera wspotczynniki przecieku dla zaworéw P/V.
Podkomitet przekazat te sprawe Grupie korespondencyjnej ds. ochrony przeciwpozarowej
do rozpatrzenia i doradzenia SSE 10.

Wyjasnienie  obowiqzujgcych norm  dotyczqcych  wyposazenia  strazackiego,
a w szczegodlnosci ubrania ochronnego

Podkomitet rozpatrzyt kwestie obowigzujacych norm dotyczacych wyposazenia strazackiego,
aw szczegdlnosci ubrania ochronnego, zgodnie z wymogami prawidta 11-2/10 Konwencji SOLAS
oraz rozdz. 3 Kodeksu FSS, w celu zapewnienia bezpiecznej i skutecznej walki z ogniem przez
zatoge statku w przypadku pozaru. Uznano, ze zastosowanie normy EN 469, ISO 11999-3 lub
réwnowaznych norm w odniesieniu do ubran ochronnych moze przyczynic sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa statkow i zycia na morzu.

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11 226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl 14/17



mailto:imo@prs.pl

Nr 04/2023

PRZEGLAD KODEKSU BEZPIECZENSTWA URZADZEN NURKOWYCH (REZ. A.831(19)) ORAZ
WYTYCZNYCH | SPECYFIKACJI TECHNICZNYCH DLA SYSTEMOW EWAKUACII
HIPERBARYCZNEJ (REZ. A.692(17))

Projekt rezolucji MSC Miedzynarodowy kodeks bezpieczeristwa operacji nurkowych, [2023]
oraz projekt okolnika MSC w/s wskazéwek dot. jego wdrozenia

Od czasu przyjecia Kodeksu bezpieczenistwa urzadzen nurkowych (A.831(19) oraz A.692(17)),
wzrosto wykorzystanie hiperbarycznych systeméw ewakuacyjnych w sektorze offshore
i opublikowano szczegétowe wytyczne branzowe na ich temat.

SSE 9 zakonczyt prace nad projektem Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa operacji
nurkowych, [2023]. Oczekuje sie, ze nowy Kodeks nurkowy, [2023] bedzie miat zastosowanie
do wszystkich statkdw o pojemnosci nie mniejszej niz 500 GT, ktére posiadajg system nurkowy
zainstalowany w dniu lub po dniu, ktéry zostanie ustalony. Za date ukoniczenia instalacji nalezy
przyjgé date wydania certyfikatu jednostki nurkowej. Statki, ktére majg juz zainstalowany
system nurkowy (przed data do ustalenia), powinny otrzymac certyfikat jednostki nurkowej
zgodnie z niniejszym Kodeksem przed nastepnym przeglagdem odnowieniowym konstrukgcji
bezpieczenstwa statku towarowego lub przeglagdem rownowaznym. Systemy nurkowe bedace
w budowie w momencie wejscia w zycie Kodeksu, powinny uzna¢ za date instalacji date
podpisania umowy na budowe systemu nurkowego.

Administracja moze rowniez stosowac przepisy Kodeksu, w zakresie jaki uzna za uzasadniony
i wykonalny, do statkdw o pojemnosci mniejszej niz 500 GT oraz do innych obiektow
dziatajgcych jako jednostka nurkowa, do ktérych nie ma zastosowania Konwencja SOLAS.

Nalezy zaznaczyé, ze Kodeks nurkowy nie dotyczy urzadzen i sprzetu niezwigzanego
z nurkowaniem, wymaganego do opieki medycznej lub leczenia pacjentéw, w zbiornikach
ci$nieniowych dla ludzi (PVHO).

Podkomitet uzgodnit rowniez, ze zachowa istniejgce standardy przewidziane przez istniejgcy
Kodeks z 1995 r. dla statkow, ktére majg system nurkowy juz zainstalowany zgodnie
z Kodeksem z 1995 r. oraz Wytyczne i Specyfikacje dla systemdéw ewakuacji hiperbarycznej
(rezolucja A.692(17)), ktore beda wspdtistnie¢ z nowym zrewidowanym Kodeksem po jego

przyjeciu.

PRZEGLAD WYMAGAN DLA LADOWISK SMIGEOWCOW W KONWENCIJI SOLAS | KODEKSIE
MODU

ICAO wprowadzit zmiany do Zat. 14 Konwencji ICAO (Lotniska), tom Il (Heliporty), ktére maja
bezposredni wptyw na przepisy dotyczace $migtowcéw zawarte w Kodeksie MODU, jak
rébwniez na odpowiednie wymagania dotyczgce smigtowcéw zawarte w prawidtach 11-2/18
i 111/28 Konwencji SOLAS.

Na sesje nie wptynety zadne dokumenty do tego punktu agendy a dyskusje w tym zakresie
przetozono na SSE 10.
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POZOSTALE UJEDNOLICONE INTERPRETACIE

Projekt okélnika MSC w/s ujednoliconej interpretacji prawidta 1/26.2 SOLAS

Awaria systemu elektrycznego moze miec¢ skutki, ktdrych nie da sie usunag¢ na statku, stad
przepisy SOLAS dotyczgce wytwarzania i rozdziatu energii elektrycznej wymagaja, aby byty one
zaprojektowane z uwzglednieniem redundancji (przepisy SOLAS 11-1/26.3 i 1I-1/41.1).
Podkomitet uzgodnit ujednolicong interpretacje w celu wyjasnienia wymagan prawidta
11-1/26.2 Konwencji SOLAS w odniesieniu do pojedynczych istotnych elementéw napedu i ich
niezawodnosci.

Projekt rewizji ujednoliconej interpretacji w/s rozwiqzan w zakresie mozliwosci i funkcji
sterowania na statkach wyposazonych w systemy napedowe i sterowe inne niz tradycyjne
(MSC.1/Circ.1416/Rev.1)

Przypomniano, ze Konwencja SOLAS w sposdb witasciwy uwzglednia urzadzenia sterowe
posiadajgce tradycyjny uktad napedowy i uktad sterowy, a okdlnik MSC.1/Circ.1416/Rev.1
zapewnia interpretacje dla nowoczesnych potaczonych uktadéw napedowych/sterowych,
takich jak pedniki azymutalne, pedniki podwodne, dysze wodne, pedniki cykloidalne itp.

SSE 9 nie zgodzit sie na propozycje zmiany okdlnika MSC.1/Circ.1416/Rev.1 w celu
uwzglednienia statkéw wyposazonych w wielokrotne systemy sterowania, ale zgodzit sie
na ponowne rozpatrzenie tej kwestii w ramach przysztego punktu porzagdku obrad
dotyczacego wymagan w zakresie sterownosci i napedu.

POZOSTALE SPRAWY ROZNE

Projekt okolnika MSC w/s Tymczasowych wytycznych dotyczqcych bezpiecznej eksploatacji
lgdowych systeméw zasilania (OPS) w porcie dla statkow odbywajgcych rejsy
miedzynarodowe

Podkomitet zakonczyt prace nad projektem tymczasowych wytycznych, ktére zostang
przekazane na MSC 107 do zatwierdzenia. Wytyczne majg na celu zapewnienie
miedzynarodowych norm operacyjnych w zakresie bezpiecznej eksploatacji ustugi OPS
dla statkéw odbywajacych rejsy miedzynarodowe podczas ich pobytu w porcie, gdy ich gtéwne
i pomocnicze silniki sg wytgczone. Wytyczne nie obejmujg zasilania w energie elektryczng
w czasie wytaczenia danej jednostki z eksploatacji, np. podczas dokowania lub innych
czynnosci konserwacyjnych i naprawczych. Wykorzystanie zasilania elektrycznego z Iadu
(znanego réwniez jako m.in. ,cold ironing”) jest kolejnym rozwigzaniem pozwalajgcym na
zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i emisji ze statkdw, a takie na ograniczenie
lokalnego hatasu.

Czynnik ludzki

SSE 9 odnotowat informacje dotyczgce catosciowego podejscia do kwestii czynnika ludzkiego
w zwigzku z zadaniem powierzonym wszystkim organom IMO w tym zakresie. Podkomitet
podejmie bardziej szczegdtowe rozwazenie tego zagadnienia podczas SSE 10.

Raport koricowy z 9 sesji SSE
Zatacznik do Raportu koncowego z 9 sesji SSE
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