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Na 9. sesji Podkomitetu ds. Projektowania i Konstrukcji Statkéw (SDC 9), ktdra odbyta sie w dniach
23-27 stycznia 2023 r. w siedzibie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w Londynie, podjeto
szereg zagadnien przedstawionych ponizej.

Przeglad Wytycznych dotyczacych redukcji hatasu podwodnego (MEPC.1/Circ.833) oraz wskazanie
dalszych krokéw w tej sprawie

Na sesji wskazano, ze wiekszos$¢ hatasu podwodnego zwigzanego z dziatalnoscig cztowieka pochodzi
z zeglugi handlowej. Spoteczno$¢ miedzynarodowa dostrzega krotko- i dtugoterminowe negatywne
skutki hatasu propagowanego pod wodg (URN) na zycie morskie, w szczegdlnosci na ssaki morskie.

Na sesji sfinalizowano projekt Wytycznych dot. redukcji hatasu podwodnego (MEPC.1/Circ.833), ktéry
zostanie przestany na 80 sesje Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) do zatwierdzenia.
Wytyczne identyfikujg gtéwne Zrddta hatasu ze statkdw, wskazujg ogdlne podejscie dla projektantow,
konstruktoréw, wtascicieli oraz operatoréw statkdow w tym obszarze, oraz opisujg narzedzie
zarzadzania podwodnym hatasem ze statkdéw, ktdre moze by¢ stosowane zardéwno podczas
eksploatacji, jak i na etapie projektowania, konstrukcji oraz przebudowy jednostki.

Projekt wytycznych nowelizuje poprzednie wytyczne wydane w 2014 r. Obecne zapisy zawierajg
zaktualizowang wiedze techniczng, w tym odniesienie do miedzynarodowych norm pomiarowych,
zalecen i przepiséw towarzystw klasyfikacyjnych. Zawierajg rowniez przyktadowe szablony, ktére moga
stuzy¢ armatorom w opracowaniu planu zarzadzania podwodnym hatasem.

Podkomitet SDC ztozy na MEPC 80 w lipcu br. sprawozdanie ze swoich prac, w ktérym zaproponuje
dalsze dziatania oraz zwréci sie z prosbg do Podkomitetu Zapobiegania i Reagowania
na Zanieczyszczenia (PPR) o przeglad poszczegdlnych czesci Wytycznych.

Na sesji powotano Grupe Korespondencyjng, ktérej powierzono zadanie zrewidowania schematu
procesu planowania zarzadzania hatasem URN, tak aby odzwierciedlat zmienione Wytyczne. Grupa
sfinalizuje réwniez i uszereguje pod wzgledem waznosci tymczasowg liste sugerowanych kolejnych
krokéw w celu dalszego zapobiegania i ograniczania podwodnego hatasu ze statkéw. W ramach
dalszych prac grupa podejmie tez kwestie zwigzane z podniesieniem swiadomosci i kwestig wdrozenia
Wytycznych; badaniami nad zaleznosciami pomiedzy efektywnoscig energetyczng a redukcjg URN;
oraz innymi ekosystemami morskimi, na ktére ma wptyw podwodny hatas z zeglugi. Grupa
Korespondencyjna ztozy raport z prac na SDC 10 w styczniu 2024 r.

Dodatkowo, na sesji opracowano projekt Wytycznych dotyczacych redukcji hatasu podwodnego
w Arktyce i na terenach zamieszkanych przez Inuitéw, adresowanych dla jednostek przemierzajgcych
te szlaki. W przypadku statkéw ptywajgcych na tych obszarach wskazane jest podjecie dodatkowych
dziatan majacych na celu zmniejszenie oddziatywania na faune i flore morska. Nalezy zwrdci¢
szczegblng uwage na ograniczenie wptywu hatasu zwigzanego z famaniem lodu oraz potencjalng
ingerencje w prawa mysliwskie rdzennych mieszkancéw tych obszaréow.

Ze wzgledu na status najlepszych praktyk o dobrowolnym charakterze, powyzsze wytyczne bedg miaty
zastosowanie do statkow wszystkich rozmiardow i typow.

Poprawki do Kodeksu ESP, 2011

Podkomitet uzgodnit projekt poprawek do Miedzynarodowego kodeksu wdrazania programu
rozszerzonych przeglagdéw na masowcach i zbiornikowcach, 2011 (ESP Code), ktdry zostanie
przedtozony na MSC 107 do zatwierdzenia, w celu péZniejszego przyjecia. Poprawki dotyczg zawartych
w Kodeksie procedur zatwierdzania i certyfikacji firm wykonujgcych pomiary grubosci konstrukcji
kadtuba, i umozliwiajg Administracjom korzystanie z prawa do audytowania takich podmiotéw.
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Cele w zakresie bezpieczernstwa oraz wymagania funkcjonalne w Wytycznych dot. alternatywnych
projektow i rozwigzan w rozdz. ll-1 Konwencji SOLAS

Podkomitet kontynuowat prace nad opracowaniem celéw bezpieczenstwa i wymagan funkcjonalnych
w  Wytycznych dotyczacych alternatywnych projektéw i rozwigzan dla rozdziatu I[I-1 SOLAS
— Konstrukcja — Niezatapialno$¢ i stateczno$é, urzadzenia maszynowe i instalacje elektryczne.
Prowadzone prace stanowig wainy krok w kierunku zapewnienia bezpiecznych nowatorskich
i innowacyjnych projektéw statkow.

Obecne wymagania SOLAS pozwalajg na zatwierdzanie alternatywnych projektéw i rozwigzan, pod
warunkiem, ze spetniajg one zatozenia danych wymagan i zapewniajg réwnowaziny poziom
bezpieczenstwa. Aby wspiera¢ rozwdj nowych projektow i technologii alternatywnych,
MSC opracowuje cele i wymagania funkcjonalne.

Podkomitet SDC uzgodnit, co do zasady, cele dla rozdz. 11-1 SOLAS w zakresie czesci C (Urzadzenia
maszynowe) oraz E (Wymagania dodatkowe dla pomieszczen maszynowych okresowo
bezwachtowych). Ponadto, uzgodnit zidentyfikowane tryby awarii/zagrozen dla cze$ci C oraz E w rozdz.
[I-1 SOLAS.

Podkomitet ponownie ustanowit Grupe Korespondencyjng, powierzajac jej zadanie sfinalizowania
projektu celu, wymagan funkcjonalnych i oczekiwanych osiggdéw dla czesci C oraz E rozdziatu I1-1
SOLAS, jak réwniez przygotowanie projektu tekstu czesci C, D i E rozdziatu II-1 SOLAS, ktory zostanie
wtgczony do okdlnika MSC.1/Circ.1212/Rev.1 - Zmienione wytyczne dot. alternatywnych projektow
i rozwiqzan dla rozdziatéw 11-1 i Ill SOLAS.

Przedmiotowe wytyczne bedg miaty zastosowanie do statkéw pasazerskich i towarowych o poj. 500GT
i wiecej, uprawiajacych zegluge miedzynarodowg, dla ktérych istnieje alternatywny projekt
i rozwigzania, zgodnie z prawidtem 55 rozdziatu II-1 SOLAS. Wykorzystanie niniejszych wytycznych
wymaga znacznie wiecej czasu na obliczenia i dokumentacje niz zastosowanie wymagan
normatywnych. Potencjalne zalety takich rozwigzan wigzg sie z wiekszg liczbg opcji, efektywnymi
kosztowo projektami do wyjgtkowych zastosowan oraz wiekszg wiedzg na temat potencjatu strat.

Przeglad Kodekséw MODU, 1979, 1989 oraz 2009 oraz powigzanych okdlnikow MSC pod katem
zakazu stosowania materiatéw zawierajgcych azbest i kontroli ich magazynowania na statkach

Przypomniano, ze prawidto 3-5, rozdz. 1I-1 SOLAS, ktére zakazuje montazu materiatéw zawierajgcych
azbest, nie ma zastosowania do morskich ruchomych platform wiertniczych (MODU).

Podkomitet uzgodnit projekt poprawek, zakazujgcych montazu materiatéw zawierajgcych azbest
na wszystkich jednostkach MODU z dniem 1 stycznia 2024 r. Oczekuje sie, ze zmiany te zostang
formalnie przyjete na 107 sesji Komitetu Bezpieczeristwa Morskiego (MSC) w czerwcu br.

Podkomitet uzgodnit réwniez ujednolicong interpretacje, zgodnie z ktérg montaz materiatdow/czesci,
ktére znajdujg sie juz na jednostce w dniu 1 stycznia 2024 r. jest dozwolony jedynie w przypadku
posiadania przez nie deklaracji, ze nie zawierajg azbestu. W przypadku materiatdow/czesci, ktére nie
posiadajg takiego certyfikatu, dozwolone jest jedynie ich magazynowanie.

Podczas przegladu jednostek MODU, nalezy sprawdzi¢ deklaracje o braku azbestu dla nowo
zainstalowanych materiatow.

Podkomitet SDC uzgodnit réwniez projekt Wytycznych dotyczgcych konserwacji i monitorowania
materiatdw zawierajgcych azbest na jednostkach MODU, ktérych celem jest ustanowienie programu
konserwacji i monitorowania, ograniczajgcego, tak dalece jak to mozliwe, ekspozycje zatogi na widkna
azbestu. Projekt wytycznych zostanie przedstawiony na MSC do zatwierdzenia.
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Opracowanie poprawek do prawidta 11-1/3-4 SOLAS w celu rozszerzenia stosowania wymagan dot.
wyposazenia do holowania ze zbiornikowcéw na inne typy statkéow

Po serii wypadkdw zwigzanych z zanieczyszczeniem srodowiska morskiego w Europie, ktére miaty
miejsce od konca lat 60-tych, wprowadzono do Konwencji SOLAS szereg zapiséw zwigzanych
z awaryjnym holowaniem. Zwiekszenie gabarytow jednostek nie pozwala obecnie na przeprowadzenie
awaryjnego holowania bez odpowiedniego wyposazenia.

Podkomitet SDC uzgodnit rewizje prawidta 3-4, rozdz. 1I-1 SOLAS, zgodnie z ktdérg rozszerza sie
stosowanie wymagan dotyczacych awaryjnych rozwigzan holowniczych na nowe statki o pojemnosci
20 000 GT i powyzej, inne niz zbiornikowce. Urzadzenia te powinny by¢ zawsze zdolne do szybkiego
uzycia w przypadku braku gtéwnego zasilania na holowanym statku i tatwego potgczenia ze statkiem
holowniczym. Przewiduje sie, ze zmienione prawidto wejdzie w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

Ponadto, uzgodniono koniecznos¢ opracowania nowego zestawu wytycznych dot. awaryjnych
rozwigzan holowniczych dla nowych statkéw, innych niz zbiornikowce, jak réowniez koniecznosc
wprowadzenia poprawek do rezolucji MSC.35(63) (Wytyczne dotyczace awaryjnych rozwigzan
holowniczych dla zbiornikowcéw).

Przewiduje sie, ze prace w tym zakresie zostang zakoriczone w 2025 roku.
Ujednolicone Interpretacje

Na sesji Podkomitet przeanalizowat szereg projektow ujednoliconych interpretacji, ktérych zadaniem
jest wyjasnienie istniejgcych wymagan i pomoc w ich jednolitym stosowaniu. Ponizej przedstawiono
niektore z nich.

Ujednolicona interpretacja prawidta 1I-1 SOLAS, zmienionego rezolucjq MSC.474(102) oraz
MSC.482(103)

Uzgodniono ujednolicong interpretacje prawidta I1-1 SOLAS, zmienionego rezolucjg MSC.474(102) oraz
MSC.482(103), ktora wyjasnia ktore zestawy wymagan majg zastosowanie do statkow z datg zawarcia
umowy na budowe przed 1 stycznia 2024 r., ale dla ktérych data potozenia stepki przypada na okres
pomiedzy 1 stycznia 2024 r. a 30 czerwca 2024 r.

SDC uzgodnit, ze wyrazenie ,statki zbudowane przed dniem 1 stycznia 2024 r.” w odniesieniu
do statkéw podlegajgcych przepisom prawidta II-1/1.1.1 SOLAS oznacza:

1. statki, ktérych data zawarcia umowy na budowe przypada na dzien 1 stycznia 2020 r. lub pdznie;j,
ale przed dniem 1 stycznia 2024 r., z zastrzezeniem zgodnosci z pkt. .3 ponizej; lub

2. statki bez umowy na budowe, posiadajace date potozenia stepki lub date rozpoczecia podobnego
etapu budowy w dniu 1 lipca 2020 r. lub pdzniej, ale przed dniem 1 lipca 2024 r., z zastrzezeniem
spetnienia ponizszego pkt. .3; oraz

3. statki, ktérych data dostawy przypada na dzien 1 stycznia 2024 r. lub pdzniej, ale przed dniem
1 stycznia 2028 r., pod warunkiem, ze spetniony jest odpowiednio warunek okreslony w pkt 1 lub 2.

Ponadto zauwazono, ze podczas gdy prawidto 11-1/1 definiuje wyrazenie ,statek zbudowany oznacza
statek, ktérego stepke potozono, lub ktéry znajduje sie na podobnym etapie budowy”, rezolucja
MSC.482(103) na zawiera definicji ,statkéw towarowych z wieloma tadowniami innych niz masowce
i zbiornikowce zbudowane 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie”. Uzgodniono, ze te statki bedg podlegaty
definicji , statki zbudowane w dniu 1 stycznia 2024 r. lub po tej dacie”, podanej w prawidle 11-1/1.1.3.2
SOLAS (zm. rezolucjg MSC.474(102)).

Przedstawione powyzej nowe interpretacje majg na celu rozwiane watpliwosci projektantéw, stoczni,
wiascicieli statkéw oraz administracji odnosnie tego, ktéry zestaw wymagan ma zastosowanie do ich
statku.
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Ujednolicona interpretacja prawidta 1I-1/3-8 Konwencji SOLAS (Urzgqdzenia do holowania
i cumowania) oraz powiqzane wytyczne

Podkomitet rozpatrzyt dokument SDC 9/10 (IACS), w ktérym zaproponowano interpretacje do nowo
znowelizowanego prawidta 11-1/3-8 SOLAS (Urzadzenia holownicze i cumownicze), ktére ma wejs¢ w
zycie 1 stycznia 2024 r. Dokument IACS wyjasnia kwestie zwigzane z niezbedng dokumentacjg
w celu wsparcia Administracji lub RO w sprawdzaniu zgodnosci z prawidtem 11-1/3-8 Konwengji
SOLAS i proponuje interpretacje w tej sprawie.

Oprécz wymagan zwigzanych z rozmieszczeniem, wytrzymatoscia i oznakowaniem urzadzen
i osprzetu, nowe paragrafy 7-9 znowelizowanego prawidta II-1/3-8 Konwencji SOLAS zawierajg
wymagania zwigzane z projektem urzadzenia cumowniczego oraz przepisy zwigzane z wyborem
i kontrolg, oraz konserwacjg urzadzen cumowniczych, w tym lin przeznaczonych do holowania. Aby
zapewnié¢ spdjne wdrozenie prawidet 11-1/3-8.7, 11-1/3-8.8 i 11-1/3-8.9 Konwencji SOLAS, Komitet
zatwierdzit wytyczne zawarte w okdlniku MSC.1/Circ.1619 i MSC.1/Circ.1620, jednakze, jak wskazuje
IACS, prawidta SOLAS i zwigzane z nimi wytyczne nie zawierajg Srodkéw lub procedur weryfikacji
zgodnosci z wymaganiami.

Na sesji zgodzono sie, ze projekt Ul w tej sprawie powinien zosta¢ przestany do Podkomitetu Il
w celu rozwazenia podczas prac nad aktualizacjg Wytycznych ws. HSSC.

Ujednolicona interpretacja prawidta 11-1/13.2.3 SOLAS

Uzgodniono ujednolicong interpretacje prawidta 11-1/13.2.3 SOLAS odnos$nie typdéw otworéw
w grodziach wodoszczelnych, ktdre, po testach odpornosci ogniowej, nalezy poddaé prébom
pod ci$nieniem na statkach pasazerskich.

Przywotane prawidto nie zezwala na stosowanie otowiu lub innych materiatéw wrazliwych na ciepto w
instalacjach, ktore przechodzg przez grodzie wodoszczelne, ze wzgledu na mozliwos¢ pogorszenia sie
ich stanu, co moze mie¢ wptyw na wodoszczelnos¢ grodzi. Wyjasnienia wymagato, czy termin
»instalacja” (system), odnosi sie do instalacji przechodzacych przez grodzie (penetration system), czy
tez do instalacji rurociggéw (piping system).

Podkomitet uzgodnit, ze prawidto powinno mie¢ zastosowanie do wrazliwych na ciepto instalacji
rurociggéw, a nie do przejs¢, przez ktore przechodzg kable elektryczne w grodziach wodoszczelnych i
poktadach. Zatem, przejscia przez ktére przechodzg wrazliwe na ciepto instalacje rurociggéw
powinny, po przeprowadzeniu testow odpornosci ogniowej, uzyska¢ uznanie typu w zakresie
wodoszczelnosci, zgodnie z pkt. 4 oraz 5 not wyjasniajgcych do prawidta 11-1/13.2.3, ktére sg zawarte
odpowiednio w zatgczniku do rezolucji MSC.429(98)/Rev.1 oraz Rev.2.

Producenci oraz stocznie muszg zapewnié, ze grodzie wodoszczelne na statkach pasazerskich
posiadajg stosowne swiadectwo uznania typu.

Kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym z 2008 r.

Podkomitet uzgodnit ujednolicong interpretacje Kodeksu IS, 2008 (okdlnik MSC.1/Circ.1537/Rev.1),
zgodnie z ktérg zakres stosowania interpretacji danych punktéw zalewania (¢f), o ktérych mowa
w obowigzkowym paragrafie 2.3 czesci A Kodeksu (Silny wiatr i kotysanie (kryterium pogodowe)), ma
zastosowanie do catego Kodeksu, tzn. obowigzkowej czesci A (Kryteria obowigzkowe) oraz B
(Zalecenia dla danych typdw statkdw oraz wskazéwki dodatkowe).

Znowelizowane standardy techniczno-eksploatacyjne dla sygnalizatoréw poziomu wody

Uzgodniono projekt poprawek do Znowelizowanych standardéw techniczno-eksploatacyjnych
dla sygnalizatoréw poziomu wody na masowcach oraz statkach z jedng tadownig innych niz masowce
(rezolucja MSC.188(79)/Rev.1). Poprawki w sposéb jednoznaczny wskazujg rdznice pomiedzy
wymaganiami dotyczacymi wysokosci, na ktérej powinny by¢ zamontowane poszczegdlne typy
sygnalizatorow.
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Zgodnie z projektem poprawek, wysoko$¢ montazu powinna:

e dla sygnalizatorow na poziomie alarmu wstepnego i poziomie alarmu gtdwnego, wymaganych
prawidtami 11-1/25.3, 11-1/25-1.2 oraz XII/12.1, powinna by¢ mierzona od gérnej powierzchni dna
wewnetrznego;

e dlasygnalizatoréow poziomu waéd zezowych (jako alternatywy, ktérg dopuszcza prawidto 11-1/25.1.3
SOLAS), powinna by¢ mierzona od dna studzienki zezowej.

Przeglad Tymczasowych wyjasnien dotyczacych oceny funkcjonalnosci systeméw na statkach
pasazerskich po katastrofie pozaru lub zalania (MSC.1/Circ.1369)

Podjeto temat przeglagdu Tymczasowych wyjasnien dotyczacych oceny funkcjonalnosci systeméw
na statkach pasazerskich po katastrofie pozaru lub zalania (MSC.1/Circ.1369).

Tymczasowe wytyczne zostaty wydane w 2010r. w celu zapewnienia dodatkowych wskazowek
dotyczacych wdrazania pakietu zmian do Konwencji SOLAS przyjetych w 2006 r., ktére dotyczg statkow
pasazerskich zbudowanych po dniu 1 lipca 2010r. Zmiany te byty wynikiem kompleksowego przegladu
bezpieczenstwa statkow pasazerskich rozpoczetego w 2000r., ktdrego celem byta ocena, czy
obowigzujgce wowczas przepisy SOLAS sg odpowiednie, w szczegdlnosci dla budowanych duzych
statkow pasazerskich. Wiekszy nacisk potozono na zmniejszenie prawdopodobienstwa wystgpienia
wypadku oraz na poprawe zdolnosci przetrwania, uwzgledniajgc koncepcje statku ,jako swojej
najlepszej fodzi ratunkowej” oraz filozofie , bezpiecznego powrotu do portu”.

Podczas trwajacego przegladu tymczasowych wytycznych uwzgledniony zostanie ponad dziesiecioletni
postep w dziedzinie technologii i projektowania - w trakcie dyskusji zwrécono uwage na dyskusje
branzowe dotyczace pojedynczego rejsu przekraczajgcego zakres SRtP (Safe Return To Port), dziatan
operacyjnych zatogi oraz stosowania gazéw lub paliw o niskiej temperaturze zaptonu. Uzgodniono, ze
przedmiotowy okdlnik zostanie znowelizowany w ramach prac Grupy Korespondencyjne;j.

Srodki bezpieczeristwa dla jednostek niekonwencyjnych uprawiajacych zegluge na wodach
polarnych

Na sesje nie wptynety zadne dokumenty do tego punktu agendy. W zwigzku z liczbg jachtéw
komercyjnych oraz matych statkow towarowych, ktére uprawiajg zegluge na wodach polarnych,
Podkomitet ustalit, ze ten temat zostanie przesuniety do agendy pozadwuletniej, aby umozliwié
sktadanie dokumentéw w przysztosci.

Dalsze prace zwigzane z opracowaniem Kodeksu IP i powigzanych zalecen

Podkomitet uzgodnit kwestie zwigzane z drugg fazg prac nad Kodeksem bezpieczenstwa dla statkow
przewozgcych personel przemystowy, ktére obejmuja:

e wyjasnienie zaleznosci pomiedzy Kodeksem IP i Kodeksem SPS;

e opracowanie przepiséw dla statkéw pasazerskich w rozdz. XV Konwencji SOLAS oraz Kodeksie IP;

e opracowanie przepisow dotyczacych miejsc do spania na jednostkach szybkich przewozgcych
personel IP; oraz

e opracowanie przepiséw dla jednostek szybkich przewozgcych wiecej niz 60 osoéb.

Na sesje nie wptynety zadne propozycje w tym punkcie agendy. W zwigzku z powyzszym, Podkomitet
nie podjat dalszych dyskusji w tym temacie.

Sprawy réine

Komentarze do Not Wyjasniajgcych do Tymczasowych wytycznych w sprawie drugiej generacji
kryteriow statecznosci w stanie nieuszkodzonym

Na sesji poinformowano, ze prébne zastosowanie Tymczasowych wytycznych w sprawie drugiej
generacji kryteriow statecznos$ci w stanie nieuszkodzonym (MSC.1/Circ.1627), wykazato pewne btedy
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w Notach Wyjasniajagcych w zakresie kryteriow podatnosci na serfowanie statku po fali/wynurzanie
rufy na fali (surf-riding/broaching), ktére wymagajg modyfikacji. Podczas sesji przedstawiono réwniez
zalecenia dotyczace sprawdzania takich informacji jak, w szczegdlnosci, wspdtczynniki oporu.
Uzgodniono, ze Sekretariat IMO wprowadzi stosowne zmiany do okdlnika MSC.1/Circ.1652 przed jego
publikacja, przewidziang na koniec lutego br.

Doswiadczenia ze stosowania wiekszych konstrukcji wykonanych z wzmocnionego wtokna szklanego
FRP

Na sesji zaprezentowano doswiadczenia z projektu UE RAMSSES w zakresie stosowania wiekszych
konstrukcji wykonanych ze wzmocnionego wtdkna szklanego FRP. Zwrdcono uwage na wyniki projektu
oraz zaproponowano dalsze dziatania w tym obszarze, ktére obejmujg przeglad okdlnika
MSC.1/Circ.1574 (Interim guidelines for use of Fibre Reinforced Plastic (FRP) elements within ship
structures: Fire safety issues) pod katem zniesienia obecnego ograniczenia stosowania materiatu FRP
do mniejszych elementéw. Autorzy propozycji zawnioskowali o pilne rozpoczecie procesu przegladu
okdlnika, aby jak najszybciej zmieni¢ podstawe prawng dla wykorzystania lekkich konstrukcji, w celu
zwiekszenia efektywnosci energetycznej statkéw i wprowadzenia korzystnych zmian dla klimatu.

Podkomitet zgodzit sie na skierowanie tego wniosku pod obrady MSC, w celu ustanowienia nowego
punktu porzadku obrad na SDC 10.

Petny raport z 9 sesji SDC znajduje sie pod linkiem.
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