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111 sesja Komitetu Prawnego (LEG) odbyta sie w Londynie w dniach 22-26 kwietnia 2024 roku w trybie
hybrydowym. Na sesji, ktérej przewodniczyta pani Gillian Grant z Kanady, podjeto szereg decyzji, ktére
obejmuja zagadnienia przedstawione ponizej:

Wytyczne w_sprawie sprawiedliwego traktowania marynarzy zatrzymanych w_ przypadku
podejrzenia popetnienia przestepstwa

Komitet ukonczyt prace nad wytycznymi dotyczagcymi sprawiedliwego traktowania marynarzy
zatrzymanych w przypadku podejrzenia popetnienia przestepstwa. Wytyczne te majg by¢ stosowane,
gdy marynarze mogg zostac zatrzymani w obcym panstwie, ktorego nie sy obywatelami, w przypadku
podejrzenia popetnienia przestepstwa w trakcie zatrudnienia na statku.

Celem jest zapewnienie, ze marynarze s3 traktowani sprawiedliwie podczas prowadzonego
dochodzenia i zatrzymania przez wtadze publiczne, a zatrzymanie nie trwa dtuzej niz to konieczne,
zgodnie z prawem portu lub panstwa nadbrzeznego. Wytyczne zawierajg wskazowki dla armatorow i
marynarzy, panstw portu, pafdstw bandery, panstw nadbrzeznych i panistw, ktérych marynarz jest
obywatelem.

Sfinalizowane wytyczne zostang przedtozone jako dokument bazowy tréjstronnej Grupie Roboczej
ILO/IMO ds. zidentyfikowania i rozwigzania marynarzy i czynnika ludzkiego (JTWG) w celu dalszego
dopracowania. Nastepnie JTWG przedtozy wytyczne Komitetowi Prawnemu LEG i organom
zarzadzajgcym ILO do zatwierdzenia.

Utworzenie nowej Grupy Zadaniowej w celu nowelizacji bazy danych dotyczgcej porzucen marynarzy

Porzucenie marynarza ma miejsce, gdy armatorzy nie wywigzujg sie ze swoich zobowigzan wobec
marynarzy zwigzanych z repatriacjg, wyptatg zalegtych wynagrodzen, a nawet zapewnieniem
podstawowych potrzeb, takich jak wyzywienie, zakwaterowanie i opieka medyczna.

Komitet odnotowat niepokojgcy wzrost liczby przypadkéw porzucen zgtoszonych za posrednictwem
bazy danych IMO/ILO, w tym znaczng liczbe incydentdéw, ktére pozostajg nierozwigzane. W 2023 r.
zgtoszono 142 nowe przypadki, w poréwnaniu do 109 incydentéw w 2022 r.,, 95 w 2021 r. i 85
przypadkéw w 2020 r. Wczesniej w latach 2017-2019 zgtaszano od 40 do 55 incydentdw rocznie,
podczas gdy w latach 2011-2016 zgtaszano od 12 do 19 przypadkdw rocznie. W pierwszych czterech
miesigcach 2024 r. zgtoszono kolejne 100 przypadkéw. W konsekwencji liczby te prawdopodobnie
przekroczg zesztoroczny rekord zgtoszonych przypadkéw porzucen.

Komitet zgodzit sie, ze szybkie przekazywanie informacji ma kluczowe znaczenie dla rozwigzywania
spraw. Zardwno panstwa bandery, jak i panstwa portu odgrywaja waing role w weryfikacji
zabezpieczenia finansowego dla porzuconych marynarzy na poktadach ich statkdw i w portach.

Komitet powotat nowg Grupe zadaniowg ds. przegladu i aktualizacji (lub ponownego opracowania)
wspolnej bazy danych porzuconych statkow ILO/IMO, z uwzglednieniem wszystkich aspektow
proceduralnych, politycznych, finansowych i technicznych. Utworzona w 2004 roku baza danych
zawiera regularnie aktualizowane informacje na temat statkdw i marynarzy, ktdrzy zostali zgtoszeni
jako porzuceni na catym S$wiecie. Aktualizacja bazy zwiekszytaby doktadnosé¢ danych i mozliwosci
monitorowania oraz pomogtaby w szybszym rozwigzywaniu przypadkéw porzucenia.
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Grupa zadaniowa przedtozy raport do dalszego rozpatrzenia przez tréjstronng Grupe roboczg IMO-ILO
(JTWG), a nastepnie przedstawi raport Radzie Zarzadzajgcej ILO i Komitetowi Prawnemu IMO
do zatwierdzenia.

Zaktualizowana baza danych bedzie wspiera¢ wdrazanie wytycznych dotyczacych postepowania
w przypadkach porzucenia marynarzy, przyjetych przez LEG 110.

Kontynuacja prac zwigzanych z fatszywa rejestracjg statkow i fatszywymi rejestrami

Komitet zgodzit sie kontynuowaé swoje prace w celu rozwigzania problemu fatszywej rejestracji
statkdw i fatszywego wykorzystywania systemu numerdéw identyfikacyjnych IMO. Obejmuje to srodki
takie jak opracowanie nowego punktu porzadku obrad, wytycznych lub najlepszych praktyk w zakresie
rejestracji statkdéw, ktére majg by¢ stosowane przez administracje panstw bandery, zgodnie z ich
zobowigzaniami do sprawowania odpowiedniej kontroli nad swoimi statkami.

Komitet ponownie powotat Grupe Korespondencyjng ds. nalezytej starannosci i systeméw numerdéw
identyfikacyjnych IMO, aby kontynuowac¢ definiowanie i rozwijanie elementéow ,nalezytej
starannosci”, ktore nalezy stosowaé w procesie rejestracji statkow pod banderg danego panstwa.
Dotyczy to statkdéw objetych unikalnym systemem numerdw identyfikacyjnych IMO, firmy
i zarejestrowanego wifasciciela. Grupa Korespondencyjna przedstawi Komitetowi sprawozdanie
z postepdw na 112 sesji Komitetu LEG.

Propozycja nowego punktu obrad dotyczgcego opracowania wytycznych lub najlepszych praktyk w
zakresie rejestracji statkow

Komitet zlecit Grupie Korespondencyjnej ds. nalezytej starannosci prace w okresie miedzysesyjnym
nad opracowaniem projektu nowego punktu obrad dotyczgcego wytycznych lub najlepszych praktyk
w zakresie rejestracji statkdw, w celu jego rozwazenia na 112 sesji Komitetu LEG.

Opracowanie nowego punktu obrad byto jednym z dziatan zaleconych Komitetowi przez powotang na
LEG 109 Grupe badawczg ds. fatszywej rejestracji i fatszywych rejestrow statkow. Pozostate dziatania
obejmowaty, miedzy innymi, wzmocnienie istniejgcych narzedzi w celu przeciwdziatania nieuczciwej
rejestracji statkdw; opracowanie zharmonizowanych procedur rejestracji; zajecie sie obecnymi lukami;
prowadzenie kampanii uswiadamiajgcych oraz wprowadzenie ulepszen do systemu GISIS - w
szczegdlnosci bazy danych szczegdtowych statkéw, ktdra zawiera informacje o poszczegdlnych
statkach (numer IMO, bandera itp.) i wskazuje, kiedy statek jest identyfikowany jako ptywajacy pod
»fatszywa banderg” lub ,,objety sankcjami ONZ".

Zatwierdzenie znowelizowanych wytycznych dotyczacych akceptowania firm ubezpieczeniowych
i_certyfikatow

Komitet zatwierdzit nowelizacje wytycznych dotyczacych akceptowania firm ubezpieczeniowych,
certyfikatéw lub podobnej dokumentacji od firm ubezpieczeniowych, dostawcéw zabezpieczen
finansowych i Miedzynarodowej Grupy Klubéw P&l oraz innych klubéw P&I spoza Miedzynarodowej
Grupy. Znowelizowane wytyczne zostang opublikowane jako okdlnik LEG.

Celem wytycznych jest dostarczenie zalecenn Panstwom, ktére sg stronami konwencji obejmujgcych
kwestie odpowiedzialnosci dotyczgcej akceptowania firm ubezpieczeniowych i certyfikatow lub
podobnej dokumentacji od firm ubezpieczeniowych, dostawcédw zabezpieczen finansowych, klubéw
P&l nalezgcych do Miedzynarodowej Grupy (IG) oraz klubow P&l spoza IG.

S3 to nastepujace konwencje:
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- Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejamiz 1992 r., z pdzniejszymi zmianami (Konwencja o odpowiedzialnosci
cywilnejz 1992 r.);

- Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi z 2001 r. (Konwencja Bunkrowa z 2001 r.);

- Miedzynarodowa konwencja o usuwaniu wrakdéw z Nairobi z 2007 r. (2007 Nairobi WRC); oraz

- Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci i odszkodowaniach za szkody zwigzane
z przewozem morskim substancji niebezpiecznych i szkodliwych z 1996 r., zmieniona
protokotem z 2010 r. do Konwencji (Konwencja HNS z 2010 r.).

Zmienione wytyczne zawierajg liste definicji i nowa sekcje "Kryteria akceptacji certyfikatéw
ubezpieczeniowych". Zmodyfikowano i rozszerzono réowniez kryteria i dokumentacje dla akceptacji
ubezpieczycieli i certyfikatéw ubezpieczeniowych.

Zatwierdzenie nowej broszury informacyjnej dotyczgcej Konwencji Ateriskiej

Komitet zatwierdzit tekst broszury informacyjnej na temat Konwencji atenskiej w sprawie przewozu
pasazeréw i ich bagazu drogg morskg z 2002 roku. Broszura ma stanowi¢ poradnik dla osdb
zgtaszajgcych roszczenia z tytutu Smierci lub obrazen ciata pasazera, w przypadku utraty, uszkodzenia
bagazu lub pojazdéw podczas przewozu drogg morska. Broszura zostanie udostepniona na stronie
internetowej IMO, a Sekretariat IMO bedzie jg w razie potrzeby regularnie aktualizowat.

Zatwierdzenie sSrodkdw dla oceny potrzeby zmiany limitdw odpowiedzialnosci

Komitet zatwierdzit nastepujgce metodologie w celu przejrzystej oceny potrzeby zmiany limitow
odpowiedzialnosci:

- metodologia gromadzenia i raportowania doswiadczen zwigzanych z incydentami i powstatych
szkod; oraz
- metodologia oceny zmian w wartosci pieniezne;j.

Metodologie te zostang opublikowane jako zatgcznik do okdlnika LEG. Prace w ramach tego punktu
porzadku obrad zostaty tym samym ukoriczone.

Harmonogram prac nad wymaganiami dla morskich autonomicznych jednostek nawodnych (MASS)

Komitet zatwierdzit harmonogram prac dotyczacy kwestii prawnych zwigzanych z autonomicznymi
morskimi statkami nawodnymi MASS.

W ramach harmonogramu prac oczekuje sie, ze Komitet na:

- LEG 112 (wiosna 2025 r.): oceni sfinalizowany projekt nieobowigzkowego Kodeksu MASS
irozwazy potrzebe wprowadzenia zmian lub interpretacji do instrumentéw prawnych
podlegajgcych Komitetowi Prawnemu w oparciu o wyniki prac Grupy MASS-JWG, MSC i FAL;
rozwazy propozycje opracowania wytycznych dotyczacych wdrazania instrumentéw LEG przez
MASS;

- LEG 113 (wiosna 2026 r.): oceni zatwierdzony obowigzkowy Kodeks MASS i rozwazy potrzebe
wprowadzenia zmian lub interpretacji do instrumentéw prawnych podlegajgcych Komitetowi
Prawnemu;

- LEG 114 (wiosna 2027 r.): przyjmie lub zatwierdzi zmiany lub interpretacje do instrumentéw
prawnych podlegajgcych Komitetowi Prawnemu;
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Komitet zatwierdzit sprawozdanie Wspdlnej Grupy roboczej MSC-LEG-FAL ds. MASS (MASS-JWG),
ktorej druga sesja odbyta sie w kwietniu 2023 r.

Komitet popart dziatania przedstawione w raporcie MASS-JWG, zgadzajac sie z kluczowymi elementami
zwigzanymi z rolg i obowigzkami kapitana MASS, zatogi MASS i zdalnych centréw operacyjnych. MASS-
JWG uzgodnita miedzy innymi, ze:

- powinien istnie¢ ludzki kapitan odpowiedzialny za MASS, niezaleznie od trybu dziatania lub
stopnia/poziomu autonomii;

- kapitan nie musi znajdowac sie na pokfadzie, w zaleznosci od technologii zastosowanej na
jednostce MASS i obecnosci cztowieka na poktadzie, jesli taka istnieje;

- niezaleznie od trybu dziatania, stopnia lub poziomu autonomii, kapitan MASS w razie potrzeby
powinien mie¢ mozliwos$¢ podjecia interwencji;

- tylko jeden kapitan powinien by¢é odpowiedzialny za MASS w danym czasie, chociaz kilku
kapitanédw moze by¢ odpowiedzialnych za jednostke podczas jednego rejsu, pod pewnymi
warunkami; oraz

- potrzebna jest szczegétowa dyskusja na temat okolicznosci, w ktdrych kapitan MASS moze by¢
odpowiedzialny za kilka jednostek MASS.

Trzecia sesja MASS-JWG odbyta sie w dniach 8-10 maja 2024 .

Utatwienie wejscia w zycie Protokotu HNS z 2010 r

Komitet odnotowat postepy poczynione w celu wejscia w zycie Miedzynarodowej Konwencji o
odpowiedzialnosci i odszkodowaniach za szkody zwigzane z przewozem morskim substancji
niebezpiecznych i szkodliwych z 2010 r. (Konwencja HNS z 2010 r.). Komitet zauwazyt, ze Protokét HNS
z 2010 r. potrzebuje jeszcze tylko czterech ratyfikacji przez panstwa z wymaganym tfadunkiem
kontrybucyjnym aby wejs¢ w zycie.

Komitet odnotowat, ze Francja ztozyta dokument ratyfikacyjny w pazdzierniku 2023 r., a Stowacja
w listopadzie 2023 r., zwiekszajgc liczbe Umawiajgcych sie Paristw do osmiu. Pie¢ z tych umawiajacych
sie panstw miato ponad 2 miliony jednostek pojemnosci brutto kazde.

Konwencja HNS jest ostatnia wazng konwencjg IMO dotyczgcg odpowiedzialnosci, ktéra ma wejsé
w zycie. Ma ona kluczowe znaczenie dla zapewnienia osobom poszkodowanym w wypadkach
z udziatem niebezpiecznych i szkodliwych substancji (HNS) przewozonych na statkach, dostepu
do kompleksowego i miedzynarodowego systemu odpowiedzialnosci i odszkodowan. Jest to
szczegolnie istotne, biorgc pod uwage rosnacg ilos¢ chemikaliow i nowych paliw przewozonych luzem
na statkach.

Piractwo i napady zbrojne na statki

Komitet odnotowat kluczowe zmiany w kwestiach prawnych zwigzanych z piractwem i zbrojnymi
napadami na statki od czasu poprzedniej sesji (LEG 110). Omdwiono propozycje dotyczace programu
prac Komitetu, a takze pilnych srodkéw majacych na celu rozwigzanie problemu piractwa somalijskiego
w Zatoce Adenskiej.

Komitet zauwazyt, ze Komitet MSC jest gtdwnym organem IMO do omawiania kwestii bezpieczenstwa
na morzu, ale Komitet Prawny odgrywa role w rozpatrywaniu powigzanych kwestii prawnych. Komitet
odnotowat poparcie dla przedtozenia konkretnych propozycji dotyczacych tych kwestii na 112 sesje, z
mozliwoscig opracowania nowych punktéw porzadku obrad.

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl  5/5




