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Program wystgpienia

1. Swiatowy Temat Morski 2024 roku:

Zegluga w przysztosci: bezpieczenistwo przede wszystkim!”
— Miedzynarodowe narzedzia cyfryzacji zeglugi

Systemy wymiany danych statkow EU i IMO - dot. zuzycia paliw na statkach

EU EMSA — THETIS i IMO - DCS
— redukcja GHG poprzez zwiekszanie efektywnosci energetycznej statkow

3. Narzedzia e-administracji na poziomie towarzystwa klasyfikacyjnego

4. Prace komitetu FAL IMO, E — ksiazki zapisow okretowych i zapewnienie cyberbezpieczenstwa
statkow — IMO, IACS i PRS
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SWIATOWY TEMAT MORSKI
ROKU 2024:

+Zegluga w przysziosci: 3 e
bezpieczenstwo przede wszystkim!” E;ﬁg I ' e :

P _',_. Aoz "_: ,,-."' -—.- -

- Hasto ,Zegluga w przysztosci: bezpieczenstwo przede wszystkim!” to Swiatowy Temat
Morski 2024 roku zatwierdzony przez Rade Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

» IMO chce skoncentrowac sie na petnym zakresie konsekwencji prawnych w obszarze
bezpieczenstwa, ktdére wynikajg z nowych i dostosowywanych technologii, jak rowniez
wprowadzenia paliw alternatywnych, w tym srodkéw majgcych na celu redukcje emisji gazéw
cieplarnianych ze statkow.

« Bezpieczenstwo lezy u podstaw wszystkich dziatan IMO od chwili powstania Organizacji w 1948 r.

« Ramy prawne stale ewoluujg w miare ujawniania brakéw i rozbieznosci w przepisach oraz
w wyniku proaktywnej pracy IMO, ktdra ma na celu przygotowanie instrumentow prawnych
do uwzglednienia w nich pojawiajgcych sie technologii i innowacji.

» Przyktadami takich proceséw legislacyjnych sg trwajgce obecnie prace zwigzane z opracowaniem
opartego na celach Kodeksu dla morskich autonomicznych statkéw nawodnych
(Kodeks MASS) oraz ram prawnych w zakresie bezpieczenstwa w celu wsparcia redukcji
emisji GHG ze statkéw _przy korzystaniu z nowych technologii i paliw alternatywnych.
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SOLAS — bezpieczenstwo, cyfryzacja | automatyzacja
w parze z ochrong srodowiska morskiego — MARPOL

24 Listopada 2024 r. mija 50 lat od przyjecia kluczowego traktatu IMO, jakim jest Miedzynarodowa konwencja
0 bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974 SOLAS.

Cyfryzacja i automatyzacja w coraz wiekszym stopniu rewolucjonizujg zegluge, wprowadzajgc nowe technologie zwiekszajgce
bezpieczenstwo, ochrone i wydajnos¢, zmniejszajgce negatywny wptyw na srodowisko oraz zapewniajgce zrownowazony rozwoj.

Te czynniki wptywajg na konkurencyjnos¢ sektora morskiego, umozliwiajgc wydajniejsze projektowanie, konstruowanie i eksploatacje
statkdw, przetadunek wiekszej ilosci fadunkdw, ograniczenie kosztéw i zwiekszenie zadowolenia klientdw.

Zegluga transportuje okoto 90% $wiatowego handlu i jest najmniej szkodliwym dla $rodowiska $rodkiem transportu.
Jest oczywiste, ze poprawa bezpieczenstwa statkow i ograniczenie emitowanych przez nie gazéw cieplarnianych (GHG)
idg ze sobg w parze — oba te czynniki majg kluczowe znaczenie dla osiggniecia zrownowazonego i wydajnego przemystu morskiego.

Temat roku 2024 ,,.Zegluga w przysztosci: bezpieczenstwo przede wszystkim!” promuje ambitng i przyspieszong polityke IMO w zakresie
redukcji emisji gazéw cieplarnianych, ktéra obejmuje ocene zagrozen dla bezpieczenstwa zwigzanych z wprowadzeniem nowych i
dostosowanych technologii oraz paliw alternatywnych, a takze rozwéj sSrodkow prawnych majgcych na celu ztagodzenie tych zagrozen.

To zagadnienie jest Scisle powigzane z Agendg ONZ na rzecz zrownowazonego rozwoju 2030, a w szczegolnosci celom:

» nr 7 dotyczgcym zapewnienia dostepu do niedrogiej, niezawodnej, zrbwnowazonej i nowoczesnej energii poprzez utatwianie dostepu
do badan i technologii w zakresie czystej energii;

* nr 8 dotyczgcym promowania trwatego, wtgczajgcego i zrownowazonego wzrostu gospodarczego, petnego i produktywnego zatrudnienia
oraz godnej pracy dla wszystkich;

* nr 9 dotyczgcym budowania odpornej infrastruktury, promowania wigczajgcej i zrbwnowazonej industrializacji oraz wspierania innowac;ji;

* nr 13 dotyczacym podjecia pilnych dziatan w celu zwalczania zmian klimatycznych i ich skutkéw; oraz

* nr 14 dotyczacym ochrony i zrbwnowazonego wykorzystania oceandw, mérz i zasobdw morskich na rzecz zrbwnowazonego rozwoju.
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Systemy elektronicznej wymiany danych
EU MRV i IMO DCS

EU MRV

Dystans llos¢ tadunku Praca transportowa Parametry
przebyty przez podczas podrozy wykonana przez efektywnosci
statek statku statek energetycznej

Zuzycie paliwa Zuzycie paliwa Czas
na morzu W porcie zeglugi

IMO DCS

Dystans
przebyty przez

Zuzycie paliwa Czas
zeglugi
na morzu glug statek
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EU MRV
Dziatania e-administracyjne EMSA
Bezpieczenstwo i zrownowazony rozwoj statkow (THETIS)

FuelEU
Maritime
REGULATION (EU)
Ograniczania emisji
i handlu EIF 12-10-2023.
FuelEU Apply from 01.01.2025.

Port State

Monitoring, Reporting & Control

Verification of GHG\emissions

Ship
recycling

Ro-ro ferry
surveys

Akredytowany
Weryfikator MRV

PRS

+ Portfolio systeméw THETIS
obstuguje szeroka game przepisow
prawnych dotyczacych

o . TH ETI,S bezpieczehnstwa morskiego i ochrony
Port Reception The EU's inspection, Insu_r_ance for , . . .
Facilities reporting, monitoring maritime srodowiska w UE i poza nig.
and verification claims .
database » THETIS stanowi kompleksowy, stale
aktualizowany zestaw modutéw
wsparcia obejmujgcy coraz wiekszy
zakres zagadnien raportowania
Sulph tent 2 H H
Dane ulnhnr contes f:ﬁg;g” zwigzanych ze statkami.
2 iability
ze statkow
Animal Ship & Port
Welfare facility security
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DANE MRV z roku 2022 - THETIS

|Ship hE | ] -] * [-]DoC -] ~ |Verifier |~ | x| “1[=] - -
’5271925 v General cargo ship 2072 EIV (13.44 gCOz/t-nm) alletta 28/04/2023  30/06/2024 |PL-VG-0013 Polish Register of Shipping  PCA Polskie Centrum Akreal.gGdansk Poland
F3272228 L General cargo ship 2022 EIV (13.43 gCO2/t-nm) alletta 28/04/2023  30/06/2024 |PL-VG-0013 Polish Register of Shipping  PCA Polskie Centrum Akreal.g Gdansk Poland
"'9\432115 2General cargo ship 2422 EIV (12.82 gCO./t-nm) alletta 24/04/2023  30/06/2024 |PL-VG-0013 Polish Register of Shipping  PCA Polskie Centrum Akre¢al.g Gdarisk Poland
"aa32139 FGeneral cargo ship 2022 EIV (12.81 gCO/t-nm) alletta 25/04/2023  30/06/2024 |PL-VG-0013 Polish Register of Shipping  PCA Polskie Centrum Akreal.gGdarisk Poland
5432153 K General cargo ship 2082 EIV (12.83 gCO2/t:-nm) Monrovia 24/04/2023  30/06/2024 |PL-VG-0013 Polish Register of Shipping PCA Polskie Centrum Akreal.gGdarisk Poland
’s710189 NGeneral cargo ship 202X, EEDI (7 gCO2/t-nm) Limassol 27/04/2023 30/06/2024 |PL-VG-0013 Polish Register of Shipping  PCA Polskie Centrum Akreal.g Gdansk Poland
f9731389 FGeneral cargo ship 2022 XEDI (6.98 gCO4/t-nm) Limassol 26/04/2023  30/06/2024 |PL-VG-0013 Polish Register of Shipping PCA Polskie Centrum Akreal.g Gdansk Poland
Annual monitoring results
Totals
Total fuel Fuel consumptions  Total CO, €O, emissé CO, emissi €O, emissi €O, emissk €O, emissions CO;emissions CO;emissions  Annual
c ) igned to On issions [m  from all from all from all voyages whichoccurred  assignedto assigned to assignedtoOn  Time spent
[m tonnes] laden [m tonnes]  tonnes] voyages voyages which toportsundera within ports Passenger Freight laden [m atsea
betweenports departed from MS jurisdiction under a MS transport[m  transport[m tonnes] [hours]
under a MS. portsundera  [m tonnes] jurisdiction at tonnes] tonnes]
jurisdiction [m _ MS jurisdiction berth [m tonnes]
3473,74 11074,53 B143,43 1088,95 845,983 882,22 N/A N/A 2345,25
722,5 2289,71 82 997 1108 85 N/A N/A 1324
2509 N/A B043,85 0 3365,23 3813 B65,62 3380,66 4653,19 N/A 2207
Average energy effidency
Annual average Fuel Annual average Fuel Annual average Fuel Annual average Fuel Annual average Fuel Annual average Fuel Annual average CO; Annual average CO; Annual average CO; Annual average CO; Annual average CO, Annual average €O,
[ ption per di ption per transport consumption per transport consumption per transport consumption per transport consumption per transport emissions per di [kg issions per transport issions per port issiOns per transport  emissions per transport  emissions per transport
[kg / n mile] work (mass) [g / mtonnes work (volume) [g/m3-n  work (dwt) [g / dwt work (pax) [g/pax-n work (freight) [g/m €O, / n mile] work (mass) [gCO;/m  work (volume) [g €O,/ m® work (dwt) [gCOp/dwt  work (pax) [g €O/ pax - n work [freight) [ O3/ m
+ n miles] mies] carried - n mies] miles] tonnes « n miles] tonnes - n miles] «n miles] carried « n mies] miles] tonnes - n miles]
104,75 N/A N/A N/A 450,24 N/A 333,85 N/A N/A N/A 1435,02 N/A
58,5 148,48 N/A 58,63 N/A N/A 185,39 470,6 N/A 185,8 N/A N/A
B4,85 N/A N/A N/A 3,06 3,7 272,35 N/A N/A N/A 9,81 11,85
63,38 155,93 N/A N/A N/A N/A 200,68 483,73 N/& N/A N/& N/A
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IMO Data Collection System (DCS)

Dziatania
PRS S.A. w Administracja

imieniu Weryfikator bandery B Systemu IMO DCS
AL GEE) SYSEMUMO statku ZAgREGOWANE DAEIIESCI)SKI'ORYCH MOWA W

_Bander DCS PRS IMO PRS PRAWIDLACH 27.4, 27.5 LUB 27.6

jako RO ZALACZNIKA VI DO KONWENCII MARPOL
Upowaznienie

przez 43 Global Integrated Shipping
Admlrr:sitnraqe Information System IMO
Panstw Stron Dane o zuzyciu ]
Zatacznika Vi paliwa ze statku Globalny zintegrowany system
do Konwengji informacji o statkach

MARPOL IMO
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Z.aswiadczenie zgodnosci — Raportowanie zuzycia paliwa
olejowego 1 CII

STATEMENT OF COMPLIANCE - FUEL OIL CONSUMPTION REPORTING
AND OPERATIONAL CARBON INTENSITY RATING

Issued under the provisions of the

Potwierdzenie weryfikacji: NTERAATINA COMVENTON o8 T AV OF POLLUTION oM e, 173
* rocznego zuzycia paliwa olejowego prm————

1 raportowania o nim przez statek by e Regr ot S

- wymaganie prawne pr. 27, Zat. VI, MARPOL i
* osigganego przez statek Rocznego Wskaznika {:: -

Eksploatacyjnej Intensywnosci Emisji CO, s

- CII (Carbon Intensity Index) i 8 T0 EcLARE s = A—

1 The ship has submitted this Administration the data required by regulation 27 of Annex V1 of the Convention, covering

b OSiqganej Kategorii EfektywnO§Ci 2 :z:;jz::wm:v:ge:nww;r::oemhmmgymdpmsmwmmmmp's SEEMP
that was in effect over the period from to

Energetycznej Statku ‘ 3 The attained annual operatonal Cil of the ship from rhmwu was: of Annex VI of the

SEEMP audits + annual Cll rating c . for ships to which regulation 26 appies.® Regulat SEEMP Il

- E 4 4 The annual operational carbon intensity of the ship in this pe;gri:i:umacs —
- wymaganie prawne R on De D Do me
oy in accordance with regulation 28 of Annex V1 to the Convention, for a ship to which regulation 28 appFes®. and
pr' 28, Za{' VI, MARPOL R"q"i’?d annual T B 5 A comectve action plan has been developed and included in the SEEMP (for a ship to which regulation 28 apphes.
operational ClI k A @ rated as D for three consecutive years or rated as E)
'\‘/? This Statement of Complance Is vand untl
« ewentualnych propozycji Seemp s
. , . . = approval Review s
dziatan 1 modernizacji | Gasik
2008 2019 2023 2025 2030 il S

' Poiish Register of SNPRINGg Means POISt! Rejestr SIXMOW S.A., 503060 11 GAANSK, al. gen. JOZefa Hamerd 126, 80~4 16 Gaansk, Poland,

statku dla poprawy jego
C . : : e R T T T L T
CII i wyjscia z nieefektywnych energetycznie T T

? In accorgance Wit he IMO Ship ident Imumnumne r Scheme (resoiution A 1117(30))
2 In the ev u\lﬂnfmyu'mderv‘awwm reguiaiions 27.4, 27.5 or 27.6, these seclions should be compieted consistent with

Kategorii E i D (Corrective Action Plan) et &
- wymaganie prawne pr. 28, Zat. VI, MARPOL
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= JINKE) ==  GIsis: Ship Fuel Oil Consumption

@ Public Area > Ship Fuel Oil Consumption > Consumption records
Consumption Records Contact Point Data Import
Consumption records
] Add new record »
— In accordance with paragraph 4.4 of the 2022 DCS management Guidelines (MEPC.349(78)), for those ships that report at
any time during the reporting year, Administrations and Recognized Organizations have access to the data for the ships

under regulation 28 of MARPOL Annex VI for the whole reporting year.

Export data

|
O I I S I I I I l pt I O I I Reporting year: 2023 v Export own data (non-anonymized)

Submitted Consumption Records

Reporting year: 2023 v
—
Flag Administration: [All applicable flag Administrations] v

Ship IMO Number:

Showing 2951-3000 of 3745

A | e | e | b [gl F | e [ w | W | 3 | ¥k | v | M| N | o | p | @ AD | AE | AF | AG | AH | N | A | AK

1 |Record| ~ | Reporti ~ |Reporti ¥ | Reporti * | »|Party tc ~ | Ship Fli ~ | Ship Ye v |Ship Ty * |Ship Tyl ¥ |Gross T * |Net Tot ~ | Deadw, * |Main P{ ~ | Main Pi ~ | Auxilia| ~ | Auxilia| ~ |Distand = |Hours L ~ | Submitter -T|Fuel Oi v |Quanti{ ~ |CF valu v | Data Cc * |Date Re ~ |n]
33407 139514 2022 2022-01-0:2022-12-3: # Party  Panama General ¢ %177 7680 0300 2500 2500 375 375 11896 1546|Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Diesel/Ga 456 3,206 Method u 2023-06-27|
33408] 139515 2022 2022-01-0:2022-12-3'9CParty  Palau General c: %5988 o723 sz Tz 7m0 750 19834 11898|Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Heavy Fue 971 3,114 Method u 2023-06-27
33409 139516 2022 2022-01-0:2022-12-3/91Pa Palau Bulk carrie 6766 10452 28387 5737 5737 1100 1100 28964  65976|Polski Rejestr Statkow (Palish Register of Shippin LightFuel 1525 3,151 Method u 2023-06-27

rty ] g pping| g
33410| 139516 2022 2022-01-0:2022-12-3'91Party  Palau Bulk carrie 6766 0452 28387 5737 5737 w0 oo 28964  65976|Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Diesel/Ga 128 3,206 Method u 2023-06-27
33411 139517 2022 2022-01-0:2022-12-3'31Party  Panama General c: 8108 0015 27912 Be3s 6639 Bso "880 28756  2877|Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) LightFuel 1833 3,151 Method u 2023-06-27
33412| 139517 2022 2022-01-0:2022-12-3/91Party  Panama General ci 8108 0015 27912 6639 6639 880 880 28756 2877|Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Diesel/Ga 166 3,206 Method u 2023-06-27
33413| 139518 2022 2022-01-0:2022-12-3'9CParty  Panama Bulk carrie M7a30 "es29  mass  Tsssa  Sssa B0 "800 29624  3179|Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Light Fuel 1676 3,151 Method u 2023-06-27
33414 139518 2022 2022-01-0:2022-12-3'5CParty  Panama Bulk carri¢ 7430 Tes29  Tsass  Sssa Sssa Yoo "300 29624 3179| Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Diesel/Ga 170 3,206 Method u 2023-06-27
33415| 139519 2022 2022-01-0:2022-03-1(9zParty  Panama Bulk carrie 00s3 17738 52504 7so0 7800 M1so0 1s00 2809 267|Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Light Fuel 224 3,151 Method u 2023-06-27
33416| 139519 2022 2022-01-0:2022-03-19zParty  Panama Bulk carrie B00s3 17738 52504 T7so0  7so0  Ms00 1s0o 2809 267| Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Diesel/Ga 87 3,206 Method u 2023-06-27
33419 139521 2022 2022-01-0:2022-12-331Party  Cyprus Tanker 21605 1031 32300 7943 79a3 2568 2568 164 18| Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Diesel/Ga 710 3,206 Method u 2023-06-27
33614| 139694 2022 2022-01-0:2022-12-3'75Party  Cyprus Ro-ro pas: T0ss3 962 206 2356 12356 2478 a8 28322 2494|Palski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Diesel/Ga 1177 3,206 Method u 2023-06-29
33615 139694 2022 2022-01-0: 2022-12-3'7% Party Cyprus Ro-ro past "10553 "3962 "1206 "123s6 12356 2478 478 28322 2494|Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Light Fuel 1663 3,151 Method u 2023-06-29!
33616| 139695 2022 2022-01-0:2022-12-3'8cParty  Cyprus Ro-ro pas 6526 5438 5635 23330 23830 2200 2200 77126 3805|Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Diesel/Ga 1612 3,206 Method u 2023-06-29
33617| 139695 2022 2022-01-0:2022-12-3'8<Party  Cyprus Ro-ro pas: 26526 'sa3s  Se9s 23830 23830 2200 2200 77126 3805| Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Light Fuel 10567 3,151 Method u 2023-06-29
r
33620| 139697 2022 2022-01-0:2022-12-3:91Party Tuvalu General ¢ 1845 5452 "706a 710 710 "7 777 29247 2601 Polski Rejestr Statkow (Polish Register of Shipping) Diesel/Ga 857 3,206 Method u 2023-06-29
r = r r r r r r r - - — - = A
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Dane z DCS IMO — raport z 2021 roku

Rysunek 2: Zagregowana roczna ilos¢ kazdego rodzaju paliwa olejowego
zuzytego przez wszystkie statki o tonazu 5000 GT i wiekszym
Rysunek 1: Pojemnos$¢ brutto statkéw zgtoszonych 250
przez administracje = Heavy Fus! O
200
1400 ® Light Fuel Oil
150
Diesel/Gas Oil
100
B Liquefied Natural Gas (LNG)
50

total ships falling under the
scope of regulation27,

=
I
<]
o

according tothe lists of ships
sent to Administrations in

1000 January 2021

ships inthe top five Parties
800 (that submitted data for the

most ships)

quantity of fuel oil used {millions of tonnes})

ships submitted in millions of Gross Tonnes

600
B ships in 71 Parties outside of ied Pe Gas (LPG)
400 the top five Parties - Ll:l::.::::l;:rt[‘::{efjur:rlt?;an(ol‘ i
Ethanol and reporting under
200 0 | i Other category (see Figure 3)
SR 2019 2020 2021
’ 2021 1. W okresie sprawozdawczym 2021 r. zuzyto 212 mln ton paliwa
(203 min ton w 2020 r.).
1. 32 998 statkow wg. IMO DCS , ktére stanowig tgcznie 2. Wykres 2 pokazuje, ze 93,95% paliwa olejowego zuzytego
1 329 min ton brutto, wchodzgcych w zakres prawidta w 2020 r. stanowito ciezkie paliwo olejowe, lekkie paliwo
27 za’racznika VI do kOﬂWGani MARPOL w styczniu 0|ej0we lub 0|ej napedowy/gazowyl
2021 r.,. 3. 99,89% zgtoszonego paliwa olejowego stanowit ciezkie paliwo
2. 28 171 statkéw, dla ktérych zgtoszono dane dotyczace olejowe, lekkie paliwo olejowe, olej napedowy/gazowy lub
zuzycia paliwa w okresie sprawozdawczym 2021 r., skroplony gaz ziemny;
reprezentuje taczny tonaz brutto wynoszacy 1 255 min 4. Pozostate paliwa spoza tych czterech rodzajow paliw
ton brutto (co stanowi 94,4% z 1 329 min ton brutto). (zgtoszone w kategorii "Inne" paliwa) stanowity 0,11% paliwa

zuzytego w okresie sprawozdawczym 2021 r.

www.prs.pl




DANE Z DCS IMO — raport z 2021 roku

Rysunek 3: Zagregowana roczna ilos¢ skroplonego gazu ropopochodnego (LPG),
metanolu, etanolu i innych paliw (etan i biopaliwo) zgtoszonych w kategorii ,Inne"
zuzywanych przez wszystkie statki o tonazu 5000 GT i wigkszym

0.25

7 1. Rysunek 3 przedstawia paliwa, ktére byty uzywane w okresie

g 02 ® Ethane (reported under Other) sprawozdawczym 2021 r., a ktore nie sg ciezkim paliwem olejowym, lekkim
- paliwem olejowym, olejem napedowym/gazowym ani skroplonym gazem

2 m Biofuel (reported under Other) ziemnym (LNG)

% 0.15 2. kacznie paliwa przedstawione na rysunku 3 stanowig 0,11% zgtoszonego

5 Liquefied Petroleum Gas (LPG) - pa"wa 0|ej0wego w 2021 roku.

2 Higs 3. W 2021 r. zgtoszono 34 973 ton skroplonego gazu ropopochodnego (LPG) -
B o - 'Bt‘i':f;““ PRtrolinn Gas (LPG) propanu, 2 028 ton skroplonego gazu ropopochodnego (LPG) - butanu, 13 031
3 ton metanolu i 4 849 ton etanolu.

5 Mcthnol 4. Pozostate paliwo zostato zgtoszone w kategorii "Inne" w systemie GISIS.

:; R— 5. W kategorii "Inne" zgtoszono 102 921 ton etanu i 67 580 ton biopaliwa

g 005 h (w tym biopaliwa B50 i B100, HVO - Hydrorafinowanego oleju roslinnego

i zuzytego oleju kuchennego).

2021
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Narzedzia e-administracji
na poziomie towarzystwa
klasyfikacyjnego

Polski Rejestr Statkow S.A.
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System nadzoru PRS nad zatwierdzang elektronicznie
dokumentacjg nowobudowanych statkow (NNB)

She N Wyloguj (Kotwzan Krzysztof)
i & Zgtos problem w i a Instrukcja
Bugreporter . uzytkownika : o
. ....g po R S e y‘{k ks | Nadzorowane statki Biblioteka

= Listanadzorowanych statkow Q Filtryj

# Nr kontraktu Nr rejestru PRS Nazwa statku Typ statku Grupa statkéw | Typ nadzoru Dual class
¢ (134 PS prom pasazersko-samochodowy MOR Nadanie klasy
¢ (133 hotel ptywajacy SRODL Nadanie klasy
& (132 ponton roboczy SRODL Nowa budowa
& (131 hotel plywajacy SRODL Nowa budowa
& |130 statek rybacki MOR Nadanie klasy
% (129 pogtebiarka ssaco-refulujaca SRODL Nowa budowa
& |128 pogiebiarka ssaco-refulujaca SRODL Nadanie kiasy
& (127 pogtebiarka ssaco-refulujaca SRODL Nadanie klasy
¢ 126 pogtebiarka ssaco-refulujaca SRODL Nadanie klasy
% [125 pogtebiarka ssaco-refulujaca SRODL Nadanie klasy
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Narzedzia cyfrowe
- Status statku PRS
- System Nadzoru i raportowania przegladow

System SURVEY 2010 i INLAND SURVEY:

« wspomaganie nadzoru statkow w klasie PRS
| w nadzorze konwencyjnym,

 raportowanie elektroniczne przeglagddéw statkow
morskich i srodlgdowych

System Status - statusy statkdw
bedgcych w nadzorze PRS — przeglady,
Swiadectwa, zalecenia, kontakt PRS - ARMATOR

Modut Surveyor: Zglo$ problem w wyloguj sig (Krz f Kolw: g{:a
ysztol zan) wra
SSCv1.9.6.exe HelpDesku: =
Poblerz @B
et Biblioteki | Statki | Pomoc | Statystyki
Search for a Vessel: Teczka statku
Identification; Ship groups: Ownership: Archive: Overdue:
PRS No. Sea-going ships. My vessels Archived ships? 8 Ships with overdue positions. [T
MO No. Inland waterway vessels®@ | | Owner name .
Nemeoremane | || oo TR Teczka statku: X
KorpatofE | | Motorboat Operator name;
Flag Sea-going yacht a ofit
- Platform
S0P
MFW (/] Dodaj pliki
Search
Search for an ISM Office:
T Data | Typ | NrZadania | Zlecenia [ Zakres rlecenia | Szybka informacia
e ; 2020-05-21 PRS 8891 & GDA/198/20 (zamknigte) DORAZNY-OCCASIONAL Wpisano w inad 2020-06-08
orpartof it
search 2013-10-15 PRS 2240 7 GDA2/841/13 (zamknigte) DORAZNY-OCCASIONAL Przeslanc 2013-11.05
2013-05-18 PRS 1774 3 (2 ODNOWENIOWY-SPECIAL Przesiano 2013-07-04
2013-05-07 PRS 1743 DORAZNY-OCCASIONAL Przeslano 2013-05-21
2013-04-25 PRS 1717 | g GOY/S9i/13 (anulowane) ODNOWENIOWY-SPECIAL
2013-04-25 PRS 1720 & GOY/T0IN3 (zamknigte) ROCZNY-ANNUAL Przesiano 2013-05-13
2013-04-15 PRS 1695 & GODY/61/13 (zamknigte) DORAZNY-OCCASIONAL Przeslano 2013-04-25
2013-04-09 PRS 1673 & GDA/B! DORAZNY-OCCASIONAL Przeslano 2013-04-10
2011-06-10 PRS 564 ¢/ GDANMSAIMI (zamknigte) ZASADNICZY-INMAL
2011-03-14 PRS 418 &/ GDAIT1iI1 (zamknigte) POSREDN-INTERMEDIATE
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System E-certyfikatow PRS

Wyszukiwarka e-certyfikatow

MARITIME
ORGANIZATION

I INTERNATIONAL E

= CERTYFIKATY
4 ALBERT EMBANKMENT P RS Ve
LONDON SE1 7SR f
Telephone: +44 (0)20 7735 7611 Fazc +44 (0)20 7587 3210 Zweryfikuj certyfikat

FAL.5/Circ.39/Rev.2 B
20 April 2016 Strona giéwna www.prs.pl -— ==

GUIDELINES FOR THE USE OF ELECTRONIC CERTIFICATES UTN:‘ |Aby zweryfikowac certyfikat, wprowadz numer UTN Zwwerytikol I

» PRS wprowadzit system certyfikatéw elektronicznych od 1 grudnia 2020 r.

» Certyfikaty wystawione w formie elektronicznej sa réwnorzedne z dotychczasowymi dokumentami
papierowymi.

Baza wzorow e-certyfikatow
« E-certyfikaty zawierajg wszystkie dane z dotychczasowych wersji papierowych, wigcznie z ich

autoryzacjg przez PRS, a ich posiadanie w postaci pliku nie wymaga przechowywania dodatkowo Formularze 1- 99
certyfikatow papierowych.

+ Elektroniczne certyfikaty sg znacznym udogodnieniem dla armatordw i operatoréw statkdw: 2SR | LR | certtioite et Gl wisdmatn uly
. 2019-08-01 1.1 Temporary Certificate of Class/Tymczasowe swiadectwo klasy
+ sgtatwo i zawsze dostepne, —
2024-01-01 2 Certificate of Class (small vessels)/Swiadectwo klasy (statki mafe)
* sg bezpieczniejsze niz dokumenty papierowe, roroomor| 2.2 [Temporary Certificats of Class (small vessels)/ Tymczssowe Swiadectuwo kissy

(statki mate)

* nie maryzyka ich utraty lub zagubienia,

+ wystawione certyfikaty sg dostepne od reki, bez koniecznosci oczekiwania na dostarczenie
przesytki papierowej,

» w kazdej chwili mozna zweryfikowa¢ ich waznos¢ i autentycznosc,
» obnizajg koszty administrowania dokumentacja.

2024-01-01 3 Swiadectwo klasy (statki srédladowe)/Certificate of Class (inland vessels)

Tymczasowe $wiadectwo klasy (statki érédladowe)/Temporary Certificate of

2019-08-08 3.1 Class (inland vessels)

2024-01-01 3(E) Certificate of Class (inland vessels)

2019-08-08 | 3.1(E) |Temporary Certificate of Class (infand vessels)

2024-01-01 4 Swiadectwo klasy doku plywajaceqgo/Class Certificate of Fioating Dock

Tymczasowe Swiadectwo klasy doku plywajacego/Temporary Class Certificate

Pl e of Floating Dock

www.prs.pl




System E-certyfikatow PRS

INTERNATIONAL ENERGY EFFICIENCY CERTIFICATE
MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO EFEKTYWNOSG! ENERGETYCZNEJ

s Relating to Energy EMclency and an EEDI Technical Fii
Niniejsze Swiadeciw nalely uzupeni: cpsem m:s:m:) Gotyczacym efekiywnoscl energetycane) | Kariofeka lechniczng EEDI
Issued under e provisions of the Wydane na podsiawte posiancwien
mnrlnr,ummmmm Protokotu 7 1897 1., 26 ZMUANAMI, STANOWIZCEJO ZMIANG B0
INTERNATIONAL CONVENTION FOR no
OF POLLUTION FROM smPs a7 ZANIECZYSZCZANR MORZA PRIEZ STATKL 1973
as modiNied by the waoclaumalmhmhu i /] z 1978
{hersinafter referred to 3a “the Convention”) (zwane) dale) .Konwencia")
under the authorky of the Governmant of he 7 upowaznienia Rzadu
REPUBLIC OF POLAND RZECZYPOSPOLITE. POLSKIES
by Poigh Register of Shipping Dr2éz Poiski Rejest Siow
No.
Nr
Name of ship
Nazwa staoy
Distnctive Noieters MO No.!
Sygnal rezpoznawcy N MO MO
Port of regisiry Gross tonnage
Port mackrysty Pojemnose brumo

THIS IS TO CERTIFY:
NINIEJSZ'YM ZASWIADCZA SIE. ZE:

1 That the ship has been surveyed in accordance with regulation 5.4 of Annex V1 of the Conventon; and
Statek zostal poddany przegiadowi zgodnie z prawidiem 5.4 z Zalacznika VI do Konwenci oraz

2 Thatthe survey shows that the ship complies with the applicable requirements in regulation 22, 23, 24, 25 and 26
Prregiad wykazal ze statek speinis majace do niego 2astosowanie wymagania prawidis 22, 23, 24, 25 26,

Compigtion aate of ihe survey on which this cenmicate is dased
Data T3KONCTENS PTEQROY, N3 POTSTWIE KINEQD SWISTECIWO 20530 WyTane

lssued Wydano w

Place, cate/ligisconose, data SignarePodp's

* In acoorgance with the IMO Ship Identification Number Scheme (resokiion A.1117(30)).

RS 20201101

n

Miedzynarodowe
Swiadectwo
Efektywnosci
Energetycznej

Przeglad zgodny z wymaganiem
prawidta 5.4, Zat. VI, MARPOL

Weryfikacja spetnienia wymagan prawnych
prawidet 22, 23, 24, 25 i 26 Zat. VI, MARPOL

www.prs.pl




Baza swiadectw prob i inspekcii

Test/Inspection Certificates Database A Krzysztof Kotwzan ~ Logout (3  Help @  Admin system &

R18 1216 GDA 23 name 680112 Baker Hughes Proc DP TK
ess Systems MERP
RO MANUFACTURI
NG SERVICES Ltd.

P39 1168 GDA 23 name 608102 NETZSCH Pumpen 4500444236 sSwW

& Systeme GmbH G
eretsriederstr. 1 844

i
P80

78 Waldkraiburg
M46 916 sZc 23 name 150021 VDL Klima Belgium SZC/648/23 AtK
Industriestraat 13, 3
% Cancel 930 Hamont-Achel,
Belgium
@ Copy
G Edit M46 893 SZC 23 name 150021 VDL Klima Belgium SZC/648/23 AtK

Industriestraat 13, 3
930 Hamont-Achel,

Belgium
@ Copy
| Gea | M46 872 szc 23 name 150021  VDLKimaBelgum  SZC/648/23 AtK
Industriestraat 13, 3
930 Hamont-Achel,
Belgium

@ Copy
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E - materiaty szkoleniowe
dla inSpektor(’)W E-biblioteka wydawnictw PRS

e-biblioteka wydawnictw PRS

u o
n n english version: €] e.i
e a r I g W dziale o nazwie "e ka wyd i PRS” panstwu pliki w formacie CHM zawierajace wszystkie pozy

plik pomocy spinajacy w ;ednq calosc pliki HTML.

Celem e-biblioteki je: elektronicznych wersji najwazniejszych wydawnictw PRS do szybkiego pra
intranetu i zamstalowac Umozliwi to pelny wglad w tresé Przepisow oraz pozwoli dzieki wbudowanym mechanizmom wyszukiw

Uwaga: Skonsolidowane wersje Przepisow w e-bibliotece, przeznaczone tylko do uzytku wewnetrznego, nie s3 podstawa do sf

- - Pliki do pobrania: (sa to pliki instalacyjne, ktére nalezy instalowac w jednym katalogu o $ciezce dostepu
SZ ko I enia I ns pekto rs kle C:\Program Files\e-biblioteka wydawnictw FRS).

; Nazwa Opis Wiasciwosci Do pobrania
a Dokumentacja wizyty na statku Fa - . rozmiar: 7021 KB g
ESP/OT - Envi ion, harmful sul C Publikacje_IMO Publikacje IMO data: 17.02.2010 Publikacje IMO.exe
Materialy iowe dla PRS /. training materials for PRS s i et a L:I:Jr;?;:jir:a::::i:g?:;cz r::w:h dr:‘zart:u:;:. 1124;0'(252 =
£] SAFETY OF SURVYEORS - IACS documents 1% - po slne organa IMO oraz o Informator. MO-2022.pdf.
-~ grudzien 2022 stanie prawnym poszczegolnych

kenwenciji i innych dokumentéw
sporzadzonych bad? to przez IMO,

Przepisy i wydawnictwa PRS e —

Kodeksu statecznosci zawiera rozmiar: 1500 KB
KODEKS IS, 2017 Kodeks statecznosci w stanie data: 07.06.2019
nieuszkodzonym dla wszystkich Mﬁm_uﬂ{ﬁ

typow statkéw (Kodeks IS)
objetych dokumentami IMO, ktory
zostal uchwalony przez
Zgromadzenie IMO w 1993 r. na 18
Sesiji rezolucja A.749(18), oraz
poprawki z 1998 roku do tego
Kodeksu uchwalone przez Komitet
Bezpieczenstwa na Morzu
14.05.1998 r. na 69 Sesji rezolucja
MSC.75(69).

Instrukcja dla inspektoréw

INSTRUCTIONS TO SURVEYORS

polska wersja: &) msiukcia dia inspektorow - on-line

Item Contents Date
1 [Instructions on PRS Surveyor's condust; filling in particular forms
Dostep do norm ISO 1 e
I Surveyor's forms 2023-04
- NA |Classification survey of newbuildi
NORMY on-fine

General provisions 2024-01
Hull and hull Equipment 2022-04
Machinery spaces and systems 2006-06
Eledtrical systems and equipment 2017-06

english version: &) sranoanos
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KOMITET FAL IMO

ELEKTRONICZNE KSIAZKI ZAPISOW OKRETOWYCH

ZAPOBIEGANIE RYZYKOM CYBERNETYCZNYM NA MORZU
IMO IACS KLASYFIKATOR - RO

www.prs.pl 20



Prace Komitetu IMO ds. utatwien FAL

Trwajacy program prac w ramach FAL jest komplementarny z innymi inicjatywami IMO, w tym:
1. Zatwierdzenie wytycznych dotyczacych utworzenia Jednego Okna Morskiego (FAL.5/Circ.42/Rev.3);
2. Wdrozenie modutu GISIS (Global Integrated Shipping Information System) w celu zapewnienia szczegétowych
FAL 48 informacji na temat wdrazania koncepcji Jednego Okna Morskiego przez panstwa cztonkowskie;
08 1 2 04 2024 r 3. Opracowanie Kompendium IMO w sprawie utatwien i biznesu elektronicznego (FAL.5/Circ.45) w celu
- . . . wsparcia harmonizacji i standaryzacji raportowania statkow i MSW w portach; oraz
4. Opracowanie Wytycznych w sprawie uwierzytelniania, integralnosci i poufnosci wymiany informacji
za posrednictwem pojedynczych okien morskich i powigzanych ustug oraz zwigzanego z nimi okdlnika
(FAL.5/Circ.46)

Przeglad i rewizja Kompendium IMO na temat utatwien i biznesu elektronicznego,
w tym dodatkowych rozwigzan e-biznesowych.

+ Komitet zatwierdzit nowg wersje Kompendium IMO na temat utatwien i biznesu elektronicznego.

*  Kompendium IMO ma na celu harmonizacje szerokiej gamy danych elektronicznych wymienianych miedzy statkami, portami
I innymi zainteresowanymi stronami.

* Obejmuje ono zestawy danych IMO i model referencyjny IMO, ktére zapewniajg wspdlny format i semantyke takich danych.
Umozliwia to systemom IT r6znych interesariuszy skuteczng wymiane danych o wspélnym znaczeniu, wspierajgc jednoczesnie
harmonizacje Maritime Single Windows (MSW) i Port Community Systems/ Portowych systemoéw wspdinotowych (PCS).

hd e e G e
IMO0043

Crewmember rank or rating coded 10100 Captain / Master All ships

IMO0043 Crewmember rank or rating coded "10101 Captain / Master on ships above 3000  All ships> 3000 GT
I -
IMO0043 Crewmember rank or rating coded ’10102 Captain / Master on ships up to 3000 All ships< 3000 GT
I =
I IMO0043 Crewmember rank or rating coded 0103 Captain / Master near coastal voyages Merchant ships <500 GT
on ships up to 500 GT
! IMO0043 Crewmember rank or rating coded :10104 Staff Captain on Cruise Ships Passenger cruise ships

www.prs.pl




E- KSIAZKI ZAPISOW OKRETOWYCH

RESOLUTION MEPC.312(74)
(adopted on 17 May 2019)

GUIDELINES FOR THE USE OF ELECTRONIC RECORD BOOKS UNDER MARPOL

THE MARINE ENVIRONMENT PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Marine Environment Protection Committee conferred upon it
by international conventions for the prevention and control of marine pollution from ships,

NOTING resolutions MEPC.314(74), MEPC.316(74) and MEPC.317(74), by which it adopted
amendments to MARPOL Annexes |, Il, V and VI and the Technical Code on Control of
Emission of Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines (NOx Technical Code 2008),
respectively, to enable the use of electronic record books,

A

2

Oil Record Book, parts | and Il (MARPOL Annex |, regulations 17.1 and 36.1);
Cargo Record Book (MARPOL Annex Il, regulation 15.1);
Garbage Record Book, parts | and Il (MARPOL Annex V, regulation 10.3);

Ozone-depleting Substances Record Book (MARPOL Annex VI,
regulation 12.6);

recording of the tier and on/off status of marine diesel engines (MARPOL
Annex VI, regulation 13.5.3);

Record of Fuel Oil Changeover (MARPOL Annex VI, regulation 14.6); and

Record Book of Engine Parameters (NOx Technical Code,
paragraph 6.2.2.7).

RESOLUTION MEPC.372(80)
(adopted on 7 July 2023)

GUIDELINES FOR THE USE OF ELECTRONIC RECORD BOOKS UNDER THE BWM
CONVENTION

THE MARINE ENVIRONMENT PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Marine Environment Protection Committee conferred upon it
by international conventions for the prevention and control of marine pollution from ships,

RECALLING ALSO that the International Conference on Ballast Water Management for Ships
held in February 2004 adopted the International Convention for the Control and Management
of Ships' Ballast Water and Sediments, 2004 (the BWM Convention) together with four
Conference resolutions,

NOTING that regulation B-2 of the BWM Convention enables the use of electronic record
books,

RECOGNIZING the need to develop guidance for the use of electronic record books under the
BWM Convention,

HAVING CONSIDERED, at its eightieth session, draft Guidelines for the use of electronic
record books under the BWM Convention,

1 ADOPTS the Guidelines for the use of electronic record books under the BWM
Convention, the text of which is set out in the annex to this resolution;

2 INVITES Governments to apply the Guidelines as soon as possible;

3 AGREES to keep the Guidelines under review in light of experience gained.

www.prs.pl




IMO — ZARZADZANIE RYZYKIEM CYBERNETYCZNYM
NA MORZU W SYSTEMACH ISM ZARZADZANIA

RESOLUTION MSC.428(98)
(adopted on 16 June 2017)

MARITIME CYBER RISK MANAGEMENT IN SAFETY MANAGEMENT SYSTEMS

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECOGNIZING the urgent need to raise awareness on cyber risk threats and vuinerabilities
to support safe and secure shipping, which is operationally resilient to cyber risks,

RECOGNIZING ALSO that Administrations, classification societies, shipowners and ship
operators, ship agents, equipment manufacturers, service providers, ports and port facilities,
and all other maritime industry stakeholders should expedite work towards safeguarding
shipping from current and emerging cyber threats and vulnerabilities,

BEARING IN MIND| MSC-FAL 1/Circ.3 on Guidelines on manfrme cyber risk managemenf
approved by the Facilitation Commitee, at 1S forty- Y
Maritime Safety Committee, at its ninety-eighth session (7 to 16 June 2017), WhICh prowdes
high-level recommendations for marntime cyber risk management that can be incorporated into
existing risk management processes and are complementary to the safety and security
management practices established by this Organization,

RECALLING resolution A.741(18) by which the Assembly adopted the International
Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention (International
Safety Management (ISM) Code) and recognized, inter alia, the need for appropriate
organization of management to enable it to respond to the need of those on board ships to
achieve and maintain high standards of safety and environmental protection,

NOTING the objectives of the ISM Code which include, inter alia, the provision of safe practices
in ship operation and a safe working environment, the assessment of all identified risks to
ships, personnel and the environment, the establishment of appropriate safeguards, and the
continuous improvement of safety management skills of personnel ashore and aboard ships,

1 AFFIRMS that an approved safety management system should take into account
cyber risk management in accordance with the objectives and functional requirements of
the ISM Code;

2 ENCOURAGES Administrations to ensure that cyber risks are appropriately
addressed in safety management systems no later than the first annual verfication of the
company's Document of Compliance after 1 January 2021,

3 ACKNOWLEDGES the necessary precautions that could be needed to preserve the
confidentiality of certain aspects of cyber risk management;

4 REQUESTS Member States to bring this resolution to the attention of all stakeholders.

BEZPIECZENSTWEM

Miedzynarodowy kodeks zarzgdzania bezpieczng eksploatacjg
statkdw i zapobieganiem zanieczyszczaniu - Kodeksem ISM,
przyjety przez IMO w roku 1993

MSC-FAL.1/Circ.3/Rev.2
7 June 2022

GUIDELINES ON MARITIME CYBER RISK MANAGEMENT

Potwierdzenie, ze ryzyka cybernetyczne
zostaty wtasciwie uwzglednione w ramach
Systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ISM
podczas pierwszej rocznej weryfikacii
Dokumentu zgodnosci z Miedzynarodowym
kodeksem zarzgdzania bezpieczng eksploatacig

statkdw i zapobiegania zanieczyszczaniu
— obowigzuje od 1 stycznia 2021 r.

www.prs.pl




INTERNATIONAL E
MARITIME
ORGANIZATION

4 ALBERT EMBANKMENT
LONDON SE1 7SR
Telephone: +44 (0)20 7735 7611 Fax: +44 (0)20 7587 3210

MSC-FAL.1/Circ.3/Rev.2
7 June 2022

GUIDELINES ON MARITIME CYBER RISK MANAGEMENT

1 The Facilitation Committee, at its forty-first session (4 to 7 April 2017), and the
Maritime Safety Committee, at its ninety-eighth session (7 to 16 June 2017), having considered
the urgent need to raise awareness on cyber risk threats and vulnerabilities, approved the
Guidelines on maritime cyber risk management, as set out in the annex.

2 The Guidelines provide high-level recommendations on maritime cyber risk
management to safeguard shipping from current and emerging cyberthreats and
vulnerabilities. The Guidelines also include functional elements that support effective cyber
risk management.

3 The Maritime Safety Committee, at its 104th session (4 to 8 October 2021), and the
Facilitation Committee, at its forty-sixth session (9 to 13 May 2022), approved an update to the
additional guidance and standards included in paragraph 4.2 of the Guidelines.

4 Member Governments are invited to bring the contents of this circular to the attention
of all stakeholders concerned.

5 This circular and any revisions supersede the interim guidelines contained in
MSC.1/Circ.1526.

IMO - ZARZADZANIE RYZYKIEM CYBERNETYCZNYM
NA MORZU W SYSTEMACH ZARZADZANIA
BEZPIECZENSTWEM

Niniejsze wytyczne przedstawiajg elementy funkcjonalne, ktére wspieraja
skuteczne zarzadzanie ryzykiem cybernetycznym.

Te elementy funkcjonalne nie nastepuja po sobie - wszystkie powinny by¢
jednak rownoczesénie i ciggle wdrozone w praktyce i odpowiednio wigczone
do ram zarzgdzania ryzykiem:

.1 Identyfikacja: Okreslenie rél i obowigzkdéw zatogi w zakresie zarzgdzania
ryzykiem cybernetycznym oraz zidentyfikowa¢ systemy, =zasoby, dane
i mozliwosci, ktorych zaktécenie stwarza ryzyko dla eksploatacji statku.

.2 Ochrona: Wdrozy¢ procesy i srodki kontroli ryzyka oraz planowanie awaryjne
w celu ochrony przed zdarzeniami cybernetycznymi i zapewnienia ciggtosci
zeglugi.

.3 Wykrywanie: Opracowanie i wdrozenie dziatan niezbednych do wykrycia
cyber-zdarzenia w odpowiednim czasie.

.4 Reagowanie: Opracowanie i wdrozenie dziatan i planéw w celu zapewnienia
odpornosci i przywrécenia systeméw niezbednych do prowadzenia zeglugi
handlowej lub $wiadczenia ustug zakiéconych w wyniku zdarzenia
cybernetycznego.

.5 Przywracanie sprawnosci: Okres$lenie srodkéw stuzacych do tworzenia kopii
zapasowych i przywracania systeméw cybernetycznych niezbednych
dla operacji zeglugowych dotknietych przez zdarzenie cybernetyczne.
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Miedzynarodowe Stowarzyszenie Towarzystw
Klasyfikacyjnych IACS — wytyczne w sprawie ochrony
cybernetycznej statkoOw

No.166 No. 171

No. Recommendation on Cyber Resilience 1N';)1 Recommendta-ti‘:n ;"fincﬁporating Cytt;ser l;iSk .
(12?020) 171 , management into Sa ety Management Systems Zalecenie

(Corr1 Contents 1 Foreword
{ivateo ; : : —— IACS REC 171
it IMO has decided that cyber security shall be handled in accordance with the existing

(Corr2 1. Introduction O he : : ¢
Apr 2022) objectives and functional requirements of the ISM Code. Companies (DOC holders) should
2. Scope use their existing Safety Management Systems (and SMS measures) to assess risks and
implement safeguards and otherwise handle cyber security.

- .
* N and Zalecen I e IMO defines risk as: “The combination of the frequency and the severity of the dotyczace

4. Terms and definitions consequence.” (MSC-MEPC 2/Circ. 12/Rev.2). In other words, risk has two components:
likefihood of occurrence and severity of the consequences I, 1
5. Goals for design and construction IACS REC 1 66 W aczen Ia
The goal of this Recommendation is to focus only on risk and risk
6. Functional Requirements H
Itis important to utilize the opportunity to strengthen the overwew of IT and OT critical Z a rzad Z a n I a
7. Technical Considerations dotyczqce systems on board and to use risk toi feguards and
implement measures likely to lower risk to an acceptable Ievel H
8. Verification Testing ryzykl el I I

Implementing efficient measures needed for maritime cyber risk management in safety

d L
0odpornoscl na ettt cybernetycznym

Appendix

H all the rules and good practices to use in order to effectively manage the field of embedded
Appendix A: Detailed list of standards Cyberatakl yber seculy do OkretOWyCh
7
“The Guidelines on Cyber Security onboard shlps ploducld and supported by BIMCO, Systel I IOW

A dix B: D referred in R dation

+ MSC-FAL 1/Circ.3 "Guidelines on maritime cyber risk management™
Chambe! of Shipping of America, Digital C

Appendix C: Mapping of Sub goals to Technical & Verification Items

of Dry Cargo Ship (INTERCARGO) InlevManager International .
Annexure Association of Independent Tanker Owners (INTERTANKO), International Chamber of d
. Shipping (ICS), International Union of Marine Insurance (IUMI), Qil Companies Z a rZ Z a n Ia

International Marine Forum (OCIMF), Superyacht Builders Association (Sybass) and

World Shipping Council (WSC) bezpieczer’]stwem

« BIMCO “Cyber Security Workbook for on board ship use™

Annex A: Guidance on Operational Aspects addressed in Recommendations

These guidelines provide high-level recommendations for maritime cyber risk management

that can be incorporated into existing risk g P and are P yto | S M
the safety and security practices i by this i Maritime
Organization.

2 Introduction
21 Purpose of the recommendation

2.1.1 Risk analysis is one of the ions of any risk Cyber security risk
management is no exception. Therefore the main purpose of this document is to propese a
method to guide stakeholders on the achievement of a cyber risk assessment for ships in
service.
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IACS — wytyczne techniczne
w sprawie ochrony cybernetycznej statkdw

E26

E26
(Apr 2022)

Complete
Revision)

Cyber resilience of ships

1. Introduction

Interconnection of computer systems on ships, together with the widespread use onboard of
commercial-off-the-shelf (COTS) products, open the possibility for attacks to affect personnel
data, human safety, the safety of the ship, and threaten the marine environment.

Attackers may target any of people and technology to achieve their aim,
wherever there is a network connection or any other interface between onboard systems and
the extermnal world. Safeguarding ships, and shipping in general, from current and emerging
threats involves a range of measures that are continually evolving

It is then necessary to establish a common set of minimum functional and performance
criteria to deliver a ship that can indeed be described as cyber resilient

IACS i that mini qui applied to the full threat surface

using a goal-based approach is necessary to make cyber resilient ships.

1.1 Structure of this UR

Table 1: Structure of this UR

| 1 _Introduction
In::duclury 2 _Definitions
3 Goalsand O of Requirements
4 Requirements
4.1 Identify
4.2 Protect
4.3 Detect
= 4.4 Respond
SsioEan 45 Recsver
5 Demonstration of compliance
5.1 During design and construction phases
5.2 Upon ship commissioning
5.3 During the operational We of the ship
Supplmentary 6 Risk assessment for exclusion of CBS from the application of
Part requirements (required only when systems are excluded from
application of this UR)
Appendix |: Summary of actions and documents.
| Appendix |I: Summary of requirements and documents
Note

1. The Unified Requirement published in April 2022 was withdrawn before coming into
force on 1 January 2024

2. Rev.1to this UR is to be unil ir by IACS on ships contracted
for construction on or after 1 July 2024 and may be used for other ships as non-
mandatory guidance

3. The “contracted for construction” date means the date on which the contract te build the
vessel is signed between the prospective owner and the shipbuilder. For further details
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E27

E27 Cyber resilience of on-board systems and
) equipment
(Rev.1

Sep2023) 1. General

1.1 Introduction

Technological evolution of vessels, ports, container terminals, etc. and increased reliance
i (OT) and i hnology (IT) has created an

=gn
Op T T
Z u n Ifl kowa ne ;F::orgased possibility of cyber-attacks to affect business, personnel data, human safety, the

safety of the ship, and also possibly threaten the marine environment. Safeguarding shipping
from current and emerging threats must involve a range of controls that are continually
evolving which would require incorporating security features in the equipment and systems at
design and manufacturing stage. It is therefore necessary to establish a common set of
minimum requirements to deliver systems and equipment that can be described as cyber
resilient

wymaganie
UR E26

This document specifies unified requirements for cyber resilience of on-board systems and
equipment

dotyczace
odpornosci
statkdw na
cyberataki

1.2 Limitations

This UR does not cover environmental performance for the system hardware and the
functionality of the software. In addition to this UR, following URs shall be applied

- UR E10 for environmental performance for the system hardware

- UR E22 for safety of equipment for the functionality of the software

Note:

1. The Unified Requirement published in April 2022 was withdrawn before coming into
force on 1 January 2024

2. Rev.1 to this UR is to be uniformly implemented by IACS Societies on ships contracted
for construction on or after 1 July 2024 and may be used for other ships as non-
mandatory guidance.

3. The “contracted for construction” date means the date on which the contract to build the
vessel is signed between the prospective owner and the shipbuilder. For further details
regarding the date of “contract for construction”, refer to IACS Procedural Requirement
(PR) No. 29

Page 1 of 20 eq. ev.
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Polski Rejestr Statkow
— dziatania dla zapewnienia cyberbezpieczenstwa statkow

. Pion Okretowy
- Stuzba Nadzoru Statkow

Cybersecurity
Guidelines for Shipowners

Biuro

ds. Morskich

Systeméw
Cybersecurity elements as a part Z.arzadzanla
of ship safety management. B| uro |SM

Guideline on implementation of
cyber-secure oriented
procedures.
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Certyfikacja PRS

ESH|PBOARD AUDIT CHECKLIST
;under the provisions of the ISM/ISPS Code as amended

ﬂlmmm

ﬂnmwal ﬂMdmwal

‘SHIPBOARD AUDIT REPORT

(under the provisions of the ISM Code as amended

‘Audit | initial

{ Reparttio. [0
Name of Ship |PRS No.
fnmmmnmers T P | T iMONo. | M
Porotregaty Gross tonnage
Name of Company ™ . ) Type of ship
aswess L0 compmiDe
‘avde [T initial [0 Renewal [ intermediate O scdtionat [ Interim
o . iptace I Date Auitors |10
9 PrOgiE i AssESMENT
40 tests The audit showed that the ship compiied with the requirements of the ISM Code except
-------- Nos. of Hon-conformity Cards attached 1o this Report Humber
Major non-contormiies
Non.conformites
Observations

and thal the previous non-conformity cards have been closed out as follows:

vEs | w0 Nos_of previous Hon-conformily Cards Homber
oo Nen-conformibes
(= N=] Observations

DPA name

{DPA contact

2 DESCRIPTION OF AUDIT ACTIVITIES / REMARKS

{3 RECOMMENDATION

{The undersigned recommends [Jtoissue SMC  [toendorseSMC [ to cany out addifional audit. |
H Place. date seal Lead Audilor Signature
{Sentto Decision of HO'

HO o

BO -

Ship 5

{Company -

{Agministration =

‘COMPANY OFFICE AUDIT CHECKLIST

‘under the provisions of the ISM Code as amended

;COMPANY OFFICE AUDIT REPORT
{under the provisions of the ISM Code as amended
| Audit No. |

L.

1 ASSESMENT
‘The audit showed tha the Company office complied with the requirements of the ISM Code excer

Nos. of Non-conformity Cards aftached to this Report

Major
Hoicopambe;
Observations

‘and that the previous ity cards have been closed out as follows:

YES | NO Mos. of previous Non-conformity Cards Number

HNon-conformities
Observations

DPA name

DPA contact

2 DESCRIPTION OF AUDIT ACTIVITIES / REMARKS

|3 RECOMMENDATION
The undersigned recommends D to issue DOC D o endorse DOC _ D to carry out additional audit

Lead Auditor
Place, date seal Signature
Sent to: Decision of HO
HO =
BO 2]
Company =]
Administration -

www.prs.pl

— przeglad ISM w zakresie cyberbezpieczenstwa

DOCUMENT OF COMPLIANCE

“Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

amended
under the auﬂlunty‘ of the Government of

by Polish Register of Shipping’

(1SV Code. paragraph 1.1.2)

THIS IS TO CERTIFY THAT the safety management system of the Company has been sudited and that it complies with
ithe of the Safaty Code for the Ssfe Operation of Ships and for Poliution;
{ Prevention (ISM Code), for the types of ships ksted below:

Mobile offshere drilling unit
‘Other cargo ship

nsoommmdcummsmm 'wummhﬁam

Completion date of the vesiication on which this certiicate is based i

‘lssued at

i Place, date { i Signature !
reamered i he R o . ;
mwm ir respective officers, Www“mm«ﬂywdhmy_mw
dsnmuasﬁshlsm I I




DZIEKUJE ZA UWAGE!

Krzysztof Kotwzan

Kontakt: imo@prs.pl
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