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Program wystąpienia 
1. Światowy Temat Morski 2024 roku: 

Żegluga w przyszłości: bezpieczeństwo przede wszystkim!” 

– Międzynarodowe narzędzia cyfryzacji żeglugi

Systemy wymiany danych statków EU i IMO - dot. zużycia paliw na statkach 

EU EMSA – THETIS i IMO – DCS 

– redukcja GHG poprzez zwiększanie efektywności energetycznej statków 

3. Narzędzia e-administracji na poziomie towarzystwa klasyfikacyjnego

4. Prace komitetu FAL IMO, E – książki zapisów okrętowych i zapewnienie cyberbezpieczeństwa

statków – IMO, IACS i PRS
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• Hasło „Żegluga w przyszłości: bezpieczeństwo przede wszystkim!” to Światowy Temat 
Morski 2024 roku zatwierdzony przez Radę Międzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

• IMO chce skoncentrować się na pełnym zakresie konsekwencji prawnych w obszarze 
bezpieczeństwa, które wynikają z nowych i dostosowywanych technologii, jak również 
wprowadzenia paliw alternatywnych, w tym środków mających na celu redukcję emisji gazów 
cieplarnianych ze statków. 

• Bezpieczeństwo leży u podstaw wszystkich działań IMO od chwili powstania Organizacji w 1948 r. 

• Ramy prawne stale ewoluują w miarę ujawniania braków i rozbieżności w przepisach oraz 
w wyniku proaktywnej pracy IMO, która ma na celu przygotowanie instrumentów prawnych 
do uwzględnienia w nich pojawiających się technologii i innowacji. 

• Przykładami takich procesów legislacyjnych są trwające obecnie prace związane z opracowaniem 
opartego na celach Kodeksu dla morskich autonomicznych statków nawodnych 
(Kodeks MASS) oraz ram prawnych w zakresie bezpieczeństwa w celu wsparcia redukcji 
emisji GHG ze statków  przy korzystaniu z nowych technologii i paliw alternatywnych.
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SOLAS – bezpieczeństwo, cyfryzacja i automatyzacja 
w parze z ochroną środowiska morskiego – MARPOL
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24 Listopada 2024 r. mija 50 lat od przyjęcia kluczowego traktatu IMO, jakim jest Międzynarodowa konwencja 
o bezpieczeństwie życia na morzu, 1974 SOLAS.

Cyfryzacja i automatyzacja w coraz większym stopniu rewolucjonizują żeglugę, wprowadzając nowe technologie zwiększające 
bezpieczeństwo, ochronę i wydajność, zmniejszające negatywny wpływ na środowisko oraz zapewniające zrównoważony rozwój. 
Te czynniki wpływają na konkurencyjność sektora morskiego, umożliwiając wydajniejsze projektowanie, konstruowanie i eksploatację
statków, przeładunek większej ilości ładunków, ograniczenie kosztów i zwiększenie zadowolenia klientów.

Żegluga transportuje około 90% światowego handlu i jest najmniej szkodliwym dla środowiska środkiem transportu. 
Jest oczywiste, że poprawa bezpieczeństwa statków i ograniczenie emitowanych przez nie gazów cieplarnianych (GHG)
idą ze sobą w parze – oba te czynniki mają kluczowe znaczenie dla osiągnięcia zrównoważonego i wydajnego przemysłu morskiego. 

Temat roku 2024 „Żegluga w przyszłości: bezpieczeństwo przede wszystkim!” promuje ambitną i przyspieszoną politykę IMO w zakresie 
redukcji emisji gazów cieplarnianych, która obejmuje ocenę zagrożeń dla bezpieczeństwa związanych z wprowadzeniem nowych i 
dostosowanych technologii oraz paliw alternatywnych, a także rozwój środków prawnych mających na celu złagodzenie tych zagrożeń.

To zagadnienie jest ściśle powiązane z Agendą ONZ na rzecz zrównoważonego rozwoju 2030, a w szczególności celom:
• nr 7 dotyczącym zapewnienia dostępu do niedrogiej, niezawodnej, zrównoważonej i nowoczesnej energii poprzez ułatwianie dostępu 

do badań i technologii w zakresie czystej energii;
• nr 8 dotyczącym promowania trwałego, włączającego i zrównoważonego wzrostu gospodarczego, pełnego i produktywnego zatrudnienia 

oraz godnej pracy dla wszystkich;
• nr 9 dotyczącym budowania odpornej infrastruktury, promowania włączającej i zrównoważonej industrializacji oraz wspierania innowacji;
• nr 13 dotyczącym podjęcia pilnych działań w celu zwalczania zmian klimatycznych i ich skutków; oraz
• nr 14 dotyczącym ochrony i zrównoważonego wykorzystania oceanów, mórz i zasobów morskich na rzecz zrównoważonego rozwoju.
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Systemy elektronicznej wymiany danych 
EU MRV i IMO DCS 
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EU MRV 
Działania e-administracyjne EMSA

Bezpieczeństwo i zrównoważony rozwój statków (THETIS) 
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• Portfolio systemów THETIS 
obsługuje szeroką gamę przepisów 
prawnych dotyczących 
bezpieczeństwa morskiego i ochrony 
środowiska w UE i poza nią.

• THETIS stanowi kompleksowy, stale 
aktualizowany zestaw modułów 
wsparcia obejmujący coraz większy 
zakres  zagadnień raportowania 
związanych ze statkami. 

Akredytowany 

Weryfikator MRV

PRS 

Dane 

ze statków

THETIS 

MRV 

System EU ETS 

Ograniczania emisji

i handlu

FuelEU

Maritime 

REGULATION (EU) 

2023/1805

EIF 12-10-2023.

Apply from 01.01.2025.FuelEU
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DANE MRV z roku 2022 - THETIS
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IMO Data Collection System (DCS)
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Działania 
PRS S.A. w 

imieniu 
Administracji 
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Zaświadczenie zgodności – Raportowanie zużycia paliwa 
olejowego i CII 
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Potwierdzenie weryfikacji:

• rocznego zużycia paliwa olejowego

i raportowania o nim przez statek 

- wymaganie prawne pr. 27, Zał. VI, MARPOL 

• osiąganego przez statek Rocznego Wskaźnika 

Eksploatacyjnej Intensywności Emisji CO2  

- CII (Carbon Intensity Index)

• osiąganej Kategorii Efektywności 

Energetycznej statku

- wymaganie prawne

pr. 28, Zał. VI, MARPOL

• ewentualnych propozycji 

działań i modernizacji 

statku dla poprawy jego 

CII i wyjścia z nieefektywnych energetycznie

Kategorii E i D (Corrective Action Plan)

- wymaganie prawne pr. 28, Zał. VI, MARPOL
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IMO 
– Ship Fuel
Consumption
– DCS 
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Dane z DCS IMO – raport z 2021 roku

1. 32 998 statków wg. IMO DCS , które stanowią łącznie
1 329 mln ton brutto, wchodzących w zakres prawidła
27 załącznika VI do konwencji MARPOL w styczniu
2021 r.,.

2. 28 171 statków, dla których zgłoszono dane dotyczące
zużycia paliwa w okresie sprawozdawczym 2021 r.,
reprezentuje łączny tonaż brutto wynoszący 1 255 mln
ton brutto (co stanowi 94,4% z 1 329 mln ton brutto).
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Rysunek 1: Pojemność brutto statków zgłoszonych 
przez administracje

Rysunek 2: Zagregowana roczna ilość każdego rodzaju paliwa olejowego 
zużytego przez wszystkie statki o tonażu 5000 GT i większym

1. W okresie sprawozdawczym 2021 r. zużyto 212 mln ton paliwa 
(203 mln ton w 2020 r.). 

2. Wykres 2 pokazuje, że 93,95% paliwa olejowego zużytego 
w 2020 r. stanowiło ciężkie paliwo olejowe, lekkie paliwo 
olejowe lub olej napędowy/gazowy. 

3. 99,89% zgłoszonego paliwa olejowego stanowił ciężkie paliwo 
olejowe, lekkie paliwo olejowe, olej napędowy/gazowy lub 
skroplony gaz ziemny; 

4. Pozostałe paliwa spoza tych czterech rodzajów paliw 
(zgłoszone w kategorii "Inne" paliwa) stanowiły 0,11% paliwa 
zużytego w okresie sprawozdawczym 2021 r.
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DANE Z DCS IMO – raport z 2021 roku
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Rysunek 3: Zagregowana roczna ilość skroplonego gazu ropopochodnego (LPG), 
metanolu, etanolu i innych paliw (etan i biopaliwo) zgłoszonych w kategorii „Inne" 
zużywanych przez wszystkie statki o tonażu 5000 GT i większym

1. Rysunek 3 przedstawia paliwa, które były używane w okresie 
sprawozdawczym 2021 r., a które nie są ciężkim paliwem olejowym, lekkim 
paliwem olejowym, olejem napędowym/gazowym ani skroplonym gazem 
ziemnym (LNG). 

2. Łącznie paliwa przedstawione na rysunku 3 stanowią 0,11% zgłoszonego 
paliwa olejowego w 2021 roku. 

3. W 2021 r. zgłoszono 34 973 ton skroplonego gazu ropopochodnego (LPG) -
propanu, 2 028 ton skroplonego gazu ropopochodnego (LPG) - butanu, 13 031 
ton metanolu i 4 849 ton etanolu.

4. Pozostałe paliwo zostało zgłoszone w kategorii "Inne" w systemie GISIS. 
5. W kategorii "Inne" zgłoszono 102 921 ton etanu i 67 580 ton biopaliwa 

(w tym biopaliwa B50 i B100, HVO - Hydrorafinowanego oleju roślinnego
i zużytego oleju kuchennego).
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Narzędzia e-administracji 
na poziomie towarzystwa 

klasyfikacyjnego

Polski Rejestr Statków S.A. 
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System nadzoru PRS nad zatwierdzaną elektronicznie 
dokumentacją nowobudowanych statków (NNB) 
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Narzędzia cyfrowe 
- Status statku PRS 

- System Nadzoru i raportowania przeglądów
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System Status - statusy statków 
będących w nadzorze PRS – przeglądy, 

świadectwa, zalecenia, kontakt PRS - ARMATOR 

System SURVEY 2010 i INLAND SURVEY: 
• wspomaganie nadzoru statków w klasie PRS 

i w nadzorze konwencyjnym, 
• raportowanie elektroniczne przeglądów statków 

morskich i śródlądowych
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System E-certyfikatów PRS

• PRS wprowadził system certyfikatów elektronicznych od 1 grudnia 2020 r.

• Certyfikaty wystawione w formie elektronicznej są równorzędne z dotychczasowymi dokumentami
papierowymi.

• E-certyfikaty zawierają wszystkie dane z dotychczasowych wersji papierowych, włącznie z ich
autoryzacją przez PRS, a ich posiadanie w postaci pliku nie wymaga przechowywania dodatkowo
certyfikatów papierowych.

• Elektroniczne certyfikaty są znacznym udogodnieniem dla armatorów i operatorów statków:

• są łatwo i zawsze dostępne,

• są bezpieczniejsze niż dokumenty papierowe,

• nie ma ryzyka ich utraty lub zagubienia,

• wystawione certyfikaty są dostępne od ręki, bez konieczności oczekiwania na dostarczenie 
przesyłki papierowej,

• w każdej chwili można zweryfikować ich ważność i autentyczność,

• obniżają koszty administrowania dokumentacją.

.
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Baza wzorów e-certyfikatów

Wyszukiwarka e-certyfikatów
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Międzynarodowe  
Świadectwo 
Efektywności 
Energetycznej
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Przegląd zgodny z wymaganiem
prawidła 5.4, Zał. VI, MARPOL 

Weryfikacja spełnienia wymagań prawnych 
prawideł 22, 23, 24, 25 i 26  Zał. VI, MARPOL 

SystemE-certyfikatów PRS
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Baza świadectw prób i inspekcji 
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E - materiały szkoleniowe 
dla inspektorów
E- learning
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Przepisy i wydawnictwa PRS

Szkolenia Inspektorskie 

Dostęp do norm ISO

Instrukcja dla inspektorów 

E-biblioteka wydawnictw PRS



www.prs.pl

KOMITET FAL IMO

ELEKTRONICZNE KSIĄŻKI ZAPISÓW OKRĘTOWYCH 

ZAPOBIEGANIE RYZYKOM CYBERNETYCZNYM NA MORZU

IMO               IACS        KLASYFIKATOR – RO 
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Prace Komitetu IMO ds. ułatwień FAL
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FAL 48
08-12.04.2024 r. 

Przegląd i rewizja Kompendium IMO na temat ułatwień i biznesu  elektronicznego, 
w tym dodatkowych rozwiązań e-biznesowych.

• Komitet zatwierdził nową wersję Kompendium IMO na temat ułatwień i biznesu elektronicznego.
• Kompendium IMO ma na celu harmonizację szerokiej gamy danych elektronicznych wymienianych między statkami, portami

i innymi zainteresowanymi stronami.
• Obejmuje ono zestawy danych IMO i model referencyjny IMO, które zapewniają wspólny format i semantykę takich danych.

Umożliwia to systemom IT różnych interesariuszy skuteczną wymianę danych o wspólnym znaczeniu, wspierając jednocześnie
harmonizację Maritime Single Windows (MSW) i Port Community Systems/ Portowych systemów wspólnotowych (PCS).

Trwający program prac w ramach FAL jest komplementarny z innymi inicjatywami IMO, w tym:
1. Zatwierdzenie wytycznych dotyczących utworzenia Jednego Okna Morskiego (FAL.5/Circ.42/Rev.3);
2. Wdrożenie modułu GISIS (Global Integrated Shipping Information System) w celu zapewnienia szczegółowych   

informacji na temat wdrażania koncepcji Jednego Okna Morskiego przez państwa członkowskie;
3. Opracowanie Kompendium IMO w sprawie ułatwień i biznesu elektronicznego (FAL.5/Circ.45) w celu 

wsparcia harmonizacji i standaryzacji raportowania statków i MSW w portach; oraz
4. Opracowanie Wytycznych w sprawie uwierzytelniania, integralności i poufności wymiany informacji 

za pośrednictwem pojedynczych okien morskich i powiązanych usług oraz związanego z nimi okólnika       
(FAL.5/Circ.46)
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E- KSIĄŻKI ZAPISÓW OKRĘTOWYCH
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IMO – ZARZĄDZANIE RYZYKIEM CYBERNETYCZNYM 
NA MORZU W SYSTEMACH ISM ZARZĄDZANIA 

BEZPIECZEŃSTWEM 
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Potwierdzenie, że ryzyka cybernetyczne 
zostały właściwie uwzględnione w ramach 

Systemu zarządzania bezpieczeństwem ISM
podczas pierwszej rocznej weryfikacji 

Dokumentu zgodności z Międzynarodowym 
kodeksem zarządzania bezpieczną eksploatacją 

statków i zapobiegania zanieczyszczaniu 
– obowiązuje od 1 stycznia 2021 r. 

Międzynarodowy kodeks zarządzania bezpieczną eksploatacją
statków i zapobieganiem zanieczyszczaniu - Kodeksem ISM, 
przyjęty przez IMO w roku 1993
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IMO - ZARZĄDZANIE RYZYKIEM CYBERNETYCZNYM 
NA MORZU W SYSTEMACH ZARZĄDZANIA 

BEZPIECZEŃSTWEM
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Niniejsze wytyczne przedstawiają elementy funkcjonalne, które wspierają 
skuteczne zarządzanie ryzykiem cybernetycznym.
Te elementy funkcjonalne nie następują po sobie - wszystkie powinny być 
jednak równocześnie i ciągle wdrożone w praktyce i odpowiednio włączone 
do ram zarządzania ryzykiem:

.1 Identyfikacja: Określenie ról i obowiązków załogi w zakresie zarządzania
ryzykiem cybernetycznym oraz zidentyfikować systemy, zasoby, dane
i możliwości, których zakłócenie stwarza ryzyko dla eksploatacji statku.

.2 Ochrona: Wdrożyć procesy i środki kontroli ryzyka oraz planowanie awaryjne
w celu ochrony przed zdarzeniami cybernetycznymi i zapewnienia ciągłości
żeglugi.

.3 Wykrywanie: Opracowanie i wdrożenie działań niezbędnych do wykrycia
cyber-zdarzenia w odpowiednim czasie.

.4 Reagowanie: Opracowanie i wdrożenie działań i planów w celu zapewnienia
odporności i przywrócenia systemów niezbędnych do prowadzenia żeglugi
handlowej lub świadczenia usług zakłóconych w wyniku zdarzenia
cybernetycznego.

.5 Przywracanie sprawności: Określenie środków służących do tworzenia kopii
zapasowych i przywracania systemów cybernetycznych niezbędnych
dla operacji żeglugowych dotkniętych przez zdarzenie cybernetyczne.
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Międzynarodowe Stowarzyszenie Towarzystw 
Klasyfikacyjnych IACS – wytyczne w sprawie ochrony 

cybernetycznej statków 
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Zalecenie 
IACS REC 171

dotyczące 
włączenia 

zarządzania 
ryzykiem 

cybernetycznym 
do okrętowych 

systemów 
zarządzania 

bezpieczeństwem

ISM 

Zalecenie 
IACS REC 166

dotyczące 
odporności na 

cyberataki
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IACS – wytyczne techniczne 
w sprawie ochrony cybernetycznej statków 
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Zunifikowane 
wymaganie 

UR E26 

dotyczące 
odporności 
statków na 
cyberataki

Zunifikowane 
wymaganie 

UR E27 

dotyczące 
odporności 

cybernetycznej 
systemów 
i urządzeń 
na statku
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Polski Rejestr Statków 
– działania dla zapewnienia cyberbezpieczeństwa statków
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Pion Okrętowy 

Służba Nadzoru Statków

Biuro 
ds. Morskich 
Systemów 
Zarządzania
Biuro ISM 
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Certyfikacja PRS 
– przegląd ISM w zakresie cyberbezpieczeństwa
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DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ! 

Kontakt: imo@prs.pl

Krzysztof Kołwzan 


