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W dniach 18-22 marca 2024 r. odbyta sie 81. sesja Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO
(MEPC 81). Gtéwne podjete decyzje podsumowano ponizej na podstawie informacji uzyskanych
podczas debaty.

Grupy powotane na MEPC 81
Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC) powotfat na 81 ses;ji:

e Grupe Redakcyjng ds. Zmian w instrumentach obowigzkowych,

e Grupe Roboczg ds. Zanieczyszczenia powietrza i efektywnosci energetycznej;
e Grupe Roboczg ds. Redukcji emisji gazéw cieplarnianych ze statkow;

e Grupe Przeglagdowgq ds. Wéd balastowych oraz

e Grupe Techniczng ds. Wyznaczenia PSSA i Obszardow specjalnych.

W ramach programu obrad 81 sesji MEPC podjeto nastepujace najwazniejsze ustalenia:

Agenda 3 sesji - Zmiany w instrumentach obowigzkowych
Zmiany do zatacznika VI do konwencji MARPOL wchodzgce w zycie 1 sierpnia 2025 r.

Poprawki do Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL (Rez. MEPC.385(81)) dotyczg gtownie:
1. Wymogu (Praw.13) w zakresie poziomu NOx, w przypadku okretowego silnika wysokopreznego
zastepujgcego system parowy. W takim przypadku silnik nalezy uznac za silnik zamienny, ktéry moze
by¢ zgodny z poziomem Il zamiast poziomu lll, jezeli spetnia Wytyczne na rok 2024 w odniesieniu
do nieidentycznych silnikdw zamiennych, od ktdrych nie wymaga sie spetnienia limitu poziomu Ill
(Rez.MEPC.386(81)). Administracja powiadomi IMO o przypadkach, w ktérych silnik zamienny
spetniajacy wymogi poziomu Il (zamiast poziomu lll), zostat zainstalowany w dniu 1 sierpnia 2025 r. lub
po tej dacie;
2. Wymagan dotyczacych punktéw poboru probek paliwa (Praw.14), wyjasniajacych,
ze wymagania dotyczace punktéw poboru prébek nie majg zastosowania do systemow stosowanych
do paliwa o niskiej temperaturze zaptonu lub paliwa gazowego. Wynikajace z tego zmiany zostaty
uwzglednione w formularzu Swiadectwa IAPP;
3. Wymagan dotyczagcych BDN — dokumentu dostawy ,paliwa o niskiej temperaturze zaptonu"
(Praw.18), wyjasniajacych, ze BDN powinien spetniac okreslong liczbe informacji zawartych w Dodatku
V (pozycje od 1 do 6);
4. Informacji, ktére nalezy przekazywac do bazy danych IMO, dotyczacej zuzycia paliwa olejowego
na statkach (Dodatek IX), dodajac bardziej szczegétowe informacje, takie jak:

e rozréznienie zuzycia paliwa olejowego i zuzycia paliwa olejowego, gdy statek nie jest

w drodze/rejsie/not underway;
e instalacja technologii innowacyjnych; oraz
e dane dotyczace catkowitej pracy przewozowej, z wykorzystaniem rzeczywistych danych
dotyczacych tzw. tono-kilometréw, TEU-kilometréw i/lub pasazero-kilometréw.

Komitet zgodzit sie na umozliwienie wczesniejszego wdrozenia powyzszych zmian od dnia
1 stycznia 2025 r.

Zostaty rowniez przyjete stosowne poprawki do Wytycznych SEEMP na 2022 r. (Rez. MEPC.388(81))
oraz Poprawki do Wytycznych 2022 dotyczqcych weryfikacji przez administracje danych o zuzyciu
paliwa olejowego na statkach i intensywnosci emisji dwutlenku wegla podczas eksploatacji
(Rez. MEPC.389(81)).

Ponadto, w oczekiwaniu na przyszte decyzje polityczne dotyczace stosowania wytycznych LCA,
biopaliwo powinno by¢ zgtaszane w DCS z nazwg zdefiniowang przez uzytkownika i wspétczynnikiem
CF w kategorii "Inne" paliwa.
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Poprawki do Konwencji BWM wchodzace w zycie 1 pazdziernika 2025 r.

Poprawki do Konwencji BWM (Rez. MEPC.383(81)) modyfikujg prawidta A-1 i B-2, umozliwiajac
korzystanie z Elektronicznej ksigzki zapiséw o wodach balastowych zgodnie z Wytycznymi dotyczgcymi
korzystania z elektronicznych ksigzek zapisow w ramach Konwencji BWM (Rez. MEPC.372(80),
z ewentualnymi poprawkami).

Zmiany w art. V Protokotu | do Konwencji MARPOL wchodzace w zycie 1 stycznia 2026 r.

Zgodnie z projektem wymagan dotyczacych raportowania w rozdziale V Konwencji SOLAS w sprawie
utraconego kontenera transportowego, zatwierdzonym przez MSC 107, Artykut V w Protokole |
Konwencji MARPOL zostaje zmieniony (Rez. MEPC.384(81)) w nastepujacy sposdb: "W przypadku
utraty kontenera(éw) transportowego (ych), raport wymagany zgodnie z Art. ll(1)(b) powinien by¢
sporzadzony zgodnie z wymaganiami dotyczgcymi Komunikatéw o niebezpieczenstwie przewidzianymi
w Prawidtach SOLAS V/31iV/32."

PROJEKT POPRAWEK ZATWIERDZONYCH DO PRZYJECIA NA MEPC 82 (Pazdziernik 2024 r.)
Projekt poprawek do Zatacznika VI do konwencji MARPOL

Projekt poprawek do Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL zmienia prawidta 13, 14 i Dodatek VIl w celu
wyznaczenia dwdch nowych obszaréw kontroli emisji tlenkow azotu (NOx), tlenkdw siarki (SOx) i pytu
zawieszonego (PM):

1. Morza Norweskiego,
dla statkow zbudowanych w dniu 1 marca 2026 r. lub pdzniej, co oznacza statki:
o dla ktérych umowa na budowe zostata zawarta w dniu 1 marca 2026 r. lub po tej
dacie; lub
o w przypadku braku kontraktu na budowe, ktérych stepka zostata potozona lub ktére
beda znajdowac sie na podobnym stadium budowy w dniu 1 wrzes$nia 2026 r. lub po
tej dacie; lub
o ktérych dostawa nastgpi w dniu 1 marca 2030 r. lub po tej dacie;
2. Wéd Arktycznych podlegajgcych suwerennosci i jurysdykcji Kanady
o dla statkdw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2025 r. lub po tej dacie.
Nowe obszary ECA wprowadzg wymog, aby zawartosc¢ siarki w paliwie nie przekraczata 0,10% m/m,
a emisja tlenkéw azotu osiggata poziom Il dla statkdw ptywajgcych w ramach ECA 12 miesiecy po
wejsciu w zycie przepisdw, co przewiduje sie na 1 marca 2026 r. (obowigzywanie od marca 2027 r.)

PRZYJETE/ZATWIERDZONE INSTRUMENTY O CHARAKTERZE REKOMENDACIJI
Poprawki do Ujednoliconej interpretacji Zatacznika VI do Konwencji MARPOL

Okolnik (MEPC.1/Circ.795/Rev.9) obejmuje:

— okreslenie obowigzujgcego wymaganego wskaznika EEDI kazdej fazy dla: zbiornikowca LNG,
wycieczkowego statku pasazerskiego, statku pasazerskiego ro-ro, statku towarowego ro-ro
(pojazdowiec) i statku towarowego ro-ro, zbudowanych w dniu 1 wrzesnia 2019 r. lub po tej
dacie; oraz

— zdefiniowanie typu statku, ,masowca do przewozu tadunkoéw ciezkich” /heavy load carrier.

Wytyczne dotyczace tymczasowego przechowywania oczyszczonych sciekéw i/lub sciekéw szarych
(TS/GW — Treatment Sewage/ Grey Water) w zbiornikach wéd balastowych (BW — Ballast Water)

Wytyczne (BWM.2/Circ.82) zawierajg procedure tymczasowego przechowywania TS/GW
w zbiornikach BW, dopuszczong do stosowana jako opcja w okreslonych portach i obszarach, ktére
ograniczajg zrzut TS/GW i tam, gdzie statek nie ma dedykowanych zbiornikdw o odpowiedniej
pojemnosci do przechowywania TS/GW.
Procedura opisuje kroki, ktore nalezy wykonaé w oparciu o nastepujace zasady:

— zrzut BW powinien by¢ zgodny z Konwencjg BWM,;
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— zrzut TS powinien by¢ zgodny z zatacznikiem IV do konwencji MARPOL i wszelkimi lokalnymi
wymaganiami;

— wytrzymatos$¢ kadtuba i statecznosc statku nie powinny by¢ zagrozone;

— w przypadku, gdy statek tymczasowo przechowuje TS/GW w zbiornikach BW, na statku
powinny by¢ przeprowadzane okresowe kontrole zbiornikéw BW i podejmowane srodki
zapobiegajace negatywnemu oddziatywaniu na nie;

— W Planie postepowania z wodami balastowymi (BWMP) nalezy uwzgledni¢ specyficzng
dla kazdego statku procedure przetgczania ze zbiornikéw BW na zbiorniki TS/GW i z powrotem
na zbiorniki BW, w tym pomp i rurociaggédw zwigzanych ze zbiornikami BW o podwdjnym
przeznaczeniu, wraz ze szczegétowymi informacjami na temat sposobu przeprowadzania
ptukania;

— zbiorniki BW, ktére majag by¢ uzywane do tymczasowego przechowywania TS/GW, powinny
zostac zidentyfikowane w BWMP;

— W Ksigzce zapisébw o postepowaniu z wodami balastowymi nalezy dokonaé wpisu pod
odpowiednim kodem zwigzanym z dodatkowymi procedurami operacyjnymi i uwagami
ogolnymi.

System ograniczania mocy watu/silnika zgodny z wymogami EEXI oraz wykorzystanie rezerwy mocy

Uzgodniono, co nastepuje:
1. poprawki do Wytycznych 2021 (Rez. MEPC.390(81)), w tym:

— dodatkowe wymagania techniczne dla jednostki sterujgcej stuzgcej do obliczania i ograniczania
mocy przenoszonej przez wat na srube (Sruby), jesli jest ona niezalezna od automatyki silnika
(np. alarm na mostku; automatyczna rejestracja danych w przypadku celowego wykorzystania
rezerwy mocy; oraz maksymalnie 5-minutowy czas blokady alarmu przekroczenia w przypadku
krétkotrwatego niezamierzonego przekroczenia limitu mocy systemu) (pkt 2.1.1.3);

— doprecyzowanie warunkdéw, w ktérych uzycie rezerwy mocy bytoby dozwolone (tj. scenariusz
w prawidle 3 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL, ktéry moze zagrozi¢ bezpiecznej zegludze
statku) (ust. 2.2.1, 3.1i 3.3)

— wymog aktualizacji zatgcznikow do "Zalecen w sprawie dostarczania i wyswietlania informacji
manewrowych na statkach" w celu uwzglednienia charakterystyk manewrowych statku, gdy
statek ma dostepng catg moc watu i silnika oraz gdy moc watu lub silnika zostata ograniczona
(nowy ust. 6).

2. procedure raportowania, ktéra ma byc¢ stosowana przez Administracje przy corocznym
raportowaniu wykorzystania rezerwy mocy do IMO (MEPC.1/Circ.908).

Do 30 czerwca kazdego roku Administracja powinna raportowac do Sekretariatu IMO wykorzystania
rezerwy mocy w okresie 12 miesiecy od 1 stycznia do 31 grudnia poprzedniego roku kalendarzowego.

Agenda 4 sesji - SZKODLIWE ORGANIZMY MORSKIE W WODACH
BALASTOWYCH

Modyfikacje systeméw obrobki wod balastowych z istniejgcym zatwierdzeniem typu

Aby umozliwi¢ armatorom korzystanie z BWMS w rdznych scenariuszach i regionach lub w celu
dostosowania sie do zmian w tancuchu dostaw lub poprawy wydajnosci komponentéw, konieczna
moze okazac sie zmiana istniejgcych czesci systeméw BWMS. Jednak ze wzgledu na $wiadectwo
zatwierdzenia typu i konkretng liste komponentéw zwigzanych z zatwierdzenia typu BWMS, zmiana
tych czesci moze okazad sie trudna.

MEPC omowit wymodg ewentualnego nowego zatwierdzenia typu dla systeméw BWMS juz je
posiadajgcych, a ktdre po zatwierdzeniu zostaty poddane modyfikacji. W zwigzku z tym zdecydowano
sie zrewidowac¢ okdlnik BWM.2/Circ.43/Rev.1, jako $rodek tymczasowy przed dalszym przeglagdem
konwencji BWM. Prace nad tymi zagadnieniami bedg prowadzone w okresie miedzysesyjnym, a dalsze
konkretne propozycje zostang przedtozone na 82 sesje MEPC.
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Postepowanie w przypadku wystgpienia w portach wéd o pogorszonej jakosci

Nie wszystkie systemy BWMS pracujg prawidtowo we wszystkich srodowiskach, a system BWMS
wybrany podczas budowy moze nie by¢ odpowiedni do profilu eksploatacyjnego statku, a tym samym
moze nie by¢ zgodny z konwencjg BWM.
Komitet MEPC uchwalit rezolucje MEPC.387(81) Tymczasowe wytyczne dotyczgce stosowania
konwencji BWM do statkow dziatajgcych w wodach o pogorszonej jakosci.
Wytyczne te pomogg witascicielom i operatorom statkéw w planowaniu zgodnosci z Konwencjg BWM
i standardem zgodnym z prawidtem D-2, gdy zatwierdzony typ BWMS, ktéry zostat prawidtowo
zainstalowany, obstugiwany i konserwowany, napotyka ograniczenia eksploatacyjne lub ma trudnosci
ze spetnieniem wymagan eksploatacyjnych w portach o pogorszonej jakosci wody (Challenging Water
Quality - CWQ). Zalecane kroki majg na celu:

e zidentyfikowanie, kiedy system nie dziata z powodu CWQ;

e wskazanie dziatarh majgcych na celu unikniecie obejscia systemu;

e wskazanie krokéw do odzyskania sprawnosci po obejsciu, w tym majgcych na celu

przywrdcenie zgodnosci ze standardem D-2;

e zasady planowania, prowadzenia dokumentacji i komunikacji.
Operatorzy statkéw korzystajacy z niniejszych wytycznych powinni uwzglednic specyficzne dla statku
zmiany w procedurach eksploatacyjnych okreslonych w Planie postepowania z wodami balastowymi
(BWMP).

Agenda 5 sesji - Ochrona przed zanieczyszczaniem powietrza
ze statkow

MEPC rozwazyt warunki, w ktérych Miedzynarodowe Swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczania
powietrza przez silnik (EIAPP) pozostaje wazne, w szczegdlnosci w przypadku zmiany bandery statku.

Ztozono dwie podstawowe propozycje, z ktérych jedna zaktada, ze EIAPP pozostaje wazne przez caty
okres eksploatacji silnika, pod warunkiem, ze charakterystyka silnika wptywajgca na emisje NOx nie
zostanie zmieniona po jego zainstalowaniu. W ten sposdb zmiana bandery statku nie uniewaznia
Swiadectwa.

Inny poglad byt taki, ze EIAPP, podobnie jak kazdy inne $wiadectwo statku, musi by¢ wydany
z upowaznienia wtadzy panstwa bandery, tj. w przypadku zmiany bandery, EIAPP jest uniewazniany
i musi zosta¢ ponownie wydany. W ten sposdb metodologia i warunki ponownego wydania lezg
w gestii paristwa bandery.

Ze wzgledu na rozbiezne poglady na ten temat i brak wystarczajacego poparcia dla proponowane;j
interpretacji dotyczacej EIAPP w momencie zmiany bandery statku, Komitet nie rozwigzat tej kwestii.

Systemy oczyszczania gazow spalinowych

MEPC przeanalizowat raporty dotyczagce wptywu na $rodowisko zrzutow z systemow oczyszczania
spalin (EGCS) do srodowiska morskiego.

MEPC rozwazyt propozycje zmiany Wytycznych 2021 dla systemow oczyszczania gazow spalinowych
(MEPC.340(77)) w celu odniesienia sie do opcji alternatywnej, tj. wykorzystanie danych dotyczacych
stezen azotandw w wodach zrzutowych zebranych z systeméw EGCS o podobnej konstrukcji, jako
alternatywe dla wymagan dotyczacych pobierania prébek, analizy i oznaczania ilosciowego.
Zaproponowano ograniczenie takich sytuacji do instalacji/wstepnego przegladu systemu na statku, aby
upewnié sie, ze przy kazdym przegladzie odnowieniowym pobierane sg prébki z rzeczywistego systemu
EGCS, a nie z systemu o podobnej konstrukcji.

MEPC otrzymat réwniez porade prawng dostarczong przez Sekretariat IMO na temat wzajemnych
powigzan miedzy stosowaniem EGCS jako réwnowaznego srodka zgodnosci z wymogami dotyczgcymi
siarki zawartymi w Zatgczniku VI do Konwencji MARPOL, a Konwencjg Narodéw Zjednoczonych
o prawie morza. Zalecono, aby IMO ustalita, przy jakiej wartosci progowej stosowanie EGCS
spowodowatoby szkodliwe skutki i/lub szkody dla $rodowiska morskiego.
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W opinii prawnej rozwazono réwniez podstawe, na ktérej poszczegdlne panstwa mogg jednostronnie
ogranicza¢ wykorzystanie EGCS. Uzgodniono, Ze nie przedstawiono wystarczajgcych dowoddéw
na poparcie takiej zmiany i MEPC zaprosit zainteresowane panstwa cztonkowskie i organizacje
miedzynarodowe do przedtozenia propozycji z odpowiednimi uzasadnieniami na przyszig sesje.

Agenda 6 sesji - Efektywnosc¢ energetyczna statkow

MEPC zgodzit sie na zmiane klasyfikacji zbiornikowcéw LNG, ktére sg obecnie zgtaszane do celdow
raportowania danych w prawidle 27 zatgcznika VI jako gazowce, oraz klasyfikowanie ich w ramach
oceny intensywnosci emisji wegla Cll, jako zbiornikowcow LNG.

MEPC zwrdcit sie do Sekretariatu o ponowne obliczenie rocznego wspotczynnika efektywnosci (emisje
CO; na jednostke pracy transportowej) dla flot LNG i gazowcdw na lata 2021 i 2022 po zmianie
klasyfikacji. Zgodzono sie jednoczesnie, ze ta zmiana kategorii nie powinna by¢ interpretowana jako
majacg wpltyw na oznaczenie typu statku w Miedzynarodowym Swiadectwie Efektywnosci
Energetycznej (IEEC) i nie powinna przesadzac¢ o mozliwym wyniku ClI.

Baza danych DCS

Komitet MEPC stoi na stanowisku, ze dane przechowywane przez IMO w DCS dotyczgce zuzycia paliwa
olejowego sg podstawowym narzedziem przegladu skutecznosci srodkéw regulacyjnych, jak réwniez
projektowania przysztych srodkéw, a dane te nie zawsze sg przekazywane w jednolity sposéb.
Uzgodniono, ze jednolite raportowanie do DCS takich paliw, jak VLSFO i ULSFO — o bardzo matej lub
znikomej ilosci siarki w paliwie, bytoby korzystne i ze odpowiednia nomenklatura pozwolitaby unikng¢
nadmiernej liczby réznych i niestandardowych nazw paliw w DCS.

W zwigzku z tym MEPC zwrdcit sie do panstw cztonkowskich i organizacji miedzynarodowych
o przedstawienie propozycji ujednolicone] interpretacji dla spdjnego raportowania VLSFO i ULSFO
na przyszia sesje.

Transport biopaliw

Tradycyjne paliwo olejowe jest transportowane jako produkt objety Zatacznikiem | do konwencji
MARPOL na zbiornikowcach, podczas gdy biopaliwa s3 klasyfikowane jako produkt objety Zatgcznikiem
Il do konwencji MARPOL i nie mogg by¢ obecnie transportowane tradycyjnymi zbiornikowcami
(w przypadku produktéw o wyzszym udziale biopaliwa niz 25%).

W zwigzku z tym MEPC skierowat sprawe na 30 sesje Grupy Roboczej ds. Oceny Zagrozen
dla Bezpieczenstwa i Zanieczyszczenia Chemikaliami (ESPH 30), ktéra bedzie miata posiedzenie
w dniach 14-18 pazdziernika 2024 r. w celu dalszego rozpatrzenia.

Agenda 7 sesji - Ograniczenie emisji GHG ze statkow

W ramach prac nad $rednioterminowymi Srodkami stuzgcych osiggnieciu celow redukcji emisji gazéw
cieplarnianych (GHG) w zegludze miedzynarodowej, opracowywany jest koszyk proponowanych
srodkéw, obejmujgcy zaréowno element techniczny jak i ekonomiczny, zgodnie ze strategig IMO
w zakresie redukcji emisji GHG z 2023 roku.

Do tej pory zaproponowano rézne srodki, takie jak:

— w odniesieniu do elementu technicznego, oparty na celach standard paliwa zeglugowego
regulujgcy stopniowe zmniejszanie intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych (GHG Fuel
Standard);

— w odniesieniu do elementu ekonomicznego - natozenie opfat za emisje gazéw cieplarnianych
(Universal Mandatory GHG Levy) oraz potgczenie natozenia optaty na statki eksploatujgce
paliwa kopalne i zwrotu dochodéw statkom eksploatujgcym paliwa o zerowej emisji (feebate)

itp.
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Uzgodniono nastepujgcy plan prac w celu opracowania S$rodkéow $rednioterminowych,
z przewidywanym wejsciem w zycie do 2027 r:

Lata

Przeprowadzenie kompleksowej oceny wptywu na rdzne kraje

2023-2024
023-20 i miedzynarodowg zegluge (CIA) - wynikajgcego z kombinacji odpowiedniego
koszyka srodkéw, oraz sfinalizowanie srodkéw Srednioterminowych.
2025 Zatwierdzenie i przyjecie srodkéw srednioterminowych
2027 Wejscie w zycie Srodkéw $rednioterminowych

Postepy w zakresie sSrodkow Srednioterminowych

W oparciu o dyskusje podczas miedzysesyjnej grupy roboczej ds. gazow cieplarnianych (ISWG-GHG16)
i MEPC 81, osiggnieto porozumienie w sprawie opracowania, w ramach koszyka s$rodkéw
Srednioterminowych, nastepujacych elementéw:

— standardu dla paliw zeglugowych opartego na celu, bazujgcego na emisjach GHG paliw
zeglugowych w cyklu zycia paliw well-to-wake i obejmujgcego elastyczne mechanizmy
zgodnosci (np. handel jednostkami nadwyzek, zakup jednostek naprawczych i grupowanie);
oraz

— elementu ekonomicznego, opartego na mechanizmie ustalania cen emisji gazow
cieplarnianych w celu skutecznego promowania transformacji energetycznej i zapewnienia
Swiatowe] flocie niezbednej zachety, przyczyniajgc sie jednoczesnie do rownych szans oraz
sprawiedliwej i réwnej transformacji.

Dodatkowe prace nad powyzszymi kwestiami zostang przeprowadzone w okresie miedzysesyjnym
przed MEPC 82 (pazdziernik 2024 r.), podczas dwudniowych warsztatéw eksperckich (GHG-EW 5)
i miedzysesyjnej grupy roboczej ds. gazéw cieplarnianych (ISWG-GHG17).

Wytyczne dotyczace intensywnosci emisji gazoéw cieplarnianych w cyklu zycia paliw zeglugowych
(Wytyczne LCA)

Wytyczne LCA zostaty zmodyfikowane (Rez. MEPC.391(81)) w celu wprowadzenia m.in:

- parametréw zwigzanych z produkcjg biopaliw, oceny intensywnosci emisji dwutlenku wegla GHG
dla energii elektrycznej oraz metodologii tank-to-wake dla rzeczywistych wskaznikéw emisji na statku
(sekcje 4, 5, 9 i 10 oraz Zatacznik 3);

- Wzoru zgtoszenia domysinego wspdtczynnika emisji od ztoza do zbiornika "well-to-tank” (Zatacznik 4)
i nowego Wzoru zgfoszenia dla wspdtczynnikow emisji od zbiornika do zuzycia ,tank-to-wake”
(Zatacznik 5).

Pozostate kwestie zwigzane z LCA (np. certyfikacja, rozliczanie wychwyconego CO,) bedg przedmiotem
dalszych prac miedzy sesjami, a kwestie naukowe i techniczne zostang omoéwione przez grupe roboczg
GESAMP ds. intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych w cyklu zycia paliw zeglugowych.
Wychwytywanie dwutlenku wegla na statku i emisje gazéow cieplarnianych innych niz dwutlenek
wegla

Komitet zgodzit sie opracowac ramy regulacyjne dla wykorzystania wychwytywania dwutlenku wegla
na statkach. Utworzono miedzysesyjng grupe korespondencyjng ds. wychwytywania dwutlenku wegla
(CG) w celu osiggniecia postepow w tej kwestii oraz w zakresie pomiaru i weryfikacji emisji gazéw
cieplarnianych innych niz CO; (tj. wskaznikéw emisji metanu i podtlenku azotu oraz wartosci Csjip dla
uktadéw przetwarzania energii).
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Agenda 7 sesji - Morskie odpady plastikowe
Okdlnik w sprawie przewozu granulatu tworzyw sztucznych

MEPC zatwierdzit MEPC.1/Circ.909 Zalecenia dotyczqce przewozu granulatéow tworzyw sztucznych
drogq morskq w kontenerach w nastepstwie prac podjetych przez podkomitety PPR i CCC. Okdlnik ten
bedzie dziatat jako Srodek krotkoterminowy majgcy na celu zmniejszenie zagrozen dla srodowiska
zwigzanych z przewozem granulatu tworzyw sztucznych w formie opakowanej drogg morskg przed
opracowaniem obowigzkowych instrumentéw.

Agenda 10 sesji - Sprawozdania innych podkomitetéow IMO

Podkomitet SDC 10 — Redukcja emisji hatasu podwodnego (URN)

Zegluga komercyjna jest jednym z gtéwnych czynnikéw przyczyniajgcych sie do emisji podwodnego
hatasu (URN), ktéry ma niekorzystny wptyw na zycie morskie, w tym ssaki morskie, co oddziatuje
na utrzymanie spotecznosci przybrzeznych i tubylczych pod wzgledem zywnosci i Zrédet utrzymania.

Faza budowania doswiadczenia URN (EBP)

Gtéwnym celem fazy budowania doswiadczenia w zakresie URN jest zebranie informacji na temat
zdobytych doswiadczen i najlepszych praktyk w zakresie stosowania i wykorzystania zmienionych
wytycznych MEPC.1/Circ.906 dotyczacych redukcji emisji podwodnego hatasu przez projektantéw,
konstruktoréw, wtascicieli i operatordw statkow w celu zmniejszenia URN danego statku.

Uznajgc potrzebe opracowania planu dziatania w celu usuniecia barier utrudniajgcych przyjecie
wytycznych MEPC.1/Circ.906 MEPC zatwierdzit zasadniczo projekt planu dziatania na rzecz
zmniejszenia hatasu podwodnego powodowanego przez zegluge handlowg, w celu dalszego
rozwazenia i ostatecznego zatwierdzenia na sesji MEPC 82. Plan dziatania ma na celu:

o Zwiekszenie Swiadomosci spotecznej, edukacji i szkolenia marynarzy;

. Standaryzacje procesu planowania zarzadzania emisjg hatasu podwodnego;

. Opracowanie celdow w zakresie redukcji emisji hatasu podwodnego;

) Dalszy rozwdj polityki redukcji URN;

. Opracowanie narzedzi do gromadzenia danych i udostepniania informacji;

. Zachecanie do badan nad URN i GHG/URN oraz biofoulingiem, wptywem URN na gatunki
i siedliska.

Podkomitet HTW-9 - Przepisy szkoleniowe dla marynarzy zwigzane z Konwencja BWM

MEPC 80 rozwazyt i zgodzit sie z decyzjg podkomitetu HTW 9, ze w ramach Kompleksowego przeglgdu
Konwencji i Kodeksu STCW 1978 nalezy réwniez rozwazy¢ prace nad opracowaniem przepiséw
szkoleniowych dla marynarzy zwigzanych z Konwencjg BWM.

Podkomitet 1lI-9 - Przeglad wytycznych dotyczacych kontroli panstwa portu (PSC) w ramach
Konwencji o postepowaniu z wodami balastowymi i osadami (BWM)

MEPC zgodzit sie z decyzjg podkomitetu IMO IIl 9, aby rozwazy¢ zmiane wytycznych MEPC.252(67)
dotyczgcych kontroli panstwa portu (PSC) w ramach Konwencji o postepowaniu z wodami
balastowymi i osadami (BWM) dopiero po zakonczeniu nowelizacji Konwencji BWM.

Agenda 15 sesji - Inne sprawy

Konwencja z Hongkongu w sprawie bezpiecznego i ekologicznego recyklingu statkéw, HKC 2009

Nowy projekt formatéw raportowania GISIS w celu wdrozenia Konwencji z Hongkongu

Konwencja HKC wejdzie w zycie 26 czerwca 2026 roku. Zgodnie z wymogami HKC strony konwencji sg

zobowigzane do zgtaszania do IMO rdéznych informacji. Po dyskusji na sesji Komitet MEPC:

¢ Polecit Sekretariatowi opracowanie nowego modutu GISIS dla Stron Konwencji w celu wypetnienia
ich obowigzkéw sprawozdawczych w zakresie recyklingu statkow.

e Zatwierdzit MEPC.1/Circ.910 Formaty obowigzkowych raportéw zgodnie z artykutem 12 Konwencji
Z Hongkongu do tymczasowego wykorzystania w oczekiwaniu na opracowanie modutu GISIS.
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e Zwrdcit sie do Sekretariatu o przedktadanie na MEPC rocznego sprawozdania, poczgwszy od roku
2026, ktory okresli liczbe zatwierdzonych zaktaddw recyklingu statkow, liczbe statkdw, ktérym
wydano miedzynarodowy certyfikat gotowosci do recyklingu, liczbe statkéw poddanych
recyklingowi, a takze odpowiadajgcy im tonaz brutto w poprzednim roku kalendarzowym.

Dostosowanie konwencji bazylejskiej i konwencji z Hongkongu

Po wejsciu w zycie konwencji HKC globalne ramy prawne dotyczace recyklingu statkéw ulegng zmianie.
W tym momencie, gdy statek otrzyma Miedzynarodowe swiadectwo gotowosci do recyklingu (IRRC)
zgodnie z konwencjg, moze by¢ jednoczesnie uznany za odpad niebezpieczny zgodnie z posta-
nowieniami innej konwencji - Konwencji bazylejskiej (BC). Przez caty okres waznosci IRRC (do trzech
miesiecy), statek moze by¢ zatem narazony na ryzyko aresztowania za naruszenie wymogow konwencji
BC, podczas gdy nadal prowadzi dziatalnos¢ handlowa.

MEPC omowit to wyzwanie regulacyjne i uzgodnit, ze niespdjnosci prawne powinny zosta¢ wyjasnione
z BC poprzez komunikacje pomiedzy IMO i BC za posrednictwem panstw cztonkowskich, sekretariatéw
i poprzez przekazanie wynikéw z MEPC 81 na nastepne spotkanie Konwencji Bazylejskiej. Ponadto
Sekretariat zostat poproszony o opracowanie wytycznych dotyczgcych tych dwdch konwencji
do rozwazenia na MEPC 82.

Portowe urzadzenia odbiorcze

MEPC przedyskutowat wymag stron Konwencji MARPOL do powiadamiania IMO i jej cztonkdéw o ich
krajowych przepisach dotyczacych zrzutu oczyszczonych Sciekéw fekalnych i Sciekdw szarych
ze statkdw. Zaproponowano, aby Organizacja opracowata baze danych lokalnych/regionalnych
przepisdw dotyczgcych zrzutéw oczyszczonych $ciekdw w obszarze publicznym portowych urzadzen
odbiorczych. MEPC skierowat dokument do podkomitetu PPR 12, ktéry zostanie rozpatrzony jako czesc¢
prac w ramach punktu 4 porzadku obrad, dotyczgcego Poprawek do Zatgcznika MARPOL. II

Reakcja na zanieczyszczenie srodowiska morskiego

Krajowe stuzby meteorologiczne i hydrologiczne (NMHS) odgrywajg waing role w zapewnianiu
morskich ustug meteorologicznych i specjalistycznych ustug w zakresie reagowania kryzysowego
na morzu, w tym we wspieraniu reagowania kryzysowego na zanieczyszczenie sSrodowiska morskiego
oraz operacji poszukiwawczych i ratowniczych. Swiatowa Organizacja Meteorologiczna proponuje
rozszerzenie morskiego wsparcia meteorologicznego dla reagowania na zanieczyszczenia srodowiska
morskiego poprzez ustanowienie Regionalnych Specjalistycznych Centréw Meteorologicznych (RSMC)
Swiatowej Organizacji Meteorologicznej (WMO) do reagowania w sytuacjach kryzysowych na morzu.

MEPC popart ustanowienie RSMC i zachecit do zaangazowania sie w dziatalnos¢ tych osrodkow
na poziomie krajowym oraz uzgodnit, ze po ustanowieniu RSMC bedg one wspierac¢ dziatania zwigzane
z konwencjg MARPOL. Proponowane poprawki do podrecznika dotyczgcego globalnego systemu
prognozowania powinny zosta¢ opracowane lokalnie na poziomie panstw cztonkowskich.

Uzywanie zbiornikdéw resztkowych na zbiornikowcach olejowych

MEPC odnotowat propozycje wyjasnienia zagadnienia czy po fadunkowy zbiornik resztkowy moze by¢
wyznaczony do przewozu olejéw jako tadunku i przekazat jg na obrady podkomitetu PPR 12 w celu
dalszego rozwazenia i doradzenia Komitetowi w sprawie dalszych dziatan.
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WYKAZ REZOLUCJI | OKOLNIKOW PRZYJETYCH NA MEPC 81

REZOLUCJA TYTUL

REZOLUCJA MEPC.383(81) Poprawki do Migdzynarodowej konwenciji o kontroli i postgpowaniu
ze statkowymi wodami balastowymi i osadami, 2004 r.

(Stosowanie elektronicznej ksigzki zapiséw o wodach balastowych)

REZOLUCJA MEPC.384(81) Poprawki do Protokotu | do Konwencji MARPOL dotyczace Procedur
zgtaszania przypadkow utraty konteneréw

REZOLUCJA MEPC.385(81) Poprawki do Zafacznika Vi do konwencji MARPOL dotyczace
paliw o niskiej temperaturze zaptonu i innych kwestii zwigzanych
z paliwem olejowym morskich silnikéw  wysokopreznych
zastepujgcych system parowy, dostepnosci danych i wigczenia
danych dotyczacych pracy transportowej oraz zwiekszenia
szczegdtowosci danych w Bazie Danych IMO dotyczacej zuzycia paliwa
przez statki (IMO DCS)

REZOLUCJA MEPC.386(81) Wytyczne z 2024 r. wynikajace z prawidta 13.2.2 zatacznika VI
do konwencji MARPOL w odniesieniu do nieidentycznych silnikéw
zamiennych, ktére nie muszg spetniaé limitu poziomu Ill emisji

REZOLUCJA MEPC.387(81) Tymczasowe wytyczne dotyczace stosowania konwencji BWM
w stosunku do statkéw eksploatowanych w wodach o pogorszonej
jakosci

REZOLUCJA MEPC.388(81)  Poprawki do Wytycznych z 2022 r. dotyczacych opracowania planu
zarzadzania efektywnoscig energetyczng statku
(SEEMP) (rezolucja MEPC.346(78))

REZOLUCJA MEPC.389(81) Poprawki do Wytycznych na 2022 r. dotyczacych weryfikacji przez
administracje danych dotyczacych zuzycia paliwa olejowego przez
statki i eksploatacyjnej intensywnosci emisji dwutlenku wegla
(rezolucja MEPC.348(78))

REZOLUCJA MEPC.390(81)  Poprawki do Wytycznych z 2021 r. dotyczacych systemu
ograniczania mocy watu/silnika w celu zapewnienia zgodnosci
z wymogami dotyczgcymi EEXI i wykorzystania rezerwy mocy
(rezolucja MEPC.335(76)), zmieniona rezolucjg MEPC.375(80))

REZOLUCJA MEPC.391(81) Wytyczne z 2024 r. dotyczace intensywnosci emisji gazéw
cieplarnianych w cyklu zycia paliw okretowych (Wytyczne LCA 2024)

NUMER OKOLNIKA TYTUL

BWM.2/Circ.82 Wytyczne dotyczace tymczasowego przechowywania oczyszczonych
Sciekdw i/lub szarej wody w zbiornikach balastowych

MEPC.1/Circ.908 Projekt Procedury zgtaszania do Organizacji przypadkéw
wykorzystania rezerwy mocy na statku

MEPC.1/Circ.909 Zalecenia dotyczace przewozu drogg morska granulek plastikowych
w kontenerach tadunkowych

MEPC.1/Circ.910 Formaty raportow obowigzkowych, zgodnie z artykutem 12

konwencji z Hongkongu

Raport z 81 posiedzenia MEPC IMO zostanie dotgczony do niniejszego Biuletynu po jego wydaniu
przez IMO.

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11 226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl  10/10



mailto:imo@prs.pl

