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Na 10. sesji Podkomitetu ds. Statkowych Systemdéw i Wyposazenia (SSE 10), ktdra odbyta sie w dniach
4 — 8 marca 2024 r. w siedzibie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w Londynie, podjeto
szereg zagadnien przedstawionych ponizej.

Najwazniejsze zagadnienia poruszone na sesji obejmowaty:

1. Podkomitet rozwazyt potrzebe wprowadzenia wymagan dotyczgcych wentylacji dla czesciowo
zamknietych todzi i tratw ratunkowych w celu wtgczenia ich zaréwno do Kodeksu LSA jak i rezolucji
MSC 81(70). Na biezacg sesje nie wptynety zadne dokumenty. Jesli zadne propozycje nie wptyng
na SSE 11, temat zostanie zamkniety.

2. Podkomitet uzgodnit poprawki do Kodekséw HSC z 1994 i 2000 roku, w celu zharmonizowania
wymagan Kodekséw dotyczacych przewozu kamizelek ratunkowych dla niemowlat z wymaganiami
rozdziatu Ill Konwencji SOLAS dla statkdow pasazerskich. Oczekuje sie, ze projekt zmian wejdzie
w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

3. Podkomitet uzgodnit zmiany do cz. 1. rezolucji MSC.81(70) oraz okdlnika MSC.1/Circ.1630/Rev.2
dotyczacego Sredniej wagi osoby dla testu prototypu samoprostowania dla catkowicie zamknietych
todzi ratunkowych - 75 kg w przypadku todzi ratunkowych przeznaczonych dla statkow
pasazerskich i 82,5 kg dla todzi ratunkowych przeznaczonych dla statkéw towarowych.

4. Podkomitet uzgodnit poprawki do szeregu Zmienionych ustandaryzowanych formularzy
dotyczgcych oceny srodkow ratunkowych i raportéow z préb (okdlniki MSC.1/Circ.1628/Rev.1,
MSC.1/Circ.1630/Rev.2, MSC.1/Circ.1632) dotyczgce materiatow odblaskowych.

5. Podkomitet rozwazyt zapisy zakazujgce stosowania pian gasniczych zawierajgcych substancje
fluorowane, oprdcz PFOS. SSE odnotowat, ze przeglad okdlnika MSC.1/Circ.1312 dotyczacy zakazu
stosowania substancji fluorowanych w koncentratach srodkdw pianotwdrczych nie jest konieczny
na tym etapie, a sprawa powinna zosta¢ ponownie rozpatrzona w przypadku rozszerzenia zakazu
na inne rodzaje koncentratow $rodkéw pianotwdrczych na bazie fluoru.

6. Podkomitet uzgodnit projekt Zmienionych norm projektowania, testowania i rozmieszczenia
urzqdzenn zapobiegajgcych przedostawaniu sie ptomienia do zbiornikéw tadunkowych
na zbiornikowcach (okdlnik MSC/Circ.677) do zatwierdzenia przez MSC 109 i z datg wejscia w zycie
2 lata pdziniej.

7. Podkomitet uzgodnit projekt ujednoliconej interpretacji wymagan prawidta 11-1/26.2 Konwencji
SOLAS w celu wyjasnienia wymagan dotyczacych niezawodnosci pojedynczych zasadniczych
elementéw napedowych dla statkéw pasazerskich. Projekt okdlnika MSC zostanie przekazany
na MSC 109 do zatwierdzenia z przewidywang datg wejscia w zycie 1 stycznia 2026 r. Podkomitet
uzgodnit tez inne ujednolicone interpretacje do prawidet Konwencji IMO zwigzanych
z bezpieczenstwem, ochrong i srodowiskiem.

Srodki ratunkowe (LSA)
Nowe wymagania dotyczgce wentylacji w jednostkach ratunkowych

Komitet przyjat poprawki do Kodeksu LSA w zakresie wentylacji catkowicie zamknietych todzi
ratunkowych - aby zapobiec koncentracji CO, w takich jednostkach wymagana bedzie wentylacja
o wydajnosci 5 m3/godz./os. Poprawki wejdg w zycie 1 stycznia 2026 r. i bedg dotyczyty jednostek
ratunkowych instalowanych od 1stycznia 2029 r. Jednoczesnie Komitet zatwierdzit wynikajgce
z powyzszej decyzji poprawki do rezolucji MSC.81(70), okdlnika MSC MSC.1/Circ.1630/Rev.2 oraz
rez. MSC.402(96).

SSE 10 rozwazyt potrzebe opracowania wymagan do Kodeksu LSA i rezolucji MSC.81(70) w zakresie
wentylacji dla czesciowo zamknietych todzi ratunkowych i tratw ratunkowych. Na biezgcy sesje nie
wptynety zadne dokumenty. Jesli zadne propozycje nie wptyng na SSE 11, temat zostanie zamkniety.
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W zaleznosci od wyniku przysztych dyskusji, mogg rowniez zosta¢ wprowadzone poprawki do okdlnika
MSC.1/Circ.1630/Rev.2 (Znowelizowane standardowe formularze raportéw z testéw jednostek
ratunkowych).

Opracowanie wymagan projektowych i wymagan w zakresie testu prototypu dla urzgdzen
stosowanych w testach eksploatacyjnych systemow zwalniania fodzi ratunkowych swobodnego
spadku bez ich wodowania

SSE 10 rozwazyt opracowanie poprawek do Kodeksu LSA w celu uwzglednienia wymagan dotyczacych
projektowania urzadzen, z uwzglednieniem ciezaru todzi ratunkowej oraz obcigzenia uderzeniowego,
ktore zachodzi podczas testu eksploatacyjnego systemu zwalniania fodzi ratunkowej swobodnego
spadku bez jej wodowania (wodowanie symulowane). Wymagania dotyczgce testow prototypu tych
urzadzen stanowityby podstawe poprawek do rezolucji MSC.81(70) Zmienione zalecenia dotyczqgce
testowania srodkdw ratunkowych w zakresie wentylacji catkowicie zamknietych todziach ratunkowych.

Projekt zmian do paragrafu 4.7.6.4 Kodeksu LSA

SSE 10 zaproponowat projekt poprawek do paragrafu 4.7.6.4 Kodeksu LSA do zatwierdzenia
na nastepnej sesji SSE i pdzniejszego zatwierdzenia na MSC 110 i przyjecia na MSC 111. Oczekuje sie,
ze poprawki bedg miaty zastosowanie do todzi ratunkowych swobodnego spadku zainstalowanych
w dniu 1 stycznia 2032 r. lub po tej dacie.

Projekt zaktada, ze system zwalniajgcy powinien zawiera¢ urzadzenie do testowania tego systemu
pod obcigzeniem bez wodowania todzi, zaprojektowany ze wspdtczynnikiem bezpieczenstwa
wynoszgcym co najmniej 6, na podstawie obliczonego maksymalnego obcigzenia roboczego
i wytrzymatosci granicznej materiatéw uzytych do jego budowy, z uwzglednieniem obcigzen
statycznych i dynamicznych; [mechanizm zwalniania powinien by¢ wykonany z materiatéw
niekorozyjnych, ktére nie wymagajg malowania oraz galwanizacji]. (Tekst w nawiasach kwadratowych
zostanie oméwiony w Grupie Korespondencyjnej ds. LSA).

Poprawki do rezolucji MSC.81(70) (Znowelizowane zalecenie dotyczgce testowania srodkow
ratunkowych)

SSE 10 rozwazyt poprawki do rezolucji MSC.81(70) biorac pod uwage projekt poprawek do paragrafu
4.7.6.4 Kodeksu LSA. Dyskusja skupita sie na czesci 1 (Test prototypu dla srodkéw ratunkowych)
zatgcznika do rezolucji MSC.81(70) dyskusja koncentrowata sie gtdwnie na tym, czy test powinien by¢
przeprowadzony z obcigzeniem prébnym réwnym 1,1-krotnosci ciezaru todzi ratunkowej, jak
wspomniano w paragrafie 6.3.1 zatgcznika do rezolucji MSC.402(96), czy z ciezarem catkowitym todzi
ratunkowej wraz z zatogg w oparciu o instrukcje producenta zgodnie z postanowieniami prawidta
SOLAS 111/20.11.2.3. Nie udato sie osiggngé porozumienia w sprawie projektu poprawek; w zwigzku
z tym uzgodniono, ze prace beda kontynuowane w Grupie Korespondencyjnej ds. LSA.

SSE 10 zgodzit sie rozszerzy¢ zakres pracy o rezolucje MSC.81(70) i MSC.402(96) oraz inne powigzane
instrumenty, z zastrzezeniem zatwierdzenia przez MSC 109.

Przeglqd rozdziatu 1ll Konwencji SOLAS i Kodeksu LSA

SSE 10 rozpatrzyt raport Miedzysesyjnej Grupy roboczej ds. nowelizacji rozdziatu Ill Konwencji SOLAS
i Kodeksu LSA. Raport obejmuje zakonczenie prac nad okresleniem i klasyfikacja zagrozen
wystepujgcych podczas przenoszenia ratowanej osoby (ze statku na statek lub ze statku na smigtowiec)
oraz rozwazania dotyczace statusu ,statku nieuregulowanego”.

SSE 10 uzgodnit projekt harmonogramu prac, ktéry ma utatwié¢ opracowanie wymagan funkcjonalnych
i standardow wydajnosci dla rozdziatu 1l SOLAS i Kodeksu LSA, do rozwazenia przez Grupe
Korespondencyjng ds. LSA.
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Poprawki do rozdziatu Ill Konwencji SOLAS i rozdziatu 1V Kodeksu LSA w zakresie przewozu tratw
samoprostujqgcych sie lub tratw namiotowych odwracalnych na nowych statkach

Podkomitet rozpatrzyt propozycje ustanowienia wymagan dot. obowigzku wyposazenia wszystkich
statkdw pasazerskich i towarowych w samoprostujgce lub odwracalne, zadaszone tratwy ratunkowe,
ktore uwzglednig doswiadczenia zwigzane z ich przewozem i stosowaniem w zakresie bezpieczenstwa,
rozmieszczenia, kosztéw oraz wymagan technicznych.

Na sesji rozwazono réwniez propozycje ograniczenia zakresu stosowania poprawek do rozdziatu Ill
Konwencji SOLAS i rozdziatu IV Kodeksu LSA w nastepujgcy sposob:

1) wytaczenie z zakresu poprawek statkéw towarowych; oraz
2) w przypadku statkéw pasazerskich, wytgczenie tratw ratunkowych uzywanych z urzgdzeniami
do wodowania i tratw ratunkowych o matych rozmiarach (np. dla nie wiecej niz 25 osdb).

Podkomitet nie osiggnat konsensusu w sprawie zakresu zastosowania i zwrdcit sie
do zainteresowanych panstw cztonkowskich i organizacji miedzynarodowych o przesytanie na SSE 11
dalszych uargumentowanych propozycji w tej sprawie.

Opracowanie poprawek do paragrafu 8.3.5 i Zatgcznika 1 Kodekséow HSC z 1994 r. i 2000 r.

SSE rozwazyt opracowanie poprawek do Kodekséw HSC z 1994 i 2000 roku, w celu zharmonizowania
wymagan dotyczgcych przewozu kamizelek ratunkowych w Kodeksach zgodnie z wymaganiami
rozdziatu Il Konwencji SOLAS. Poprawki majg na celu zapewnienie, ze bezpieczenstwo niemowlat
w razie niebezpieczenstwa jest takie samo zardwno na jednostkach HSC, jak i na innych statkach
pasazerskich.

Zgodnie z projektem poprawek do paragrafu 8.3.5 Kodeksu HSC 1994 i 2000, na wszystkich
jednostkach, nie pdzniej niz w dniu pierwszego przegladu odnowieniowego w dniu 1 stycznia 2028 r.
lub po tej dacie, powinny by¢ zapewnione nastepujace elementy:

»-1 najednostkach pasazerskich odbywajgcych podrdze krétsze niz 24 godziny, nalezy przewidzie¢ pasy
ratunkowe dla niemowlat w liczbie réwnej co najmniej 2,5% ogdlnej liczby pasazeréw na statku;

.2 na jednostkach pasazerskich odbywajgcych podréze trwajace 24 godziny lub dtuzej, nalezy zapewnié
pas ratunkowy kazdemu niemowleciu znajdujgcemu sie na statku; oraz

.3 jesli znajdujace sie na statku pasy ratunkowe dla dorostych nie sg zaprojektowane dla oséb wazgcych
do 140 kg i obwodzie klatki piersiowej do 1750 mm, nalezy zapewni¢ dostepnos¢ odpowiedniej ilosci
akcesoriow, w celu przystosowania paséw do potrzeb takich oséb”.

Oczekuje sie, ze projekt zmian wejdzie w Zzycie z dniem 1 stycznia 2028 r., z zastrzezeniem
zatwierdzenia przez MSC 108 i przyjecia na MSC 109.

Kompleksowy przeglgd Wymagan w zakresie konserwacji, szczegotowych ogledzin, prob
eksploatacyjnych, przeglqdu i napraw todzi ratunkowych i ratowniczych, urzqdzern do wodowania
i urzqdzen zwalniajqcych (rez. MSC.402(96)) majqgcy na celu rozwiqzanie probleméw zwiqzanych z ich
wdrozeniem

Podkomitet kontynuowat prace nad kompleksowym przeglagdem wymagan dotyczacych konserwacji,
szczegbétowych ogledzin, préb eksploatacyjnych, przegladu i napraw todzi ratunkowych i ratowniczych,
urzadzen do wodowania i urzadzen zwalniajgcych (rez. MSC.402(96)) majacy na celu rozwigzanie
problemdéw zwigzanych z ich wdrozeniem.

Na tym etapie Podkomitet w nastepujgcy sposéb skategoryzowat kwestie do rozwazenia
przy opracowywaniu projektu poprawek do przywotanej rezoluciji:

— Autoryzacja dostawcow ustug, w tym producentow sprzetu;
— Ustanowiony przez producenta program certyfikacji;
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— Wyjasnienie kwestii certyfikacji personelu;
— Definicje réznych termindw;
— Terminy corocznych przegladdw.

W odniesieniu do wczesniejszych obaw dotyczacych konserwacji i kontroli czesci zawieszenia
uzywanych w jednostkach ratunkowych, poparto jego witgczenie do listy zidentyfikowanych zagadnien.

SSE zgodezit sie, ze kwestig o najwyzszym priorytecie w kontekscie rezolucji MSC.402(96) jest definicja
»marki” i ,typu”. Podkomitet zgodzit sie rowniez, ze kwestie dotyczgce autoryzacji dostawcéw ustug
(ASP) miedzy jednym wtasciwym organem/RO a innym s3 zwigzane z prerogatywami poszczegdlnych
Administracji, a kwestie zwigzane z nieistniejgcymi juz producentami i brakiem definicji sprzetu sg juz
opisane w punktach 7.3 i 2.2.2 rezolucji MSC.402(96).

Ze wzgledu na ograniczenia czasowe, SSE 10 nie sfinalizowat projektu poprawek do rezolucji
MSC.402(96), w zwigzku z czym zostaty one przekazane do Grupy Korespondencyjnej ds. LSA.

Grupa Korespondencyjna ds. LSA bedzie kontynuowaé prace nad opracowaniem, zatwierdzeniem
i ustaleniem priorytetédw listy zagadnien dla spdjnego wdrozenia tej rezolucji i przedstawi raport
z postepdw na SSE 11.

Ponadto, Podkomitet SSE doszedt do wniosku, ze rezolucja MSC.402(96) powinna mieé zastosowanie
do jednostek szybkich HSC i morskich ruchomych jednostek wiertniczych i przygotowat projekt
uzasadnienia zmiany Kodekséw HSC 1994 i 2000 oraz Kodeksow MODU 1979, 1989 i 2009
do zatwierdzenia przez MSC 109.

Zmiany do Kodeksu LSA dotyczqce wtasciwosci termicznych kombinezonow ratunkowych

IMO rozwazyto zagadnienie wtfasciwosci termicznych kombinezondw ratunkowych w 2008 roku,
ale zgodzito sie odroczy¢ opracowanie jakichkolwiek poprawek w tej sprawie do czasu pojawienia sie
odpowiednich kryteriéw odpornosci termicznej oraz finalizacji i walidacji metodologii testowania.

SSE 9 uzgodnit projekt poprawek do rezolucji MSC.81(70) w zakresie metodologii testéw, ktdre zostaty
przyjete przez MSC 107. SSE 9 zgodzit sie rdwniez, ze uzycie manekindw termometrycznych, zamiast
testowania przez ludzi, jest juz dozwolone w MSC.81(70), ale uznat, ze wtaczenie do rezolucji
odniesienia do mechanicznych systemdw mieszania wody jest przedwczesne.

SSE 10 rozpatrzyt dokument przedstawiajgcy stan badan prowadzonych przez National Research
Council of Canada i ISO/TC 188/SC 1 w zakresie testéw termicznych kombinezonéw ratunkowych przy
uzyciu manekindw termometrycznych, w ktérym zaproponowano utworzenie modutu GISIS
do sporzadzania wykazu laboratoriéw testujgcych takie manekiny. Podkomitet stwierdzit, ze nalezy
utworzy¢ taki modut GISIS oraz ze ta sprawa powinna pozosta¢ w porzadku obrad sesji SSE 11.
Podkomitet zachecit réwnoczesnie panstwa cztonkowskie do udziatu w pracach nad norma
ISO/TC 188/SC1.

Ujednolicone interpretacje do prawidet konwencji IMO zwiqgzanych z bezpieczerstwem, ochrong
i Srodowiskiem w zakresie LSA

Projekt ujednoliconej interpretacji prawidta 1ll/11.2 Konwencji SOLAS

SSE rozwazyt projekt ujednoliconej interpretacji prawidta 111/11.2 Konwencji SOLAS w odniesieniu
do nieprecyzyjnego sformutowania ,,wszystkie osoby wyznaczone do stawienia sie na miejscu zbidrki”.
Propozycja nie uzyskata poparcia.
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Projekt ujednoliconej interpretacji paragraféw 6.1.1.3 i 6.1.2.2 Kodeksu LSA - Reczne podnoszenie
dedykowanej fodzi ratowniczej

SSE 9 przeanalizowat projekt ujednoliconej interpretacji paragraféw 6.1.1.3 i 6.1.2.2 w sprawie
urzadzen do wodowania todzi ratowniczej na statkach towarowych, w tym wyjasnienie znaczenia
terminu ,,mechanizm do wodowania” i zgodzit sie z zasadnoscia jej ustanowienia. Podkomitet uznat,
ze konieczna jest dalsza analiza tej kwestii. SSE 10 rozwazyt projekt ujednoliconej interpretacji
opracowany w Grupie Korespondencyjnej ds. LSA, ktéra doszta do wniosku, ze ujednolicona
interpretacja paragrafu 6.1.2.6 Kodeksu LSA nie jest konieczna, poniewaz ten paragraf odnosi sie
do podnoszenia todzi ratowniczych i jednostek ratunkowych, a nie wodowania. Podkomitet na tym
etapie nie osiggnat konsensusu w sprawie projektu ujednoliconej interpretacji i skierowat go ponownie
do Grupy Korespondencyjnej ds. LSA.

Projekt ujednoliconej interpretacji zawierajgcej oswiadczenie dotyczqce testowania i szczegétowych
ogledzin niecertyfikowanych urzqdzen dZwignicowych

SSE rozwazyt projekt ujednoliconej interpretacji prawidta 11-1/3-13.2.4 Konwencji SOLAS w celu
utatwienia jednolitego dokumentowania préb obcigzeniowych i szczegdétowych ogledzin istniejgcych
niecertyfikowanych urzadzen dzwignicowych. Podkomitet zasadniczo popart propozycje, ale odroczyt
jg na SSE 11 w celu wyjasnienia projektu tekstu.

Projekt ujednoliconej interpretacji prawidet 111/20.8.4 i 111/20.11 SOLAS oraz rezolucji MSC.402(96)

SSE rozwazyt projekt ujednoliconej interpretacji prawidet 111/20.8.4 i 111/20.11 SOLAS oraz rezolucji
MSC.402(96) w celu utatwienia wdrozenia wymagan dotyczacych nadmuchiwanych todzi
ratowniczych. Zgodnie z interpretacjg prawidto 111/20.11 SOLAS i rezolucja MSC.402(96) powinny miec
rowniez zastosowanie do takich jednostek. SSE zgodzit sie na projekt ujednoliconej interpretacji
i przygotowat projekt okdlnika MSC do zatwierdzenia na MSC 109.

Sprawy rézne (LSA)

Propozycja poprawek do cz. 1 rezolucji MSC.81(70) oraz okdlnika MSC.1/Circ.1630/Rev.2
w odniesieniu do sredniej wagi osoby podczas przeprowadzania testéw prototypu samoprostowania
dla catkowicie zamknietych todzi ratunkowych

Podkomitet rozpatrzyt jako drobng korekte propozycje uznania wagi 75 kg za $rednig mase osoby
(dla todzi ratunkowych przeznaczonych dla statkow pasazerskich) lub 82,5 kg (dla todzi ratunkowych
przeznaczonych dla statkow towarowych) w przypadku prototypowego testu samoprostowania
dla catkowicie zamknietych todzi ratunkowych, w celu zmiany rezolucji MSC. 81(70), czes¢ 1 i okélnika
MSC.1/Circ.1630/Rev.2. Proponowane zmiany wprowadzg spdjnos¢ w zakresie masy ze zmienionymi
kryteriami przyjetymi w rezolucjach MSC.272(85) i MSC.274(85).

SSE przygotowat projekt rezolucji MSC zawierajgcy poprawki do rezolucji MSC.81(70) do uzgodnienia
na MSC 108 i przyjecia przez MSC 109 oraz projekt okdlnika MSC zawierajacy poprawki
do MSC.1/Circ.1630/Rev.2 do zatwierdzenia przez MSC 109 i rozpowszechnienia jako Rev.3.

Poprawki do réznych Zmienionych i ustandaryzowanych formularzy dotyczgcych oceny i raportow
z prob w zakresie stosowania i montazu materiatéw odblaskowych na srodkach ratunkowych

Podkomitet rozpatrzyt propozycje zastgpienia odniesienia do rezolucji A.658(16) odniesieniem
do rezolucji MSC.481(102) w zakresie materiatdw odblaskowych w szeregu ustandaryzowanych
formularzy dotyczacych oceny S$rodkéw ratunkowych i raportow z préb  (okdlniki
MSC.1/Circ.1628/Rev.1, MSC.1/Circ.1630/Rev.2, MSC.1/Circ.1632), jak rowniez dodania, w trybie
drobnej korekty, kilku szczegétéw w tych formularzach.

Polski Rejestr Statkéw S.A., Osrodek ds. IMO, tel. +48 58 75 11 226, email: imo@prs.pl, www.prs.pl  6/13



mailto:imo@prs.pl

Nr 4/2024

Propozycja zostata poparta. SSE przygotowat projekty rewizji stosownych okdlnikdw MSC z datg
wejscia w zycie 15 sierpnia 2025 roku.

Propozycje zmian dotyczgcych procedury testowej i kryteriow akceptacji testu ptywalnosci kamizelek
ratunkowych

Podkomitet rozwazyt propozycje poprawek, w trybie drobnej korekty, do rezolucji MSC.81(70)
i okdlnika MSC.1/Circ.1628/Rev.1, majgcych na celu ulepszenie procedury testowej i kryteriow
akceptacji testow ptywalnosci dla kamizelek ratunkowych, kombinezonéw ratunkowych
i kombinezonéw ochronnych, w celu dostosowania formularzy raportéw z testéw do wymagan
Kodeksu LSA i czesci 1 przywotanej rezolucji.

Propozycja zostata zasadniczo poparta, ale zostat skierowana do Grupy Korespondencyjnej ds. LSA
w celu dalszego rozpatrzenia, w zwigzku z pojawieniem sie kilku sugestii tekstu alternatywnego.

Propozycja zmian do okdlnika MSC.1/Circ.1533 w sprawie Zmienionych wytycznych dotyczqgcych
analizy ewakuacji dla nowych i istniejgcych statkow pasazerskich

Podkomitet rozwazyt propozycje dodania scenariuszy ewakuacji z obszaréw bezpiecznych w okélniku
MSC.1/Circ.1533, biorgc pod uwage rosngce zapotrzebowanie na analize ewakuacji i obliczanie
bezpiecznego powrotu do portu duzych statkéw pasazerskich oraz proponowane poprawki redakcyjne,
opracowane na podstawie wdrozenia analizy ewakuacji statkéw pasazerskich w ostatnich latach.

Proponowane poprawki nie uzyskaty poparcia.

Propozycja zmiany wymagan dotyczqgcych niekorzystnych warunkow przegtebienia i przechyfu
bocznego w rozdziale Ill Konwencji SOLAS i Kodeksie LSA

Podkomitet rozwazyt propozycje zwigzang z przegladem wymagan dotyczacych niekorzystnych
warunkéw przegtebienia do 10° i przechytu do 20° na dowolng burte, opracowang w oparciu
o trudnos$ci i obawy dotyczace bezpieczenstwa, ktdre pojawity sie podczas wdrazania tych wymagan
w kontekscie przechowywania $rodkéw ratunkowych, specyfikacji urzadzen do wodowania
i wsiadania, a takze wysokosci certyfikacji todzi ratunkowych swobodnego spadku, w szczegdlnosci
w kontekscie stale rosngcych rozmiaréw statkow.

Podkomitet nie zgodzit sie na proponowane zmiany.

Raport Grupy korespondencyjnej ds. analizy raportow z dochodzen w sprawie bezpieczeristwa
morskiego

SSE rozpatrzyt raport Grupy korespondencyjnej ds. analizy raportéw z dochodzenn w zakresie
bezpieczenstwa morskiego z Podkomitetu Wdrazania Instrumentéw IMO (lll) w zakresie wypadkow
zwigzanych z wypadnieciem cztowieka za burte ze statkdw rybackich w latach 2010-2020, w oparciu
o dane GISIS oraz dane z kilku panstw cztonkowskich. Analiza zawiera wnioski, ze musi zmieni¢ sie
podejscie sektora rybotéwstwa do osobistych sSrodkéw ratunkowych, aby zwiekszyto sie
ich wykorzystywanie oraz ze nowoczesna technologia zapewnia lepsze srodki do podejmowania oséb
wypadajacych za burte statkéw rybackich. Mozna rozwazy¢ wprowadzenie tych technologii w celu
zwiekszenia szansy przezycia.

Podkomitet uzgodnit, ze nalezy zacheci¢ odpowiednie organy panstwowe do dopilnowania,
aby personel statkdw rybackich korzystat na morzu z osobistych $rodkéw ratunkowych na gérnych
poktadach wszystkich statkdow rybackich oraz ze nalezy zaprosic¢ zainteresowane panstwa cztonkowskie
do rozwazenia przystgpienia do Porozumienia Kapsztadzkiego z 2012 r., ktére reguluje wymagania
dotyczace kamizelek ratunkowych dla statkdw rybackich o dtugosci 24 m i wiekszej.
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Sprawy ochrony przeciwpozarowe;j

Przeglgd Kodeksu FTP 2010 w celu wprowadzenia nowych materiatow i systemow
przeciwpozarowych

SSE rozwazyt i co do zasady popart propozycje przegladu Kodeksu FTP 2010 z uwagi na niejasnosci
w nim zawarte oraz konieczno$¢ jego aktualizacji w zwigzku z pojawieniem sie nowych materiatéw
i technologii konstrukcyjnych. Proces opracowywania tych zmian powinien by¢ skoordynowany
z przeglagdem prawidta SOLAS 11-2/9 na SSE 11.

Opracowanie poprawek do rozdz. 11-2 Konwencji SOLAS oraz Kodeksu FSS w zakresie wykrywania
i kontroli pozarow w tadowniach i na pokfadzie tadunkowym statkéw kontenerowych

Kwestia pozaréw, szczegélnie tych zwigzanych z bardzo duzymi kontenerowcami, zyskuje ostatnio
coraz wiekszg uwage. Ostatnie pozary kontenerowcéw dotyczyty statkéw X-Press Pearl w 2021r.,
Yantian Express w 2019 r. oraz APL Vancouver w 2018 r.

Podkomitet rozwazyt raport Grupy Ekspertéw ds. Formalnej Oceny Bezpieczenstwa (FSA), ktéra
obradowata w dniach 23-26 pazdziernika 2023 r. w siedzibie IMO, aby dokonaé przeglagdu raportu
z badania CARGOSAFE FSA i przedtozy¢ raport do SSE 10 do rozpatrzenia wraz z dokumentami
odroczonymi z SSE 8 i SSE 9. W raporcie Grupy przedstawiono nastepujgce wnioski dotyczgce badania
CARGOSAFE:

1. Uznano za wystarczajgce: adekwatnos¢ zakresu FSA, definicje problemu; waznos¢ danych
wejsciowych; adekwatnos¢ wiedzy fachowej uczestnikdw FSA; oraz adekwatnos¢ scenariuszy
wypadkdéw, modeli ryzyka i obliczonego ryzyka; zidentyfikowanych RCM (risk control measures)
i RCO (risk control options);

2. Uznano za odpowiednie: zastosowane metodologie i narzedzia do podejmowania decyzji w grupie
(grupach) w FSA; HAZID; obliczanie ryzyka; CBA (Cost-Benefit Analysis); oraz analize wrazliwosci.

Podkomitet przeanalizowat opcje kontroli ryzyka (RCO) zidentyfikowane w tabeli 91 badania
CARGOSAFE, ktadac naciska na nastepujgce z nich:

1. Staty system wykrywania pozaru w fadowni;
2. Staty system wykrywania pozaru konteneréw przewozonych na pokfadzie;
3. Przenos$ne kamery na podczerwien (kamery termowizyjne);
4. Srodki do gaszenia pozaru, w tym:
a. lance na mgte wodng i mozliwo$¢ uzycia urzadzen o zwiekszonym zasiegu;
b. przeglad obecnych przepisdw majacych zastosowanie do przenosnych dziatek wodnych
ze zdalnym sterowaniem; oraz
c. systemy wykorzystujgce przeno$ne dziatka wodne ze zdalnym sterowaniem;
5. state systemy gasnicze na CO,; oraz
6. ochrona pokryw wtazéw.

SSE 10 zidentyfikowat szereg kwestii, ktérymi powinien zajg¢ sie Podkomitet CCC, w tym lepsze
szkolenie personelu lgdowego w catym tancuchu dostaw, Srodki zapewniajgce jakos¢ i wiarygodnosc
deklaracji nadawcy, proces skanowania konteneréw w porcie, itp. Ponadto Podkomitet wskazat
zagadnienia dla Podkomitetu HTW dotyczgce szkolenia marynarzy. Dodatkowo, Podkomitet
przygotowat niepetng liste obszaréw zwigzanych z zapobieganiem ryzyku i przekazat j3 podkomitetom
CCCi HTW do rozpatrzenia.

Na SSE 10 ponownie ustanowiono Grupe korespondencyjng ds. ochrony ppoz. w celu kontynuowania
tych prac.
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Opracowanie przepisow zwiqzanych z zakazem stosowania na statkach pian gasniczych
zawierajgcych substancje fluorowane inne niz PFOS

Podkomitet rozwazyt raport Grupy korespondencyjnej ds. ochrony przeciwpozarowej, ktéra pracowata
m.in. nad projektem poprawek do okélnika MSC.1/Circ.1312 (Znowelizowane wytyczne dotyczace
kryteriéw dziatania i testowania oraz badan koncentratéw pianowych dla statych systemoéw
gasniczych) w zakresie zakazu stosowania substancji fluorowanych w koncentratach $rodkow
pianotwdrczych.

Podkomitet rozwazyt konkluzje Grupy, ze taki przeglad nie jest konieczny na tym etapie, a sprawa
powinna zosta¢ ponownie rozpatrzona w przypadku rozszerzenia zakazu na inne rodzaje koncentratow
srodkédw pianotwdrczych na bazie fluoru. Zainteresowane strony mogg przedstawi¢ swoje uwagi
na ten temat na przysztych spotkaniach.

Ocena adekwatnosci systemow przeciwpozarowych, wykrywczych i gasniczych w przestrzeniach ro-
ro i kategorii specjalnej oraz na poktadach samochodowych, w celu zminimalizowania ryzyka
pozarowego na statkach przewozqcych pojazdy zasilane nowymi zrodtami energii

Przewdz pojazddow zasilanych nowymi zrodtami energii, w tym pojazdow elektrycznych (BEV), droga
morska pojawit sie w agendzie IMO stosunkowo niedawno w zwigzku z powaznymi wypadkami
pozarowymi na statkach przewozigcych takie pojazdy. Niektére z nich skutkowaty ofiarami
Smiertelnymi i powaznymi stratami materialnymi, przyktadowo Fremantle Highway (2023), Felicity Ace
(2022) i Sincerity Ace (2019).

SSE 10 rozwazyt szereg kwestii dotyczacych ochrony przeciwpozarowej, wykrywania i gaszenia
pozarow w celu zminimalizowania ryzyka pozaru na statkach przewozgcych pojazdy zasilane nowymi
zrédtami energii, w tym pojazdéw elektrycznych (BEV), zauwazajac, ze nalezy rdéznicowac warunki
dla réznych statkdw pasazerskich ro-ro, statkéw towarowych ro-ro i pojazdowcow.

Podkomitet uzgodnit nastepujacg mape drogowa dla przysztych prac nad tym punktem porzadku
obrad:

1. Przeglad raportéow i badan naukowych, nowych technologii, raportow z wypadkdéw i innych
dostepnych wiarygodnych Zrddet;

2. Identyfikacja zagrozen zwigzanych z nowymi pojazdami zasilanymi nowymi Zzrédtami energii, w tym

pojazdami z napedem elektrycznym (BEV);

Rozwazenie podejscia opartego na celach;

Identyfikacja luk w istniejgcych przepisach i rozwazenie sposobu ich uzupetnienia; oraz

5. Wskazanie miejsca w instrumentach IMO dla ewentualnych przysztych zmian (tj. prawidto SOLAS
11-2/20 dla wszystkich statkdw ro-ro lub prawidto 11-2/20-2 dla danego segmentu).

Pw

SSE uzgodnit réwniez podejscie oparte na celach w ksztatcie przedstawionym ponizej:

1. Cel: Zmniejszenie i zminimalizowanie ryzyka pozaru w pomieszczeniach dla pojazddw,
pomieszczeniach ro-ro i pomieszczeniach kategorii specjalnej;

2. Identyfikacja zagrozen zwigzanych z nowymi pojazdami zasilanymi nowymi zrédtami energii, w tym
pojazdami z napedem elektrycznym (BEV);

3. Zakres przepiséw: Weryfikacja czy istniejgce przepisy rozdziatu 1l-2 SOLAS obejmuja
zidentyfikowane zagrozenia; oraz

4. Mozliwe wymagania funkcjonalne, takie jak wykrywanie pozaru, kontrola, ograniczanie i ttumienie.

Podkomitet zauwazyt, ze gtéwne obawy zwigzane z tymi pojazdami dotyczg réznych charakterystyk
pozaru, w tym niekontrolowanego wzrostu temperatury w przypadku pojazdéw elektrycznych BEV.
Ponadto odnotowano, ze nalezy w dalszym ciggu rozwaza¢ zagrozenia i ryzyka ze wzgledu na fakt,
ze cze$¢ z nich mogta nie zostac jeszcze uwzgledniona w istniejgcych projektach badawczych.
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W ramach identyfikacji luk w istniejgcych przepisach, Podkomitet skoncentrowat sie na nastepujgcych
kluczowych systemach i srodkach bezpieczenstwa pozarowego, ktére uznano za wazne dla zwiekszenia
bezpieczenstwa pozarowego w przestrzeniach ro-ro, w ktérych przewozone sg nowe pojazdy zasilane
nowymi zrédtami energii, w tym pojazdy elektryczne:

— wykrywanie pozaru;

— potwierdzenie pozaru (system monitoringu wideo);
— strukturalna ochrona przeciwpozarowa;

— state systemy gasnicze; oraz

— inne $rodki, w tym ochrona poktaddéw otwartych.

Podkomitet uzgodnit, ze prawidto 11-2/20 lub 20-2 SOLAS bytoby odpowiednim miejscem na przyszte
poprawki w tym obszarze.

Ujednolicone interpretacje do prawidet konwencji IMO zwigzanych z bezpieczernstwem, ochrong
i Srodowiskiem w zakresie spraw pozarowych

SSE 9 skierowat nastepujace propozycje dotyczgce ochrony przeciwpozarowej do Grupy
Korespondencyjnej:

— Propozycja ujednoliconej interpretacji prawidet 11-2/19.3.4.1 i 11-2/19.3.5.4 SOLAS odnoszacych sie
do wymaganej wymiany powietrza przy przewozie towardw niebezpiecznych;

— Propozycja ujednoliconej interpretacji wymagan w rozdziale 5 Kodeksu FSS w zakresie préby
cisnieniowej elementdéw zainstalowanych w rurociggach ttocznych statych systemdéw na dwutlenek
wegla;

— Wyjasnienie prawidta 11-2/13.4.2 SOLAS dot. srodkdéw ewakuacji z pomieszczenia maszyny sterowej
na statkach towarowych;

— Propozycja ujednoliconej interpretacji pkt. 2.2.3.1.2 rozdziatu 15 Kodeksu FSS odnoszacego sie
do systemdw gazu obojetnego na zbiornikowcach;

— Propozycja ujednoliconej interpretacji wymagan dotyczacych badan materiatéw na wyktadziny
podtogowe.

Podkomitet zgodzit sie z konkluzjg Grupy, ze ww. propozycje powinny zosta¢ rozwazone w ramach
nowych punktow porzadku obrad.

— Podkomitet zgodzit sie z projektem rozwazonej w Grupie Korespondencyjnej ujednoliconej
interpretacji prawidta 11-2/4.5.6.1 SOLAS oraz paragraféw 3.1.2, 3.1.4 i 3.5.3 Kodeksu IBC, ktory
zawiera bardziej szczegdétowe wytyczne dotyczace stosowania odpowiednich wymagan rozdziatu
II-2 Konwencji SOLAS i Kodeksu IBC w odniesieniu do rurociggdw tadunkowych/parowych
i powigzanych rurociggéw/przewoddéw uwalniajgcych gaz na zbiornikowcach. SSE przygotowat
projekt okdlnika MSC do zatwierdzenia przez MSC 109 z datg wejscia w zycie 1 stycznia 2026 r.

Pozostate propozycje ujednoliconych interpretacji

— SSE 10 rozpatrzyt propozycje ujednoliconej interpretacji prawidta 11-2/11.4.1 SOLAS dot. uscislenia
terminu ,szczyt” i, po drobnych poprawkach, przygotowat okdlnik MSC w tej sprawie
do zatwierdzenia na MSC 109;

— Podkomitet rozpatrzyt propozycje ujednoliconej interpretacji zwigzanej z poziomowskazami
z samozamykajgcymi zaworami w zbiornikach na statkach pasazerskich i uznat, ze konieczny jest
nowy punkt obrad w tej sprawie;
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— Podkomitet rozpatrzyt projekt ujednoliconej interpretacji dotyczacej montazu kurka kontrolnego
samozamykajgcego sie, o matej Srednicy, wymaganego prawidtem 11-2/4.2.2.3.5.1.3 SOLAS,
na rurach do sondowania w niektdrych zbiornikach i zadecydowat o jego skierowaniu do Grupy
Korespondencyjnej, ktéra ma doradzi¢, czy przedmiotowg kwestie mozna rozwigzaé za pomoca
ujednoliconej interpretacji, czy tez wymagany jest nowy punkt porzadku obrad w celu zmiany
powigzanego instrumentu;

— Podkomitet rozpatrzyt propozycje ujednoliconej interpretacji dodatkowych sposobow
odpowietrzania zbiornikéw tadunkowych wymaganych przez prawidio 11-2/4.5.3.2.2 SOLAS,
zm. rez. MSC.392(95), oraz prawidto SOLAS I1-2/11.6.3.2., i, po drobnych poprawkach, przygotowat
okélnik MSC w tej sprawie do zatwierdzenia na MSC 109;

— Podkomitet rozpatrzyt propozycje ujednoliconej interpretacji pkt. 2.2.1.7 rozdz. 5 Kodeksu FSS
w zakresie kontroli uwalniania w systemie na CO;i uznat, ze konieczny jest nowy punkt obrad w tej
sprawie.

Ponadto Podkomitet uzgodnit drobne poprawki do okdlnika MSC.1/Circ.1276/Rev.1 zawierajgcego
Zmienione ujednolicone interpretacje rozdziatu 1I-2 SOLAS i opracowat projekt okélnika MSC w tej
sprawie do zatwierdzenia na MSC 109 i rozpowszechnienia jako MSC.1/Circ.1276/Rev.2.

Sprawy rdézne (ochrona przeciwpozarowa)
Drobne poprawki do prawidet 11-2/11.2 i 1I-2/11.4.1 Konwencji SOLAS

Podkomitet uzgodnit projekt drobnych poprawek do prawidet 11-2/11.2 i 11-2/11.4.1 SOLAS, zwigzanych
z zamieszczeniem odniesien do stosownych tabel dotyczgcych izolacji, dla statkdw pasazerskich
i towarowych, do zatwierdzenia na MSC 109 i przyjecia na MSC 110.

Kwestie zwiqgzane z wdrozeniem prawidfa 11-2/4.5.10 SOLAS dotyczqcego rozmieszczenia czujek
statego systemu wykrywania gazu weglowodorowego i alarmu wysokiego poziomu zez
w pompowniach tadunkowych zbiornikowcow olejowych

Podkomitet rozwazyt, jednakze nie przychylit sie do propozycji doprecyzowania zapiséw zwigzanych
z rozmieszczeniem statego systemu wykrywania gazu weglowodorowego i alarmu wysokiego poziomu
zez w pompowniach tadunkowych zbiornikowcdéw olejowych.

Propozycja poprawek do okélnikow MSC/Circ.1165 i MSC.1/Circ.1387

Podkomitet rozwazyt, jednakze nie przychylit sie do propozycji wprowadzenie poprawek do okélnikéw
MSC/Circ.1165 i MSC.1/Circ.1387 w celu dodania odniesienia do okdlnika MSC.1/Circ.1312
dla okreslenia wymagan dotyczacych wydajnosci koncentratéw pianowych dodawanych jako dodatki
do wodnego s$rodka gasniczego dla statocisnieniowych instalacji gasniczych na mgte wodng
przeznaczonych do maszynowni i pompowni tadunkowych oraz lokalnych wodnych instalacji
gasniczych w celu zwiekszenia skutecznosci i wydajnosci gaszenia pozaru.

Projekt okdlnika MSC/Circ.677 ws. Zmienionych norm projektowania, testowania i rozmieszczenia
urzqdzen zapobiegajgcych przedostawaniu sie ptomieni do zbiornikow tadunkowych
na zbiornikowcach

Podkomitet uzgodnit projekt Zmienionych norm projektowania, testowania i rozmieszczenia urzqdzen
zapobiegajgcych przedostawaniu sie ptomienia do zbiornikéw tadunkowych na zbiornikowcach
(okdlnik MSC/Circ.677) do zatwierdzenia przez MSC 109, z datg wejscia w zycie 2 lata pdzniej.
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Wyjasnienia dotyczgce obowiqzujgcych miedzynarodowych Ilub krajowych norm dotyczqcych
strojow strazackich

Podkomitet rozwazyt koniecznos¢ zmiany wymagan w zakresie obowigzujgcych norm dotyczacych
wyposazenia strazakow, w szczegdlnosci strojow strazackich (prawidto 11-2/10 SOLAS i 3 rozdz. Kodeksu
FSS), i uznat, ze do ich opracowania i wprowadzenia potrzebny jest nowy punkt porzadku obrad.

Sprawy réine, inne niz LSA i ppoz.
Przeglgd wymagan dla Igdowisk smigtowcow w Konwencji SOLAS i Kodeksie MODU

SSE 10 rozwazyt dostosowanie wymagan dla lgdowisk smigtowcéw w Konwencji SOLAS i Kodeksie
MODU do najnowszych wymagan Konwencji ICAO (Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego). Biorac pod uwage, ze na SSE 10 nie przedtozono zadnych dokumentéw, punkt ten zostat
zakonczony zgodnie z procedurami IMO.

Kurs modelowy dotyczqcy przeglqdu instalacji elektrycznych

Podkomitet sfinalizowat przeglad kursu modelowego IMO 3.04 dotyczacego przegladu instalacji
elektrycznych i zatwierdzit go. Podkomitet uzgodnit, ze nastepnym kursem modelowym, ktéry nalezy
poddaé przegladowi, powinien by¢ kurs modelowy 3.05 dotyczacy przegladu urzadzen i instalacji
przeciwpozarowych.

Ujednolicone interpretacje do prawidet konwencji IMO zwiqgzanych z bezpieczenstwem, ochrong
i sSrodowiskiem

Projekt okdlnika MSC ws. ujednoliconej interpretacji wymagan prawidta 11-1/26.2 Konwencji SOLAS

SSE 9 uzgodnit projekt ujednoliconej interpretacji wymagan prawidta I1-1/26.2 Konwencji SOLAS w celu
wyjasnienia wymagan dotyczacych zasadniczych elementéw napedowych i ich niezawodnosci.

Podkomitet uznat, ze awaria systemu elektrycznego moze miec skutki, ktérych nie mozna naprawic
na statku i ze przepisy SOLAS dotyczace gtéwnego Zrddta energii elektrycznej i przesytu powinny
zapewniaé¢ dublowanie systemu (prawidta SOLAS 11-1/26.3 i 1I-1/41.1). Ujednolicona interpretacja
wyjasnia ponadto, Ze ta zasada redundancji powinna byé rowniez stosowana do wszystkich maszyn
elektrycznych uzywanych do napedu.

W trakcie rozwazan Podkomitet uznat, ze ten projekt powinien mieé zastosowanie jedynie do statkéw
pasazerskich. W przypadku przychylnej opinii MSC 108, zostanie on skierowany na MSC 109
do zatwierdzenia, z datg wejscia w zycie 1 stycznia 2026 .

Ujednolicona interpretacja prawidta 3.5.1 Kodeksu IBC

SSE rozwazyt ujednolicong interpretacje prawidfa 3.5.1 Kodeksu IBC w celu umozliwienia umieszczania
w przedziatach maszynowych na statkach przewozgcych tadunki nietoksyczne i niepalne, lub fadunki
o temperaturze zaptonu przekraczajgcej 60°C, urzadzen do oprézniania statych zbiornikéw
balastowych znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie zbiornikoéw tadunkowych, poniewaz takie
tadunki nie sg szkodliwe dla zatogi ani nie stwarzajg ryzyka pozaru lub wybuchu.

Podkomitet zauwazyt, ze ujednolicona interpretacja nie uzyskata poparcia na PPR 11 i, w zwigzku
z powyzszym, nie podjat dalszych dziatan w tym temacie.

Dwuletni program pracy oraz wstepny porzadek obrad 11 sesji Podkomitetu SSE

Podkomitet zgodzit sie uwzgledni¢ nastepujgce propozycje punktdw pracy we wstepnym porzadku
obrad SSE 11:

— Przeglad i aktualizacja prawidta 11-2/9 SOLAS dotyczacego powstrzymywania ognia w celu
uwzglednienia istniejgcych wytycznych i wyjasnienia wymagan;
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— Opracowanie poprawek do rozdziatu 6 Kodeksu MODU 2009 dotyczgcych urzadzen elektrycznych
zdolnych do pracy w przypadku awarii zasilania;

— Opracowanie poprawek do rozdziatu 15 Kodeksu FSS dotyczgcych zamknietych przestrzeni
zawierajgcych odbiornik azotu lub zbiornik buforowy systemu generatora azotu;

— Przeglad i aktualizacja Kodeksu postepowania dla atmosferycznych czujnikdw mgty olejowej
(MSC.1/Circ.1086).

Ponadto, SSE zgodzit sie na propozycje przeniesienia punktu pracy ,Przeglagdu Kodeksu alertow
i wskaznikow z 2009 r.” do tymczasowego porzgdku obrad SDC 11.

Petny raport z 10 sesji SSE znajduje sie pod linkiem [do uzupetnienia po ukazaniu sie raportu]
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