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§ 1, Postanowienia wstępne, 

CZĘŚĆ I 

PRZEPISY KLASYFIKACJI 
BAREK DREWNIANYCH 

• 
1. PodstawQ dla klasyfikacji barek stanowią niniejsze przepisy klasyfikacyjne oraz przepisy 

budowy. 

2. Sporządzanie „świadedw Klasyfikacyjnych" przeprowadza wyłącznie Zarząd "Polskiego 
Hejeslru Siatkó"~". 

§ 2. Oznaczenia klasy. 

1. .,Polski Re.i est r Statków" przewiduje cztery µ;rnpy barek, w zależności od ;dopuszczalnego 
rejonu pływania oraz ze wzg·]ędu na zdolność do przewozu towarów, nieodpornych lub od­
pornych na uszkodzenia przez "'\vodę; gru pv te są następu_jące: 

a) Crnpa "A" dotyczy barek, zdatnych do żeglugi i prze\vozu wszelkiego rodzaju lachmkó,v, 
na wodach ~ródlądowych, z wyjątkiem Renu i Dunaju oraz warunkowo do żeglug·i 
i przewozu przez zatoki i zalewy morskie, a w szczególności na przesirzeni Gdaiisk­
Cdynia i na Zalewie Szczecińskim. 

b) Cr11pa "B" dotyczy barek, zdatnych do żeglu1ti i przewozu wszelkiego rodza_ju ładun­
kc'>w, na śródlądmvych droga('h wodnych, z wyjątkiem Renu i Dnna.ru, oraz z wylącze-
11 iem zn lok i zalewów morskich. 

c) Grupa „C'' dotyczy barek, z<lolnyC'h do żeglug-i i przewozu towarów odpornych na 
uszkodzenia przez wodQ, na śródlądowyd1 drogach wodnych, z wyjątkiem Renu i Du­
na i u, oraz wa runkcnvo do żegl ngi i przewozu przez zatoki i zalewy morskie, a w szcze­
gół n ości na przestrzeni Gdai'isk - Gdynia i na Zalewie Szczecińskim. 

d) Grnpa ,,I)" dotyczy barek, zdolnyC'h cło żeidugi i przewozu towarów odpornych na 
uszkodzenia przez wodG, na śródlądowych drogach wodnych, z wy,jątkiem Renu i Du­
naju oraz z wyłc1czeniern zatok i zalewów morskich. 

2. Op,·<'>c·z oznacze11 grnpy, ,J>.H.S." przewiduje klasy dotyczące budowy, stanu wiąza1'i ka­
dłuba i sianu utrzymania barki, a mianowicie: 

a) Klasa "!" stwierdza, że barka jest zlrndmvana lub przebudowana zgodnie z przepisami 
,,P.B.S:' wzglc;dn ie według przepisów innych, aniżeli przepisy „P.R..S.", lecz je) kon­
sl rnkc.ia .iesi clostalecznie mocna i zapewnia całkowitą pewność żeglugi i przewozu. 

Uwaga: 

Znak ,.PR" stwierdza, że barka jest zbudowana lub przebudowana zgodnie z przep1-
sam i ,,P.11.S.'· i pod specjalnym nadzorem „P.R.S.". 

b) Klasa 11 11" stwierdza, że bal'ka jest budowy słabszej, lecz posiada co najmniej ?5 O/o 
wytrzymałości harek klasy 11 1"'. 

'.',. Ozna<'zcnie klas wymienionych w pkt. 2-gim wpisuje się w świadectwie klasyfikacyjnym po 
znaku grupy, natomiast znak wymieniony w uwadze do pkt. 2-a wpisuje si~ przed zna­
kiem g-ru py. 

4. W a runkiem za('howania klasy jest n ieprzekrorzenie rejonu pływania, odpowiadającego da­
nc.r µ:rupie, omówionej w pki. 1-ym § 2-go oraz zastosowanie się do postanowień wymienio­
nych w świaclcciwie klas)·fikacyjnym. 

3. Barki o spec.i a I nyrn przeznaczeniu, specja lny<'h kształtach I ub spec.i alnej budowy, otrzy­
m II jq, obok z11ak11 swej klasy, również oznaczenie przeznaczenia. 

(). Wolna burla przy maks}mclln)·m zanurzeniu nie może h)rĆ' mnie_jsza, aniżeli 0,'.23 m. 
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§ .3. Pierwsza klasyfikacja barek budowanych lub przebudowanych pod nadzol'c1h „P.R.S.". 

1. Wniosek o klasyfikację barki, kiórej IJ11do,va lub przebudowa ma siQ odhyć pod naclzo­

rem „P.R.S.", powinien być zgłoszony pisemnie, przez stocznie; lub przez wlaś('iciela barki 

do Zarządu „P.H.S.", lub na rQce rewizora rejonoweµ:o. 

'.2. \Vnosek wymieniony w pkt. 1-ym powinien zawierać dane określające łyp barki, JC.J 

przeznaczenie! oraz materiały użyie do budowy; do "ni osku 11ależv dołączyć po 1 eg­

zemplarze planÓ'w; następujących: 
~1) Plany wic:1za11 podlnżnyd1 i pop1·zecznn·h kadłuba, na kLóryC'li powi1111~ być uwidocz­

nione: wymiary wszystkich wiązań po<lłużn ych i poprzecznych; rnzm iesz<.'zenie µ;r,!dzi 

wodoszC'zelnych; rozmieszczenie otworów w poszyC'iu pokładu~ ,szczeµ;óly ważniejszyc-li 

potącze1'i przy pomocy sworzni: w aga kotwic, wv lll ia ry ł aiicuchbw i I i II koh, iczu ycli, 

oraz wymiary lin cumowniczych. 
•) Plan pokładu, ,na którym naJeży u,vidoeznić: luki wejściowe, Juki ładunkowe, wymiary 

mocnic i morników pokładowych, poszycie pokładu, oraz inne wiązaniu pokładowe. 

c) Rysunki p:rndzi wodoszczelnych. 
d) Rysunki dziobnicy, tylnicy oraz steru. 

3. Oprócz dokument6w, wymienionych w pkt. 2-gi111 uależy podać za\\·czasu Za!'Ządowi 

,,P.R.S." wykaz wytwórni, mających dostarczyć główne materiały dla budowy barki. 

4. Wszelkie zmianv w stosunku do planów już zaiwie1·dzonych 1>rzez 11 P. H. S.", mogą lllicć 

miejsce tylko po uprzednim porozumieniu sic; z Zarząde111 11 P.H.S.''. 

3. Organ nadzoru z ramienia 11 P.(l.S." sprawdza czv materiały dr·ewniane, mająC'e być 11żyle 

do hu<low·y barki są odpowiedniej jakości i C'z~r materiały stalowe posiadn.icl c·ccht; odhiol'­

CZcl „P.H.S.", wzglQdnie ('eC'hę innej instytucji, na które.i ważno.~Ć należy 11pl'Zed11io uzvs-

kać zgodt; Zarządu 11 P.l1.S.". · 

6. \V wvpadkach, gdv stocznia, b11d11ją<'a bark(,'., nie 111oże przedłożyć orga.11m, i nadzoru 

„P.R.S." właściwych zaświadcze11 z prób 111ulcr·iałowyC'h, szczególnie dla 111alc1·ial<'>w na 

nity i sworznie, nadzorujący przeprowadza przepisowe próhv. 

7. Nadzorujący ma prawo, jeśli to uzna za pot rzehne, poddać malerialv, 1·az .i uż pt·zcpiso\\'o 

badane, pono,vnym µ,róhom j materiały te odrzuC'iĆ: dotycz, to szC'zególnie rnnfcl'ial6" 

drewnianych, które w trakrie ohr<>bk i ujawniły n iedomaµ;an ia o raz hlacli z ,v ido<'z11 y 1n i 

,va darni w a kow niczym i. 

8. ObO\viązkiem 1Hulzorującego jest sprawdzać zgodllośc'. rzeeznvist \'(·h wymiar·ó"· wiqzar'1, 

z zatwierdzonymi planarni i przepisami budowy, jak też badać dobroć wykonania hudowy. 

9. Nadzorujący sprawdza wymiary i cic;żary kotwic, hu'1cuchów i lin kotwiczny('li. 

lO. Po ukończeniu budcnvy, nadzorujący przedstawia Zarządowi 11 P.H.S:' sprnwozda11ie1 ·w-µ; 

odpowiedniego wzoru, na podslawie którego wydane zostaje,/;,\ iaded\\'o klasyl'ika(yjnc··. 

§ 4. Pierwsza klasyfikacja hal'ek, budowanyeh 'hez nadzoru „P .R.S.'', 1 Ieez na podsfanv i<' przepisów 

PR S " JJ • ~L tł • 
"" 

1. \Vniosek o klasyfika~j<; barki należy zg·losić pise11111ie do Zal'ząd11 ,,P.H.S.'", lub ll~ł n;<·e 

rewizora rejonowego, załqczając plany, wym ien io11c w pkt. '.2-gi n1 § 3-go, znśw iadczcn ie 

z prób materiałowych oraz opis te('li n iC'z ny barki i je.i w yposaże11 ia. 

2. Klasyfikacvine badanie barki przeprowadza ,,P.n.s:· na slOC'Zlli: zależnie od IIZlli.lllia Za­

rządu „P.R.S.", badanie harki może być przcprmuHlzo11e JHzez d\\<><.'h l'<'\\'iZo('(')\\. \\' wy­

jątkowych wypadkach Zarzqd ,,P.ltS." może zgodzić si(,'. na badanie barki na ,v,><lzic, jeśfi 

barka była dokładnie badana przez re,, izora innego towal'zvsiwa klasyl"ilrncyjncgo, a od 

terminu badania uplynqł okres nie dluższv nad jeden rnk, i jeśli to hadn11ie \\'~ kawlo, iż 

stan barki jest bez zarzutu. 

3. Dla badania klasyfikacyjnego należy wszystkie c·z<;.ści barki oc-zysc·1e z wodol'Oslt'iw, l°Hl'l>y 

i rdzy, przez oskrobanie i -obijanie, po czy111 nalcżv stwierdzić iC'h grnbość i jakość. 

4. Rewizor stwierdza rodzaj ·i jakość połącz~(1 wszyst k iC'h ważn 1c.iszyC'h w iqzn11 kad I u ha. 

5. Należy ustalić: .iakość .j rnzmieszczenic poszczeµ;ólny('h czc;ści kadłuba hal'ki, podl\v1111.i,w je 

ze zgtoszonymi planami. 

6. Po ukończeniu badania barki rewizor przedstawia Zarządowi ,Y.JU.;'.'' spra\\ozdanie, arwlo­

giczne jak wymienione w pkt. rn-ym § 3-µ;o. 

§ ,. Wznowienie kla;.;y ,,P.R.S.''. 
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1. Oględziny harek drewnianych, dla wznowienia ich klu:,y, odbywają SJ(: <·o '.icdc11 rnk 11a 

na wodzie, zaś co 4 lata na stoczni. 



~- llozpm·zQc·1e oł.;._resu rocznego iub czterolc1rnego iiczy się od <Inia, w kior·ym przypada p1·ze .. 
p1sowy lermin przep1·mvaclzenia badania dla wznowienia klasy. 

3. Dla badania barki na stoczni należy had'-~ podblokować tnk \V)·soko, ahy st~pkowe i den­
ne pasy poszycia mogły być budane swo'boclnie. 

4. Wszystkie C '. zęści barki należy badać dokładnie tak we,vnęfrznie, jak zewnętrznie. 

3. W wvpadku, jeśli dno b,uki było hadane przez rewizora na stoczni, w okresie 6 miesięcy 
przed ierminem odnowienia klasy i zosta 1·0 uznane jako całkowicie zadawaJające, Zarząd 
„P.ltS." może to badanie zaliczye jako badanie dla odnowjenia klasy. Zgoda powyższa 
może mieć jedynie wówczas rniejsce, jeśli w międzyczasie dno barki nie zostało uszkodzo­
ne i .ieśli wymienione badanie dna nie nasunęło żadnych wątpliwości, co do dostatecznej 
µ;rnhości dy li dennych. "' 

6. W wyptidku, g·<ly niektóre części hm·ki, normalnie zakryte, nie nasuwają żadnych wątpli­
wośC'i c·o do dobrego stanu, wówczas re,vi zor może odłożvć badanie tych części na jeden 
rok; ponowne jednak odkładanie oględzin jest niedopuszczalne. 

7. Ladownie oraz zbiorniki ·wodne, należy dla bada11 klasyfikacyjnych, całkowicie opróżnić 
i wyczyścić, aby wszelkie części, jak poszycie dna i burt, prog·i, wzdłużniki, pokładniki, 

poszycie pokładu, dyle pokładowe, os,,,alowanie, grodzie itp. mogły być dokładnie zbadane. 

8. Dla zbadania od wewnątrz poszycia dna oraz poszycia na zaobleniad1, należy zdjąć -podło­
gę, odcinkami, w części środkowej i przy burtach barkj, w każdym przedziale; podłogę 
Bależy zdejmować przy oględzinach klasyfikacyjnych, i)(> sobie następujących, o ile moż­
ności coraz to w in1tyrn miejscu, aby w ten sposób cale posz\"Cie dna było kontrolovnrne. 

<). Poszycie kadłuba należy badać, czy nie ma pęknięć, miejsc nadg,ni łych, spróchniałych 

l11h i.p. W wypadkach, gd)" rewizor ma wątpliwości co do jakości dyli luh desek poszy­
C'ia, może zażądać obustronnego wydłutowania miejsc niepewnych. Należy zwriH'aĆ szcze­
g0ln~t uwag<; na rniej1;c-a słabo przewietrzane, ze wzg·lędu na sktonność dl'zewa do pr{wh- . 
n1cn1a. 

rn. 

11. 

1 ") ...... 

13. 
14. 

Rewizor ma prawo żądać wywiercenia ki]ku otworów, dla usialenia gruhości dyli luh 
desek. ,. 
Ze szczególną uwag·ą 11ależy hadać poszycie kacltuha Ha wodnicy barki próżnej, ze wzglQdu 
na niszczące działanie wody i powjetrza ,v tym ohrGbie. To samo dotyczy klepek burto-
wych w sąsiedztwie ohła i ch·la obrzeżowego w dnie, ze wzg·l~du na niszczące działanie 
mielizn rzecznych itp. 
Należy zwrócić szczególniejszą uwagQ na szczelność poszycia pokładu, huri i dna: to samo 
dotyczy szczelności zrQbnic J ukowych i pokrycia luków ładunkowych. 

Dziobnicę, tyi }nicę i ster należy lwdae i 11sterki niezwłocznie usuwać. 

Należy badać szczeg61owo stan polączei'i śrubowych, w którym to cel u rewizor powrn1en 
żądać wybicia sworzni, w dostatecznej i]ogci. Hewizor ma prawo zażądać wyciQcia kilku 
desek budowyC'h l11b dyli. dcnnyC'h, celem stwierdzenia stanu wiąza11 wewnętrznych. 

1 ">. Należy dokladn ie badać sian wiqzai'1 w sąsiedztwie przepustów dennych. 
16. Koi w ice, ła{1c11ch y i J iny kohviczne należy dokładnie badać; należy ustalić c1ęzar kotwic 

i Ja11c·11C'h6w kotwicznych, jako też cltugość łm'icuchów oraz hn kotwicznych; ta11cuchy na„ 
leży rozłożyć w ten sposób, aby mogły hyć badane na całe.i swe.i dlugośei. Koiwice i ła11~ 
CUChy kot w iC'Zlle 11aJeży Zlll ien iĆ na nowe, .i eś] j ich cięża l' został przez zużycie zmn ie.fSZOllY 

17. 
o '.20°/o w stosunku.do C'iężaru przepisoweg·o. 
\Vużniejsze częśei wyposażenia barki, jak osprzGi steru, przewody sterowe, pompy, win· 
dy iip., należy badać dokładnie, a usterki usuwać. • 

fR. Wszystkie ez~.~ci barki zużyte w lym stopniu, że rnog·ą zaµ;rnżać hezpieeze11sh,·1t barki lnh 
ładunku, oraz w,~zystkie c·z<;ŚC'i kió!'ych grubość jest mniejsza niż T5°/o grubości przepiso„ 
wej dla klasy „I·', muszą być zastąpione przez nowe, Qdpowiadające wymienionej klasie, 
lak pod wzg·]Qdern wymiarów, jak pod wzg·kdem jakości materiału. . ' 

19. Należv badać szczelność pokrycia ładowni oraz Juków, tak od wewnątrz ładowni (prze­
świc(·a11ie miejsc nieszczelnych), jak przy pomocy pole\vania pokrycia wodą. 
Badanie wi1.1za11 stalowych przeprowadzone zostaje w myśl ,,Przepisów klasyfikaeyjnych 
i hudowy h,uek slalowy('h". 

20. 

§ 6. Uszkodzenia i naprawy. 

1. Po a w n ri i J;w iaded wo klasyfikacyjne" fraci a li tomat yC'zn ie swą ważność: 111 oże hyć ono 
odzvskane h·lko po naprawie harki oraz ponownych oµ;lGdzina<"h klasyfikacyjnych. 

2. O ile uszkodzenia, powstałe w czasie awarii, są tego rndzaju, iż wta;c·iciel barki może słu­
sznie przyp11sz('za6, że natychmiastowa naprmva nie jest koniet:znn, lecz przeciwnie, że bar­
ka rnoże uko11ezyć już rozJHH'Z<;ic! pod róż. ,,·<'>wczas obowiązany jest zwrÓC'i6 się do 
naj bł iższeg-o rewizora rej o nowego „ P. ll.S." o zbadanie bark i. \ 
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3. Jeśli w wyniku og:IGdzin, wymienionych w pki. '.2-:.dm, rewizor uzna, iż barka zachowała 
doty('hczaso,vą lub og·r·uniczoną zdolność przewozową, bez _jakie.ikol\\'iek napr·a,,·y' l11h 
z napra\\;"ą tymczasową, "·ówc·zas całko,,·i in naprnwa uszkodzenia llloże )>y{ odlożona 1w 
czas określony przez re\\'izora. 

4. W ,,·ypadku stwierdzenia osłabienia wiqza{i barki, należy je usunąć przez odpowiednie 

W'Zlnocnienia. 

·J. Przed oµ:lędzinami i przed napra·wą należv zbiorniki rnateriałc'>,v lat"·opaln)·c·h oc-zyś<'iĆ 

z g·azów. 

6. \V wypadku zmiany ważniejszych części har·ki, jak dziobnica lub tylniC'a, ster· lub tp., na­

leży odpo,,·iednie rysunki JHzedstawić zawC'zasu Zarządowi „P.R.s:·, do zat\\'ierdzenia. 

Z. Jeśli na skutek o:,.dędzin, wymienionych w pkt. 2-girn, barka otrzymuje pot\\'ierdzenie za­
C'howania klas\', z zastr·zeżeniem, iż pewne prace naprawcze lub uzupełnienia "·yposaże­

nia albo też dodatko\\'e oględziny1 mają bvć przeprowadzone w czasie ok„eślo11ym, wÓ\\­

czas tewizor wpisu.ie odpowiednie uwagi do „Ś\\'iadectwa klasyfiknc·vjnego'', zawiadarnia­
jqc o tym Zarząd „P.ll.S.". 

§ ":. Obniżenie i 8kreślenie klasy. 

1. Barka zacho\\'11je klas<; jedynie „do tego czasu, jak dłuµ:o jej "·iązania, osprzt;t i wyposn­
żen ie od powiadają n i niej szym p r·zepisorn k lasvf i ka<'y.i n vm i .i ak d lugo posianow icn ia pkt. 4 

§ 2-µ:o sa zach o\\· lllle. 

feśli w czasie oµ;kdziu okaże sic.;, że -z powodu zużycia wi,,1Zar'i kadłuba., l11h też z jakich­
kolwiek innyC'h po,,od6w, barka nie odpowiada posiadanPj klasie, \\·'()\\'('ZHS rewizor przed­

stawia Zarządowi „P.R.S:' umotywowany wniosek, o obniżenie klasy 1111, jej skreślenie. 

3. Zarząd „P.ll.S.'' rnzpatruje wniosek wymieniony \V pkt. ~-gim i jeśli uwa przedsiawio11e 
motywv· za słuszne, wówczas zawiadamia właściC'iela barki o stwier·dzonvm stanie rzeczy, 

proponujqc. mir r·<'>wnocześnie przeprmvadzenie robói niezbc;dnycli, dla za~·howania doiycł1-
czaso,\·e r klasy . .I eś] i właściciel barki n ie wvko1ia za lec'·e{i Za rząd u „ P. ll.S:' 1 \\'C>\\'C'Zas klasa 

barki zostaje obniżona \,·z:.dc;dnie skreślona. I 

4. Klasa zostaje skreślona również dla tychbarek, które nie zosiają przcdstl\vio11c do przepi­

sowvC'h oµ:lt;clzin 1 oraz dla tych, właściciele kt<'>rych odmawiają ,vykonania naprn\\' zale('o­

nyC'h przez Zarząd „P .. R.S.". 

§ 8. ,Vspółp1·aea z właśeicielami barek. 

1. \VłaściC'iel barki obowiązany jest zawczasu zlożvć wniosek w sprawie oµ;lc:dzin harki, ,i:1k 
ró\\·nież obowiązany jest zawczasu uprzedzić Zarzqd ,1P.ftS." o przewid~·,u1nych rrnprn­
wach I II b zmianach na barce, ahy rewizor miał rzcczywiśC'ie możność speł11 ić swe ohowiązk i 
i zbadać ha 1·kę na stoC'zni. 

0 Rewizor „P.R.S.'" powinien i ma prawo ,vykorzystać każdy pohvt barki na stoczni tdla 
oµ:ćilnvch oµ:łt:,:dzin; oµ;lt;dziny takie mogą być zaliczone jako ogkdziny przepisowe. 

3. Wszelkie opłaty należne ,,P.R.S:' z tytułu prac klasyfikaC'yjnych są płatne bez zwłoki, n>\\­
ni eż i wówczas, µ;dy barka klasy nie otrzymała. 

4. Jeśli należnoś('i „P.lt°S.'" nie zostaną ('alko wicie ureµ;ulO\nrne z chwilą iC'h plainości, ,,P.ltS." 
111a prawo odrnó\\'iĆ udzielenia klasy. 

§ 9. O~raniczenie odpowiedzialności prawnej. 

,,P.ll.S." dha o dobór swych rewizorów i personelu 1 klc'n.'y wso<'>łpracuje ,v wykonaniu zada1'i; 

związann·h z klasvfikac.:ją barek 1 lecz nie ponosi odpowiedzialności za ewent11alne szkody 

wynikłe z omyłek lub ,viny tych r-ewizorów lub personelu, zairudnioneg-o w „P.lts:·. 

§ 10. Postanowienia końeowe. 

Niniejsze przepisy klasyfikacyjne w niczym nie narnszaią przepisów wlaś('iwych władz ndrni­

n istracy.i n n·h1 oho w iązuj ących na wodach śródlądowych, na za lew aC'h i zn t oka('h mo r·sk ich, 

dla których harki zostają klasyf'ikowane. 



§ ł. Moc ohowi,!zujqea. 

CZĘŚĆ II 

PRZEPISY BUDOWY 
BAREK DREWNIANYCH 

H o z d z a I l. 

POSTANOWIENIA OGóLNE 

Pl'zcpisy niniejsze wchodzą w życic z dniem 1 lip<'a 1947 r. 

§ 2. Założenia po<lsfowowe. 

Niniejsze JHZt>pisy podają wymiary wiąza{1 kadłHbów, zaC'howanic k1<>rycb jest konierzne dla 
uzyskania klasy „A-1" (patrz § '.2-gi „Przepisów klasyfikacyjnycl1'·). 

§ 3. Bm·ki o zwiększonej długośei. 

Jeśli dłt1!.!:ość barki jest wi<;ksza aniżeli :n-krntna wysokość hoczlla .JC.J budy, wówczas 
,,P. R. s:· może zażądać specjalnych wzmocniei'1 kadłuba. 

§ J. Barki o zwiększonym oheiqżeni.u . 

.J cśl i za('ho<lzi możliwość zw i c;kszonego ohcią żen ia w 1ąza11 kad ł uha, "P. ll.S." m ożc zażądać do­
datkowych wzmoc·nici'1. 

§ ,. Odchylenia w wiązaniach kadłuba. 

Bal'ki, kt<>l'"<·h "· iązania .kadi uha w szczegółach wykazu ia odchylenia w stosunku do niniej­
SZ\'<'h przepisó\,·, mogq otrzymać klas<;, jeśli Zarząd 11 P.R.S:' uzna rzcczy\\·i:·de "·iqzania za 
w vstarczają<"e. 

§ 6. Materiał. 

1. \Vy111rary poszczcµ:{>lnych wiąza11 kadłuba, podane \V przepisach, są miarndajHe jedynie 
\\'()\\<·zas, jeśli m1:dcl'ialy 11żyle dla hudowv odpowiadają przepisom ,Y.R.S." i jeśli według 
p1·zcpis<>W ,Y.H.S." przez rewizora zostały zbadane, a w szczcg;ólności: 
a) \laicl'ial drzewn\' musi hyć jakości odpowiadającej przcz1rnczc11iu, zdrowy, 11icpopc:ka­

n\· i nie rnoże mieć \u.1d w rodzaju lokal1l\ch SJHÓC'hnie11 lub miejsc \,·yµ:nilych. 
h) leśli nHdcrial ma sGki, to muszą onehn': zdrnwe i mocno "·rosłe w drze\,o. 
c) l)l'zewo musi być możliwie suche, z ,vyjątkicm dyli nn poszycie dna, ktc>re nie wyma­

g;ajćl \,·i~.kszeµ;o wysuszenia. 

2. Si że j w yszczcgbl n i one rnd za.i c d rzc,u.1 na leży siosow ać dla nas t <;Jrn .i ących w 1ąza11 kad lu l>a 
sial ku: 
n) Dyle denne - świerk, sos1w, rnod1·ze\L 
h) Progi, mocniki progowe, wc;zlówk i obł owe, podpory, plct wy s te 1·m,·c - dąb, sosrrn, mo­

d rzcw. 
c) PoszyC"ic h11 rt - dqh, sosna, modrzew. 

1. Dla 111alcrialc'>w slalowyC'h miarodajne są 11 Przcpis\· klasd'ikaC',ji budo"·y barek stalo-
\\'VCli'·. 
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§ ?. Cynkowanie sworzni i A·woździ. 

Wszystkie gwoździe, wkręty do drzewa i sworzme, slużqce dla połączenia mocników d<;ho­
wych, muszą być dokładnie ocynkowane na g·orqco. 

§ 8. Konstrukcje uifowane i· spawane. 

Dla wykonania cz~ści stalowych nito,vanych 1111> spa,van,ch, 111iarnda_j11e sq posic111owie11i; 
,,Przepisów budowy barek sialowych··. 

R o z d z i a l l I. 

WYMIARY GŁóWNE I WSKAżNIKI KLASYFIKACYJNE 

§ 1. Wymiary główne. 

1. D_lugość harki ,,L," mierzy się na linii naj"'i<;kszeµ;o zanurzenia , pomicJdzy pionami, przez 
przednią kraw~dź wpustu desek na dziobnicy i przez tylną kra,vędź wpustu desek iw 

tylnicv. 
0 Szerokość barki „13" mierzy się ,v m1jszcrszv111 !nie.iscu, pl'zez zew1H;lrzną ki·awt;dź poszy­

cia kadlu ba. 
3. ·wysokość boczną ha1·k i „I I'' rn ierz~, się nionow o na po low ie dl ugości lnu·k i, od dol n ej 

krawędzi dvli poszycia dna, do górnej kraw<;dzi nwcniey poktadowej, na linii hudy. 
4. J:anurzenie barki „T" mierzy siQ piono,vo, na połowie dłuµ:ośC"i lrnrki, od dolnej krnwt;dzi 

dyli poszycia dna, do ]inii najwic;kszego zan11t·zenia, wdalonego pl'zez stocznit; lrndującq 
harkG. 

§ 2. Wskaźniki klasyfikacyjne. 

1. ,Vymiary poszczególnych wiąza{i kadłuba podane są w odnoŚnYch tahliC'ach, w kolej11n~ci 
wedłu~; wskaźników klasyfikacyjnych. 

0 ,V skaźniki klasyfikacyjne ohl iczone są w m:l, z pom 11ożc11 ia µ;ł()\\' 11 yeh w y111 ia rów bark i 
,, L" X „ B" X ,,1-1 ". 

3. "\V WYJrndku g·dy wskaźnik klasyfikacyjny "L"X"B" X "I I" jest mniejszy aniżeli 200 m:1 luh 
większy od 630 m 3 wymiary wiązań barki hGclą ustalone przez Zarząd „P. H. S."'. 

4. W ,vypadku, gdy wskaźnik klasyfikacyj ny mieści sit; wprawdzie w granicach 200-650 m:1, 
lerz stosunek wymiarów barki jest anormal11y, ,v<>,vezas je.i wiązania h<,;dą ustalone spc­
c.ralnie przez Zarząd "P. R.S.". 

H o z dz i 11 I I I I.' 

DZIOBNICA J TYLNICA 

§ 1. Wymiary. 

·wymiary dziobnicy i tylnicy podane są w tablicy I-ej. 

Tabliea I. Dziobnica i tylnica. 

--- --

L X B X H Dziobnica i tylnica 

mH mm 

200 - 250 240 X 240 
250 - 350 250 X 250 
350 - 450 260 X 260 
450 - 550 270 X 270 
550 - 650 I 280 X 280 I 

§ 2. Konstrukcja. 

10 

1. DziobnicQ i tylniCQ należy wykonać z dG hu, o ile. możności o kształtach odpowiadajqcych 
konstrukcy.j ne.r krzywiźnie tych części. 



2. Dla desek hu riow y<'h, należy lak w dziobnicy, jak w- i yli1 icy, przewidzieć wpust o głęho~ 
kości równe.i grnhości desek i o szerokości,. wystal'czające_j dla dwurzqdowego przymoco­
wania desek w zakos, przy pomocy µ,"'WOŹ <lzi. 

3. Dla wzmocnienia wiązaii dziohowych i rufow,cl1, barki, o wskaźniku klasyfikacyjnym 
w gnrnicach 200-4'50 m\ należy zaopatrzyć w dwie kcłi.lli('e, a harki wit;ksze'co najmniej 
w tr·zy· inkie kqtni('c: wymienione kątni('c należ,- , dohr·zc związać z deskami lrnriowymi 
przv JH)111m·, sworzni z nakn;ikallli: Io :--alllo dohTzy polqcze11ia z dziob11i('ą wzµ:I. z tyl­
lll('q. 

+. Pota('zcnia dziohnin i hl11in · z <hla111i derrnvrni, należy wykonać pl'zy po111ocy silnn.'.h 
lct('Z~JiC', dr·cw11in11\d1 lub sialo\\·yc:h. 

I{ () z d z i H I I Y. 

WRĘGI, PROGI, POKŁADNIKI I WZDŁUŻNIKI POKLADOWE 

§ 1. Wymiary wręgów i prog·ów. 

§ 2. 

§ ,. 

§ 4. 

\Vymiarv Wl'(;µ;ów i progów podane S~l w iahlic\' li-ej. 

L X B X H 

m'l 

200 - 250 
250 - 350 
350 - 450 
450 - 550 
550 - 650 

Wręµ;i. 

Tablica IL Wręµ;i 1m>gi. 

Wręgi 
z kątowników 

mm 

65 X 50 X 5 
75 X 50 X 6 
75.x 50 X 6 
75 X 50 X 6 
75 X 50 X 7 

·Progi 
drewniane 

mm 

140 X 125 
140 X 130 
170 X 130 
180 X 150 
190 X 150 

Progi -stalowe 
z kształtowników 

C-owych 

mm 

100 X 50 X 6 X 8,5 
120 X 55 X 7 X 9 
140 X 60 X 7 X 10 
160 X 65 X 7,5 X 10 
160 X 65 X 7,5 X 10 

1. Od~d<;p wr·Gµ:ów dla wszysikicli hal'ek ma wvnosić ",OO mm. 
2. Z<1miasL. ksztatl<)\\ ników podanyC'li w tablicy li-ej, 1nog·q hvć \\'Zi(,'.ie kształtowniki o innych 

,vymiarach, leC'z i('li wskaźnik przekroju musi bvć równy przepisowemu. 
1. ~\tlniejsze rami~ kszlaHownik<l\\- \\TGgowycl1 p<)'sinno przyle~.?;ać do desek burtowych. 
4. Siopv wr<;g·{nv muszą mieć długość co naj mnie.i 1000 mm, dla barek o wskaźniku klasyfi­

kan_jnym w grnniC'a<'h 200-430 m\ a JH'ZYnajmniej 1200 mrn dla barek wi<;kszyC'h. Długość 
stopv ,vr~µ:n mierzy siG od " ·ew1H;irz11ej kr·c.nv(.'.dzi klepek hurtowych na dylaC'h dennych. 

Progi. 
I. Prnµ;i należy przewidzieć dla wszyslkiC'h barek na każ(hm wn;µ;u. • 
0 Prng;i o wv111iarnc·h, nodanyC'h w lalllicy H-e.i, rnog-ą być. drewniane lub stalowe; w \\'ypad­

ku zastoso\\'ania inny<"h kształtowników l11b konstrnkcji slalmvyC'h odmiennyC'h, aniżeli po­
dane w wymienionej lahlic~,r, ich wsknźnik pr·zekroiu musi hyć równy przepisowemu. 

,. Prnµ:i rrnlcżY wykonać o iylc k1·(1iszc, aby wzdł11ż b11ri naokoło mogły być zaC'howane clo­
stalecznc przepusl ,-. 

Wymiary pokładników. 
1. Wymiary pokładników podane sq w ial)li('y 111-l'.i· 

Tahlil·a III. Pokładniki. 

Pokładniki stalowe 
Węzłówki stalowe 
łączące wręgi 

L X B X H 
na każdym 

I na. każdym z pokładnikami 

wrę_g_u __ 

1 

drugim wręgu _ Długość I Grubość 
m:1 . mm mm mm mm 

200 - 250 50 X 40 X 5 I 65 X 50 X 5 150 I 5 

250 - 350 60 X 40 X 5 75 X 50 X 7 180 6 

350 - 450 65 X 50 X 5 75 X 50 X 9 200 6 

450 - 550 75 X 50 X 7 75 X 50 X 9 225 7 

550 -- 650 75 X 5() X 7 100 X 65 X 8 280 7 

11 



0 Pokładniki mog:ą posiadać inne wymiary, aniżeli nodane w tahlin· Ili-ej, lecz ich wskaźnik 
przekroju musi być co nuj mniej ró,"·n y w skaź n ikow i p rzeluo.i u poldud n i ków przepiso­
wyC'h. 

• 
§ 5'. Rozstaw pokładnik_ów i wzdłużniki pokładowe. 

1. Pokładniki mogą być JHZew idzianc bądź 1rn każd ~ ,n "n;g·11, bądź <·o d rnµ:i \\ n;µ:, c1 ". z.t-
leżności od lcg-6 należy l)f'ać odp<rn·iednic ksztallo\\·niki, \\·edluµ; lublin Ili-ej. 

1
> leżeli pokład haf'ki \\·spady jesl podpora111i, \\Ówczas pokładniki n1uszq leże<': 11n wzdl11ż-

11ikad1 pokładowych, kou~trnkcj~ których usiali każdorazO\rn Zar·zqd "P.n.s:·. 

R o z d z 1 a Y. 

POSZYCIE KADtUBA 
§ 1. Wymiary. 

,\\-miarv <.hli denn\Th, de~ek burtowvch, rnoc11icy hurio\\e.i, 111<H'11H·,· poklad1l\\e.i oraz zn;-
bn~cy, p(Hlaiie Sc\ w .tablicy I V-ej. -

Tablica IV. Poszy<·ie kadłuha. 

... . . 

Dyle Deski 
Mocnica Zrębnik 

L X B X H 
Mocnico pokładowa Zrębnica 

drewniany 

denne burtowe burtowa szerokość\ grubość wysokość I grubość 
-

I I m:1 mm mm mm mm mm mm mm mm -
I I I I 

200 - 250 80 65 70 180 75 80 70 80 

250 - 350 85 75 81 200 75 90 80 80 

350 - 450 90 80 85 200 80 100 90 80 

450 - 550 95 90 90 225 80 105 100 80 

550 - 650' I 100 90 I 100 250 I 80 110 I 110 80 

· § 2. Poszycie dna. • 

1. Dyle denne powinny po~1adać długość co mq111111e.1 10 1n szcrnkość c·o 11n.111111H'.J 200 mm: 
d ylc ko11cowe m og-ą być k r6bzc. 

() ~ie wolno używać dyli z knnn;dziamit1a i·hq:mi. 

,. Dwa sąsiaduj c\C'e złącza dy I i den II y('h, w plasz<"zyźn ie leg-o sn 111 ego " 1·<2µ:11, 1n 11szą być- p l'ZC­

clzielone co najmniej dwoma dylami. 

4. l)yle obrzeŻO\\'e, szc·zeµ;()lnie w dziobie i na rufie, nalcżv dohl'ze doslosować do ksziałi11 
ba"rki. Dyle te hależv, o ile możnoś.C'i, dawać gTubszc od .dyli prnslyd1. 

§ .3. Poszycie hu d. 
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t. Szerokość desek lrnrlowycli należy dać, o ile 1HoŻ110ŚC'i, it1k lli.1.iwi<~kszą: Io s,11no dolyC'zy 
dłuµ:ości. 

1
> ~ie \\'Ólno używać desek z krmn;dzia111i mariwYmi. 

,. l)",a złaC'za desek, \\" tej samej płaszczyźnie "·n;g<>W, rnuszq I)\(: rnzdziclo11e co 11a.11nn1cJ 
dwiema 'deskami. 

4. OdstGp pomiGdzy złączami sqsicdniC'h desek nic może by{: llllll('.ISZY niż h wl'(;g<'>w. 

J. Jeżeli złącze desek przypadnie pomit;dzy wrc:garni, należ,- je \\ z1110('11ic': k,1lownikic111 o" y­
miarach wrGgu: dłuµ:ość lego \,·zmoc·nien ia 11111si być l'<>\\·rrn lą('znc_j szerokości deski \\ zmo­
C"nione.i i dw{wh sąsiednich desek. 

6. Złącza dyla obrzeŻo\\·ego W' poszyciu dna, złqC'za moc-niC\· h11rl0\n.·.i, złącza 111oc11icY pokla­
do\\·ej i wreszcie złącza zrt;lrniey, nic mogą leżeć w te.i s,rnic_j pli.1szC"zyź11ic \\·1·<;g{)\\-, lc('z 
należy je przewidzieć w możliwie dużyC"h odstc;pa('h ocl siebie. 

- \Vszystkie złi.1c·za moc·11i('y l)l)rl<l\\·ej oraz zn,:lrniC"Y muszą otr·zy111ać "·z111ocnicnii.1 z bla­
chy ;-;talowe.i! której długość musi W)'nosi{: C'o 11a_j111nie.i <> odslt.;pc'1w wn;g<>\\; szel'okość W)-



mienionej hl,H'liY m11si I)\·{. taka, aby nie zakrvwala szwów 1110(·11in· burio\\'ej. Crnhość 
hla('hy \\ZllHH·11iające_j, dla barek z wskaźnikien1 klasyfikacyjnym 200--ł-"50 m:l, lllllsi być 
c·o 11u_jrn11ie_j ) rnm, a dlu hal'ek "·i<;kszych - <·o najmniej 6 mm. 

§ 4. Poszycie pokładu. 

1. Wzdłuż b11d należy przewidzieć mocnic<; pokłndmn1 o wYmiaraC'h ,veclłuµ; tahlicy IY-ej. 

'> 1\l"a mo<·niC'y pokładowe.i, wzdl11ż jej wew nc;trzne_j kn1wc.;clzi, pI'zewidzieć naleh· ZT't;bnik 
o ,, vmic11·aC'h Hie lllniejszych niż podaje tablica l\'-ta. 

'1. Tak moc·ni<'a pokładowa, jak zrt;lmik powinny być wykonane z materiałów jak najdluż­
sz yc-h. 

4. Odstc;p złączn rnornicy pokładowej i złącza moc·n1c·\· lrnrtmn'j nie może hyć mniejszy, 
aniżeli 6 odst~pów \\·ręgów. 

>. ZlqC'za mocni<·y pokładowej muszą być wz,nocnione hlaC'lrnmi stalo,,·ymi, mwlogieznie jak 
złącza 111ocnicy h11rtowc.L w n1yśl § 3-g·o pkt.?. 

(> . .\foeniC'<; pokladO\nl należy, na każdym 2-µ:im \\ręgu, z,,·iqzać prz\" pomocy drewnianej 
\\<;zlówki z wrc;g-nmi. Ramiona tyC'h wc;złó\\·ek muszc.\ być ró,,·ne wolnej szerokości mocni­
cy pok ładow<'.i, a g'l'lt hość. w<;zł6w ki musi być r(lw na grn hośc-i ram i ona w n;gów. 

7. \focniC'a pokładowa może być wykonana z bla('hv stalowcL o szernkoś('i, _jak nast<;puje: 
> 111m dln LX BX 11 = 200-~-m ni:3, 6 mm dla 230~T50, 7 mm clln ';50-4>0, H mm dla 430-
"5"5"0 i \\"l'CSZ('iP 9 llllll dla ~"50-()30 mil. 

8. Zrt;lrnik drcw11iany może być zasląpiony zrt;lrnikie111 z kqt0\n1ika stalo\\ego, przy czym 
w y 111 i a r y II a I < • ż \ - h rn ć < • o n a .i I n i 1 i P j 1 a k i e, .i n k. 1 Hz e" i cl z i a n e cl I a w )'(; µ/)\ \'. 

n () z cl z l a \" I. 

GRODZIE POPRZECZNE I ROZPORNICE ŁADOWNI 

§ L lfozmieszezenic gTodzi. 

I. Bni·ki, kl1'>1·ycli \\·skaź11ik klasyfikacyjny jest rnn1e.1szy aniżeli T50 m:\ muszą mieć co naJ­
mniej d"·ie grndzie, oddzielająC'e c·zc;ść dziobową i C'zęść rnfowq, od ładowni. 

2. Barki, kl<>ryc-h wskaźnik klasyf'ikaf'yjny przekra<'za Y50 m\ muszą mieć, oprÓC'z grodzi wy-
111ie11iony('li w pkt. 1-ym, n'lwnież-gr6clź zderzeniową w C'Z<;ŚC'i dziobowej, w odstt;pie co 
najmniej '.2 ni od dziohniC'y. 

§ 2. Wykonanie µ;rodzi. 

l. Zasad11i('zo grndzie należy wykonywać ze słali, tj. poszyC'ie gTodzi należy dawać z hlaC'h 
stało,, y('h, a llsZtY\\ nienie grodzi z kształtownikó"·· \Vymiary grodzi należy dawać w-g 
§ :2-go rozdzial11 X-go 11 Przepisów huclowy barek stalO\vych·'. 

0 W "·ypi.Hlk11, µ;dy znmiasl stalowyC'h przewidziane są grodzie drewniane, grubość poszycia 
µ;rndzi 11111si wynosić co najrnniej 40 mm, a to celem clokłnclneµ:o 11sz('zelnienia poszC'zegól­
II Yd1 desek, nż do \\·ysokoś('i pokład u. 

:;. W µ:rndzia('h nie ,rolno przc,,·iclywać żadnych przepust<)\\'. 

4. Szczelność. grndzi należy badać przez natrysk z pompy, C'iśnienie której powinno bvć co 
'nn_jmnicj 4 atmosfery. 

§ 3. HozmieszC'Zenic rozpornic. 

BozporniC'c w ladmu1iaC'h należy przewidy\'v·ać w oclstc;pach nie \,·it;kszyC'h aniżeli 6 111. 

§ J. \Vykonanie l'Ozpornie. 

t. nozpornic-e 1nogą hyć drewniane albo stalowe, stałe l11h wvjmowane. 

'.2. \Vymin,·y rnzpornie należy przewidywać takie same _jak wymiary prngów, podane w tabli~ 
C'Y J 1-e.i. 
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3. Dla związania rozpornic z hul'ia111i har·ki należy pr·zewidzicć ~·niazcia rozpornic z b!lowni­
ków 90X(>OXH, o dł11µ:oś('i urnożli\\·iajqC'cj fHZ\'lllOC'O\\·anie lvd1 gniazd do II·zech sqsicdniC'h 
wr<;µ:ów, pr·zv pomocy krótkie-I! kąto\\·11ikc'>w,. o \\·vrniarn('h wrt;gc'n\'. l{ozporniC'c nie mogą 
stykać si<; z poszYC"iem buri. 

4. Rozpornice należy na ko11c·aC'h, o<l C"zoła zaopatrzyć " nakładki z hlaC'hy, o g·rnhości co 
na rmnie j 5 mm. 

3. Rozporni('e łąC'zy si<; z gniazdem przy pomocy .icclneµ;o co najmniej swor·znia, mlpo\\·iecl­
niej mon-. 

6. \V wvpadku zastosowa11ia .sc1ągaC"zy śr11ho\\·vch, niezależnie 0<l rozpornic, Ś('iqgacze te na­
leży łączyć z ,n<;µ:urni, nie \\·olno zaś pr·zepro\\·aclzać ŚC'iąµ:aczy pl'zez po~zyC'i e bud. 

Il o z d z 1 n \' I I. 

OSPRZ~T l WYPOSAŻENIE KADŁUBA 

§ 1. Podłoga i oszalmnmie hu d. 

1. Podłoµ:a w ładownia('h, z desek sos110\\'Y<·li, powinna 111ieć µ:n1hość C'O najmniej ';() mrn, 
przy ułożeniu na J)l'Og'a('h dre\\·nianyC'!J, 1.1 <·o najmniej )> llllll przy ułożeniu llc.l JHOg'i.H'li 
stalowy('li. 

2. Deski podlo~:owe muszq hyć- tuk ułożone, ahy 111oż1w hylo _je lah\o us1111ctc':, dla .•dwiPrdze­
nia stanu JH'og·(I\\- i poszyC'ia d11a. 

1. Oszal<l\nrnie burt, z desek sosnowyc·li, o gl'llhośC'i c·o najmniej 25 111m, 11,ilt·ż v lq<'zy{'. po­
między sobą, do czoła na wpust. Lqczenia rn1 z1.1klad należ\· unikać. 

§ 2. Pokład na rnfit" i na dziohit". 

1. Odstęp nokładnik6w nie powinien przekraczać 300 mrn. 
J \Vymian · pokładnikó\\- podane sq "- tahlic;y lf-ej. 
3. Pod windami należv przewidziec: pokładniki odpowiednio \\'Z1noc·11ione. 
-ł-. Grubość pokładnic musi być c·o 11aj11111iej :30 mm. 
3. Pokład na dziobie i na rufie po\\ inien być, o ile 111ożnośC'i, ('iąti;ly, a nie ohniżony. 
6. Tak na dziohie, jak na rnFie należy przewidzieć nadburcie, o "· ysokości około 400 mm. 
,. Jeśli pokład na rnfie i dziobie zostaje ol>r1iżonv, wolna h11rta barki 1ll11si I>\{ odpowicd11io 

zw~ększona. . 

Tahl iea VI-a. Pok ryei<' ładowni z dest"k I uźnyeh. 
--· -- - ·-

Wierzchnica Nawierzchnica stalowa 
L X B X H drewniana 

wysokość szerokość 

I 
grubość 

mil mm mm mm 

I 
200 - 250 170 300 4 

250 - 350 170 325 4 

350 - 450 170 350 4 

450 - 540 250 375 5 

550 - 650 250 400 5 

§ 3. Pokrycie ładowni z desek luźnyd1. 
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1. PokrYcie laclO\vni z desek luź11,C'!t, należv \\'\'konać według· tahliC'y rl-1.1 i Vl-h, pl'zy czyn 
deski" dla pokrycia należ\- WY kona~ Z drze,,.;l Świerkowego al ho SOSllO\\'Cg'O, lllOżliwie lwi 
s<;kó,v. - . . 

0 Szerokość \\·ierzc·linin- dre,,·nianej należy lak dobra{, aby po wyc·i(.'.C'i11 w niej gniazd dlr 
poprzeczników, została zac·li<I\\HIHI szerokość rdzenia 100 llllll, na cale.i wysokoś('i ,,·ierz-
chnicv. · 

3. Xawierzchnicc: z hlaC"hy stalO\,·ej, o \\·y111ia1·a(·h \\·edluµ; tablicy fi-a, należy dobrze przy­
śrubować cło wierzC'hniC'y, wkr<;Jarni <.lo drzewa. 

~'Ć». •o~ 
!v •" 
:, "" 
=! "' 
\ I 





4. Czopy sworzni za,,viasowych powinny rnjeć długość co najmniej ró,vną jcl1 Śt'eclnicy. 

5. Grubość oka zawiasy powinna być równa co na.i mnie.i 0,6 średnicy czop n zawiasowego. 

§ 6. 
41',' 

Ster stały stalowy i ster wahadłowy drewniłmy. 

Ster stały stalowv luh ster wahadłowy drewniany, należv wykorwć wcdt11µ; § ?-go rnzcll;. 

Xlff-go ,,Przepisów budowy barek stalowych"'. 

Il o z dz i a I V I I I 

WYPOSAŻENIE BARKI 
\. 

§ 1. Pachoły, przewłoki i sprzęt kotwiczny. 

1. Na dziobie i rufie barki należy przewidzieć pachoły odpo,,iednicj mocy. 

0 Pachoły drewniane należy wprowadzić pod. pokład, c·o najmniej do poło"·,- wysokości 

burty i odpowiednio ześruhO\vać je z poszyciem burt. 

3. ,v nadburciu należy przewidzieć, w odpowiednich mie_jsrn('h, p1·zc,doki dla lni'l<'uchc'>w, 

wzglc;dnie lin kotwicznych. Należy zwracać uwag-c;, abv przewłoki i ohvor·y nic osłabiły 

nadburcia. 
4. Dla przywiązania odpychacza należy na poktadzie, wodpmviednich miejscach, prze\\·idzie{: 

od pow ied n ie ucha. 
5. Dla umo<·owania liny holowniczej należy prze,vidzieć mo<·nv pad10l 1 okuty slalą. 

6. Należy przewidzieć silne ucha, <lla krzyżoweg·o zaploiu lu11c·ucha II1b linv holowniczej: 

w obu wypadkach należv przewidziet przewłoki w sąsicdziwic dziobnicy. Okładanie liny 

holowniczej na pachotach cumowniczych )est niewłaściwe. 

7. \Vszel-kie otwory w wiązaniaC'h drewnianych należy wyposażyć \\ odpowiedniej moc.·y 

okucia stalowe. 

8. Ciężar i ilość kotwic Ol'az grnhość i dług-ość lar'icuchc,w koiwicznvd1 należy ustalić w-g 

"Przepisów budowy La rek stalowych". To samo dotyczy w i ud kot\\ i ew ych . 

§ 2. Pompy. • 
1. Każdą ładownię Juh pomieszczenie, oddzielone gTo<lziami wodosz<'zelnymi, należy" yposHŻ) {: 

w'szyb dla pompy rc;cznej. 

() Jeśli zastosowana ma być pompa p rzcnoś na p rzyk rc;ca na, ,rówczas 1·111·~ ssq<'ą 11a leży wy ko­

nać ze stali Juh innego mehilu. 

3. Uszczelnienie dna harki, w sqsiedzhvie szybu pompy, należy znhczpicczyć pl'Zed wsysauie111 

przez pomp~, przy pomocy nakłnd: ki z bla('h y, 

4. Barki, któryd1 wskaźnik klasyfikac~jny LXBXlf przekrnc·za 450 m:~ 11ależy wyposażyć 

w trzy pompy rc;czne, natomiast dla barek ~11nic,iszycl1 wystal'czq ~lwie pompy. 

§ 3. Inwentarz. 

Inwentarz powinien odpowiadać postanowicnio,n „Przcpi~Ó\\ lrndmn' barek sialowych"' rnzdz. 

XYll: to samo dotyczy łodzi szyperskich. 

fl o z d z a I I ·X. 

WYKONANIE ROBóT 

§ 1. Uwugi ogólne. 
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f. Szwy i styki dyli dennych i desek l)Ilrlowv<·h 11alcżv dokładnie dopnsowc1c".. Należy wl>11-

d0\vywać je(h:nie takie dyle i deski, które 111a.iil pełną gI'lll)()ść i szerokość. Dyli or·i.tZ desek 

rnajc~('ycl'f krnwc;dzic mari\\'e1 whudmv)·wnĆ' 11ie wolno, · 

:,I 

\ ... , 
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r> Aby zapobiec JH~kanill dl'zcwa, dla \\'szystkich gwoździ, należy up1·zednio wywierC'aĆ 
ohvoqr o ś1·ednic:y niec-o mniejsŹej ud gruho~ci gwoździ. 

,. C,voździe, wiążące drzewo 1.warde, mogą mieć głowy odpowiednio mme.1sze. 

4. Sworznie należy clc.1\\·ać z głową dużą, z prostokątem, tzw. zamkmve, aby zabezpieczyć je 
przed (!hraean iem się przy dokręcaniu. .Nakrętki powinny mieć \\·ysokość ró,vną średnicy 
SWOl'Zll la. 

5. Gtmvy sworzni muszą wszc:dzie dobrze doleg·ać. W dylach dennych należy głowy s,vorzni 
wpuszczać na JO mm. 

(). Sworznie i g"~oźclzie przeznaczone dla drzewa ckhowego muszą być cynkowane na go­

rąco. 

§ 2. Uszczelnianie. 

1. Szwy i styki dvl i o raz desek należy po si ron ie zewnc.:trznej ściąć skoś n ie, dla urnożliwie­
n ia nszcze1 n ien ia. 

2. Należy uszczelniać przynajmnie_j dwoma warkoC'zarni ·targanu, ró,rnorniernie, jednakże 
tak mocno, aby doszczelniak 1tderzon y m totem napot vkal wvraźny opór. 

3. Targan użyty dla uszc:zelmenia musi być cltug;owłóknisty, mi~k,ki, bez węzłów i supłów, 
dobrze nasycony smolą. 

4. Uszczelnienie szwów i sty kc'>w dy I i den n n yC'h należy wyko.nać w ten sposób, aby warkocz 

targanu po wbicit'1 doszC'zelniakiem wgłębił siQ na 10 mm i aby hył ułożony równomiernie. 

Szwy i styki desek hurtowych należy lljzczelniać. podobnie, z tym, że ,val'kocze należy 
wg·łębić II ie('o płyC'iej i potem· zasmołować. 

5. Należy unikać zbyt szerokich szwów lub styków, a jeśli takie sq nieuniknione, należy je 
wypetnić 1 ist wą, po czym dopiero można uszczelnić. 

(). Wypełnienie listwami szC'zelin styków w dylach dennyC'h \\'ykonywuć należ~ przy użyciu 

gwoździ ocy11kowany('h. 

§ 3. t,1czenie wi,izań drewnianycl1. 

1. Połączenia progów z dylami dennymi należy wykonywać. przy pomocy kołków sosnowych 

lu h akaC'j ()\V ych, o śred u iC'y 30- 33 rn rn; drzewo użyte na te kołki musi być suche, pierwszo-

1·zc;clne.i jakoś('i. • 
2. Dyle o szer:okości do 230 ·1nm należy łączyć z proµ;ami przy pomocy jedneµ;o kołka, 

o szerokośC'i '.230-400 mm przy pomocy dwóch, a dyle szersze przy pomocy trzech kołków. 

,. Po wl>iC'i11 kołków, należy je od przodu zaklinować; kolki dyli dennych obrzeżowych 

należy zaklinować również od góry. 
4. Połączenia prog·ów stalowyC'h, z dylami dennymi, należv wykonać przy pomocy sworzni 

z 11akrQlk,i, pl'zy czylll harki, klórych LXBXH przekracza 430 ma otrzymują swol'znie 

o średnicy 16 mrn, barki zaś mniejsze - sworznie o średnicy t1 mm. Ilość sworzni należy 

przewidzieć iakq sa111q, jak w pkt. '.2-im:sworznie należy dawać w zakosy. 
5. Jeśli koniec si\k11 dyla dennep;o oddalony jest, od prop:u wiGce.i niż 100 mrn, należy 0 ·0 

wzmocnić, przez dodanie kątownika, o wymiarach wrt;gu i o długości ,wystarczającej cfia 
przyśr11bowania µ;o, do dwóch sąsiednich dyli dennych. 

6. Odstc;p sworzni mocujących deski burto we z wrQµ:arn i nie powinien przekraczać 180 mm, 

z i ym zastrzeżeniem, że każda z desek zostaje umoc·owana do każderro wr~~u przynaj­

mnie r dworna s\vorzniami. Średnica sworzni ma hvć 13 mrn dla desek o grubości poniże} 

90 mm, a 16 mm po"· yże.i tej grubości. Postanowienie to dotyczy również mocnicy burto­

we i i zn~bniC'y. 
7. Stopy wrc:g{>,,· 11nleży lqczyć z progami drewnianymi, przy pomocy 5 wkrc:tów do drze­

,,-a ,o dł11gości co najmniej 100 min i o średnicy 13 mm, rozłożonych na całej długoś<'i 

stopy: to samo dolyczy połą('zenia z dylami dennymi. 
R. WrQg·i s ialow e należy lc1czyć z progami stalowymi przy po1J10cy 5 nitów 13 mm. 

9. Połączenie wrQp;Ów z mocnicą ohłową należy wykonvwać przy pomocy sworzni z nakręt­
ką, przv czym dla mocnicy o grubości do 90 mm należy dawać sworznie o średnicy 13 mm, 

a powyżej 90 mm, s,vo1·znie o średnicy 16 mm. 
10. Polqczen ie desek z dziobnicą i ty lnicą na leży wykonvwać clw u rzQdowo w zakosy, przy 

11żyC'iu gTuhych gwoździ ocynkowanych. 
1 {. Deski poszy<'ia należ)" łączyć na zamek tj. dając im ŚC'iGcie skośne: dlug·ość zamku musi 

być J'(>WIHl c·o najmniej pot.rój nej szero kośC'i danej deski; każde złącze należy ześrubo­

wać po ohu koi'icach, c·o najmniej czterema sworzniami z nakrętkami. 
12. \\' ,,· ypadku, g·dv styk desek poszycia wypada pomiędzy dwoma wręgami, należy go 

wzmoc·nić kąiownikicm o wymiara('h ,vręµ;u, o dlug·ości wystarczającej dla związania 

z dwierna deskami sqsiednimi. Wymieniony kątownik należy połączyć z sąsiadującymi des­

kami, przynajmniej dworna sworzniami. 
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13. ~rednic-e s,,,m·z11i, lączącyC"li tupki, w,111ie11io11c w pkt. ?-y111 1 § 1--go, rozdz \'-go tj. lącz,J­
c~·d1 złącza mocnicy h11rtowej \\'Z~lt.;dn1e Zl'(,'.l)llicy, należy daó t, mm wzgl(;d11ie 16 mm, 
zależnie od grnhośc-i t11pki (3 wzg!. 6 mm). 

1-L \Vsz-vstkic cle.1.,ki nnlcż~- zabezpieczyć g'\\'oździarni, przeci\\'ko wzajern11e11111 pr·zesu11iQc·i11 
się, dając pomiQclzy każdvmi dwoma wr·<;gami jeden gwóźdź, którego długość po\\ i11na hyć 
co najmniej 1,"5-króinie \\'iQksza aniżeli grnbość desek: należy ,, ty111 wypadku uży['. sil­
nych gwoździ kowalskidi. 

13. ,\loenicG oblo\\'ą 1i-ależy łqezyć z dylami ohrzeŻo\\ nni JHZX po11Hjcy mo<·nych g'\\oździ ko­
walskich,"- odstc:pie l,3-krotnic \\'iGkszy111 aniżeli i?:ruhość mocnin. C\\·oźclzie i:wh~v 
dawać w chvóch szerega<'h w zakos, aby 1111ik11cić PGkania dr·zcwa. · 

16. \Vszy:"tkie :-i\\'Of'Zllie i gwoździe, p1·zecl10dzące przez drze,,·o d(~l,cm·e, należy (')'llko,u1Ć' na 
gorąco. 

1 
17. ~I ocn icę pokładową należy związać z poszyciem h11 d, JHZ\~ po1110c·y s,vorzn i, od pow ied n icj 

mocy, w odstc;pach 180 mm, o długośC'i 2,J-krninie \\'iGkszej niż grnhość desek. 
18. Połączenie zrębnika drewnianego z mocnicą pokładmyą, należy wykonać na przemian, ('O 

H,O mm, przv pomocy·s,vorzni z nakn;iką oraz gwoździ o średniey t, mm dla desek 90 mm, 
zaś 16 mm przy grubości ,, it: kszej. 

19. Styki moc·nin pokładowej należy "·ykony,,ać o zlącz11 skośnym, związclll\'lll irzenia s\\o­
rzniam i, dając oprÓC'z lego t upkQ "·y m ien ic111c.! w pk i. 7-y 111 § ,-go rnzdzia lu \'-go. Styk i zrę­
lmi ka drewnianego należy związać w analoµ;i('znv ,-;posól>. 

20. \Vęzłówki, łączące wręgi z mocnicą pokładową, mają mieć µ:n1bość wn;g11: z wręgiem na­
leży je nitować trzema 11itallli, znś z moC'nicą pokładową łąC'zy~ 1nz,· pomoc·ydw<>ch s,,orzni, 
o grubości 13 mm wzg!. 16 mm, zależnie od µ;rnbośc-i 1noC'11i<'y poklndo\\'Pj . .:;l'<'clnicn niJ{1w ' 
i wymiary \\·ęzłówek podane są w iahl iC'y V 11 L 

Tahliea VIII. Węzłówki i nity, lqczqcc wręgi z mocm<'<1 pokładow,!. 

-

Węzłówki N i t y 
L X B X H ~ 

I ramię grubość ilość I średn;ca 
m'l mm I mm sztuk mm 

I I 
200 - 250' 150 5 3 13 

250 - 350 180 6 3 13 

350 - 450 200 6 3 13 

450 - 550 230 7 4 13 

550 - 650 250 7 4 13 

H o z d z i a ł X. 

BUDO W A BA REK KLASY „R-1'', ,,C-1'' ORAZ ,~D-l" 

§ 1. ,vymiary ,,,iqzań kadłuba. 

1. Wymiary ,viązar'i kadłuba barek klas\' ,,C-1" pozosta.1ą ie su,nc, juk dla kfosy „A-1". 
2. \Vymiary wiązar'i podł11żnych kadłuba fwrek klasy „B-1'" oraz „D-1„ lllogą hy{ zmniejszo­

ne o 13°/o w stosunku do ,,·y,ninrów barek klasy „A-L''. 

§ 2. Kotwice i łańcuehy kotwiczn~. 
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1. CiGżar kotwic barek klasy „B-J" oraz „D-l" może hyć zmniejszony o 100/o w stosunku 
do ciężaru kotwic barek klasy „.A-1··. 

2. Grubość lai'icuch,ów kohvicznyC'h barek klasy „H-1" oraz „D·I·', może być zmniejszona, 
w stosunku do grubości łai'1C'11C'liów kot\\'icz11y('li h,uek klasy „A-1·', odpowiednio do z11rni<:'.i-
szenia ciężn ru kot\\'ic. · 

3. Długość łar'icnclrów koh,·icz11ych llależy przewidy\\·ac'; c·o na_jmnicr równą długości barki, 
lecz nie mniejszą aniżeli '.2.3 rn. 
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