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1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1  Wymagania Publikacji nr 91/P — Srédlgdowe zaglowe statki pasazerskie
(okreslanej dalej jako niniejsza Publikacja) maja zastosowanie do $rodladowych
zaglowych statkow pasazerskich. Za srodladowy zaglowy statek pasazerski uwaza
si¢ statek wycieczkowy lub kabinowy zbudowany lub przystosowany do przewozu
wigcej niz 12 pasazerdéw, przeznaczony wylacznie lub gltownie do zeglugi $rodla-
dowej, zbudowany i przystosowany do poruszania si¢ takze za pomoca zagli.

1.2 Definicje

Definicje dotyczace ogélnej terminologii stosowanej w niniejszej Publikacji
zawarte sa W Przepisach klasyfikacji i budowy statkow srodladowych, Czesé I —
Zasady klasyfikacji. Dla potrzeb niniejszej Publikacji wprowadza si¢ dodatkowo
nastgpujace definicje:

.1 Statek wycieczkowy — statek pasazerski bez sypialnych kabin pasazer-

skich;

.2 Statek kabinowy — statek pasazerski z sypialnymi kabinami pasazer-
skimi;

.3 Pozostala wysokos$¢ bezpieczna — pionowa odleglos¢, mierzona gdy
statek jest w przechyle, pomigdzy lustrem wody a najnizszym punktem za-
nurzonej burty, powyzej ktérego statek nie jest juz uwazany za wodosz-
czelny;

4 Pozostala wolna burta — w przechyle statku pionowa odlegtos¢ po-
migdzy lustrem wody a goérna krawedzia pokladu w najnizszym punkcie
zanurzonej burty lub, gdy nie ma poktadu, w najnizszym punkcie goérnej
krawedzi statej burty statku;

.5 Dtlugos¢ catkowita, L,, — maksymalna dtugos$¢ jednostki w [m] wraz
ze wszystkimi statymi urzadzeniami, takimi jak czgsci uktadu sterownicze-
go 1 napgedowego, urzadzenia mechaniczne i tym podobne;

.6 Dtugos¢ na wodnicy ptywania, Ly, — maksymalna dlugo$¢ kadtuba
w [m], mierzona w plaszczyznie wodnicy najwigkszego zanurzenia;

.7 Plaszczyzna wodnicy maksymalnego zanurzenia — plaszczyzna
wodnicowa odpowiadajaca maksymalnemu zanurzeniu, przy ktoérym statek
ma zezwolenie na uprawianie zeglugi.

1.3 Zakres nadzoru

1.3.1 Poza wymagana dokumentacja statku wymieniong w poszczegolnych cze-
$ciach Przepisow nalezy przedstawi¢ Centrali PRS, do rozpatrzenia i zatwierdze-
nia, nastgpujaca dokumentacje¢ dotyczaca masztow i ozaglowania statku (w 3 eg-
zemplarzach):



— plan ozaglowania z podaniem geometrycznego srodka powierzchni zagli i $rod-
ka bocznego oporu kadtuba statku;

— plan masztéw i olinowania statego z podaniem tacznikéw olinowania;

— rysunek masztéw z okuciami,

— rysunek salingéw, bomdéw i innych drzewc;

— obliczenia masztow i olinowania;

— rysunki zamocowania masztow oraz sztagow i podwigzi burtowych do kon-
strukcji kadtuba.

2 KADLUB
2.1 Wymagania ogoélne

2.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetiaé wymagania Przepiséw klasy-
fikacji i budowy statkow srodladowych, Czesé Il — Kadiub.

3 WYPOSAZENIE KADLUBOWE
3.1 Wymagania ogoélne

3.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetniaé wymagania Przepiséw klasy-
fikacji i budowy statkow srodladowych, Czesé Il — Wyposazenie kadtubowe.

3.1.2 W odniesieniu do zaglowych statkow pasazerskich o Ly; < 45 m i maksy-
malnej dopuszczalnej liczbie pasazerow nieprzekraczajacej Ly, wyrazonej w pel-
nych metrach, zastosowanie maja nast¢pujace postanowienia:
.1 kotwice moga wystawac poza poszycie kadluba, pod warunkiem Ze sg one
umieszczone w kluzach kotwicznych;
.2 statek powinien by¢ wyposazony w schodni¢ o szeroko$ci co najmniej
0,40 m, ktorej krawedzie sa zaznaczone jasnymi pasami. Schodnia ta musi
mie¢ barierke.

3.1.3 W drodze odstgpstwa cate urzadzenie sterowe musi by¢ dostosowane do
statych przechytow statku az do 20° oraz temperatur otoczenia od —20 °C do +50 °C.

3.1.4 W drodze odstepstwa, w przypadku zaglowych statkow pasazerskich o dtu-

gosci catkowitej nieprzekraczajacej 25 m, komisja inspekcyjna ds. statkow zaglo-

wych moze dopuscic:

— aby korytarz taczacy posiadat wolna szeroko$¢ mniejsza niz 0,8 m; wymiar ten
nie moze by¢ jednak mniejszy niz 0,6 m.

— aby schody i podesty w strefie pasazerskiej posiadaly wolna szeroko$¢ mniejsza
niz 0,8 m; wymiar ten nie moze by¢ jednak mniejszy niz 0,6 m.

W drodze odstgpstwa liczba pasazeréw moze by¢ zwigkszona do 1,5-krotnosci Ly; wyrazonego
w petnych metrach, jesli pozwalaja na to ozaglowanie oraz wyposazenie poktadu.



3.1.5 W drodze odstepstwa w szczegolnych przypadkach, gdy jest to niezbedne
do obstugi ozaglowania, komisja inspekcyjna moze dopusci¢ zastosowanie demon-
towalnych relingdw w cze$ciach poktadu przeznaczonych dla pasazerow.

3.1.6 Jezeli w przypadku ptynigcia pod zaglami Sruba moze si¢ swobodnie obra-
ca¢, nalezy chroni¢ wszystkie elementy ukladu napedowego narazone na uszko-
dzenia.

3.1.7 Statki pasazerskie o dlugosci nieprzekraczajacej 45 m i majace zezwolenie
na transport liczby pasazerow odpowiadajacej dlugosci statku wyrazonej w me-
trach, moga by¢ wyposazone, w rejonie dla pasazerow, w recznie uruchamiane
drzwi bez zdalnego sterowania w grodziach wodoszczelnych, branych pod uwage
przy obliczaniu stateczno$ci awaryjnej, w przypadku gdy dolna krawedz otworu
drzwiowego lezy co najmniej 0,2 m nad podtoga rejonu dla pasazeréw. Po otwar-
ciu, drzwi powinny si¢ samoczynnie zamykac¢ i ryglowac.

3.2 Maszty

3.2.1 Olinowanie

.1 Elementy olinowania powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, by unik-
na¢ niedopuszczalnego tarcia.

.2 W przypadku zastosowania materialu innego niz drewno lub nietypowego
olinowania, zastosowana konstrukcja musi gwarantowa¢ spetnienie wymo-
g6w bezpieczenstwa dla wymiardw i wytrzymatosci okreslonych w niniej-
szym rozdziale. Jako dowod na spelienie wymagan dotyczacych wytrzy-
mato$ci nalezy:

(a) przeprowadzi¢ obliczenia wytrzymatosci; lub

(b) uzyska¢ od zatwierdzonej instytucji klasyfikacyjnej potwierdzenie, ze
wytrzymatos$¢ jest wystarczajaca; lub

(c) przeprowadzi¢ wymiarowanie na podstawie uznanych wzorcéw (np.
Middendorf, Kusk-Jensen).

Dowdd na spehienie wymagan nalezy przedstawi¢ komisji inspekcyjne;j.

3.2.2 Maszty i drzewca — wymagania ogélne

.1 Wszystkie drzewca musza by¢ wykonane z materiatow wysokiej jakos$ci.

.2 Drewno przeznaczone na maszty powinno:
(a) by¢ wolne od skupien sgkow;
(b) by¢ wolne od bielu w wymaganym zakresie wymiarowym;
(¢) naile to mozliwe, mie¢ wzdtuzny uktad widkien;
(d) by¢ jak najprostsze.

.3 W przypadku zastosowania sosny smotowej lub daglezji zielonej o jakos$ci
,clear and better” $rednice podane w tabelach 3.2.3 + 3.2.8 moga by¢
zmniejszone o 5%.



3.23

Jezeli do budowy masztéw, steng masztow, nokow rei, bomdéw i bukszpry-
tow uzyto drewna o przekroju poprzecznym innym niz kotowy, elementy te
powinny mie¢ rownowazna wytrzymato$¢ mechaniczna.

Pigta masztu, kolumna masztu i elementy mocujace na poktadzie, wregach
i stewie powinny by¢ tak wykonane, aby byly w stanie albo same przejac
sily, na ktore sa wystawione, albo przenies¢ je na inne potaczone elementy
konstrukcji.

W zaleznosci od statecznosci statku i sit zewngtrznych, ktéorym jest on pod-
dany, a takze od rozmieszczenia dostgpnej powierzchni zagla, komisja in-
spekcyjna moze w uzasadnionych przypadkach dopusci¢ zmniejszenie
przekrojow drzewc olinowania w stosunku do wymiarow okreslonych
w3.2.3 + 3.2.8. W takim przypadku nalezy przedstawi¢ dowdd zgodnie
z3.2.1.2.

W przypadkach gdy okres kotysan statku wyrazony w sekundach jest
mniejszy niz trzy czwarte jego szerokos$ci wyrazonej w metrach, wymiary
okreslone w 3.2.3 + 3.2.8 musza by¢ zwigkszone. W takim przypadku nale-
zy przedstawi¢ dowdd zgodnie z 3.2.1.2.

W tabelach 3.2.3. + 3.2.8 oraz 3.2.10 nalezy interpolowac ewentualne war-
tosci posrednie.

Maszty — wymagania specjalne

Drewniane maszty powinny spetia¢ nastgpujace wymagania minimalne
(patrz tabela 3.2.3):

Tabela 3.2.3
Dhugosé () Srednica przy Srednica przy salingu Srednica przy dybach
[m] poktadzie [em] masztu
[em] [em]
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33
(") Odlegto$é od salingu do poktadu




3.24

3.2.5

W przypadku gdy maszt ma dwie reje, Srednice powinny by¢ powigkszone
o0 co najmniej 10%.

W przypadku gdy maszt ma wigcej niz dwie reje, Srednice powinny by¢
powigkszone o co najmniej 15%.

W przypadku masztow przechodzacych przez poktad, srednica pigty masztu
powinna wynosi¢ co najmniej 75% $rednicy masztu na poziomie poktadu.
Okucia masztu, obrecze masztowe, salingi i dyby masztu powinny by¢ wy-
starczajaco mocne, jesli idzie o wymiary i zamocowanie.

Stengi masztow — wymagania specjalne

Drewniane stengi masztow powinny spelnia¢ nast¢pujace wymagania mi-
nimalne (patrz tabela 3.2.4):

Tabela 3.2.4
Dhigoéé (') Sredn.ica. przy Sre@nica w r?o?ro— Sredni.ca przy
[m] pigcie wie dhugosci okuciu (")
[em] [em] [em]
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21
(") Catkowita dtugos¢ stengi, bez topu
(") Srednica stengi na poziomie okucia topowego

W przypadku montazu do stengi zagli rejowych nalezy zwigkszy¢ wymiary
przedstawione w tabeli 3.2.4 0 10%.

Potaczenie miedzy stenga a kolumna masztu powinno obejmowaé dhugosé
wynoszaca minimum 10-krotno§¢ wymaganej Srednicy pigty stengi.

Bukszpryty — wymagania specjalne

Drewniane bukszpryty powinny spetnia¢ nastgpujace wymagania minimal-
ne (patrz tabela 3.2.5):



3.2.6

3.2.7
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Tabela 3.2.5

Dhugo$é (*) | Srednica przy dziobnicy | Srednica w polowie diugosci
[m] [cm] [cm]
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39
(") Catkowita dtugos¢ bukszprytu

Cze¢$¢ bukszprytu znajdujaca sie¢ pod poktadem powinna mie¢ dhugosé
réwna co najmniej czterem srednicom bukszprytu przy dziobnicy.

Srednica bukszprytu przy jego noku powinna wynosié co najmniej 60% je-
go $rednicy przy dziobnicy.

Bomstengi — wymagania specjalne
Drewniane bomstengi powinny spetnia¢ nast¢pujace wymagania minimalne
(patrz tabela 3.2.6):

Tabela 3.2.6
Dhugos¢ (%) [m] 2031456789/ 10

Srednica przy stewie [em] | 7 | 10 | 14 | 17 | 21 | 24 | 28 | 31 | 35
(") Catkowita dlugo$¢ bomstengi

Srednica bomstengi przy noku powinna wynosié¢ co najmniej 60% jej $red-
nicy przy stewie.
Bomy grota — wymagania specjalne

Drewniane bomy grota powinny spelnia¢ nastgpujace wymagania minimal-
ne (patrz tabela 3.2.7):

Tabela 3.2.7

Dhugos¢ (Y[m] | 5 | 6 | 7 | 8| 9 10|11 ]|12]13|14]|15]16

Srednica [cm] 14| 15|16 |17 | 18 | 20 | 21 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27

(") Catkowita dhugosé bomu grota

Srednica przy sworzniu zwrotnicy powinna wynosi¢ co najmniej 72% $red-
nicy wyspecyfikowanej w tabeli 3.2.7.

Srednica przy rogu szotowym powinna wynosi¢ co najmniej 85% $rednicy
wyspecyfikowanej w tabeli 3.2.7.



3.2.8

3.2.9

(3

Najwigksza srednica powinna przypada¢ w dwoéch trzecich dhugosci, mie-

rzac od masztu.

W przypadku:

(a) gdy kat pomigdzy glownym bomem a likiem wolnym zagla jest mniej-
szy niz 65°, a szot grota jest zamocowany do noku bomu; lub

(b) gdy punkt przylozenia szotu nie jest w jednej linii z rogiem szoto-
wym;

komisja inspekcyjna moze zazada¢ zwigkszenia $rednicy, zgodnie z 3.2.1.2.

W przypadku gdy powierzchnia zagla jest mniejsza niz 50 m”, komisja in-

spekcyjna ma prawo dopusci¢ wymiary mniejsze od podanych w tabeli

3.2.7.

Gafle — wymagania specjalne
Drewniane gafle powinny spelnia¢ nastgpujace wymagania minimalne
(patrz tabela 3.2.8):

Tabela 3.2.8

Dhugos¢ (H[m] | 4 | 56| 78] 9|10
Srednica [cm] 1012 (14|16 | 17 | 18 | 20
(") Catkowita dtugos¢ gafla

Dhugos¢ niepodpartej czesci gafla nie moze by¢ wigksza niz 75% dtugosci
catkowite;j.

Wytrzymato$¢ na zerwanie wieloramiennika powinna by¢ co najmniej
1,2 razy wigksza od wytrzymalosci na zerwanie pikfatu.

Kat wierzchotka wieloramiennika moze wynosi¢ najwyzej 60°.

W przypadku gdy na zasadzie odstgpstwa od wymagan w 3.2.8.4 kat wie-
rzchotka wieloramiennika wynosi wigcej niz 60°, wytrzymalos¢ na zerwa-
nie musi by¢ dopasowana do sil, ktore moga w takim wypadku wystapic.

W przypadku gdy powierzchnia Zagla jest mniejsza niz 50 m” komisja in-
spekcyjna ma prawo dopusci¢ wymiary mniejsze od podanych w tabeli 3.2.8.

Wymagania ogoélne dla olinowania stalego i ruchomego

Olinowanie stale i ruchome powinno spelnia¢ wymagania dotyczace wy-
trzymato$ci mechanicznej, zgodnie z 3.2.101 3.2.11.

Potaczenia lin stalowych moga by¢ realizowane w postaci:

(a) splotow;

(b) tulei zaciskowych; lub

(c) tulei uszczelniajacych.

Wykonane sploty musza by¢ obwiazane, a koncéwki opracowane.

Kazde oko liny powinno by¢ wyposazone w kausze.

Liny powinny by¢ prowadzone w taki sposob, aby nie utrudnialy korzysta-
nia z wejs¢ 1 zejsc.

11



3.2.10 Olinowanie stale — wymagania szczegélowe

12

1

2

Forsztagi i fokwanty powinny spetnia¢ nastepujace wymagania minimalne
(patrz tabela 3.2.10-1):

Tabela 3.2.10-1

Wysokosé masztu (7) [m] 11 12 13 14 15 16 17 | 18
ELJI}\IIt]rzymalosc na zerwanie forsztagu 160 | 172 1 185 | 200 | 220 | 244 | 269 |294
Xﬁzyma}o“ ha zerwanie want 355 | 415 | 450 | 485 | 525 | 540 | 630 | 720
Liczba lin want po kazdej stronie 3 3 3 3 3 3 4 4

() Odlegtosé od topu lub salingu do poktadu

Baksztagi, topstengi, sztagi lataczy, bomstengi i watersztagi/waterbaksztagi
powinny spetia¢ nastgpujace wymagania minimalne (patrz tabela 3.2.10-2):

Tabela 3.2.10-2

Wysoko$¢ masztu (*) [m] <13 |13-18|>18
Wytrzymatos$¢ na rozerwanie baksztagu [kN] 89 119 159
Wytrzymato$¢ na ztamanie topstengi [kN] 89 119 159
Dhugosé¢ topstengi [m] <6 | 6-8 | >8
Wytrzymalos$¢ na rozerwanie sztagu latacza [kN] 58 89 119
Dhugo$¢ bomstengi [m] <5 | 5-7|>17
Wytrzymatos$¢ na rozerwanie watersztagow/waterbaksztagow [kN] 58 89 119
(") Odlegto$é od topu lub salingu do poktadu

Zalecane jest stosowanie lin o konstrukcji 6 x 7+A w klasie wytrzymatosci
1550 N/mm®. Jako alternatywe mozna zastosowaé ling o konstrukcji T6 x
37+A lub T6 x 19+A, w tej samej klasie wytrzymatosci. Ze wzgledu na
wigksza elastyczno$¢ lin o konstrukeji 6 x 19, wytrzymalos$ci na rozciaga-
nie podane w tabeli 3.2.10-2 nalezy zwigkszy¢ o 10%. Inne konstrukcje lin
sa dopuszczalne, o ile maja porownywalne wlasciwosci.

W przypadku stosowania takielunku sztywnego wytrzymatosci na rozcia-
ganie podane w tabeli 3.2.10-2 nalezy zwigkszy¢ o 30%.

Do olinowania moga by¢ stosowane wylacznie zatwierdzone typy widetek,
oczek oraz $rub.

Sruby, widelki, oczka oraz $ciagacze powinny zapewnia¢ mozliwo$é wha-
sciwego ich zabezpieczenia.

Wytrzymato$¢ na rozerwanie watersztagu powinna by¢ co najmniej 1,2 ra-
zy wigksza od wytrzymato$ci na ztamanie sztagow kliwrow i lataczy.

Dla statkdw o wypornosci objeto$ciowej wynoszacej ponizej 30 m® komisja
inspekcyjna moze dopusci¢ przedstawione w ponizszej tabeli 3.2.10-3
zmniejszone warto$ci wytrzymatosci na zerwanie:



Tabela 3.2.10-3

Wypornos¢ podzielona przez liczbg masztow

(] Zmniejszenie o [%]
>20do 30 20
10 do 20 35
<10 60

3.2.11

Olinowanie ruchome — wymagania szczeg6lowe

.1 W przypadku olinowania ruchomego nalezy stosowac liny witokienne Iub
stalowe. Wytrzymato$¢ na rozerwanie i $rednice olinowania ruchomego
powinny, w zaleznos$ci od powierzchni zagla, spetnia¢ ponizsze wymagania
(patrz tabela 3.2.11):

Tabela 3.2.11
. . . . Powierzchnia zagla M1n1malna' , Srednica liny
Typ olinowania | Material na ling 2 wytrzymato$é
[m7] ~ [mm]
na rozerwanie [kN]
Do 35 20 6
Drut stalowy
Fat sztaksla . >3 38 8
Widkna (poli- Srednica liny minimum 14 mm i jeden krazek linowy na
propylen — PP) kazde 25 m” powierzchni lub jego czesci
Do 50 20
Drut stal > 50 do 80 30
; rut stalow
Fal zagla Y >80 do 120 60 10
gaflowego
Fal marszzagla >120 do 160 80 12

Srednica liny minimum 18 mm i jeden krazek linowy na

Szot sztaksla

Wibkna (PP) kazde 30 m* powierzchni lub jego czesci
) Do 40 14
Widkna (PP)
> 40 18

Dla powierzchni zagla powyzej 30 m, szot powinien by¢ wykonany jako talia

lub mie¢ mozliwos$¢ obstugi za pomoca wyciagu

Szot zagla
gaflowego
i marszzagla

Drut stalowy

<100 60 10
100 do 150 85 12
> 150 116 14

W przypadku szotow marszzagla niezbgdne jest zastosowa-
nie ztaczy elastycznych (od strony dziobu)

Wtdkna (PP)

Srednica liny minimum 18 mm i minimum 3 krazki linowe.
W przypadku zagli o powierzchni powyzej 60 m?, jeden

krazek na kazde 20 m.
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3.2.12

3.2.13

14

Olinowanie ruchome, ktére spetnia role usztywnienia, powinno mie¢ wy-
trzymalo$¢ na rozerwanie odpowiadajaca wytrzymatosci odno$nego sztagu
lub wanty.

W przypadku zastosowania materiatow innych niz wymienione w 3.2.11.1,
musza by¢ dotrzymane warto$ci wytrzymatos$ci mechanicznej podane w ta-
beli 3.2.11.

Stosowanie lin polietylenowych jest niedozwolone.

OKkucia i elementy olinowania

W przypadku zastosowania lin stalowych lub wiokiennych, $rednice kraz-
kéw (mierzone od osi liny do osi liny) powinny spetniaé¢ nastepujace wy-
magania minimalne (patrz tabela 3.2.12):

Tabela 3.2.12

Drut stalowy [mm] 6 7 8 9 10 11 12
Widkno [mm] 16 18 | 20 | 22 | 24 | 26 | 28
Krazek linowy [mm] | 100 | 110 | 120 | 130 | 145 | 155 | 165

W drodze odstgpstwa od wymagan podanych w 3.2.12.1, $rednica krazkow
linowych moze by¢ réwna 6-krotnej $rednicy liny stalowej, o ile lina nie
przesuwa sig¢ stale po krazku.

Wytrzymato$¢ na ztamanie oku¢ (np. widelek, oczek, $ciagaczy, kluz, srub,
pier§cieni i szekli) powinna odpowiada¢ wytrzymatosci na rozerwanie
przymocowanego do nich olinowania statego lub ruchomego.

Mocowanie podwigzi burtowych sztagéw i want powinno by¢ wykonane
w taki sposob, aby przenosito obciazenia, ktérym beda poddawane.

Do kazdego oczka moze by¢ przymocowana tylko jedna szekla i przyna-
lezne do niej sztag lub wanta.

Bloczki fatéw i topenant musza by¢ w bezpieczny sposob przymocowane
do masztu, a wieloramienniki obrotowe uzywane do ich mocowania musza
by¢ w dobrym stanie technicznym.

Elementy mocujace $rub oczkowych, rozki, nagle oraz kotkownice musza
by¢ wykonane w taki sposob, aby byly zdolne do przeniesienia sit, ktorym
beda poddawane.

Zagle

Nalezy zapewni¢, aby zagle mogly by¢ stawiane w sposob prosty, szybki
i bezpieczny.

Powierzchnia zagli musi by¢ odpowiednia dla typu statku oraz jego wypor-
nosci.



3.2.14
d

3.2.15

Wyposazenie

Statki posiadajace bomstenge lub bukszpryt powinny by¢ wyposazone
w odpowiednia siatk¢ i wystarczajaca liczbg¢ urzadzen podtrzymujacych
1 napinajacych.

Wyposazenie wymienione w 3.2.14.1 moze by¢ zbgdne w przypadku, gdy
bomstenga lub bukszpryt sa wyposazone w handreling i pert¢ zwymiaro-
wane w taki sposdb, aby pozwoli¢ na przymocowanie paséOw bezpieczen-
stwa.

Nalezy przewidzie¢ siodetko dla wykonywania prac zwiazanych z olino-
waniem.

Testy

Stan techniczny olinowania powinien by¢ sprawdzany prze komisje in-

spekcyjna co 2,5 roku. Minimalny zakres kontroli powinien obejmowac:

(a) zagle wraz z likami, rogami szotowymi i oczkami do refowania;

(b) stan masztow i drzewc;

(c) stan olinowania statego i ruchomego wraz z potaczeniami lin stalo-
wych;

(d) srodki dla szybkiego i bezpiecznego refowania zagla;

(e) sprawdzenie poprawnosci mocowania blokéw falow i topenant;

(f) mocowanie kolumn masztow i inne punkty mocowania dla olinowania
statego 1 ruchomego stale potaczone z konstrukcja statku;

(g) kabestany do obstugi zagli;

(h) inne urzadzenia, w ktore statek jest wyposazony na potrzeby zeglugi,
takie jak miecze i elementy do ich obstugi;

(1) srodki podjete w celu zapobiezenia ocieraniu si¢ drzewcow, olinowa-
nia statycznego i ruchomego oraz zagli;

(j) wyposazenie zgodnie z 3.2.14.

Cze$¢ drewnianego masztu przechodzaca przez poklad i znajdujaca si¢ pod

nim powinna by¢ okresowo kontrolowana, z czgstotliwos$cia ustalona przez

komisje inspekcyjna, ale nie rzadziej niz przy okazji kazdej inspekcji przed

uplywem okresu waznos$ci §wiadectwa wspolnotowego. Do tego celu nale-

zy zdemontowac maszt.

Swiadectwo z ostatniej inspekcji dokonanej zgodnie z 3.2.15.1 wystawione,

opatrzone data i podpisane przez komisj¢ inspekcyjna, powinno znajdowac

sie na statku.

4 STATECZNOSC I NIEZATAPIALNOSC

4.1 Statecznos$¢, niezatapialnos$¢ i wolna burta

4.1.1

Zaglowe statki pasazerskie powinny spelnia¢ wymagania Przepiséw klasy-

fikacji i budowy statkow srodladowych, Czesé IV — Statecznosé i wolna burta.
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4.1.2 Stateczno$¢ $rodladowych zaglowych statkow pasazerskich nalezy spraw-
dzi¢ w stanach zatadowania okreslonych w punkcie 3.1.1 z ww. Czesci IV — Sta-
tecznos¢ i wolna burta.

4.1.3 Stateczno$¢ statkow pasazerskich plywajacych pod Zzaglami uwaza si¢ za
wystarczajaca, jezeli w kazdym z rozpatrywanych stanow zatadowania spetnione
sa nastepujace kryteria:

.1 dla statku ptywajacego ze zwinigtymi zaglami powinny by¢ spetnione wy-
magania podane w punkcie 3.1.2 z ww. Czesci IV — Statecznosé¢ i wolna
burta;

.2 dla statku pltywajacego ze standardowym ozaglowaniem moment przechy-
lajacy od statycznego dziatania wiatru nie powinien spowodowaé przechytu
statku wigkszego niz 20°, gdy cisnienie wiatru g, = 0,07 kPa. Pozostata wy-
sokos¢ bezpieczna otworéw powinna wynosi¢ przynajmniej 0,1 m i pozo-
stata wolna burta nie powinna by¢ ujemna;

.3 krzywa ramion prostujacych statecznosci statycznej, GZ, powinna:

— osiaga¢ maksymalna warto§¢ przy kacie przechytu nie mniejszym niz
25°%;

— posiada¢ warto$¢ co najmniej 0,2 m przy kacie przechylu nie mniej-
szym niz 30°;

— posiada¢ wartosci dodatnie az do kata przechytu co najmniej 60°;

.4 powierzchnia znajdujaca si¢ pod krzywa ramion prostujacych nie powinna

by¢ mniejsza niz:

— 0,055 mrad do kata 30°;

— 0,09 mrad do kata 40° lub do kata zalewania, jesli jest mniejszy niz 40°;

— 0,03 mrad pomiedzy 30° a 40°, lub 30° a katem zalewania, jesli jest
mniejszy niz 40°.

5 OCHRONA PRZECIWPOZAROWA
5.1 Wymagania ogoélne

5.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetnia¢ wymagania Przepisow klasy-
fikacji i budowy statkow srodlqdowych, Czesé V — Ochrona przeciwpozarowa.

5.1.2 W odniesieniu do zaglowych statkow pasazerskich o Ly, < 45 m i maksy-
malnej dopuszczalnej liczbie pasazeréw™ nieprzekraczajacej Ly, wyrazonej w pel-
nych metrach, statek powinien by¢ wyposazony w instalacj¢ alarmowa, ale instala-
cja ta nie musi obejmowac systemu alarmowego, ktéry umozliwi pasazerom, do-
wodztwu statku i cztonkom zatogi zaalarmowanie dowoddztwa i zalogi statku.

W drodze odstepstwa liczba pasazeréw moze by¢ zwigkszona do 1,5-krotnosci Ly; w pelnych
metrach, jesli pozwalaja na to ozaglowanie oraz wyposazenie poktadu.
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6 URZADZENIA MASZYNOWE I INSTALACJE RUROCIAGOW
6.1 Wymagania ogoélne

6.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spelnia¢ wymagania Przepisow klasy-
fikacji i budowy statkow srodladowych, Czes¢ VI — Urzqdzenia maszynowe i insta-
lacje rurociqgow.

6.1.2 W rozumieniu podrozdziatu 29.5 z Czesci VI — Urzqdzenia maszynowe
i instalacje rurociqgow Przepisow klasyfikacji i budowy statkow srodladowych,
ozaglowanie stanowi gtéwny uktad napgdowy statku.

7 URZADZENIA ELEKTRYCZNE I AUTOMATYKA
7.1 Wymagania ogoélne

7.1.1 Zaglowe statki pasazerskie powinny spetnia¢é wymagania Przepiséw klasy-
fikacji i budowy statkow srodladowych, Czes¢ VII — Urzqdzenia elektryczne i au-
tomatyka.

7.1.2 W drodze odstgpstwa, urzadzenia elektryczne powinny by¢ dostosowane
do statych przechytéw statku az do 20° oraz temperatury otoczenia wewnatrz stat-
ku pomiedzy 0 °C i +40 °C, a na poktadzie pomigedzy —20 °C i +40 °C. W tych
warunkach urzadzenia powinny funkcjonowac bez zarzutu.
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1 GENERAL
1.1 Application

1.1.1  Publication No. 91/P — Inland Waterways Passenger Sailing Vessels ap-
plies to inland waterways passenger sailing vessels. The inland waterways passen-
ger sailing vessel is a day-trip or cabin vessel constructed and equipped to carry
more than 12 passengers, intended solely or mainly for navigation on inland wa-
terways, built and fitted out also with a view to propulsion under sail.

1.2 Definitions

Definitions concerning general terminology applied in the Publication are in-
cluded in the Rules for the Classification and Construction of Inland Waterways
Vessels, Part I — Classification Regulations. The present Publication introduces
additional definitions applying to ships hull.

.1 Day-trip vessel —a passenger vessel without overnight passenger cabins;

.2 Cabin vessel — a passenger vessel with overnight passenger cabins;

3 Residual safety clearance — the vertical clearance available in the
event of the vessel’s heeling over, between the water level and the lowest
point of the immersed side, beyond which the vessel is no longer regarded
as watertight;

.4 Residual freeboard — the vertical clearance available, in the event of
the vessel heeling over, between the water level and the upper surface of
the deck at the lowest point of the immersed side or, if there is no deck, the
lowest point of the upper surface of the fixed ship’s side;

.5 Length overall, L,, —the maximum length of the craft in [m], including
all fixed installations such as parts of the steering system or power plant,
mechanical or similar devices;

.6 Length of waterline, Ly, — the length of the hull in [m], measured at
the maximum draught;

7  Waterplane of maximum draught — the waterplane corresponding to
the maximum draught at which the craft is authorised to navigate.

1.3 Survey and Classification

1.3.1 Beside of the documentation required in the each Part of the Rules, the
following documentation shall be submitted to PRS Head Office for consideration
and approval within the scope of mast and sailing equipment (3 copies of the
documentation):

— sail plan indicating centres of effort of sail area and centre of lateral resistance;
— masting and standing rigging plan indicating rigging fittings;

— drawing of masts with their fittings;

— drawings of spreaders, booms and other spars;

— masting and rigging calculations;

— drawings of masts, stays and side chainplates attachment to the hull construction.
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2 HULL
2.1 General

2.1.1 The inland waterways passenger sailing vessel shall fulfil the requirements
specified in the Rules for the Classification and Construction of Inland Waterways
Vessels, Part I —Hull.

3 HULL EQUIPMENT
3.1 General

3.1.1 The inland waterways passenger sailing vessel shall fulfil the requirements
specified in the Rules for the Classification and Construction of Inland Waterways
Vessels, Part III — Hull Equipment.

3.1.2 For passenger sailing vessels having an Ly; < 45 m and a maximum per-
missible number of passengers” not exceeding Ly, in whole metres, the following
points shall apply:
.1 The anchors can wholly or partly protrude beyond the side plating under
condition, that they are placed in the hawsepipe.
.2 Vessels shall be equipped with a boarding gangway at least 0.4 m wide
whose side edges are defined by a brightly-coloured strip. The gangway
shall be equipped with a handrail.

3.1.3 By way of derogation the steering system as a whole shall be designed for
permanent lists of up to 20° and ambient temperatures from —20 °C to +50 °C.

3.1.4 By way of derogation the inspection body may, in the case of passenger

sailing vessels not more than 25 m long, authorise:

— the connecting corridors shall have a clear width less than 0.8 m; however the
clear width shall be at least 0.6 m;

— the stairs and their landings in the passenger areas shall have a clear width less
than 0.8 m; however the clear width shall be at least 0.6 m.

3.1.5 By the way of derogation the inspection body may, in specific cases, where
this is necessary for controlling the sails, authorise the use of removable guard rails
in parts of the deck intended for passengers.

3.1.6 If there is possibility of the propeller idling while the vessel is under sail,
any endangered parts of the propulsion system shall be protected against potential
damage.

By way of derogation the number of passengers may be raised to 1.5 times the Ly; in whole
meters if sails, rigging and deck fittings so permit.
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3.1.7

The passenger vessels with a length not exceeding 45 m and authorised to

carry at most a number of passengers corresponding to the length of the vessel in
meters are allowed to have on board, in the passenger area, a manually controlled
bulkhead door without remote control in the bulkheads, which are taken into ac-
count in the damage stability calculation, in case, where the lower edge of the door
opening may be reduced to 0.2 m above the floor of the passenger area. Once
opened, the door shall close and lock automatically.

3.2 Masts
3.2.1 Rigging
.1 The parts of the rigging shall be arranged in such way as to prevent un-

3.2.2

acceptable chafing.

If a material other than wood is used or if special types of rigging are used,

such a design shall guarantee equivalent levels of safety with the dimen-

sions and strength values laid down in this Chapter. As evidence of the

strength:

(a) a strength calculation shall be carried out, or

(b) confirmation of sufficient strength shall be obtained from an approved
classification society, or

(¢) dimensioning shall be based on the procedures set out in a recognised
regulatory framework (e.g. Middendorf, Kusk-Jensen).

The evidence shall be presented to the inspection body.

Masts and spars — general

All spars shall be made of high-quality material.

Wood for masts shall:

(a) be free of knot concentrations;

(b) be free of sapwood within the required dimensions;

(c) as far as possible be straight-grained;

(d) contain as little as possible twisted growth.

If the chosen timber is either pitch pine or Oregon pine of quality level
“clear and better”, the diameters in the tables 3.2.3 + 3.2.8 can be reduced
by 5%.

If the timbers used for masts, topmasts, yardarms, booms and bowsprits are
not round in cross-section, such timbers must be of equivalent strength.
Mast pedestals, mast trunks and fastenings on deck, on floor-plates and on
stem or stern shall be constructed in such a way that they can either absorb
the forces they are subjected to or transfer them to the other connected parts
of the structure.

Depending on the stability of the vessel and the external forces it is sub-
jected to and also the distribution of the available sail area, the inspection
body may, on the basis of the dimensions laid down in paragraphs
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3.2.3 +3.2.8, allow reductions in the cross-sections of the spars and, where
appropriate, of the rigging. Evidence shall be submitted in accordance with
paragraph 3.2.1.2.

.7 If the vessel’s period of oscillation /period of roll, in seconds, is less than
three quarters of its breadth, in meters, the dimensions set out in paragraphs
3.2.3 + 3.2.8 shall be increased. Evidence shall be submitted in accordance
with paragraph 3.2.1.2.

.8 In the tables 3.2.3 + 3.2.8 and 3.2.10, possible intermediate values shall be
interpolated.

3.2.3 Masts — special requirements
.1  Wooden masts shall meet the following minimum requirements (see table
3.2.3):
Table 3.2.3
Length () | Diameter on deck | Diameter on the cross-tree Diameter on the mast cap
[m] [cm] [cm] [cm]
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33
(") Distance from the cross-tree to the deck
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If a mast has two yards, the diameters shall be increased by at least 10%.

If a mast has more than two yards, the diameters shall be increased by at
least 15%.

In the case of masts fitted through the deck, the diameter at the mast foot
shall be at least 75% of the diameter of the mast at deck level.

Mast fittings, mast bands, cross-trees and mast caps shall be sufficiently
strongly dimensioned and attached.



3.2.4 Topmasts — special requirements

.1 Wooden topmasts shall meet the following minimum requirements (see ta-

3.2.5
1

ble 3.2.4):
Table 3.2.4
Length () Diameter at the foot | Half-length diameter Dlamet?*it fitting
[m] [cm] [em] [em]
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21
(") Total length of the topmast, without the masthead
(") Diameter of the topmast at the level of the masthead fitting

If square sails are attached to a topmast, the dimensions set out in the table
shall be increased by 10%.
The overlap between the topmast and the mast shall be at least 10 times the
required foot diameter of the topmast.

Bowsprits — special requirements

Wooden bowsprits shall meet the following minimum requirements (see

table 3.2.5):
Table 3.2.5
Length () Diameter at stem Half-length diameter
[m] [cm] [cm]
4 14.5 12.5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39
(") Total length of the bowsprit
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3.2.6

3.2.7

3.2.8

24

The inboard section of the bowsprit shall have a length of at least four
times the diameter of the bowsprit at the stem.

The diameter of the bowsprit at its head shall be at least 60% of the diame-
ter of the bowsprit at the stem.

Jib-booms — special requirements
Wooden jib-booms shall meet the following requirements (see table 3.2.6):
Table 3.2.6

Length () [m] 21314516 | 7|8]9]10
Diameter at the stem [cm] | 7 | 10 | 14 | 17 | 21 | 24 | 28 | 31 | 35
(") Total length of the jib-boom

The diameter of the jib-boom at its head shall be at least 60% of the diame-
ter at the stem.

Main booms — special requirements

Wooden main booms shall meet the following minimum requirements (see
table 3.2.7):

Table 3.2.7

Length(H)[m] | 5|6 |7 |8 |9 |10|11]|12]13]|14]15] 16

Diameter [cm] 14| 15|16 |17 | 18 | 20 | 21 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27

(") Total length of the main boom

The diameter at the swivel pin shall be at least 72% of the diameter speci-

fied in the table 3.2.7.

The diameter at the clew shall be at least 85% of the diameter specified in

table 3.2.7.

Measured from the mast, the greatest diameter shall be at two thirds of the

length.

Where:

(a) there is an angle of less than 65° between the main boom and the after
leech and the main sheet is attached to the end of the boom, or

(b) the attachment point of the sheet is not abreast of the clew,

the inspection body may, according to paragraph 3.2.1.2, require a greater

diameter.

For sail areas of less than 50 m?, the inspection body may authorise reduc-

tions in the dimensions set out in the table 3.2.7.

Gaffs — special requirements

Wooden gaffs shall meet the following minimum requirements (see table
3.2.8):



3.2.9

(3

3.2.10

2

Table 3.2.8

Length (*) [m] 41516 7]|81]9]10
Diameter [cm] 10 | 12 | 14 | 16 | 17 | 18 | 20
(") Total length of the gaff

The unsupported length of the gaff shall be not more than 75%.

The breaking strength of the crowfoot shall be at least equal to 1.2 times the
breaking strength of the peak halyard.

The top angle of the crowfoot shall be a maximum of 60°.

If, by way of derogation from paragraph 3.2.8.4, the top angle of the crow-
foot is grater than 60°, the tensile strength shall be adjusted to accommo-
date the forces that will then occur.

For sail areas less than 50 m?, the inspection body may authorise reductions
in the dimensions set out in the table 3.2.8.

Standing and running rigging — general

Standing and running rigging shall comply with the strength requirements
set out in paragraphs 3.2.10 and 3.2.11.

Wire cable connections may take the form of:

(a) splicings;

(b) compression sleeves, or

(c) sealing sleeves.

Splicings shall be marled and ends shall be whipped.

Eye splices shall be provided with thimbles.

Ropes shall be routed in such a way as not to obstruct entrances and com-
panionways.

Standing rigging — special requirements

Forestays and shrouds shall meet the following minimum requirements (see
table 3.2.10-1):

Table 3.2.10-1

Mast length () [m] ]l Blulis]1w6]17] 8
Eg};ﬂe strength of the forestay 160 | 172 | 185 | 200 | 220 | 244 | 269 | 294
[Tkeli]‘;ﬂe strength of the shrouds 355 | 415 | 450 | 485 | 525 | 540 | 630 | 720
Number of shroud cables and ropes 3 3 3 3 3 3 4 4
per side

(") Distance from the top or cross-tree to the deck

Backstays, topmasts, flying jib-stays and bowsprit shrouds shall meet the
following minimum requirements (see table 3.2.10-2):
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3.2.11
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Table 3.2.10-2

Mast length (") [m] <13 13-18 | >18
Tensile strength of the backstay [kN] 89 119 159
Tensile strength of the topmast [kN] 89 119 159
Length of topmast [m] <6 6-8 >8
Tensile strength of the flying jib-stay [kN] 58 89 119
Length of the jib-boom [m] <5 5-7 >7
Tensile strength of the bow sprit shrouds [kN] 58 89 119
(") Distance from the top or cross-tree to the deck

The preferred rope design shall be based on Rope Construction Method
6 x 7+ A, in the strength class 1550 N/mm®’. Alternatively, at the same
strength class, Construction Method T6 x 37 +Ay or T6 x 19 + Ay may be
used. Because of the higher elasticity of Construction Method 6 x 19, the
tensile strengths given in the table 3.2.10-2 shall be increased by 10%. Use
of a different rope design shall be permitted provided it has comparable
properties.

If rigging is used, the tensile strengths shown in the table 3.2.10-2 shall be
increased by 30%.

For rigging, only approved forks, round eyes and bolts may be used.

Bolts, forks, round eyes and turnbuckles shall be capable of being properly
secured.

The tensile strength of the bobstay shall be at least 1.2 times the tensile
strength of the respective jib-stay and flying jib-stay.

For vessels with less than 30 m’ water displacement, the inspection body
may permit the reductions in tensile strengths shown in the table 3.2.10-3:

Table 3.2.10-3

Water displacement divided by the number of masts [m®] Reduction [%]
> 20 to 30 20
10 to 20 35
<10 60

Running rigging — special requirements

For running rigging, fibre ropes or steel wire ropes shall be used. The
minimum tensile strength and the diameter for running rigging shall, in re-
lation to the sail area, meet the following minimum requirements (see table
3.2.11):



Table 3.2.11

Type of running . Sail area Minimum tensile Diameter of
S Rope material 2 rope
rigging [m?] strength [kN] [mm]
1 2 3 4 5
. Up to 35 20 6
Steel wire
>35 38 8
Staysail halyards : _
Fibre (poly Rope diameter of at least 14 mm and one rope sheave for
propylene — 2
every 25 m” or part thereof
PP)
Up to 50 20 6
. >50to 80 30
) Steel wire
Gaff sail halyards >80 to 120 60 10
TOp Sail halyards >120to 160 80 12
. Rope diameter of at least 18 mm and one rope sheave for
Fibre (PP) every 30 m? or part thereof
. Up to 40 14
Fibre (PP) 20 T
Staysail sheets ~

For sail areas of more than 30 m?, the sheet shall take the form of a tackle or
shall be capable of being operated by a winch

<100 60 10
100 to 150 85 12
Steel wire > 150 116 14

Gaft-/Top-sail

b For top sail sheets, elastic connection elements (fore runners)
sheets

are necessary

Rope diameter of at least 18 mm and at least three rope
Fibre (PP) sheaves. Where the sail area is grater than 60 m one rope
sheaves per 20 m’.

.2 Running rigging forming part of the staying shall have a tensile strength
which corresponds to that of the respective stay or shrouds.

.3 If materials other than those stated in points 3.2.11.1 are used, the strength
values given in the table 3.2.11 shall be complied with.

.4 Fibre ropes of polyethylene shall not be used.

3.2.12 Fittings and parts of the rigging

.1 If steel wire ropes or fibre ropes are used, the diameters of the rope sheaves
(measured from centre of rope to centre of rope) shall meet the following
minimum requirements (see table 3.2.12):
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3.2.15

28

Table 3.2.12

Steel wire [mm] 6 7 8 9 10 11 12
Fibre[mm] 16 18 | 20 | 22 24 | 26 | 28
Rope sheave [mm)] 100 | 110 | 120 | 130 | 145 | 155 | 165

By way of derogation from paragraph 3.2.12.1, the diameter of the rope
sheaves may be equal to six times the diameter of the steel wire, provided
that the steel wire does not constantly run over sheaves.

The tensile strength of the fittings (e.g. forks, round eyes, turnbuckles, eye-
plates, bolts, rings and shackles) shall be compatible with the tensile
strength of the standing or running rigging that is attached to them.

The fastenings of stay and shroud futtocks shall be designed to take up the
forces they are subjected to.

Only one shackle, along with the relevant stay or shroud, may be attached
to each eye.

Blocks of halyards and topping lifts shall be securely fastened to the mast,
and the revolving crowfeet used for this purpose shall be in good condition.
Attachments of eye-bolts, cleats, belaying pins and fife-rails shall be de-
signed to cope with the forces they are subjected to.

Sails

It shall be ensured that sails can be taken in simply, swiftly and safely.
The sail area shall be appropriate for the type of vessel and the water dis-
placement.

Equipment

Vessels that are fitted with a jib-boom or bowsprit shall have a jib-net and
an adequate number of appropriate holding and tensioning devices.

The equipment according to paragraph 3.2.14.1 may be dispended with if
the jib-boom or bowsprit is equipped with a hand becket and a foot rope
adequately dimensioned to allow for the attachment of a safety harness to
be carried on board.

For work on the rigging, a boatswain’s chair shall be provided.

Testing

The rigging shall be tested by the inspection body every 2.5 years. As a mini-

mum, the test shall cover the following:

(a) the sails, including leeches, clews and reef eyes;

(b) the state of the masts and spars;

(c) the state of the standing and running rigging together with cable wire
connections;

(d) facilities for taking in the sail swiftly and safely;



(e) the secure fastening of blocks of halyards and topping lifts;

(f) the fastening of mast trunks and other fastening points for standing
and running rigging that are attached to the vessel,

(g) the winches for operating the sails;

(h) other facilities fitted for the purposes of sailing, such as lee-boards and
the fittings for operating them;

(i) the measures taken to prevent the chafing of the spars, the running and
standing rigging and the sails;

(j) the equipment according to paragraph 3.2.14.

.2 That part of the wooden mast passing through the deck and located below
the deck shall be re-examined at intervals to be determined by the inspec-
tion body, but at the very least on the occasion of each periodical inspection
before expiry of their Community certificate. The mast shall be extracted
for this purpose.

.3 A certificate of the last inspection carried out in accordance with paragraph
3.2.15.1 and issued, dated and signed by the inspection body, shall be car-
ried on board.

4 STABILITY AND SUBDIVISION
4.1 Stability, subdivision and freeboard

4.1.1 The inland waterways passenger sailing vessels shall fulfil the requirements
specified in the Rules for the Classification and Construction of Inland Waterways
Vessels, Part IV — Stability and Freeboard.

4.1.2 Stability of passenger sailing vessels shall be checked for loading condi-
tions specified in sub-chapter 3.1.1 of Part IV — Stability and Freeboard of the
Rules for the Classification and Construction of Inland Waterways Vessels.

4.1.3 Stability of passenger sailing vessels is considered as sufficient if for each
of the considered loading conditions the following criteria are fulfilled:

.1 For a vessel with furled sails, the requirements specified in sub-chapter
3.1.2 of Part 1V — Stability and Freeboard of the Rules for the Classifica-
tion and Construction of Inland Waterways Vessels, shall be fulfilled.

.2 For a vessel using a standard arrangement of sails, the heeling moment
caused by wind pressure shall not be so high to cause the angle of heel ex-
ceeding 20° for a steady wind pressure g, = 0.07 kPa. The residual safety
clearance of openings shall not be less than 0.1 m, and the residual free-
board shall be positive.

.3 The righting lever of static stability, GZ, shall:

— reach its maximum value at a heeling angle of 25° or over;
— amount to at least 0.2 m at an angle of heel of 30° and over;
— be positive at an angle of heel of up to at least 60°.
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.4 The area under the righting lever curve shall not be less than:
— 0.055 mrad up to 30°;
— 0.09 mrad up to 40°, or at the angle at which an unprotected opening
reaches the water surface and which is less than 40°;
— 0.03 mrad between 30° and 40°, or 30° and the angle at which an unpro-
tected opening reaches the water surface and which is less than 40°.

5 FIRE PROTECTION
5.1 General

5.1.1 The inland waterways passenger sailing vessel shall fulfil the requirements
specified in the Rules for the Classification and Construction of Inland Waterways
Vessels, Part V — Fire Protection.

5.1.2  For passenger sailing vessels having Ly; < 45 m and a maximum permissi-
ble number of passengers not exceeding Ly, in whole meters, the vessel shall be
equipped with an alarm system, but the system need not include an alarm system
enabling passengers, crew members and shipboard personnel to alert the vessel’s
command and crew.

6 MACHINERY AND PIPING SYSTEM
6.1 General

6.1.1 The inland waterways passenger sailing vessel shall fulfil the requirements
specified in the Rules for the Classification and Construction of Inland Waterways
Vessels, Part VI — Machinery and Piping Systems.

6.1.2 Within the meaning of sub-chapter 29.5 of Part VI — Machinery and Piping
Systems of the Rules for the Classification and Construction of Inland Waterways
Vessels, sails rank is a main propulsion system.

7 ELECTICAL EQUIPMENT AND AUTOMATION
7.1 General

7.1.1 The inland waterways passenger sailing vessel shall fulfil the requirements
specified in the Rules for the Classification and Construction of Inland Waterways
Vessels, Part VII — Electrical Equipment and Automation.

By way of derogation the number of passengers may be raised to 1.5 times the Ly; in whole
meters if sails, rigging and deck fittings so permit.
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7.1.2 By way of derogation, the equipment shall be designed for permanent lists
of up to 20° and ambient inside temperatures of between 0 °C and +40 °C, and on
the deck between —20 °C and +40 °C. It shall function perfectly within those limits.
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