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1 ZASADY OGOLNE
1.1 Wstep

Niniejsza Publikacja zostata opracowana na podstawie Konwencji SOLAS, prawidia 1I-1/8-1,
11-2/21 i 11-2/22, oraz okélnikow IMO MSC.1/Circ.1369/Add.1, MSC.1/Circ.1437,
MSC.1/Circ.1532/Rev.1, MSC.1/Circ.1539/Rev.1.

1.2 Zakres zastosowania

Niniejsza Publikacja ma zastosowanie do statkow pasazerskich o dtugosci, jak zdefiniowano
w prawidle SOLAS 1I-1/2.5, wynoszacej 120 m lub wiecej, lub majacych trzy lub wiecej gtdwnych
stref pionowych (MVZ)*.

* Interpretacje:
Poziome strefy pozarowe (pomieszczenia kategorii specjalnej i pomieszczenia ro-ro) nie powinny by¢ wliczane do
liczby gtéwnych stref pionowych (MSC.1/Circ.1369, Int. 1).

Jezeli instalacja elektryczna lub maszynowa, urzqdzenia przeciwpozarowe lub srodki ratunkowe na statku zostaty
zatwierdzone zgodnie z metodologiq prawidet SOLAS odpowiednio II-1/55, II-2/17 lub 111/38 (konstrukcje i rozwiqzania
alternatywne), to wplyw na zdolnosci dziatania systemow istotnych statku powinny by¢ wyraznie uwzglednione w analizie
wymaganej przez powyzsze prawidta. Szczegélng uwage nalezy zwrdci¢ na okreslenie i wyznaczenie rejonéw
bezpiecznych oraz zgodnos¢ z wymaganiami prawidta SOLAS 11-2/22 (MSC.1/Circ.1369, Int.2).

1.3 Definicje i skréty
Do celéw niniejszej Publikacji maja zastosowanie nastepujace definicje:

1.3.1 Dziatania reczne (Manual actions) jest to reczna interwencja zatogi, ktéra moze by¢ ko-
nieczna do przywrocenia i utrzymania funkcjonalno$ci systeméw po wypadku.

1.3.2 Funkcjonalnos¢ systeméw statku pasazZerskiego (Passenger ship systems' functionality)
(krétko: funkcjonalno$c¢ systemow statku/ ship systems' functionality) jest czeScig projektu systeméow
statku pasazerskiego, ktora okresla, w jaki sposob systemy poktadowe spelniajg wymagania funkcjo-
nalne okre$lone w prawidtach SOLAS 11-2/21111-2/22.

1.3.3 Ocena (Assessment) jest to ustrukturalizowana analiza mozliwych konsekwencji kazdego
zdarzenia pozaru lub zalania, mogacego mie¢ wptyw na systemy, ktére musza pozostaé sprawne,
obejmujaca wszystkie mozliwe scenariusze w granicach progu wypadku.

1.3.4 Pozostawaé sprawnym (Remain operational) jest to ogélny termin okreslajacy sytuacje
po wypadku, w ktérej systemy istotne powinny by¢ w stanie kontynuowac swoja funkcje podczas
podrézy powrotnej do portu, po przekroczeniu progu wypadku.

1.3.5 Prég wypadku (Casualty threshold) jest to maksymalny fizyczny zasieg wypadku, przy
ktérym statek bedzie zdolny do powrotu do portu, zgodnie z SOLAS prawidto 1I-2 /21 (patrz punkt
2.2).

1.3.6 Projekt systemoéw statku pasazerskiego (Passenger ship systems' design) (kr6tko: pro-
jekt systemow statku (ship systems' design)) jest to opis projektowy systemoéw przeznaczonych do
zainstalowania, zawierajgcy wszystkie istotne informacje pokazujace, jak osiagna¢ zdolnosci funk-
cjonowania systemow statku po pozarze lub zalaniu, zgodnie z prawidtami SOLAS 11-1/8-1, 11-2/21
ill-2/22.

1.3.7 Rejony bezpieczne (Safe areas) w kontekscie wypadku jest to, z punktu widzenia mozli-
wosci zakwaterowania, kazdy obszar (obszary), ktéry nie zostanie zalany lub ktéry znajduje sie
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poza gtéwna strefg pionowq (strefami), w ktorej wystapit pozar, w taki sposoéb, ze moze bezpiecz-
nie pomiesci¢ wszystkie osoby znajdujace sie na poktadzie, aby chroni¢ je przed zagrozeniami dla
zycia lub zdrowia oraz zapewni¢ im podstawowe funkcje socjalno-bytowe.

1.3.8 Systemy istotne (Essential systems) sg to wszystkie systemy i te sekcje systeméw w po-
mieszczeniach niedotknietych bezposrednio wypadkiem, ktére muszg pozosta¢ sprawne po wy-
padku pozaru lub zalania, zgodnie z prawidtami SOLAS 11-2/21.4 i [1-2/22.3 oraz 1I-1/8-1.2.

1.3.9 Systemy krytyczne (Critical systems) s3 to systemy istotne, ktére zostaty zidentyfikowane
podczas cato$ciowej oceny systemoéw istotnych jako majgce mozliwos¢é nieprawidtowego dziata-
nia w wyniku jednego lub wiekszej liczby przypadkéw pozaru, z ktérych kazdy nie przekracza
progu wypadku, lub w wyniku jednego lub wiecej przypadkéw zalania, gdy kazdy z nich nie prze-
kracza jednego przedzialu wodoszczelnego. Awaria systemu moze by¢ spowodowana awarig ca-
tego systemu, jednego komponentu lub potaczenia miedzy komponentami systemu, lub jakgkol-
wiek inng awarig powodujaca niezadowalajace dziatanie rozpatrywanego systemu istotnego.

1.3.10 Wypadek pozaru (Fire casualty) jest to kazdy mozliwy rozpatrywany przypadek pozaru
na poktadzie statku. Wypadki pozaru moga lub nie moga przekroczy¢ progu wypadku okreslo-
nego w prawidle SOLAS11-2/21.3 i 11-2/22.

1.3.11 Wypadek zalania (Flooding casualty) jest to kazdy mozliwy rozpatrywany przypadek
zalania na poktadzie statku. Wypadki zalania nie mogg przekroczy¢ zalania pojedynczego prze-
dziatu wodoszczelnego zgodnie z prawidtem SOLAS I1-1/8-1.2.

1.3.12 Zdolnosci funkcjonowania systemow statku pasazerskiego po wypadku pozaru lub
zalania (Passenger ship systems' capabilities after a fire or flooding casualty) (krétko: funkcjo-
nowanie systemow statku (ship systems' capabilities)) s3 to zdolno$ci wymagane dla statkow pa-
sazerskich zgodnie z prawidtami 11-1/8-1, 11-2/21 i 1I-2 /22 Konwencji SOLAS. Zdolnosci funkcjo-
nowania systeméw statku dotycza:

.1 systeméw istotnych po wypadku zalania, zgodnie z prawidtem SOLAS I1-1/8-1;

.2 systeméw istotnych wspierajacych bezpieczny powro6t statku do portu o wlasnym nape-
dzie po wypadku pozaru, zgodnie z prawidtem SOLAS 1I-2/21.4 (w tym wymagania funk-
cjonalne dla rejonéw bezpiecznych zgodnie z prawidtem SOLAS 1I-2/21.5); oraz

.3 systemdw istotnych wspomagajacych ewakuacje i opuszczanie statku po wypadku pozaru
zgodnie z prawidtem SOLAS 11-2/22.

Do celow niniejszej Publikacji majg zastosowanie nastepujgce skréty:
1.3.13 SRtP - Bezpieczny Powrdt Statku do Portu.

1.3.14 MVZ - Gtéwna Pionowa Strefa Pozarowa.

1.3.15 LSA - Srodki Ratunkowe.

1.4 ZnakKklasy

Statki zbudowane zgodnie z wymaganiami niniejszej Publikacji, ktére zostaly poddane prébom
zakonczonym wynikiem pozytywnym, otrzymuja dodatkowy znak w symbolu klasy SRP.

1.5 Dokumentacja

1.5.1 Projekt statku i systemow statkowych

Przy projektowaniu konstrukcji statku oraz przy projektowaniu systeméw i urzadzen statku
mozna stosowaé rézne kryteria projektowe w celu osiaggniecia zdolnosci funkcjonowania
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systemow statku pasazerskiego po wypadku pozaru lub zalania oraz spetnienia wymagan. Wy-
brane kryteria projektowe powinny by¢ dobrze udokumentowane. Ma to stanowi¢ podstawe do
przygotowania wszystkich procedur operacyjnych statku, ktére majg by¢ przyjete przez zatoge w
sytuacji takiego wypadku.

1.5.2 Dokumentacja dotyczaca przyszlych zmian w projekcie

Dokumentacja, ktora nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia, zostata szczegétowo opisana w poniz-
szych akapitach. Taka dokumentacja powinna by¢ réwniez przewidziana dla przypadkéw przy-
sztych zmian w projekcie statku i moze by¢ rowniez wykorzystana jako dowdd zgodnosci podczas
transferu statku pod bandere innego panstwa.

1.5.3 Dokumentacja oceny wymaganych zdolnosci funkcjonowania systemoéw statku,
przeznaczona do zatwierdzenia

Dokumentacja dotyczaca oceny, ktéra ma by¢ przedstawiona do zatwierdzenia, powinna zawiera¢
kryteria projektowe stosowane w celu osiggniecia zdolnosci funkcjonowania systeméw statku
i podsumowanie catego procesu oceny, w tym metody i zatozenia.

Dokumentacja projektowa powinna obejmowac nastepujace cztery grupy tematyczne i podawac
informacje wymienione ponizej:

.1 ZdolnoSci bezpiecznego powrotu do portu
Dokumentacja powinna zawierac:

— Opis statku/ filozofie projektu, z opisem podstawowych kryteriéw projektowych dla
poszczegblnych systemdéw istotnych lub grupy systeméw istotnych, w celu uzyskania
zakltadanych zdolnosci funkcjonowania (np; rozdzielenie, zdublowanie, ochrona lub
kombinacja powyzszych);

— Obszar eksploatacji statku, planowane dziatania operacyjne, zasieg/ odlegto$¢ powrotu
do portu, zaktadane warunki pogodowe i morskie;

— Wykaz wszystkich systeméw istotnych, ktére maja by¢ poddane ocenie;

— Plan rozmieszczenia, pokazujacy wydzielone obszary przeznaczone dla zdublowanych
systemOw maszynowych (w szczeg6lnoSci naped, sterowanie i wytwarzanie energii),
w tym rowniez wszelkie obszary i poktady zawierajace pomocnicze lub wspierajace
systemy/ elementy/ kKable;

— Plan progu wypadku okreslajacy zakres r6znych progéw wypadku na catym statku, po-
kazujacy pomieszczenia o niskim zagrozeniu pozarowym, wszystkie przegrody poza-
rowe klasy ,A”, gtdwne strefy pionowe (MVZ) oraz przedzialy wodoszczelne;

— Plan konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej;

— Plan pomieszczen chronionych statymi instalacjami gasniczymi;

— Program proéb zawierajacy wykaz préb koncowych uznanych za niezbedne do zade-
monstrowania zgodno$ci z wymaganiami bezpiecznego powrotu do portu;

— Raport z obliczen podsumowujacy zdolnosci hydrodynamiczne statku w najgorszym
przypadku scenariusza bezpiecznego powrotu do portu, uwzgledniajacy predkos¢
statku i czas trwania podn6zy w warunkach srodowiskowych;

— Bilans obcigzenia elektrycznego zawierajacy obliczone wartosci projektowe dla poboru
mocy;

— Plan rejondw bezpiecznych zawierajacy przyjete kryteria wyboru rejonéw bezpiecz-
nych i przeznaczonych lokalizacji, z opisem rozmieszczenia, obliczeniami i przedsta-
wieniem spetienia wszystkich wymaganych funkcji dla rejonéw bezpiecznych.

.2 Systemy istotne dla celé6w powrotu do portu

Polski Rejestr Statkéw 7
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Dokumentacja obejmujaca wymagania dla kazdego z systemdw istotnych powinna zawierac¢:

Opis zamierzonego projektu systemu i zdolnosci do zachowania sprawnos$ci operacyj-
nej po wypadkach, obejmujacy rozmieszczenie systemu, lokalizacje gtéwnych urza-
dzen, zdolnosci systemu po wypadku - kryteria utrzymania sprawnosci, poziom auto-
matyzacji i recznej interwencji potrzebnej do przywrdcenia sprawnosci systemu, zasi-
lanie i dystrybucja energii;

Plan rozmieszczenia pokazujacy lokalizacje, rozmieszczenie i potaczenia systeméw
istotnych (w tym wszelkie ich komponenty), acznie z trasami rurociagéw;

Rysunek prowadzenia kabli przedstawiajacy trasy kabli zasilajacych, sterowania i sy-
gnalizacji alarmowej wraz z lokalizacjg urzadzen;

Schemat rurociggéw oraz oprzyrzadowania (P & ID) pokazujacy wszystkie funkcje sys-
temu;

Program prob systeméw (zaréwno podczas budowy, jak i prob morskich, majacych za-
stosowanie), ktére powinny obejmowac¢ metody préb i majace zastosowanie urzadze-
nia do przeprowadzenia prob;

Raport z oceny catosciowej systemow istotnych (patrz punkty 5.2.2.11 5.3);

Raport z oceny systemow krytycznych (patrz punkty 5.2.2.2 i 5.4), jesli zostat zidenty-
fikowany jakikolwiek system krytyczny;

Wykaz podejmowanych dziatan recznych (patrz punkt 5.3.2.3);

Opis Zrddta zasilania kazdego z systemow istotnych;

Wszelkie dodatkowe szczegdty projektowe majgce na celu zapewnienie lub wsparcie
zdolnosci systemow statku.

.3 Systemy do obstugi rejonéw bezpiecznych

Dokumentacja obejmujgca wymagania dla kazdego z system6éw powinna zawierac:

Plan rozmieszczenia pokazujgcy usytuowanie elementéw systemu;

Rysunek prowadzenia kabli pokazujacy trasy kabli zasilajacych od zZrédta zasilania do
odbiornikéw oraz przewody sterowania i tgczno$ci wspierajace system;

Schemat rurociggéw pokazujacy instalacje wody pitnej i Sciekdéw sanitarnych;

Raport z oceny, okreslajacy préby prowadzone w celu wykazania zgodnosci systemu
Z wymaganiami przepisowymi.

4 Systemy istotne do wspierania bezpiecznej ewakuacji i opuszczania statku

Dokumentacja obejmujaca wymagania dla kazdego z systemow powinna zawierac:

Plan rozmieszczenia pokazujacy usytuowanie elementéw systemu;

Rysunek prowadzenia kabli, pokazujacy trasy kabli zasilajacych od Zrddta zasilania do od-
biornikéw oraz przewody sterowania i tacznosci wspierajace system, przechodzace przez
gtébwna pionowsq strefe pozarowa (MVZ);

Schemat rurociggéw pokazujacy funkcje systemdéw oraz prowadzenie rurociagow;
Schemat oswietlenia drog ewakuacji, miejsc zbiérek i stanowisk wsiadania do Srodkow
ratunkowych;

Raport z oceny, okreslajacy préoby prowadzone w celu wykazania zgodnosci systemu
Z wymaganiami przepisowymi.

1.5.4 Dokumentacja pokladowa (eksploatacyjna) statku

Na statku powinna znajdowac sie nastepujgca dokumentacja, zawierajgca:

Komplet dokumentacji projektowej wymienionej w punktach 1.5.1, 1.5.2i 1.5.3;

Polski Rejestr Statkow
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— Instrukcje operacyjne dla wypadkéw pozaru i zalania, w celu bezpiecznego powrotu do
portu, zawierajace szczegdty wszelkich interwencji recznych wymaganych do zapewnie-
nia funkcjonowania wszystkich systeméw istotnych, dostepnosci rejonéw bezpiecznych,
w tym zapewnienia funkcjonowania dziatania systemoéw istotnych (np. zamykanie/ otwie-
ranie zaworow, wytgczanie/ wiaczanie urzadzen/ wentylatoréw, itp.);

—  Opis funkcjonowania systeméw istotnych po wypadku pozaru przekraczajgcego prog wy-
padku;

— Wykaz pomieszczen uznanych za pomieszczenia o niskim zagrozeniu pozarowym;

— Plan okresowych przegladow i préb;

— Plan konserwacji zawierajacy instrukcje dotyczace utrzymania i konserwacji systemow
istotnych .

1.6 Certyfikaty i dokumenty zgodnosci

Urzadzenia, systemy i komponenty objete wymaganiami niniejszej Publikacji powinny by¢ certy-
fikowane zgodnie z wymaganiami dla statku pasazerskiego.

1.7 Proby dziatania na statku

1.7.1 Wszystkie systemy istotne do funkcjonowania statku podczas powrotu do portu powinny
zosta¢ poddane prébom dziatania dla kazdego scenariusza wypadku pozaru i zalania, gdy wypa-
dek nie przekroczy zaktadanego progu wypadku.

1.7.2 Wszystkie systemy obstugujace rejony bezpieczne podczas powrotu statku do portu po-
winny zosta¢ poddane probom dziatania dla kazdego scenariusza wypadku pozaru i zalania.

1.7.3 Wszystkie systemy wspierajace ewakuacje i opuszczanie statku powinny zosta¢ poddane
probom dziatania dla kazdego scenariusza przekroczenia progu wypadku i wytaczenia kazdej ze
stref MVZ.

1.7.4 Systemy istotne, wymagajace dziatan recznych w celu przywrdcenia ich sprawnosci po
wypadku pozaru i zalania, powinny zosta¢ poddane weryfikacji w celu stwierdzenia, czy takie
dziatania beda mozliwe do wykonania w warunkach symulujacych pozar.

1.8 Proéby morskie

Podczas préob morskich nalezy zweryfikowac zdolno$¢ dziatania jednej maszynowni i odpowiada-
jacych jej uktadéw napedowych i sterowych oraz zdolno$¢ stabilnej pracy wszystkich systemow
pomocniczych, przy okreslonym zapotrzebowaniu mocy w zaktadanych warunkach $rodowisko-

wych.

1.9 Zamierzenia projektowe

1.9.1 Ogdélnym zamierzeniem wymagan dotyczacych bezpiecznego powrotu do portu jest za-
pewnienie, Ze systemy istotne sa zaprojektowane i rozmieszczone z odpowiednia redundancjg i
oddzieleniem, tak aby system dziatat z ograniczong interwencja operatora.

1.9.2 Jezelijednak takie rozmieszczenie i oddzielenie nie jest wykonalne, mozna zastosowac al-
ternatywne $rodki w celu spetnienia powyzszego zamierzenia, takie jak:

— dziatania reczne w celu przywrdécenia zdolnosci funkcjonowania systemu podczas podrézy
powrotnej do portu;

— kryteria elementéw, kabli i rur w granicach progu wypadku, jak okreslono w punkcie 2.2,
dotyczace przewidywanego przetrwania.
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1.10 Dzialania reczne

1.10.1 Nastepujace dziatania reczne majace na celu przywrdcenie zdolnosci funkcjonowania
systemu i utrzymanie systemu w sprawnosci po wypadku sg uwazane za zadowalajace:

— naprawa i tymczasowe przywracanie sprawnosci systemu, tj. interwencja reczna wykracza-
jaca poza normalne dziatania i procedury dotyczace obstugi systeméw;

— monitorowanie utrzymania sprawnosci systemu podczas trwania podrézy powrotnej do
portuy, tj. obserwowanie i korygowanie parametréw dziatania systemu.

1.10.2 Dziatania reczne w tym kontekscie to przede wszystkim czynnosci, ktére musza by¢ wy-
konywane lokalnie na urzadzeniu lub w jego poblizu (np. przy zaworach, pompach, wskaznikach,

itp.).

1.10.3 Jezeli system jest uzalezniony od dziatan recznych w celu naprawy i monitorowania jego
dziatania, to miejsce interwencji recznej powinno znajdowac sie poza obszarem progu wypadku,
tj. poza pomieszczeniem narazonym na pozar lub zalanie.

2 ZDOLNOSCI BEZPIECZNEGO POWROTU STATKU DO PORTU
2.1 Cel

Celem tego rozdziatu jest okreslenie kryteriow projektowych, dotyczacych bezpiecznego powrotu
do portu statku z wlasnym napedem po wypadku, ktory nie przekracza zaktadanego progu wy-
padku okreslonego w punkcie 2.2*.

* Interpretacje:
Do celéw oceny zdolnosci dziatania systeméw statku mozna przyja¢, ze wypadki pozaréw i zalania nie wystapia w
tym samym czasie (MSC.1/Circ.1369, Int.. 3).

2.2 Prog wypadku

Termin ,prog wypadku” okresla maksymalny zasieg incydentu pozaru lub zalania, przy ktérym
statek powinien pozostawac sprawny i nadal funkcjonowac.

2.2.1 Prégwypadku - pozar*

2.2.1.1 Prég wypadku w kontekscie pozaru obejmuje:

.1 utrate pomieszczenia zapoczatkowujacego pozar az do najblizszych ograniczajacych
przegrdd klasy ,,A”, ktére moga by¢ czescig tego pomieszczenia, je$li pomieszczenie jest
chronione statg instalacjg gasniczg; lub

.2 utrate pomieszczenia zapoczatkowujacego pozar i pomieszczen przylegtych az do naj-
blizszych ograniczajacych przegrod klasy ,,A”, ktére nie sg czeScig pomieszczenia zapo-
czatkowujacego pozar (jesli pomieszczenie nie jest chronione stalg instalacjg gasnicza).

Przegrody ograniczajgce/ otaczajgce pomieszczenie zapoczatkowujgce pozar lub pomieszczenia
przylegte stanowig granice progu wypadku, ktére nie mogg zosta¢ przekroczone przez pozar.

* Interpretacje:
Przegrody graniczne klasy ,A” dotycza zaréwno grodzi, jak i poktadéw (MSC.1/Circ.1369, Int. 4).

Kategoryzacja przegréd klasy ,A” nie ma wplywu na stosowanie niniejszego prawidta. Jednakze szyb zamkniety
wszystkimi przegrodami granicznymi skonstruowanymi zgodnie ze standardem ,A-60" i zawierajqcy kanaty,
okablowanie i/ lub rurociqgi jest uwazany za sprawny jesli przechodzi przez pomieszczenie, zapoczqtkowujqce pozar.
(MSC.1/Circ.1369, Int. 5).
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Uktad pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen ro-ro, zwykle rozciggajqcych sie na dtugosé wieckszq niz dtugos¢
jednej strefy MVZ, nie jest odpowiednio dopasowany do progu wypadku. Jednak podczas oceny zdolnosci dziatania
systeméw statku nalezy sprawdzié, czy wypadek w takich pomieszczeniach nie wplyngtby negatywnie na dziatanie
systeméw waznych w pozostatych strefach pozarowych statku (MSC.1/Circ.1369, Int. 6).

W przypadku gdy pomieszczenie zapoczqtkowujqce pozar nie jest chronione przez statq instalacje gasniczq, w celu
okreslenia "najblizszych przegréd granicznych klasy "A", ktére nie sq czesciq tego pomieszczenia":

a) nalezy brac pod uwage tylko pomieszczenia w tej samej gtéwnej strefie pionowej; oraz

b) prég wypadku obejmuje pomieszczenia znajdujqce sie na jednym poktadzie powyzej (MSC.1/Circ.1369, Int. 7).

Pomieszczenia, w ktérych ryzyko powstania pozaru jest znikomel, nie muszq by¢ uwazane za pomieszczenia

zapoczqtkowujqce pozar.

1) Uwaga: Mozna zazqdac sporzqdzenia oceny pozaru/ ryzyka (patrz punkt 1.6.4 Interim Explanatory Notes) w celu
ustalenia, czy pomieszczenie inne niz wymienione powyzej mozna uzna¢ za ,pomieszczenie, w ktérym ryzyko
powstania pozaru jest znikome”. Podczas oceny nalezy wzig¢ pod uwage rézne czynniki, takie jak:

a) obecnos¢ materiatéw palnych, cieczy tatwopalnych i/ lub gazéw palnych;

b) obecnos¢ rozdzielnic elektrycznych oraz urzqdzen o odpowiedniej mocy;

c) statystyki dotyczqce pozaréw w pomieszczeniach o tym samym przeznaczeniu;
d) planowana obstuga zainstalowanego sprzetu/ urzqdzen; oraz

e) inne czynniki uznane za odpowiednie dla rozwazanego pomieszczenia.

Przyktadami takich pomieszczen sq miedzy innymi:

a) pomieszczenia o ograniczonym dostepie wytqcznie do celéw inspekcji i/ lub konserwacji, takie jak:

.1 przedziaty puste;

.2 szyby zamkniete na wszystkich przegrodach granicznych, zawierajqce tylko rury i / lub kable elektryczne; oraz

.3 koferdamy.

b) zbiorniki;

c) skrzynie taricuchowe;

d) szyby wentylacyjne, z wyjqgtkiem tych, ktdre zawierajq kanaty stwarzajqce zagrozenie pozarowe, takie jak kanaty
wyciggowe znad pieca kuchennego, kanaty wyciggowe z pralni, kanaty z przedziatéw maszynowych kategorii ,A”,
kanaty z pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen ro-ro;

e) kanaty zalewowe tqczqce przedziaty puste. W przypadku, gdy potgczone pomieszczenia nie znajdujq sie w obszarze
znikomego zagrozenia pozarowego, to kanaty powinny by¢ oddzielone od tych pomieszczen niewodoszczelnymi
przegrodami ognioodpornymi, aby mozna je byto uzna¢ za pomieszczenie, w ktorym zagrozenie pozarowe jest
znikome;

f) pionowe szyby ewakuacyjne z przedziatéw maszynowych, pomieszczen stuzbowych, stanowisk dowodzenia i innych
pomieszczen mieszkalnych zatogi;

g) magazyny statych gazowych instalacji gasniczych;

h) szyny zbiorcze umieszczone w przegrodach klasy ,A”;

i) obudowy klasy ,A” w pomieszczeniach wytqcznie kategorii 1, 2 lub 4 zawierajqce wytqcznie zawory odcinajqce lub
zawory sekcyjne stanowiqce czes¢ statej instalacji gasniczej do ochrony pomieszczeni mieszkalnych, stuzbowych
i stanowisk dowodzenia; oraz

j) tunele linii watu wykorzystywane tylko do tego celu, tj. w ktérych przechowywanie materiatéw nie jest dozwolone.
(MSC.1/Circ.1369, Int. 8).

Ukryte przestrzenie (przestrzenie nad sufitami, za oszalowaniami $cian) sq traktowane jako czes¢ pomieszczenia
zapoczqtkowujgcego pozar. Brak statej instalacji gasniczej nad sufitem lub za oszalowaniem nie musi by¢
uwzgledniany przy ustalaniu progu wypadku, w punkcie 2.2.1.1.2 (SOLAS 11-2/21.3.2) (MSC.1/Circ.1369, Int. 9).

W przypadku czynnosci recznych, sprzet i systemy, ktorych sterowanie nie jest mozliwe bez dostepu do pomieszczenia,
w ktérym doszto do wypadku, nie powinny by¢ uznawane za sprawne (MSC.1/Circ.1369, Int. 10).

W przypadku statkéw pasazerskich przewozqcych nie wiecej niz 36 pasazeréw za pomieszczenie zapoczqtkowujqgce
pozar uwaza sie kazde pomieszczenie ograniczone przegrodami klasy ,A” lub przegrodami ze stali lub réwnowaznego
materiatu. Jezeli poktad miedzy dwoma pomieszczeniami jest wykonany ze stali lub réwnowaznego materiatu, nalezy
uwazac, ze stanowi on czes¢ przegrody klasy ,A”, pod warunkiem, zZe wszystkie przejscia sq szczelne, aby zapobiec
przedostawaniu sie ptomienia lub dymu (MSC.1/Circ.1369, Int. 11).
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2.2.1.2 W granicach progu wypadku pozaru caty sprzet, komponenty, kable i rurociggi sa uwa-
zane za utracone, z wyjgtkiem przypadku, gdy zapewniono ich przetrwanie po pozarze*.

*  Interpretacje:
Rury stalowe inne niz przewodzqce ciecze tatwopalne i przechodzqgce (nieobstugujqce) przez pomieszczenia dotkniete
przez pozar mozna uzna¢ za nadal sprawne, pod warunkiem Ze majq znacznq grubos¢é (mozna odnies¢ sie do ICLL 66
prawidta 22(3), zgodnie z interpretacjq IACS Ul LL36/Rev.2 akapit (b)) lub sq izolowane do klasy ,,A-60” (w tym celu
mozna zastosowac izolacje klasy ,A-60" zatwierdzong zgodnie z rezolucjq A.754 (18) dla grodzi lub poktadéw). W obu
przypadkach rury powinny by¢ odpowiednio podparte.
Aby mozna byto uznac, ze po wypadku pozaru rury stalowe pozostajg sprawne, nalezy je tgczy¢ przez spawanie, w prze-
ciwnym razie potqczenia mechaniczne powinny by¢ badane zgodnie z prébq ogniowq jak podano w IACS UR P2.11.5.5.6
lub réwnowazngq zgodnie z wymaganiami Administracji.
Konieczne moze by¢ rozwazenie wzrostu temperatury przewodzonych cieczy i podjecie Srodkéw w razie potrzeby, aby
po zaistnieniu wypadku pozaru dziatanie i przeznaczenie systemow, ktorych to dotyczy, mogly by¢ utrzymane zgodnie
Z przeznaczeniem.
Mozna uznac, ze rury z tworzyw sztucznych zachowujq swq funkcjonalnosé¢ po wypadku pozaru, jesli zostang poddane
badaniu zgodnie z rezolucjg A.753 (18), poziom 1 (MSC.1/Circ.1369, Int.12).

Kable ognioodporne zgodne ze standardami IEC 60331-1 i I[EC 60331-2 (patrz takze IACS UR E15) przechodzqce przez
pomieszczenia (nieobstugujgce tych pomieszczen) mozna uznac za funkcjonujqce po wypadku pozaru, pod warunkiem
Ze nie majq one zZadnych potqczen, ztqczy, podtgczonego wyposazenia, itp., w obrebie pomieszczenia, dotknietego po-
zarem. Instalacja tych kabli powinna by¢ wykonana w sposéb umozliwiajqcy ich przetrwanie w wypadku pozaru oraz
podczas akcji gasniczej (MSC.1/Circ.1369, Int.13).

2.2.1.3 Zawory w systemie rurociggéw uwaza sie za utracone w granicach progu wypadku po-
zaru, co skutkuje otwarciem konca rurociggu.

2.2.2 Prég wypadku - zalanie

2.2.2.1 Statek pasazerski powinien by¢ zaprojektowany w taki sposob, aby instalacje wymie-
nione w punkcie 2.3 pozostawaty sprawne, gdy statek jest narazony na zalanie dowolnego poje-
dynczego przedziatu wodoszczelnego.

2.2.2.2 W celu dostarczenia kapitanowi informacji operacyjnych, zapewniajacych bezpieczny
powrdt do portu po wypadku zalania, statki pasazerskie, jak okreslono w punkcie 2.2.2.1, powinny
posiadac:

.1 poktadowy komputer wykonujgcy obliczenia statecznosci; lub
.2 wsparcie z ladu,

w oparciu o wytyczne opracowane przez IMO*.

*  Patrz Zmienione wytyczne dotyczace informacji operacyjnych dla kapitanéw statkdw pasazerskich dotyczacych
bezpiecznego powrotu do portu (MSC.1/Circ.1532/Rev.1).

2.2.2.3 Prég wypadku obejmuje kazdy pojedynczy przedzialt wodoszczelny znajdujacy sie poni-
zej poktadu grodziowego.

2.2.2.4 W granicach progu wypadku zalania cate wyposazenie, komponenty, rurociagi, kanaty
wentylacyjne i kable sg uwazane za utracone, z wyjatkiem tych, ktérych sprawne dziatanie jest
zapewnione po zalaniu *.

*  Interpretacje:
Zaktada sie, ze wszystkie rurociqgi i kanaly wentylacyjne przechodzqce przez przedziat, w ktérym nastqpito zalanie
(bez obstugiwania go) pozostajq sprawne, pod warunkiem ze wraz z odpowiednim osprzetem sq w stanie wytrzymac¢
ci$nienie wody, ktére moze wystqgpi¢ w tym miejscu (MSC.1/Circ.1437).
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Zaktada sie, Ze kable elektryczne zgodne z normq IEC 60092-359 mozna uzna¢ za pozostajqce jako sprawne w prze-
dziale dotknietym przez zalanie, pod warunkiem Ze nie majq zadnych potqczen, zadnych ztqczy, Zadnego sprzetu do
nich podtgczonego itp. w takim przedziale lub gdy takie potqczenia, ztqcza i sprzet majq stopien ochrony IPX8 zgodnie
znormgq IEC 60529 (spodziewany poziom wody w miejscu ich lokalizacji wystqpi w okresie nie krétszym niz szacowany
dla bezpiecznego powrotu do portu) (MSC.1/Circ.1437).

2.3 Systemy istotne w odniesieniu do bezpiecznego powrotu do portu*

2.3.1 Jesli zniszczenia spowodowane przez pozar lub zalanie nie przekraczaja progu wypadku
okreslonego w punkcie 2.2, to statek powinien by¢ zdolny do powrotu do portu, zapewniajac jed-
noczesnie rejon/ rejony bezpieczne, zdefiniowane w punkcie 1.3.7. Aby statek mégt zosta¢ uznany
za zdolny do powrotu do portu, nastepujace systemy istotne muszg pozosta¢ sprawne w pozosta-
tej czesci statku, ktdéra nie zostata naruszona przez pozar lub zalanie:

.1 naped statku;

.2 uktady sterowe i systemy kontroli sterowania;

.3 systemy nawigacyjne;

4 instalacje napelniania, przesytania i obstugi paliwa olejowego;

.5 systemy tgcznos$ci wewnetrznej miedzy mostkiem, przedziatami maszynowymi, centrum
bezpieczenstwa, druzynami strazackimi i ratowniczymi, a takze systemy tacznosci wyma-
gane do powiadamiania i zbierania pasazeréw i zatogi;

.6 Srodki tacznos$ci zewnetrznej;

.7 instalacja wodnohydrantowa;

.8 stale instalacje gasnicze;

.9 system wykrywania pozaru i dymu;

.10 system zezowo-balastowy;

.11 drzwi wodoszczelne i czesSciowo wodoszczelne z napedem mechanicznym;

.12 systemy przeznaczone do obstugi ,rejonéw bezpiecznych”, jak okreslono w punkcie 3.15.4;

.13 systemy wykrywania zalania; oraz

.14 inne systemy okreslone przez Administracje jako niezbedne do dziatan zwigzanych z kon-
trolg uszkodzen.

*

Interpretacje:
Bilans elektryczny powinien zostac przedtozony do zatwierdzenia dla kazdego z nastepujqcych scenariuszy powrotu
do portu:

a) minimalna dostepna moc wytwarzania energii elektrycznej; oraz

b) kazdy inny scenariusz zmniejszonej mocy, ktéry spowodowatby prace dowolnego systemu waznego ze zmniej-

szonq wydajnosciq z powodu braku zdolnosci wytwarzania energii elektrycznej.

W zwigzku z powyzszym, wszystkie systemy istotne i ich urzqdzenia pomocnicze oraz uktady potrzebne do obstugi
rejonéw bezpiecznych powinny zosta¢ uwzglednione zgodnie z ich zastosowaniem w tych szczegdlnych warunkach
(MSC.1/Circ.1369, Int.14).

Prqgdnica awaryjna, zamontowana zgodnie z prawidtem SOLAS 11-1/42, moze by¢ uzywana w celu spetnienia wymagan
dotyczqgcych bezpiecznego powrotu do portu oraz uporzqgdkowanej ewakuacji i opuszczenia statku, pod warunkiem Ze
jej zdolInosé¢ do zapewnienia funkcji awaryjnych, o ktérych mowa w prawidle SOLAS 1I-1/42.2, nie jest ograniczona (np.
dostepnos¢ paliwa potrzebnego do zapewnienia funkcji wymienionych w prawidle SOLAS 11-1/42 powinna zostaé
utrzymana). Przy ocenie mocy prqdnicy awaryjnej mozna uwzgledni¢ najbardziej wymagajqcy warunek miedzy pra-
widtami SOLAS 1I-1/42, 11-2/21 i 22 (MSC.1/Circ.1369, Int.15).

Energia elektryczna powinna by¢ dostepna i trwata dla wszystkich funkcji waznych okreslonych w prawidtach SOLAS
1I-2/21.4 i11-2/21.5.1.2, z uwzglednieniem funkcji, ktore mogq by¢ wykonywane jednoczesnie. Zastosowanie prawidta
SOLAS 11-2/21.4 wymaga, aby inne systemy (np. wentylacja maszynowni, oswietlenie przestrzeni poza strefami bez-
piecznymi, na ktore nie miat wptywu wypadek itp.) pozostawaty sprawne w celu wspierania wymienionych tam funkcji
(MSC.1/Circ.1369, Int.16).
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2.3.2 Systemy istotne powinny by¢ zaprojektowane tak, aby umozliwi¢ przywrocenie ich za-
mierzonej zdolno$ci funkcjonowania po kazdym wypadku w ciggu jednej godziny.

3 WYMAGANIA DOTYCZACE SYSTEMOW ISTOTNYCH DLA POWROTU STATKU DO PORTU

W rozdziale tym okreslono kryteria projektowe dla kazdego z systemow istotnych, wymienionych
w punkcie 2.3.1, ktére musza pozostac¢ sprawne i by¢ zdolne do zapewnienia bezpiecznego powrotu
statku do portu, gdy incydent zalania lub pozaru nie przekroczy zatoZzonego progu wypadku, a takze
okreslono wymagania funkcjonalne i standardy wykonania dla rejonéw bezpiecznych.

3.1 Naped statku

3.1.1 Uznaje sie, ze naped statku pozostaje sprawny*, gdy po jakimkolwiek wypadku co naj-
mniej jeden pednik ze wszystkimi niezbednymi urzadzeniami pomocniczymi i systemami wspo-
magajacymi jest sprawny przez czas trwania podrézy powrotnej do portu.

* Interpretacje:
Po wystgpieniu wypadku, urzqdzenia napedowe oraz wszystkie urzqdzenia i systemy pomocnicze wazne dla napedu
statku powinny pozosta¢ sprawne (MSC.1/Circ.1369, Int.17).

Po incydencie z pozarem w obszarze nieprzekraczajgcym progu wypadku, statek powinien by¢ w stanie utrzymac od-
powiedniq predkos¢ przez czas wystarczajqcy do planowanego bezpiecznego powrotu do portu w warunkach morskich
i przy wietrze akceptowalnym przez Administracje, biorqgc pod uwage planowany obszar eksploatacji. Zalecana jest
minimalna predkos¢ 6 weztéw przy warunkach pogodowych 8 stopni w skali Beauforta i odpowiednich warunkach
morskich. Konfiguracja wytwarzania energii i napedu w przypadku najgorszego scenariusza pod wzgledem wypadkéw
powinna zostac zweryfikowana podczas normalnych préb morskich (MSC.1/Circ.1369, Int.18).

Stalowa linia watu wraz z odpowiednimi toZyskami, przechodzqca przez pomieszczenie dotkniete wypadkiem zalania
lub pozaru (patrz takze interpretacja 11 w MSC.1/Circ.Circ.1369) moze zosta¢ uznana za sprawng, jezeli jest za-
mknieta w wodoszczelnym tunelu klasy "A" lub alternatywnie, jezeli:
a) w przypadku zalania mozna wykazad, ze bedzie ona dziata¢ pod wodg; oraz
b) w przypadku pozaru chroniona jest przez dedykowany system zraszania wodg, ktéry moze podawac wode z in-
tensywnosciq nie mniejszq niz 5 1l/m2/min na chroniony obszar lub przez system réwnowazny
(MSC.1/Circ.1369, Int.19).

Mozna zaakceptowac sterowanie reczne uktadéw napedowych na stanowiskach lokalnych, pod warunkiem zapewnie-
nia odpowiedniej tqcznosci i oswietlenia awaryjnego oraz wykazania, Ze utrata jakiegokolwiek systemu sterowania
i monitorowania nie uniemozliwia ani nie ostabia takiego recznego/ lokalnego sterowania uktadami napedowymi
i systemami wytwarzania energii elektrycznej (w tym, m.in. do silnikéw, urzqgdzen elektrycznych, uktadu paliwowego
itp.). Przy dziataniu tego rodzaju nalezy rozwazy¢ zainstalowanie alarméw maszynowych (MSC.1/Circ.1369, Int.20).

3.1.2 Funkcjanapedu statku powinna by¢ realizowana przez zainstalowanie co najmniej dwoch
niezaleznych i oddzielonych uktadéw napedowych. Uktady napedowe powinny by¢ umieszczone
i zainstalowane w taki sposéb, aby nie zostaty naruszone przez ten sam wypadek.

3.1.3 Wszystkie systemy pomocnicze, obstugujace kazdg funkcje napedowa, powinny by¢ roz-
mieszczone jako niezalezne i oddzielne dla zduplikowanych systeméw napedowych.

3.2 Uklady sterowe i systemy kontroli sterowania

3.2.1 Uznaje sie, ze uktad sterowania statkiem pozostaje sprawny*, gdy po jakimkolwiek wy-
padku zapewnia niezbedne mozliwosci sterowania podczas podr6zy powrotnej do portu.

*  Interpretacje:
Dokumentujqc, Ze uktad sterowy jest sprawny, nalezy wzig¢ pod uwage nastepujqce kwestie:
a) lokalne sterowanie pozostatym uktadem sterowym jest akceptowalne pod warunkiem zapewnienia odpowiedniej
tgcznosci i oswietlenia awaryjnego;
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b) mozna rozwazy¢ awaryjne srodki sterowania, np. pedniki azymutalne, pompy strumieniowe, ster, pedniki; oraz
¢) zasadniczo, pedniki tunelowe nie powinny by¢ uwazane za odpowiednie do awaryjnego sterowania (MSC.1/Circ.1369,
Int.21).

3.2.2 Uktad sterowania statkiem powinien by¢ zaprojektowany z co najmniej dwoma niezalez-
nymi i oddzielnymi urzadzeniami sterowymi, np. dwoma sterami lub dwoma pednikami azymu-
talnymi. Obydwa urzadzenia sterowe powinny by¢ usytuowane w taki sposéb, aby nie zostaty na-
ruszone przez ten sam wypadek.

3.3 Systemy nawigacyjne

3.3.1 Uznaje sie, ze systemy nawigacyjne pozostajg sprawne, gdy po jakimkolwiek wypadku
niezbedne do celé6w nawigacji funkcje sa dostepne na gtéwnym mostku nawigacyjnym lub innym
miejscu obsadzonym zatoga.

*  Interpretacje:
Powinien by¢ dostepny sprzet niezbedny do nawigacji, ustalania pozycji i wykrywania ryzyka kolizji. Nastepujqcy
sprzet powinien by¢ dostepny jako minimum:
a) wtasciwie wyregulowany standardowy kompas magnetyczny;
b) odbiornik globalnego systemu nawigacji satelitarnej lub naziemnego systemu radionawigacyjnego;
¢) radar 9 GHz;
d) elektroniczny system wyswietlania map i informacji (ECDIS) lub odpowiednie zestawienie papierowych map
morskich i publikacji;
e) gwizdek;
f) $wiatta nawigacyjne;
g) tgcznos¢ wewnetrzna z centralq sterowania sitowni i przedziatem sterowym;
h) pelorus lub urzqdzenie z kompasem do wyznaczania namiaru;
i) Srodki korygowania kursu i namiaréw, tak aby wskazania byty prawidtowe przez caly czas.
Statek powinien mie¢ mozliwos¢ wyswietlania prawidtowej konfiguracji oswietlenia zgodnie z obowiqzujqcymi Mie-
dzynarodowymi przepisami o zapobieganiu zderzeniom na morzu COLREG (MSC.1/Circ.1369/Add.1, Int.22).

3.4 Instalacje napelniania, transportu i obstugi paliwa olejowego

3.4.1 Uznaje sie, ze instalacja napetniania, transportu i obstugi paliwa olejowego pozostaje
sprawna,* gdy po jakimkolwiek wypadku jest w stanie dostarczy¢ paliwo olejowe potrzebne do
wszystkich pozostatych silnikéw spalinowych wymaganych do zasilania napedu i urzadzen wy-
twarzania energii podczas podrézy powrotnej do portu.

* Interpretacje:
Instalacje do wewnetrznego napetniania, transportu i obstugi paliwa olejowego powinny umozliwia¢ przesytanie pa-
liwa do aktywnych urzqdzen napedowych i generatoréw energii (MSC.1/Circ.1369, Int.23).

Instalacje napetniania, transportu i obstugi:

.1 paliwa;

.2 innych tatwopalnych weglowodoréw; lub

.3 jakiejkolwiek cieczy, ktéra moze by¢ tatwopalna lub niebezpieczna po podgrzaniu do bardzo wysokiej temperatury
(zaréwno wewngqtrz rurociqgu, jak i przeptywajqc przez pompy, kryzy lub inne elementy wyposazenia),

nie powinny by¢ uwazane jako pozostajqce sprawne w pomieszczeniach dotknietych wypadkiem pozaru. (MSC.1/Circ.1369,

Int.24)

Instalacje wymienione powyzej powinny by¢ uwazane jako pozostajqce sprawne przy przechodzeniu przez zalane prze-
dziaty wodoszczelne, uwzgledniajgc w szczegdlnosci konsekwencje wptywu niskiej temperatury wody morskiej na za-
chowanie cieczy (MSC.1/Circ.1437).

3.5 Systemy tgcznosci wewnetrznej
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3.5.1 Uznaje sie, ze systemy facznosci wewnetrznej* pozostajg sprawne, gdy po jakimkolwiek
wypadku dwukierunkowa tgcznos¢ glosowa zaadresowana do nastepujacych odbiorcow jest do-
stepna do komunikowania sie miedzy nimi:

.1 mostek nawigacyjny;

2 przedziaty maszynowe;

3 centrum bezpieczenstwa;

4 druzyny strazackie i ratownicze;

5 systemy faczno$ci wymagane do powiadamiania i zbierania pasazerdw i zatogi.

* Interpretacje:
t.qgcznos¢ wewnetrzna powinna by¢ uzyskana za pomocq jakichkolwiek skutecznych przenosnych lub statych srodkéw
tgcznosci. Jednak sprzet przenosny dopuszcza sie pod warunkiem ze system powtarzacza lub réwnowazny pozostaje
sprawny po wypadku i mozliwos¢ tadowania jest dostepna w wiecej niz jednej strefie MVZ (MSC.1/Circ.1369, Int.25).

Systemy nagtosnienia (PA), zaaranZowane jako systemy alarmu ogdlnego, powinny nadal pozostac sprawne w strefach
MVZ, niedotknietych wypadkiem (MSC.1/Circ.1369, Int.26).

3.6 Srodkilacznosci zewnetrznej

3.6.1 Uznaje sie, ze systemy tagcznosci zewnetrznej pozostajg sprawne*, gdy taczno$¢ za posred-
nictwem GMDSS lub czestotliwosci alarmowych w pasmie morskim i powietrznym VHF jest do-
stepna po kazdym wypadku na mostku nawigacyjnym lub innym miejscu obsadzonym zatoga.

*  Interpretacje:
Statek powinien posiadac tqcznos$¢ zewnetrzng za posrednictwem GMDSS lub czestotliwosci alarmowych w pasmie
morskim lub powietrznym VHF nawet jesli utracono podstawowe wyposazenie GMDSS. (MSC.1/Circ.1369/Add.1,
Int.27).

Do celéw tego wymagania:
.1 dopuszcza sie przenosny sprzet radiokomunikacyjny; oraz
.2 mozliwos¢ tadowania sprzetu przenosnego powinna by¢ dostepna w wiecej niz jednej strefie MVZ (MSC.1/Circ.1437).

3.7 Instalacja wodnohydrantowa

3.7.1 Uznaje sie, ze instalacja wodnohydrantowa pozostaje sprawna*, gdy po jakimkolwiek wy-
padku spetnione s3 wymagania dla instalacji podane w SOLAS 1I-2/10.2.1.5.1 we wszystkich stre-
fach MVZ innych niz ta narazona na wypadek.

* Interpretacje:

Automatyczne uruchamianie pozostatych pomp pozarowych nie musi by¢ koniecznie wymagane (mozna zaakceptowaé
reczne uruchomienie lokalne po wypadku). Instalacja powinna by¢ tak rozmieszczona, aby spetnione byty wymagania
prawidta 11-2/10.2.1.5.1 Konwencji SOLAS we wszystkich pozostalych gtéwnych strefach pionowych statku, nienaru-
szonych przez wypadek. Zawory odcinajgce powinny by¢ odpowiednio rozmieszczone. Pozostata czes¢ uszkodzonego
poktadu w strefie MVZ moze by¢ obstugiwana z hydrantow sqgsiedniej strefy lub przedziatu wodoszczelnego. Weze po-
zarnicze mozna przedtuzy¢ do celéw gaszenia pozZaréw w gtéwnej strefie pionowej, jednakze w celu spetnienia tego
wymagania mozna zaakceptowa¢é dwie dtugosci wezy z kazdego hydrantu (MSC.1/Circ.1369, Int.28).

3.8 Stale instalacje gasnicze

3.8.1 Uznaje sie, ze stata instalacja ga$nicza pozostaje sprawna*, gdy po jakimkolwiek wypadku
wszystkie odpowiednie wymagania dla instalacji podane w Konwencji SOLAS 11-2 s3a spetnione we
wszystkich pomieszczeniach znajdujacych sie poza progiem wypadku.

*  Interpretacje:

16 Polski Rejestr Statkow




Publikacja przepisowa 90/P
Bezpieczny powr6t do portu oraz uporzadkowana ewakuacja i opuszczanie statku lipiec 2022

Jezeli instalacja gazowa ze stacjq gasniczq znajdujqgcq sie poza pomieszczeniem chronionym jest jedynq statq instalacjq
gasniczq okreslong w SOLAS prawidto 11-2/10.4.1110.7.1 i jest zaprojektowana do ochrony wiecej niz jednego pomiesz-
czenia, to:

a) ilos¢ czynnika gasniczego powinna by¢ wystarczajqca, aby chroni¢ dwa najwieksze pomieszczenia;

b) jezeli zastosowanie progu wypadku pozaru prowadzi do utraty pomieszczenia magazynowego czynnika gasni-
czego w wyniku pozaru w pomieszczeniu sqsiednim, to powinny by¢ dostepne dwa pomieszczenia magazynowe,
ktdre nie zostanq utracone w wyniku tego samego wypadku, kazde zawierajqce ilos¢ czynnika gasniczego zdolng
do ochrony najwiekszego pomieszczenia; oraz

¢) instalacja powinna by¢ tak zaprojektowana, aby wypadek w jednym chronionym pomieszczeniu nie miat wplywu
na dziatanie instalacji w innym chronionym pomieszczeniu.

Jezeli instalacja gazowa ze stacjq gasniczq znajdujqcq sie poza pomieszczeniem chronionym jest jedyngq statq instalacjq

gasniczq okreslong w SOLAS prawidto 11-2/10.4.1 1 10.7.1 i jest przeznaczona do ochrony pojedynczego pomieszczenia,

w ktérym zastosowanie progu wypadku pozaru prowadzi do utraty pomieszczenia stacji w wyniku pozaru w pomiesz-

czeniu sqsiednim, to powinny by¢ przewidziane dwa pomieszczenia, ktdre nie zostanq utracone w wyniku tego samego

wypadku, gdzie w kazdym z nich miesci sie ilos¢ czynnika gasniczego wymagana dla chronionego pomieszczenia

(MSC.1/Circ.1369, int.29).

Stata instalacja tryskaczowa lub réwnowazna instalacja gasnicza moZze zosta¢ uznana za utraconq tylko w pomiesz-
czeniach, na ktére bezposrednio miat wptyw wypadek poZaru oraz w innych pomieszczeniach chronionych przez te
samgq sekcje (tj. sterowanych przez ten sam zawdr sekcyjny), pod warunkiem Ze kazda sekcja powinna obstugiwac nie
wiecej niz jeden obszar poktadu w jednej strefie MVZ. Jednak wszystkie poziomy obudowanej klatki schodowej mogq
by¢ chronione przez te samgq sekcje (MSC.1/Circ.1369, int.30).

Zawory sekcyjne instalacji tryskaczowej (o ktorych mowa w Kodeksie FSS, rozdziat 8, punkt 2.4.2.2), znajdujqce sie
w pomieszczeniu, w ktérym doszto do wypadku, powinny by¢ uwazane za niesprawne, chyba ze majq odpowiedniq
klase ogniowq lub ochrone przeciwpozarowq (np. dedykowana obudowa posiadajqca Sciany graniczne klasy ,A” lub
jest chroniona dyszq wodngq itp.) (MSC.1/Circ.1369, int.31).

Réwnowazne wodne instalacje gasnicze przeznaczone do ochrony przedziatéw maszynowych (catkowitego wypetnie-
nia, o ktérym mowa w okdlniku MSC/Circ.1165, z pdzniejszymi zmianami) powinny by¢ tak zaprojektowane, aby
w przypadku utraty ktéregokolwiek z zawordw sekcyjnych nadal byto mozliwe zasilanie catej instalacji z wymagang
wydajnosciq, z wyjqgtkiem sytuacji gdy przewidziana jest inna stata instalacja gasnicza do ochrony takich pomieszczen
(np. systemy gazowe). Mozna uwzgledni¢ zdublowanie zawordéw, ochrone przeciwpozarowq zawordéw (np. umieszcze-
nie w specjalnie wydzielonej obudowie majqcej Sciany graniczne klasy ,A” lub ochrone przez dysze wodngq itp.), zawory
majqce odpowiedniq klase ogniowq** lub rozmieszczenie zaworéw w pomieszczeniach okreslonych w interpretacji 11
(MSC.1/Circ.1369, int.32).

** Mozna odniesc¢ sie do IACS UR P2.11.5.5.6.

Wskazanie sekcji aktywowanych w gtéwnym stanowisku dowodzenia ze statq obsadq dla instalacji tryskaczowej lub
réwnowaznej statej instalacji gasniczej, zlokalizowanej poza gtownq strefq pionowq, w ktérej znajduje sie pomieszcze-
nie objete wypadkiem, powinno nadal funkcjonowa¢ po wypadku pozaru lub zalania (MSC.1/Circ.1369, int.33).

Uktad rurociggéw dystrybucyjnych instalacji tryskaczowych lub réwnowaznych, lub instalacji gasniczych zraszajqcych
wodnych dla przedziatéw maszynowych moze obejmowac zawory odcinajqce, aby zapewni¢ mozliwos¢ zmiany konfi-
guracji instalacji w celu utrzymania dziatania po wypadku, ktére powinny by¢ ograniczone do minimum, wyraznie
oznaczone i tatwo dostepne. Zawory, ktorych nieskorygowany status moze zagrozic pracy instalacji w normalnych wa-
runkach powinny by¢ zaopatrzone w sygnalizacje statusu dziatania na stanowisku dowodzenia stale obsadzonym
wachtq (MSC.1/Circ.1369, int.34).

Jezeli state instalacje tryskaczowe lub réwnowazne wodne instalacje gasnicze zawierajg co najmniej jedno zasilanie awa-
ryjne, piony, przytqcze lub inne srodki awaryjne w celu spetnienia wymagarn niniejszego przepisu, wowczas obliczenia hy-
drauliczne (okreslone w Kodeksie FSS, rozdziat 8, punkt 2.3.3.2) powinny to uwzglednia¢ (MSC.1/Circ.1369, int.35).

Lokalne instalacje gasnicze nie muszq pozostawa¢ sprawne po wypadku, chyba Ze stanowiq cze$¢ systemu ochrony
przedziatéw maszynowych (catkowitego wypetnienia, o ktérym mowa w okélniku MSC/Circ.1165, ze zmianami)
(MSC.1/Circ.1369, int.36).
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3.9 Instalacje wykrywania i sygnalizacji poZaru

3.9.1 Uznaje sie, Ze instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru pozostaje sprawna*, gdy jest
zaprojektowana jako spetniajgca wymagania prawidta [1-2 /7 Konwencji SOLAS we wszystkich po-
mieszczeniach znajdujgcych sie poza progiem wypadku.

* Interpretacje:
Instalacje wykrywania pozaru i dymu mozna uzna¢ za utracone tylko w pomieszczeniach, na ktére miat bezposredni
wplyw wypadek pozaru oraz w innych pomieszczeniach na tym samym poktadzie, ktdre sq czesciq tej samej sekcji,
zgodnie z definicjq zawartq w Kodeksie FSS, rozdziat 9, punkt 2.4.1, pod warunkiem zZe wszystkie inne czujki dziatajq
na wszystkich innych poktadach obstugiwanych przez te sekcje (MSC.1/Circ.1369, int.37).

3.10 Instalacja zezowa i balastowa

3.10.1 Uznaje sie, Ze instalacja zezowa pozostaje sprawna*, gdy po jakimkolwiek wypadku za-
lania wszystkie pomieszczenia obstugiwane przez instalacje zezowa moga by¢ osuszane, oraz gdy
po kazdym wypadku pozaru wszystkie pomieszczenia obstugiwane przez instalacje zezowa, znaj-
dujace sie poza progiem wypadku, mogg by¢ osuszane.

3.10.2 Uznaje sie, ze instalacja balastowa pozostaje sprawna*, gdy po jakimkolwiek wypadku
wszystkie zbiorniki balastowe poza strefg MVZ, objeta wypadkiem, moga by¢ obstugiwane przez
pozostatg cze$c¢ instalacji balastowe;.

* Interpretacje:
Instalacje zezowe i balastowe oraz wszelkie zwiqzane z nimi wazne wyposazenie powinny pozostawaé sprawne we
wszystkich pomieszczeniach obstugiwanych przez te instalacje i nienaruszonych bezposrednio przez wypadek. Dopusz-
cza sie sterowanie reczne na stanowiskach lokalnych, pod warunkiem Ze z tych stanowisk dostepne sq state lub prze-
nosne Srodki tqcznosci do centrum bezpieczeristwa lub centrali sterowania maszynowni (MSC.1/Circ.1369, int.38).

3.11 Drzwi wodoszczelne i czeSciowo wodoszczelne z napedem mechanicznym

3.11.1 Uznaje sie, ze system drzwi wodoszczelnych pozostaje sprawny*, gdy po wypadku zala-
nia sygnalizacja potozenia drzwi na mostku pozostaje sprawna dla wszystkich drzwi oraz gdy po
wypadku pozaru sygnalizacja na mostku pozostaje sprawna dla wszystkich drzwi poza progiem
wypadku, oraz gdy po wypadku na mostku sygnalizacja jest dostepna dla wszystkich drzwi w in-
nym miejscu obsadzonym zatoga.

*  Interpretacje:
Wskazanie, czy kazde drzwi sq otwarte, czy zamkniete powinno by¢ zapewnione dla kazdego wypadku pozaru nieprze-
kraczajgcego progu wypadku, z wyjqtkiem drzwi w Scianach granicznych pomieszczen, na ktére wypadek miat bezpo-
Sredni wptyw (MSC.1/Circ.1369, int.39).

3.12 Systemy przeznaczone do obstugi ,rejonéw bezpiecznych“

3.12.1 Uznaje sie, Ze systemy obstugi rejonéw bezpiecznych wymienionych w 3.15 pozostaja
sprawne, gdy podczas podrézy powrotnej do portu przez caly czas speiniaja swoje funkcje poza
strefag MVZ objeta wypadkiem.

3.13 Systemy wykrywania zalania przedzialéw woda*

* Patrz Wytyczne dotyczqce systemow wykrywania zalania wodq na statkach pasazerskich
(MSC.1/Circ.1291).

3.13.1 Uznaje sie, Ze system wykrywania zalania nadal pozostaje sprawny*, gdy po kazdym
wypadku zalania alarmy zalania znajdujace sie na mostku pozostaja sprawne dla wszystkich prze-
dziatéw wodoszczelnych, oraz gdy po kazdym wypadku pozaru alarmy zalania umieszczone na
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mostku pozostajg sprawne dla wszystkich przedziatéw wodoszczelnych z wyjatkiem przedziatu
wodoszczelnego w ktorym miat miejsce wypadek pozaru, oraz gdy po wypadku na mostku alarmy
wykrywania zalania pozostaja sprawne dla wszystkich przedziatéw wodoszczelnych w innym
miejscu obsadzonym zatoga.

*  Interpretacje:
Systemy wykrywania zalania mozna uznac za utracone tylko w pomieszczeniach bezposrednio dotknietych przez wy-
padek pozaru oraz w innych pomieszczeniach w tym samym przedziale, ktére sq czesciq tej samej sekcji, pod
warunkiem ze wszystkie inne czujniki dziatajq w kazdym innym przedziale obstugiwanym przez te sekcje
(MSC.1/Circ.1369, int.40).

W przypadku statkéw pasazerskich przewozqcych 36 lub wiecej pasazeréw i podlegajgcych prawidtu SOLAS 11-1/8-1,

wymagania dotyczqce bezpiecznego powrotu do portu majq zastosowanie do obu systemow:

.1 system wykrywania zalania w pomieszczeniach okreslonych w punkcie 6 z okélnika MSC.1/Circ.1291; oraz

.2 systemy monitorowania poziomu cieczy, ktére sq uzywane jako systemy wykrywania zalania lub zastepujq je, zgod-
nie z punktem 7 okéInika MSC.1/Circ.1291.

Dlatego w przypadku systeméw wymienionych w podpunkcie .2 powyzej wyrazenie ,wytgczone z tych wymagan”

w punkcie 7 okélnika MSC.1/Circ.1291 nie stanowi wytqczenia z ogdlnego postanowienia prawidta 11-2/21.4.13 Kon-

wencji SOLAS (pozostajg sprawne w przypadku pozaru). Wytqgczenie to dotyczy tylko szczegétowych postanowien za-

wartych w okélniku MSC.1/Circ.1291 (MSC.1/Circ.1539/Rev.1).

3.14 Inne systemy okreslone przez Administracje jako wazne dla dziatan w zakresie
kontroli uszkodzen

3.14.1 Uznaje sie, ze systemy okreslone przez Administracje jako wazne dla dziatan w zakresie
kontroli uszkodzen pozostaja sprawne*, gdy po kazdym wypadku zachowujg swojg funkcjonal-
no$¢ w pomieszczeniach poza progiem wypadku.

*  Interpretacje:
Obejmuje to kazdy system, ktory Administracja uzna za niezbedny do kontroli uszkodzen powstatych w wyniku pozaru
lub zalania (MSC.1/Circ.1369, int.50).

3.15 Rejony bezpieczne

3.15.1 Rejon/ rejony bezpieczne powinny by¢ zaprojektowane tak, aby zapewni¢ wszystkim
pasazerom i zatodze bezpieczne zakwaterowanie i odpowiednie warunki na czas trwania podrézy
powrotnej do portu.

3.15.2 Uznaje sie, Ze rejon/ rejony bezpieczne zachowuja funkcjonalnos¢ *, gdy po kazdym wy-
padku wszystkie funkcje wymienione w 3.15.4 sg dostepne w wydzielonym rejonie/ rejonach bez-
piecznych w innych strefach MVZ niz ta, w ktérej miat miejsce wypadek.

*  Interpretacje:
Rozpatrujgc wypadek pozaru w okreslonej strefie MVZ, za utracone nalezy uwazaé tylko pomieszczenia znajdujqce sie
w granicach progu wypadku. Zywnos¢, woda i sprzet do obstugi podstawowych funkcji w rejonach bezpiecznych, prze-
chowywane w pomieszczeniach niedotknietych bezposrednio przez wypadek pozaru i nalezqcych do tej samej strefy
MVZ, mogq by¢ uznane za nadal dostepne (MSC.1/Circ.1369, Int.41).

3.15.3 Rejon/ rejony bezpieczne* zasadniczo powinny znajdowac sie wewnatrz statku; jednak
Administracja moze zezwoli¢ na wykorzystanie przestrzeni zewnetrznej jako rejonu bezpiecz-
nego, biorac pod uwage wszelkie ograniczenia wynikajace z obszaru ptywania i odpowiednich
spodziewanych warunkéw $srodowiskowych.

* Interpretacje:
Za rejony bezpieczne mozna uznac pewngq liczbe miejsc rozmieszczonych na poktadzie, najlepiej znajdujqcych sie w po-
mieszczeniach mieszkalnych. Ustalanie rejonéw bezpiecznych, w ktérych przebywajq ludzie, moze by¢ uwarunkowane
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czasem potrzebnym do bezpiecznego powrotu do portu. Dla bezpiecznego powrotu do portu podczas podrézy trwajq-
cych dtuzej niz 12 godzin powinna zostaé zapewniona minimalna przestrzeri wynoszqca 2 m? na osobe, obliczona na
podstawie catkowitej powierzchni poktadu rozpatrywanej przestrzeni (obszaréw). Dla bezpiecznego powrotu do portu
podczas podrézy krétszych niz 12 godzin powinna zostaé zapewniona minimalna przestrzen wynoszgca 1 m? na osobe
(MSC.1/Circ.1369, Int.42).

3.15.4 Rejon/ rejony bezpieczne powinny zapewni¢ wszystkim znajdujacym sie na poktadzie oso-
bom nastepujace podstawowe funkcje w celu zachowania w zdrowiu pasazerow i cztonkéw zatogi:

a

sanitarne*;

*  Co najmniej jedna toaleta na 50 oséb lub mniej powinna pozostawaé sprawna. Scieki szare i czarne mogq
by¢ usuwane do morza, na co zezwala MARPOL (odniesienie do MARPOL, Zatqcznik IV, prawidto 3)
(MSC.1/Circ.1369, Int.43).

zaopatrzenie w wode*;
*  Powinny by¢ dostepne co najmniej 3 litry wody pitnej na osobe dziennie. Moze by¢ konieczne zapewnienie
dodatkowej wody do przygotowywania positkéw i higieny (MSC.1/Circ.1369, Int.44).

zaopatrzenie w Zywno$¢*;

*  Zywnos$é moze by¢ dowolnego rodzaju, w tym sucha. Pomieszczenia do przechowywania zywnosci powinny
by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby w razie potrzeby magazyny byly dostepne z rejonéw bezpiecznych
(MSC.1/Circ.1369, Int.45).

pomieszczenie zastepcze do cel6w medycznych*;
*  Oprdcz okretowego szpitala lub osrodka medycznego nalezy zapewnié¢ co najmniej jedno miejsce na statku,
ktére powinno:
a) znajdowac sie w innej strefie pozarowej MVZ (niz szpital lub podstawowy punkt medyczny);
b) byc tatwo dostepne; oraz
c) posiadac oswietlenie i zasilanie z gtéwnego i awaryjnego Zrdédta energii elektrycznej.
Nalezy réwniez uwzgledni¢ MSC/Circ.1129 (MSC.1/Circ.1369, Int.46).

schronienie przed warunkami atmosferycznymi;
$rodki ochrony przed szokiem termicznym i wychtodzeniem*;

*  Definicja sSrodkoéw ochrony przed szokiem cieplnym i hipotermiq powinna uwzgledniac¢ zewnetrzne warunki
pogodowe, ktore mogq zaleze¢ od obszaru (obszaréw) eksploatacji statku. Nalezy zidentyfikowa¢ scenariu-
sze wypadkow, w przypadku ktérych nastepuje zmniejszenie wydajnosci wentylacji lub ogrzewania, i oceni¢
konsekwencje.

Temperatura w wewnetrznych strefach bezpiecznych powinna by¢ utrzymywana w zakresie od 10 do 30°,
z uwzglednieniem temperatury zewnetrznej podczas przewidywanej podrézy (MSC.1/Circ.1369, Int.47).

oSwietlenie*;

* W pomieszczeniach, ktdre nie sq objete systemem osSwietlenia awaryjnego statku, mozna stosowac oswie-
tlenie przenosne zasilane baterig akumulatorowq. W przypadku tych swiatet powinna by¢ dostepna odpo-
wiednia zdolnos¢ tadowania.

Akceptowalne jest réwniez dodatkowe oswietlenie zgodne z prawidtem SOLAS II-1/42-1 (MSC.1/Circ.1369,
Int.48).

wentylacje*.

*  Wydajnosé wentylacji powinna wynosié co najmniej 4,5 m>/h na osobe (MSC.1/Circ.1369, Int.49).
yaaj tylagji p y J ] ¢

3.15.5 System wentylacji powinien zredukowac zagrozenie oddziatywania dymu i goracych ga-
zZOw w rejonie/ rejonach bezpiecznych.
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3.15.6 Zkazdego obszaru zidentyfikowanego lub wykorzystywanego jako rejon bezpieczny po-
winien by¢ zapewniony dostep* do $rodkéw ratunkowych, biorac pod uwage, ze strefa MVZ moze
by¢ niedostepna do wewnetrznego przemieszczania sie 0sob.

*  Srodki dostepu z rejonéw bezpiecznych do srodkéw ratunkowych powinny by¢ zapewnione ze wszystkich rejonéw bez-
piecznych w sytuacji jakiegokolwiek wypadku, albo od wewnqtrz, przez obszary nienaruszone przez pozar, albo tra-
sami zewnetrznymi. Uznaje sie, Ze trasy zewnetrzne pozostajq dostepne réwniez w czesci statku, w ktérej znajduje sie
strefa MVZ, w ktérej doszto do wypadku (MSC.1/Circ.1369, Int.51).

3.16 Pomieszczenie zastepcze do celow medycznych

Pomieszczenie zastepcze do celow medycznych powinno odpowiada¢ standardom akceptowanym
przez Administracje.*

*  Patrz Wytyczne dotyczqce ustanowienia programow medycznych i sanitarnych dla statkéw pasazerskich
(MSC/Circ.1129).

4 UPORZADKOWANA EWAKUACJA I OPUSZCZANIE STATKU, GDY WYPADEK PRZEKROCZY
ZAKEADANY PROG WYPADKU

4.1 Cel

Celem tego rozdziatu jest okreslenie kryteriéw projektowych dla systeméw, ktére musza pozostac
sprawne, aby wspiera¢ uporzadkowang ewakuacje i opuszczanie statku, jesli zostanie przekro-
czony prég wypadku okreslony w punkcie 2.2.

4.2 Zalozenia projektowe

Zaktada sie, ze w przypadku pozaru przekraczajacego préog wypadku, pozar rozprzestrzeni sie na
calg strefe MVZ, ktéra zostanie wytaczona z eksploatacji, a pasazerowie zostang ewakuowani do
innych stref.

4.3 Systemy wspierajace ewakuacje i opuszczanie statku

4.3.1 W przypadku gdy jakakolwiek strefa MVZ jest wytaczona z eksploatacji na skutek pozaru,
nastepujace systemy* powinny by¢ tak rozmieszczone i oddzielone, aby pozostawaty sprawne:

* Interpretacje:
Podczas opuszczenia statku powinna by¢ dostepna energia elektryczna, w tym dla srodkéw i urzqdzen ratunkowych
oraz systemoéw, o ktérych mowa w prawidle SOLAS 11-2/22.3.1, z odpowiednim uwzglednieniem funkcji, ktére mogq
by¢ wykonywane jednoczesnie (MSC.1/Circ.1369, Int.52).

.1 instalacja wodnohydrantowa*;

*  Gléwna magistrala pozarowa powinna pozostawac sprawna we wszystkich gtéwnych strefach piono-
wych, na ktére wypadek nie miat bezposredniego wptywu. Woda do celéw gasniczych powinna by¢ do-
stepna we wszystkich rejonach statku (MSC.1/Circ.1369, Int.53).

.2 systemy facznoS$ci wewnetrznej* (stosowane w celu wsparcia akcji ga$niczej, wymagane
do powiadamiania i ewakuacji pasazerow i zatogi);

*  Powinny by¢ dostepne Srodki stuzqce do przekazywania polecen druzynom strazackim i kontroli uszkodzen
oraz personelowi odpowiedzialnemu za ewakuacje i opuszczenie statku (MSC.1/Circ.1369, int.54).

.3 $rodki tagcznosci zewnetrznej*;

*  Statek powinien mie¢ mozliwos¢ tqcznosci za posrednictwem czestotliwosci alarmowych GMDSS lub VHF
Marine i Air Band nawet w przypadku utraty gtéwnego wyposazenia GMDSS (MSC.1/Circ.1369, int.55).
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4 systemy zezowe* do usuwania wody uzywanej do celéw gasniczych;

*  Pompowy system zezowy i wszystkie zwiqzane z nim urzqdzenia niezbedne do jego dziatania powinny by¢
dostepne we wszystkich pomieszczeniach, na ktére nie miat bezposredniego wptywu wypadek
(MSC.1/Circ.1369, Int.56).

.5 os$wietlenie wzdtuz drég ewakuacji, w miejscach zbiérek i na stanowiskach wsiadania do
$rodkoéw ratunkowych; oraz

.6 powinny by¢ zapewnione systemy wskazywania kierunku ewakuacji.

4.3.2 Wymienione wyzej systemy/ instalacje powinny pozostawac¢ sprawne przez co najmniej
3 godziny, przy zatozeniu, Ze nie powstang zadne inne uszkodzenia poza niezdatng do uzytku
strefg MVZ. Nie wymaga sie, aby systemy/ instalacje te pozostawaty sprawne w obrebie wytgczo-
nych gtéwnych stref pionowych.

4.3.3 Do celéw spetnienia wymagan punktu 4.3.2, okablowanie i rurociagi wewnatrz szybéw
o konstrukecji zgodnej ze standardem klasy , A-60° przechodzace przez wytgczong z eksploatacji
strefe MVZ, uwaza sie za nienaruszone i pozostajace sprawne. Administracja moze zatwierdzic
réwnowazny stopien ochrony okablowania i rurociggéw.

5 WYTYCZNE DOTYCZACE WERYFIKAC]JI I ZATWIERDZANIA PROJEKTU STATKU
5.1 Cel

5.1.1 Niniejsze Wytyczne maja na celu okres$lenie procesu weryfikacji i zatwierdzania projektu
statku przez Administracje, a takze przedstawienie dokumentacji niezbednej w przypadku zastoso-
wania wymagan dotyczacych bezpiecznego powrotu do portu (prawidta 1I-1/8-1, 1I-2/21 i 11-2/22
Konwencji SOLAS).

5.1.2 Niniejsze Wytyczne maja réwniez na celu wsparcie bezpiecznego projektu inzynierskiego
wraz ze wskazéwkami dotyczacymi wszystkich trzech scenariuszy zdolnosci funkcjonowania sys-
temow statku po zaistnieniu wypadku, jak podano w punkcie 1.3.6, ktére nalezy rozwazy¢ w Swie-
tle wyzej wymienionych przepisow.

5.1.3 Wyniki tych ocen (procesu weryfikacji i zatwierdzania projektu statku) powinny potwier-
dzag, ze statek zostat zaprojektowany i zbudowany w taki sposéb, aby zapewniat zdolnosci funk-
cjonowania wymagane przez prawidta SOLAS 1I-1/8-1, [I-2/21 i 1I-2/22.

5.1.4 W niniejszych Wytycznych zastosowane bedzie przede wszystkim ,podejscie systemowe”.
Tam, gdzie ,podejscie systemowe” wskaze potencjalne stabo$ci, mozna réwniez zastosowac podej-
Scie odnoszace sie do konkretnego przedziatu lub przestrzeni (,,space-by-space”). W tym ostatnim
przypadku cze$¢ lub wszystkie pomieszczenia podlegajace indywidualnemu rozpatrzeniu moga
podlega¢ ograniczeniom operacyjnym dostepu, uzytkowania i instalowania jako jeden element
ogo6lnego systemu ochrony. Wszystkie takie pomieszczenia oraz ograniczenia ich dotyczace po-
winny by¢ odpowiednio oznaczone na rysunkach lub w instrukcjach wymienionych w punkcie 1.5.3.
Aby stosowanie niniejszych Wytycznych byto skuteczne, wszystkie odpowiednie strony, w tym Ad-
ministracja lub jej wyznaczony przedstawiciel, armatorzy, operatorzy, projektanci i PRS, powinny
pozostawac w statej facznosci od momentu ztozenia konkretnej propozycji wykorzystania niniej-
szych Wytycznych.

5.1.5 Warunkiem wstepnym i punktem wyjscia dla tej oceny (procesu weryfikacji i zatwierdza-
nia projektu statku) jest to, zeby armator statku okreslit model lub modele eksploatacji statku (na
przyktad liniowiec/ statek wycieczkowy o nieograniczonym rejonie ptywania lub operacje pro-
mowe typu ,point-to-point”, maksymalna liczba pasazerdw i zatogi na wymaganych trasach,
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przewidywany obszar dziatania i trasy itp.). Zdolnosci, ktére beda potrzebne do funkcjonowania
statku, bedg zaleze¢ od powyzszych zatozen.

5.1.6 Administracja moze (zgodnie z prawidiem I[1-2/21.4.14 Konwencji SOLAS) okresli¢ kazdy
system, ktory bedzie musiat pozosta¢ nadal sprawny po wypadku, oprocz tych, ktére zostaty zi-
dentyfikowane.

5.2 Ocena wymaganej zdolnosci funkcjonowania systemoéw statku

5.2.1 Ocene zdolnosci funkcjonowania systeméw statku powinien poprzedzi¢ proces opisany
w niniejszych Wytycznych i pokazany na schemacie w zatgczniku Nr 2 do MSC.1/Circ.1369. Ocena
powinna by¢ oparta na usystematyzowanych metodach i powinna udokumentowac¢ zamierzong
funkcjonalnos$¢ systeméw istotnych po wypadku pozaru lub zalania, okreslonym w prawidtach II-
1/8-1, 11-2/21 i 1I-2/22 Konwencji SOLAS. Przyktad opracowania oceny zostat podany w Zatacz-
niku do niniejszej Publikacji.

5.2.2 Kazda ocena powinna by¢ podzielona na dwa etapy.

5.2.2.1 Pierwszym etapem jest ocena cato$ciowa systeméw. Ocena systeméw odnosi sie do
wszystkich systeméw istotnych i wymagan funkcjonalnych wymienionych w prawidtach 11-2/21
illI-2/22 Konwencji SOLAS. Ten etap powinien zawierac usystematyzowang ocene wszystkich sys-
temow istotnych po wypadku pozaru lub zalania, jak okreslono w prawidtach 11-1/8-1.2,11-2 /21,4
lub 11-2/22.3.1 Konwencji SOLAS. Systemy napedu i uktady sterowe musza pozostawac sprawne
i nie moga by¢ zidentyfikowane jako "systemy krytyczne". Mozna jednak zaakceptowac reczng in-
terwencje w celu udostepnienia tych systeméw w mozliwie jak najkrotszym czasie.

5.2.2.2 Drugim etapem jest ocena szczegdtowa systemdédw krytycznych zidentyfikowanych
w ocenie systemow. Ocena szczegdtowa jest wymagana tylko wtedy, jesli jakikolwiek system kry-
tyczny zostatl zidentyfikowany w poprzedniej ocenie systemow.

5.2.3 Prawidtall-1/8-1,11-2/21i 22 Konwencji SOLAS nie zawierajg odniesien do ilosci lub war-
tosci granicznych. Zdolno$¢ statku do powrotu do portu powinna by¢é powigzana z rejonem pty-
wania i warunkami Zeglugowymi statku. Zdolnos$¢ funkcjonowania kazdego systemu w najgor-
szym przypadku (np. minimalna moc napedu powrotu do portu, moc wytwarzania energii elek-
trycznej, moc grzewcza, wydajno$¢ wentylacji, przechowywanie/ dostepnos$¢ zywnosci i wody,
itp.) powinna by¢ uwzgledniona w dokumentacji poktadowej jako cze$¢ raportu z oceny.

5.3 Ocena catlosciowa systemoéw istotnych
5.3.1 Ocena wszystkich systemow istotnych

5.3.1.1 Powinna by¢ przeprowadzona usystematyzowana ocena wszystkich systemow istot-
nych. Ocena systemdéw moze by¢ wykonana pod wzgledem jakoSciowym. Moze by¢ wymagana
analiza ilo$ciowa jako cze$¢ oceny szczegbétowej systemow, jak okre§lono w punkcie 5.4. Raport
Z oceny systemow powinien by¢ opracowany jak podano w punkcie 1.5.

5.3.2 Identyfikacja systemow Kkrytycznych

5.3.2.1 Systemy istotne, zidentyfikowane jako w peini zdublowane dla wszystkich wypadkéow
pozaru i zalania nieprzekraczajgcych progu wypadku (np. gdy przebiegi kabli, rur i wyposazenia
sg zdublowane i odpowiednio rozdzielone) nie musza by¢ dalej analizowane w sposéb opisany
w punKkcie 5.4.
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5.3.2.2 W celu rozmieszczenia urzadzen, elementéw lub potaczen mozna odnies¢ sie do odpo-
wiednich interpretacji zawartych w rozdziatach 2, 3 i 4. W przypadku gdy zostaly przyjete inne
rozwigzania, urzadzenia, elementy lub potaczenia powinny by¢ dalej poddane analizie w sposéb
opisany w punkcie 5.4.

5.3.2.3 Dziatania reczne zatogi, w celu zapewnienia zdolno$ci funkcjonowania systemdéw statku
moga by¢ rowniez uznane jako mozliwe do zaakceptowania, jednak powinny by¢ poddane szcze-
gbtowej ocenie, biorac pod uwage, Ze:

.1 dziatania reczne powinny by¢ akceptowane przez Administracje tylko w potaczeniu
z uzgodniong okreslong liczbg wypadkéw pozaru i zalania oraz powinny by¢ jasno opisane
w dokumentacji, ktéra powinna by¢ opracowana jak podano w punkcie 1.5;

.2 zgodnos¢ z kryteriami powrotu do portu powinna opierac sie na zatozeniu, ze kazde dzia-
tanie reczne, ktére moze by¢ wymagane, aby statek powrdécit do portu lub zeby jakis sys-
tem istotny pozostawat sprawny po wypadku:

.1 jest wstepnie zaplanowane, ustalone oraz na poktadzie sa dostepne instrukcje, jak
réwniez inne niezbedne materiaty;

.2 przeprowadzane jest dla zaprojektowanych systemow w sposéb zapewniajacy, ze ko-
nieczne dziatanie reczne moze by¢ zakonczone w ciggu jednej godziny od jego rozpo-
czecia;

.3 wykazano, zZe o$wietlenie awaryjne i $rodki tacznosci beda dostepne w obszarze,
gdzie maja by¢ podejmowane dziatania reczne zatogi; oraz

.3 zasadniczo, wykonalno$¢ dziatan recznych powinna by¢ zademonstrowana za pomoca te-
stéw i cwiczen, w stosownych przypadkach.

5.3.2.4 Wymagania dotyczace sprawnosci jakiegokolwiek systemu istotnego moga by¢ podda-
wane analizie i dokumentowane oddzielnie. Jednak wszelkie istotne informacje powinny zosta¢
wlaczone do raportu oceny cato$ciowej systemow istotnych.

5.3.3 Wpyniki oceny catosciowej

5.3.3.1 Jesli Zadne systemy krytyczne nie zostaty zidentyfikowane, ocena cato§ciowa moze by¢
uznana za akceptowalng bez konieczno$ci przeprowadzania oceny szczegétowej. Raport z oceny
systemow moze by¢ wykorzystany do przygotowania i przedtozenia dokumentacji do zatwierdze-
nia, jak podano w punkcie 1.5.

5.4 Ocena szczegétowa systemow Krytycznych

5.4.1 Po przeprowadzeniu szczeg6towej oceny systemow krytycznych, konieczne moga by¢ do-
datkowe informacje. Opis statku, wymieniony w punkcie 1.5, powinien zosta¢ uzupeiiony w od-
niesieniu do kazdego zidentyfikowanego systemu krytycznego, z uwzglednieniem nastepujacych
przypadkéw, jesli majg zastosowanie:

.1 szczegdty rur, kabli i innych urzadzen taczacych elementy systemu krytycznego lub 13-
czacych rézne systemy krytyczne, wigczajac ich lokalizacje w obrebie danego obszaru;

.2 szczegdbtly dotyczace podejmowania wszelkich ,dziatan recznych” zapewniajacych funk-
cjonalnos$¢ systeméw statku (patrz takze punkt 5.3.3); oraz

.3 szczegbly kazdego rozwigzania operacyjnego stanowigcego cze$¢ kryteriéw projekto-
wych.
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5.4.2 W przypadku zaakceptowania przez Administracje, analiza ilosciowa moze by¢ przepro-
wadzona jako cze$¢ oceny szczegotowej wszystkich systeméw krytycznych. Jako przyktad moga
by¢ przeprowadzone:

.1 analiza iloSciowa zagrozenia pozarowego w pomieszczeniu, uzupetniona o analize inzy-
nierska pozaru i/ lub testy pozarowe w razie potrzeby (np. aby oceni¢ konsekwencje wy-
padku pozaru dla systemu lub elementu systemu);

.2 Analiza stanéw awaryjnych i ich skutkéw (Failure Mode Effect Analysis (FMEA)) systemu
lub elementu systemu zgodnie z norma IEC 60812, Techniki analizy prowadzonej w celu
niezawodnosci systemu - Procedura analizy stanéw awaryjnych i ich skutkéw (FMEA)
lub rezolucja MSC.36 (63), Zatacznik 4 (Procedury analizy stanéw awaryjnych i ich skut-
kow (FMEA)) moga by¢ zaakceptowane; oraz

.3 szczegdétowa analiza mozliwosci zalania wewnetrznych przedziatow wodoszczelnych
i w konsekwencji zalania elementéw systemu, majgc na wzgledzie potozenie przedziatu
i uktad przewodoéw wewnatrz przedziatu.

5.4.3 Zapisy dotyczace zdolnosci funkcjonowania systemow statku

Zdolnosci funkcjonowania systemow statku powinny zosta¢ podane w wykazie ograniczen eks-
ploatacyjnych wydanych dla statkéw pasazerskich (odniesienie do prawidla V/30 Konwencji
SOLAS). Instrukcja zarzadzania bezpieczenstwem statku powinna szczegdétowo opisywac ilosci,
rozwigzania i procedury, ktére maja by¢ stosowane w kazdym konkretnym przypadku (np. wy-
magania dotyczace przewozu zZywnosci/ napojow/ paliwa moga by¢ rézne dla statku odbywaja-
cego rejsy po Morzu Egejskim i w Antarktyce). Przyktad koncepcji sformutowania zapisu do tego
celu moze by¢ nastepujacy:

" Bezpieczna podréz powrotna statku do portu powinna by¢ zaplanowana w oparciu o:

.1 warunki zakwaterowania dla pasazeréw i zatogi zgodnie z "Dokumentem armatora xyz '
z dnia rrrr-mm-dd (obszar operacyjny pozwoli ustali¢ maksymalng mozliwg odlegtos$¢ do
bezpiecznego miejsca i maksymalng liczbe os6b, ktére moga by¢ obstugiwane w trakcie
bezpiecznej podrézy powrotnej);

.2 zdolno$¢ funkcjonowania systemow statku podczas powrotu do portu po zaistnieniu wy-
padku pozaru jest uzalezniona od warunkéw/ zatozen podanych w dokumencie statku
XyZz, rrrr-mm-dd;

.3 uktad napedowy i sterowy statku "lewa burta/ wstecz/ gtbwny” jest zdolny do funkcjono-
wania przy predkosci x weztéw, przy sile wiatru w skali Beauforta x, przy zuzyciu x ton
paliwa;

4 uktad napedowy i sterowy statku "prawa burta/ naprzéd/ awaryjny” jest zdolny do funk-
cjonowania przy predkosci x weztow, przy sile wiatru w skali Beauforta x, przy zuzyciu x
ton paliwa.
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ZALACZNIK

Przyklad opracowania oceny zdolnosci funkcjonowania systemow istotnych po przekroczeniu
przez pozar progu wypadku (wylaczenie jednej gtdwnej strefy pionowej)

(Odnosi sie do oceny wymaganej w prawidle II-2/22 Konwencji SOLAS)

Uwaga: Przyktad prezentuje jeden ze sposobéw wykonania oceny, inne podej$cia moga by¢ réwnie skuteczne.

Ocena zostata opracowana z zastosowaniem nastepujacych krokéw:

Krok 1 - Identyfikacja wszystkich systemow istotnych i wszelkich wymaganych systeméw po-
mocniczych i wspomagajacych.

Krok 2 - Ustalenie, ktore systemy istotne sg zlokalizowane na kazdym poktadzie kazdej gtéwnej
strefy pionowe;.

Krok 3 - Dla kazdego systemu istotnego znajdujacego sie w poddawanej analizie gtdwnej strefie
pionowej weryfikacja dostepnosci alternatywnych srodkéw w innym miejscu.

Krok 4 - Systemy istotne bez odpowiedniej alternatywy w innym miejscu musza by¢ chronione
przed wypadkiem pozaru/ zalania.

Krok 5 - Okreslenie sposobu ochrony kabli, rur, komponentéw dla kazdego systemu krytycznego.
Proponowana jest nastepujaca hierarchia ochrony systemoéw krytycznych:

1. Pierwsze rozwigzanie - wyznaczy¢ alternatywe w gtéwnej strefie pionowej niedotknietej
przez wypadek.

Przyktad: Gtéwny kabel zasilajqcy systemu GMDSS przechodzi przez strefe MVZ na poktadzie 3.
W przypadku pozaru kabel ten moze ulec uszkodzeniu. Kabel zasilania awaryjnego jest poprowa-
dzony z innego kierunku do mostka nawigacyjnego, nie przechodzqc przez ten obszar. Stwierdzamy,
ze dalsza analiza nie jest potrzebna. Uszkodzenie kabla zasilajgcego nie wptywa na mozliwos¢ bez-
piecznego powrotu statku do portu.

2. Drugie rozwigzanie - ochroni¢ system istotny w gléwnej strefie pionowej podlegajace;j

analizie.

Przyktad: W przypadku wyzej wymienionego kabla zasilajqcego ustalono, Ze tylko krétki odcinek
kabla przechodzi przez rozpatrywangq strefe MVZ, znajdujqcg sie 5 m nad poktadem. Obudowa klasy
A-60 jest zainstalowana w celu ochrony kabla przed uszkodzeniem przez poZzar.

3. Trzecie rozwigzanie - przewidzie¢ naprawe lub podjecie ,dziatania recznego” w celu zre-
kompensowania utraty systemu.

Przyktad: Analizie poddano kabel innego systemu istotnego i ustalono, Ze kabel jest poprowadzony przez
strefe (MVZ) na réznych poziomach, a budowa szybu klasy A-60 jest niewykonalna. Zamiast tego przygo-
towano kabel naprawczy wraz z umieszczeniem niezbednych narzedzi w chronionym miejscu. Jesli kabel
zostanie uszkodzony przez pozar w strefie MVZ poddawanej analizie, zatoga jest w stanie tymczasowo
przekierowac zasilanie z innego miejsca za pomocq kabla naprawczego.

Wykaz zmian obowigzujacych od 1 lipca 2022 r.

Pozycja Tytut/Temat Zrédio

MSC.1/Circ.1369/Add.1,
MSC.1/Circ.1437,

Wdrozono tres¢ wymagan Konwencji SOLAS

1+5 prawidto 1I-1/8-1, 11-2/21 i 1I-2/22, oraz inter- :
pretacje ujete w okélnikach IMO xggi;g;iig;g;ﬁgi
6 Usunieto wymagania dotyczace jakoSciowej IACS UR M69- wycofano

analizy awarii napedu i sterowania
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