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1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 Wymagania niniejszej Publikacji maja zastosowanie do statkéw pasazerskich uprawiaja-
cych zegluge krajowa (tj. otrzymujacych w symbolu klasy statku znak dodatkowy Class A, Class
B, Class C lub Class D): nowych statkow pasazerskich (niezaleznie od ich dlugosci), istniejagcych
statkow pasazerskich o dtugosci 24 metréw lub wiecej, oraz pasazerskich jednostek szybkich.
W zaleznosci od znaku dodatkowego, w dalszej cze$ci Publikacji i w Zataczniku 1 statki pasazer-
skie uprawiajace zegluge krajowa okre$lane sg jako statki klasy A, B, C lub D.

2 WYMAGANIA OGOLNE
2.1 Zasady ogélne

2.1.1 Statki wymienione w 1.1.1 powinny spetnia¢ wymagania dotyczace stateczno$ci i nieza-
tapialnos$ci zawarte w Zatgczniku 1.

2.1.2 Wymagania zawarte w Zalaczniku 1 oparte sg na wymaganiach Dyrektywy Rady Unii Eu-
ropejskiej Nr 2017 /2108/UE z dnia 15 listopada 2017 wraz z obowigzujagcymi zmianami.

2.1.3 Nowe statkiklasy B, Club D, o dtugo$ci mniejszej niz 24 metry, powinny spelnia¢ wymagania
Zatacznika 1 (rozdziat I1I-1, cze$¢ B, prawidta 2 do 8 i 10), chyba Ze Administracja panstwa, ktérego
bandere takie statki majg prawo podnosi¢ (zwana dalej Administracjg panstwa bandery), zagwa-
rantuje, ze beda one spelnia¢ przepisy panstwowe i Ze przepisy te zagwarantujg rownowazny po-
ziom bezpieczenstwa.

2.1.4 Tam, gdzie wymagania Zatacznika 1 nie maja zastosowania do nowych statkéw o dtugosci
mniejszej niz 24 metry, Administracja panstwa bandery powinna zagwarantowag, ze zapewniony
zostanie rownowazny poziom bezpieczenstwa tych statkéw dzieki zgodnosci z przepisami pan-
stwowymi.

2.1.5 Istniejace statki klasy C i D powinny speinia¢ odpowiednie wymagania szczegétowe za-
warte w tej dyrektywie i, w odniesieniu do spraw nie objetych tymi wymaganiami, speinia¢ wy-
magania przepiséw Administracji panstwa bandery; przepisy takie powinny zapewnia¢ poziom
bezpieczenstwa r6wnowazny do tych ktére zawarto w rozdz. II-1 oraz II-2 Zatacznika I, z uwzgled-
nieniem specyficznych miejscowych warunkéw eksploatacyjnych dotyczacych rejonéw morz,
w ktorych statki tych klas moga by¢ eksploatowane; zanim istniejace statki pasazerskie klas C oraz
D beda mogty by¢ eksploatowane w regularnych podrézach krajowych panstwa portu, Admini-
stracja panstwa bandery powinna uzyskac zgode panstwa portu dotyczaca zastosowania takich
przepiséw. Wszedzie tam, gdzie w Zataczniku 1 wymagane jest w odniesieniu do statkéw istnie-
jacych zastosowanie okreslonej rezolucji IMO, statki zbudowane w ciggu dwoch lat od daty przy-
jecia przez IMO takiej rezolucji nie musza speinia¢ wymagan tej rezolucji, pod warunkiem Ze spet-
niajag wymagania wczes$niejszych rezolucji majacych zastosowanie, jesli takie istnieja.

.1 W przypadku gdy panstwo cztonkowskie wyraza opinie, ze przepisy wymagane przez Ad-
ministracje panstwa portu zgodne z 2.5.1 s3 nieuzasadnione, powinno niezwtocznie za-
wiadomi¢ o tym Komisje. Komisja powinna przyjac¢ akty wdrazajgce zawierajace jej de-
cyzje jesli przepisy te sg uzasadnione. Te akty wdrazajace powinny by¢ przyjete zgod-
nie z procedura badania wspomniana w art. 11(2) Dyrektywy.

2.1.6 Poprzez remont, przebudowe i ,znaczna” modyfikacje rozumie sie, na przyktad:
— wszelkie zmiany znacznie zmieniajgce wymiary statku, np.: przedtuzenie poprzez wstawienie
dodatkowej srodkowej czeSci;
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— wszelkie zmiany znacznie zmieniajace mozliwo$¢ przewozenia pasazeré6w na danym statku,
np.: poktad samochodowy zostat przebudowany na pomieszczenia dla pasazeréow;

— wszelkie zmiany znacznie wydtuzajace dtugos¢ okresu eksploatacji statku, np.: odnowienie po-
mieszczen dla pasazeréw na catym jednym poktadzie.

2.1.7 Dodatkowo, wszystkie nowe statki pasazerskie o dtugosci powyzej 24 metréw powinny
spelnia¢ wymagania zawarte w Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych wraz z obowia-
Zujgcymi zmianami.

2.1.8 Statki pasazerskie o dtugosci ponizej 24 metrow powinny spetnia¢ przepisy Administracji
panstwa bandery dotyczace wolnej burty, zapewniajace rownowazny poziom bezpieczenstwa
z Miedzynarodowq konwencjq o liniach tadunkowych.

2.1.9 Dlanowych statkéw pasazerskich klasy D nie wymaga sie spetnienia wymagan Miedzyna-
rodowej konwencji o liniach tadunkowych dotyczacych minimalnej wysoko$ci dziobu.

2.1.10 Oznaczenie ,R” (uzupehlione odpowiednia liczbg), wystepujace po niektérych tytutach
prawidet Zatacznika 1 odnosi sie do prawidet zawartych w Konwencji SOLAS 1974 z poprawkami,
na ktérych prawidta Zatacznika 1 zostaty oparte.

Przyktadowo, zapis (R 2) oznacza odwotanie do prawidta 2 z rozdziatu II-1 Konwencji SOLAS.

2.1.11 Wymagania dotyczgce pasazerskich jednostek szybkich zawarte sg w Miedzynarodowym
kodeksie bezpieczeristwa jednostek szybkich (Kodeks HSC).
.1 Ich maksymalna predko$¢, zgodnie z okreSleniem w Prawidle 1.4.30 Kodeksu bezpie-
czenstwa jednostek szybkich 1994 oraz w Prawidle 1.4.38 Kodeksu bezpieczenstwa jed-
nostek szybkich 2000, jest mniejsza od 20 weztow.

2.1.12 Kazdy statek pasazerski ro-ro otrzymujacy w symbolu klasy znak dodatkowy Klasa A,
Klasa B lub Klasa C i ktérego stepka zostata potozona, lub ktéry znajdowat sie na podobnym eta-
pie budowy w dniu 1 pazdziernika 2004 r. lub pdzniej, powinien speini¢ nie pézniej niz do dnia
1 pazdziernika 2010 r. wymagania zawarte w art. 6 Dyrektywy 2003 /25/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegétowych wymagan statecznosci dla
statkdw pasazerskich ro-ro.

2.1.13 Kazdy statek pasazerski ro-ro otrzymujacy w symbolu klasy znak dodatkowy Klasa A,
Klasa B lub Klasa B i ktérego stepka zostata potozona, lub ktory znajdowat sie na podobnym etapie
budowy przed dniem 1 paZdziernika 2004 r. powinien speinia¢ wymagania zawarte w art. 6 dy-
rektywy wymienionej w punkcie 2.1.13 nie p6Zniej niz do dnia 1 paZdziernika 2015 r., lub dnia,
w ktérym osiggnie wiek 30 lat, zaleznie od tego ktora z tych dat bedzie wczesSniejsza.

2.1.14 Statkiklasy B, Ci D, ktorych stepke potozono w dniu 1 stycznia 2009 r. lub pdZniej, albo
ktére tego dnia znajdowaty sie na podobnym etapie budowy, powinny stosowac sie do wymagan
Zalgcznika 1, Rozdziatu II-1, CzeSci B, albo - zamiennie - odpowiednich postanowien Konwencji
SOLAS, Rozdz. 1I-1, jak to okreslono w Aneksie 2 Rezolucji MSC. 216(82).
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1

ZAXACZNIK 1
ROZDZIAL 1I-1

NIEZATAPIALNOSC I STATECZNOSC
CZESC A
Postanowienia ogélne

Okreslenia odnoszace sie do czesci B (R 2)

Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

a

10

A1

A2

13

.1 Podziatlowa wodnica tadunkowa jest to wodnica przyjeta przy okreslaniu podziatu gro-
dziowego statku.

.2 Najwyisza podziatowa wodnica tadunkowa jest to wodnica odpowiadajgca najwiek-
szemu zanurzeniu dopuszczalnemu z uwzglednieniem wymagan podziatu grodziowego.

Dtugosé¢ statku jest to dtugo$¢ mierzona miedzy pionami przeprowadzonymi przez kran-

cowe punkty najwyzszej podzialowej wodnicy tadunkowe;.

Szerokos¢ statku jest to najwieksza szeroko$¢ pomiedzy zewnetrznymi krawedziami wre-

gbéw na poziomie lub ponizej najwyzszej podziatowej wodnicy tadunkowe;j.

Zanurzenie jest to pionowa odlegtos¢ mierzona posrodku dtugosci statku od konstrukcyjnej

ptaszczyzny podstawowej do rozpatrywanej podziatowej wodnicy tadunkowe;j.

Nosnosé jest to roznica wyrazona w tonach miedzy wypornoscia statku, zanurzonego w wo-

dzie o gestosci 1,025 t/m3 do wodnicy tadunkowej odpowiadajgcej wyznaczonej letniej wol-

nej burcie, a masg statku pustego.

Masa statku pustego jest to wyrazona w tonach masa statku bez tadunku, paliwa, oleju sma-

rowego, balastu wodnego, wody stodkiej i wody zasilajacej w zbiornikach, bez zuzywajacych

sie zapasdw oraz bez pasazerow, zatogi i nalezacych do nich rzeczy.

Poktad grodziowy jest to najwyzszy poktad, do ktérego doprowadzone sa poprzeczne gro-

dzie wodoszczelne.

Linia graniczna jest to linia przeprowadzona na burcie co najmniej 76 mm ponizej gérnej

powierzchni poktadu grodziowego.

Stopien zatapialnosci pomieszczenia jest to wyrazona w procentach czes¢ objetosci tego

pomieszczenia, ktéra moze by¢ zalana woda. Objeto$¢ pomieszczenia rozciagajacego sie po-

nad linig graniczna nalezy mierzy¢ tylko do wysokosci tej linii.

Przedzial maszynowy jest to przestrzen zawarta miedzy liniag podstawowa a linig graniczng

oraz najdalszymi gtéwnymi poprzecznymi grodziami wodoszczelnymi, ograniczajgcymi po-

mieszczenia zajmowane przez gtéwne i pomocnicze mechanizmy napedowe oraz kotty stuzace

do potrzeb napedu.

Pomieszczenia pasazZerskie s3 to pomieszczenia przewidziane jako pomieszczenia miesz-

kalne i do uzytku pasazeréw, z wylaczeniem pomieszczen bagazowych, handlowych, do prze-

chowywania zapaséw zywno$ci oraz poczty.

Wodoszczelna w odniesieniu do konstrukcji oznacza, Ze nie pozwala ona na przenikanie

wody w ktorymkolwiek kierunku przez te konstrukcje, pod dziataniem ci$nienia stupa wody,

jakie moze wystgpi¢ w stanie nieuszkodzonym lub uszkodzonym.

Strugoszczelnos¢ oznacza, ze w zadnych warunkach srodowiska morskiego woda nie prze-

dostanie sie do wnetrza statku.

Pasazerski statek ro-ro jest to statek pasazerski z pomieszczeniami ro-ro lub pomieszcze-

niami kategorii specjalnej, jak okreslono w prawidle I1-2/A/2.

Wysokosé dziobu oznacza wysoko$¢ dziobu zgodnie z okre$leniem w Prawidle 39 Miedzyna-

rodowej konwencji o liniach tadunkowych 1966.
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CZESCB
Statecznosé w stanie nieuszkodzonym, niezatapialnosé i statecznos¢
w stanie uszkodzonym

1 Rezolucja A.749 (18) dotyczaca statecznosci w stanie nieuszkodzonym

Klasa A, Klasa B oraz Klasa C:

Statki pasazerskie ro-ro klasy C, ktérych stepka zostata potozona lub ktére byty w podobnym sta-
dium budowy w dniu 1 pazdziernika 2004 r. lub po tej dacie oraz wszystkie statki pasazerskie ro-
ro klasy A i B powinny spetnia¢ postanowienia art. 6, 8 oraz 9 Dyrektywy 2003 /25/WE.

Istniejace statki klasy A i B o dlugos$ci 24 metrow i wiekszej:

Wszystkie istniejace statki klasy A i B powinny, we wszystkich stanach zatadowania, speinia¢ na-
stepujace Kkryteria statecznos$ci po uwzglednieniu poprawek na swobodne powierzchnie cieczy
w zbiornikach, zgodnie z zatozeniami ustepu 3.3 z Rezolucji A.749 (18) lub innymi rownorzed-
nymi.

(a) Powierzchnia pod krzywa ramion prostujacych (krzywa GZ) powinna wynosi¢ co najmniej:

(i) 0,055 metroradiana, mierzac do kata przechytu 30°;

(ii) 0,09 metroradiana do kata przechytu 40° lub do kata zalewania, np. kata, przy ktérym
zanurzone s3g dolne krawedzie wszelkich otworéw w kadtubie, nadbudéwkach lub po-
ktadéwkach, ktére nie moga by¢ zamkniete strugoszczelnie, jesli ten kat jest mniejszy
niz 40°;

(iii) 0,03 metroradiana pomiedzy katami przechytu od 30° do 40° lub pomiedzy 30° a ka-
tem zalewania, je$li ten kat jest mniejszy niz 40°;

(b) Ramie prostujace GZ powinno mie¢ co najmniej 0,20 metra przy kacie przechytu rownym lub
przekraczajacym 30°.

(c) Maksymalne ramie prostujace GZ powinna wystapic przy kacie przechytu nie mniejszym niz
25°; zalecane jest, aby wystapito ono przy kacie wiekszym niz 30°.

(d) Poczatkowa poprzeczna wysoko$¢ metacentryczna nie powinna by¢ mniejsza niz 0,15 metra.

Warunki obcigzenia, ktére nalezy wziag¢ pod uwage w celu zweryfikowania zgodnosci z powyz-
szymi Kryteriami stateczno$ci, powinny obejmowaé co najmniej te, ktdre zostaly wymienione
w ustepie 3.5.1.1 z Rezolucji A.749 (18).

Wszystkie istniejace statki klasy A i B o dtugosci 24 metréw i wiecej powinny rowniez spetniaé
dodatkowe kryteria podane w Rezolucji A.749 (18), ustep 3.1.2.6 (dodatkowe kryteria dla statkow
pasazerskich) i ustep 3.2 (kryterium silnego wiatru i kotysania bocznego).

Jezeli Administracja panstwa bandery uzna zastosowanie kryterium silnego wiatru i kotysania
bocznego z Rezolucji A.749 (18) za niepotrzebne, mozna zastosowa¢ alternatywne rozwigzanie
zapewniajgce odpowiednig stateczno$¢, przy czym Dyrektywa 98/18/WE wymaga, aby w takim
przypadku zostaly przedstawione Komisji dowody potwierdzajace, Ze zostal osiggniety réwno-
rzedny poziom bezpieczenstwa.

2 Niezatapialnos$¢ i wodoszczelnos¢
Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

Kazdy statek powinien by¢ podzielony za pomocg grodzi, ktére powinny by¢ wodoszczelne az do
poktadu grodziowego, na wodoszczelne przedziaty, ktérych maksymalng dtugo$¢ nalezy obliczy¢
zgodnie z poszczegdlnymi wymaganiami podanymi ponize;.
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Zamiast tych wymagan, mozna zastosowa¢ wymagania dotyczgce niezatapialnosci i statecznosci
statkéw pasazerskich bedace rownorzednymi z Czescig B Rozdziatu Il Miedzynarodowej konwen-
cji 0 bezpieczenstwie zZycia na morzu, 1960, jak podano w Rezolucji IMO A.265 (VIII), pod warun-
kiem Ze zostang zastosowane w catosSci.

Kazda inna cze$¢ wewnetrznej konstrukcji, ktéra wptywa na skutecznos$¢ niezatapialnosci statku,
powinna by¢ wodoszczelna.

3 Dlugos$c¢ zatapialna statkow pasazerskich (R4)

Nowe statki Klasy B, C i D i istniejace statki klasy B:

.1 Dtlugoscia zatapialng dla danego punktu jest najwieksza czes$¢ dtugosci statku posiadajaca
$rodek w obliczanym punkcie, ktéra moze by¢ zatopiona stosownie przy zatozeniu stopni za-
tapiania podanych ponizej, bez spowodowania zanurzenia sie statku powyzej linii graniczne;j.

.2 Na statku, ktéry nie posiada ciggtego poktadu grodziowego, dtugos¢ zatapialna w dowolnym
punkcie moze by¢ okreslona przy przyjeciu ciggtej linii granicznej, przebiegajacej w odlegto-
$ci nie mniejszej niz 76 mm ponizej gornej czesci poktadu (przy burcie), do ktérego dopro-
wadzone grodzie oraz poszycie kadtuba sa wodoszczelne.

.3 Jezeli czes¢ przyjetej linii granicznej wypada znacznie ponizej poktadu, do ktérego doprowa-
dzone s3 grodzie wodoszczelne, Administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na ograni-
czone odstepstwa od wymagan wodoszczelno$ci tych czesci grodzi, ktére znajduja sie powy-
zej linii granicznej i bezposrednio pod wyzszym poktadem.

4 Dopuszczalna dlugos¢ przedzialow (R6)
Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

Najwieksza dopuszczalng dtugos¢ przedziatu, ktérego Srodek miesci sie w dowolnym punkcie
dtugosci statku, otrzymuje sie mnozac dtugo$c¢ zatapialng przez odpowiedni wspétczynnik, zwany
wspoétczynnikiem podziatu grodziowego.

5 Stopien zatapialnosci (R5)

Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

Zatozenia przyjete w prawidle 3 odnosza sie do stopnia zatapialno$ci pomieszczen potozonych
ponizej linii graniczne;j.

Przy ustalaniu dlugosci zatapialnej nalezy przyjac przecietny stopien zatapialno$ci pomieszczen
potozonych ponizej linii granicznej, przedstawionych w tabeli w prawidle 8.3.

6 Wspoétczynnik podziatu

Dla matych statkéw klasy B, C lub D i istniejacych pasazerskich statkéw ro-ro klasy B wspotczyn-
nik podziatu powinien wynosi¢:

1,0 kiedy statek jest uprawniony do przewozu mniej niz 400 osob,

1,0 kiedy statek jest uprawniony do przewozu nie mniej niz 400 os6b i posiada dtugo$¢ L mniejsza
niz 55 m,

0,5 Kkiedy statek jest uprawniony do przewozu 400 lub wiecej oséb i posiada dtugos$¢ rowna lub
wieksza niz 55 m.

Istniejace statki pasazerskie ro-ro klasy B powinny speini¢ to wymaganie nie pdzniej niz do daty
okreslonej w Zataczniku 1, Cze$¢ B, punkt 8-2, podpunkt 2.

Dla istniejgcych statkéw nie bedqcych statkami pasazerskimi ro-ro klasy B, wspotczynnik podziatu
powinien wynosi¢ 1,0.

Polski Rejestr Statkéw 9
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7

Przepisy specjalne dotyczace podziatu grodziowego (R 7)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejace statki klasy B:

a

Jezeli w jednej lub kilku czeSciach statku grodzie wodoszczelne dochodza do poktadu wyz-

szego niz w pozostatych cze$ciach statku i jezeli chce sie wykorzystac to przedtuzenie grodzi

wzwyzZ przy obliczeniu dtugosci zatapialnej statku, mozna zastosowac linie graniczne od-
dzielnie dla kazdej takiej cze$ci statku, jednak pod warunkiem ze:

.1 burty na calej dtugosci statku bedg dochodzity do poktadu odpowiadajacego najwyzsze;j
linii granicznej i wszystkie otwory w zewnetrznym poszyciu kadtuba ponizej tego po-
ktadu na catej dtugosci statku beda uwazane, przy stosowaniu prawidta 15, za potoZone
ponizej linii granicznej; oraz

.2 kazdy z dwdch przedziatow stykajacych sie ze sobg na ,uskoku” poktadu grodziowego
bedzie miat dlugo$¢ odpowiadajaca jego dopuszczalnej diugosci granicznej oraz, dodat-
kowo, taczna dtugos¢ tych przedziatow nie przekroczy podwojonej dtugosci dopuszczal-
nej, obliczonej na podstawie nizszej linii graniczne;j.

Dtugo$¢ przedziatu moze przekroczy¢ dopuszczalng dtugos¢ okreslong zgodnie z postano-
wieniami prawidta 4, pod warunkiem Ze nie przekroczy ona, tagcznie z dtugoscia jednego lub
drugiego z przedziatéw do niego przylegtych, mniejszej z dwoch wielkosci: dlugosci zatapial-
nej albo dwukrotnie dtugosci dopuszczalne;.

Gléwna grédz poprzeczna moze posiada¢ wneke, pod warunkiem ze zadna cze$¢ takiej wneki
nie wykracza poza dwie pionowe plaszczyzny potozone z kazdej burty w odlegtosci od ze-
wnetrznego poszycia kadtuba statku rownej 1/5 szerokosci statku, mierzonej prostopadle do
ptaszczyzny symetrii statku i na poziomie najwyzszej podziatowej wodnicy tadunkowej. Kazda
czes¢ wneki lezaca poza obrebem tych granic powinna by¢ traktowana jako uskok, zgodnie
Z postanowieniami ustepu .6.

Jezeli gtbwna grodzZ poprzeczna ma wneke lub uskok, to do okreslenia podziatu grodziowego
nalezy przyja¢ rownowazng grodz ptaska.

Jezeli gtéwny poprzeczny przedziat wodoszczelny jest podzielony dodatkowo na czes$ci wo-
doszczelne i mozna wykaza¢ w sposob zadawalajgcy Administracji panstwa bandery, ze
w przypadku jakiegokolwiek przypuszczalnego uszkodzenia burty, rozciagajacego sie na dtu-
gosci nie przekraczajacej mniejszej z dwoch wielkosci: 3,0 m z dodaniem 3% dtugosci statku
albo 11,0 m, lub 10% dtugosci statku - przyjmujac warto$¢ mniejsza, cala objetos$¢ gtéwnego
przedziatu nie ulegnie zatopieniu, wéwczas dopuszczalna dtugo$¢é moze by¢ proporcjonalnie
wieksza od dtugosci wymaganej dla tego przedziatu w innej sytuacji. Dla takiego przypadku
zapas efektywnej ptywalnoSci przyjety na nie uszkodzonej stronie nie powinien by¢ wiekszy
od przyjetego na stronie uszkodzone;j.

Odstepstwa od tego ustepu moga mie¢ miejsce tylko wtedy, gdy nie wptyna negatywnie na
spelnienie postanowien prawidta 8.

Nowe statki klasy B, C i D:

.6

Gléwna grodz poprzeczna moze tworzy¢ uskok, jezeli jest spetniony jeden z nizej podanych

warunkow:

.1 taczna dtugos¢ dwoch przedziatéw przedzielonych przez te grodz nie przekracza 90%
dtugosci zatapialnej lub dwukrotnej dtugosci dopuszczalnej, z zastrzezeniem jednak, ze
dla statkéw majgcych wspotczynnik podziatu grodziowego réwny 1, taczna dtugosé tych
dwdch przedziatéw nie moze przekracza¢ dtugosci dopuszczalnej;

.2 w obrebie uskoku jest przewidziany dodatkowy podziat grodziowy w celu utrzymania
tego samego stopnia bezpieczenstwa, jaki zapewnia grodz ptaska;
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7

8

.3 przedzial, na ktérym rozcigga sie uskok, nie przekracza dopuszczalnej dtugosci, odpo-
wiadajacej linii granicznej przeprowadzonej w odlegto$ci 76 mm ponizej uskoku.

Na statkach o dtugosci 100 m i wiekszej jedna z gtéwnych grodzi poprzecznych, znajdujacych
sie za grodzia skrajnika dziobowego (ku rufie), powinna by¢ ustawiona w odlegtosci od pionu
dziobowego nie wiekszej niz dtugo$¢ dopuszczalna.

Jezeli odlegto$¢ pomiedzy sgsiednimi gldéwnymi grodziami poprzecznymi lub réwnorzednymi
grodziami ptaskimi albo tez odlegto$¢ pomiedzy dwiema poprzecznymi ptaszczyznami piono-
wymi, przechodzacymi przez najblizsze uskokowe cze$ci obu grodzi, wynosi mniej niz mniejsza
z dwéch wielkosci: 3,0 m z dodaniem 3% dtugosci statku albo 11,0 m, lub 10% dtugosci statku
- przyjmujac warto$¢ mniejsza, wowczas tylko jedna z tych grodzi nalezy uznac za grodz sta-
nowigcg cze$¢ podziatu statku.

Jezeli wymagany wspo6tczynnik podziatu grodziowego wynosi 0,50, taczna dtugos$¢ dwéch do-
wolnych przylegtych przedziatéw nie moze przekraczaé¢ dtugosci zatapialne;j.

Statecznos$¢ w stanie uszkodzonym

Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

B |

1.2

1.3

2.1

2.2

We wszystkich stanach eksploatacyjnych powinna by¢ zapewniona wystarczajaca statecz-
nos$¢ statku nieuszkodzonego, tak aby statek mégt przetrwac koncowe stadium zatopienia
dowolnie wybranego, jednego z gtéwnych jego przedziatéw, pozostajacego w granicach diu-
gos$ci zatapialne;.

Jezeli dwa przylegle przedziaty sg przedzielone grodzia z uskokiem odpowiadajagcym wa-
runkom prawidta 7.6.1, to statek nieuszkodzony powinien mie¢ taka statecznos¢, aby maégt
przetrwac zatopienie tych dwdch przylegtych przedziatéw gtéwnych.

Jezeli wymagany wspotczynnik podziatu grodziowego wynosi 0,50, statecznos$¢ statku nie-
uszkodzonego powinna by¢ taka, aby statek przetrwat zatopienie jakiejkolwiek pary przyle-
gltych przedziatow.

Spethienie wymagan ustepu .1 powinno by¢ sprawdzone za pomocg obliczenn wykonanych
zgodnie z ustepami .3, .4 i .6 i uwzgledniajacych proporcje oraz charakterystyczne cechy
statku, jak réwniez potozenie i ksztalt uszkodzonych przedziatéw. Do tych obliczen nalezy
przyja¢ mozliwie najgorsze — w odniesieniu do stateczno$ci - przewidywane stany eksplo-
atacyjne statku.

Jezeli przewiduje sie zastosowanie na statku poktad6éw, poszycia wewnetrznego lub grodzi
wzdtuznych o szczelno$ci wystarczajacej do znacznego ograniczenia zatopienia, nalezy
upewnic sie, Ze w obliczeniach zostato to odpowiednio uwzglednione.

Nowe statki klasy B, Ci D, istniejace pasazerskie statki ro-ro klasy B i istniejace pasazer-
skie statki klasy B niebedace pasazerskimi statkami ro-ro, zbudowane w dniu 29 kwiet-
nia 1990 lub po tej dacie:

2.3

Wymagana stateczno$¢é w koncowym stanie po uszkodzeniu i po wyrdwnaniu statku, jesli

jest to przewidziane, okres$la sie jak nastepuje:

.2.3.1 Dodatni zakres krzywej ramion prostujacych powinien by¢ nie mniejszy niz 15°,
mierzac od potozenia réwnowagi.

Zakres ten moze by¢ zmniejszony do 10°, jezeli powierzchnia pod krzywa ramienia

prostujacego, wymagana w .2.3.2, jest zwiekszona w stosunku __ 15 , gdzie zakres
zakres

wyrazony jest w stopniach.
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2.3.2

.2.3.3

2.3.4

Powierzchnia pod krzywa ramion prostujagcych powinna wynosic co najmniej 0,015
metroradiana, mierzac od potozenia réwnowagi do mniejszego z nastepujacych ka-
tow:

.1 Kkata, przy ktérym nastepuje zatapianie postepujace,

.2 22°w przypadku zatopienia jednoprzedziatowego lub 27° w przypadku jedno-
czesnego zatopienia dwoéch lub wiecej przedziatéw przylegltych, mierzac wy-
mienione katy od potozenia statku bez przechytu.

Ramie prostujace statku uszkodzonego, w przedziale dodatniego zakresu stateczno-

$ci, powinno by¢ nie mniejsze od najwiekszej warto$ci nastepujacych momentéw

przechylajacych, pochodzacych od:

.1 skupienia sie wszystkich pasazeréw po jednej burcie;

.2 wodowania z jednej burty wszystkich jednostek ratunkowych opuszczanych na
zurawikach przy pelnym obcigzeniu;

.3 naporu wiatru;

i obliczone wg wzoru:

moment przechylajac
Z= PO 1004 [m]
wypor

Jednakze w zadnym przypadku ramie prostujace nie powinno by¢ mniejsze niz
0,10 m.

W celu obliczenia momentéw przechylajacych wymienionych w ustepie .2.3.3 na-
lezy przyjac nastepujace zatozZenia:
.1 Moment od skupienia sie pasazeréw;

.1.1 cztery osoby na metr kwadratowy;

.1.2 masa 75 kg na kazdego pasazera;

.1.3 pasazerowie powinni by¢ rozmieszczeni na dostepnych powierzchniach
poktad6éw najednej burcie statku, gdzie znajdujg sie miejsca zbidrki i w taki
sposob, aby spowodowacé najbardziej niekorzystny moment przechylajacy.

.2 Moment od wodowania z jednej burty wszystkich jednostek ratunkowych
opuszczanych na zurawikach przy pelnym obcigzeniu:

.2.1 nalezy zatozy¢, ze wszystkie todzie ratunkowe i todzie ratownicze
umieszczone na tej burcie, na ktoéra statek sie przechyla po doznaniu
uszkodzenia, sg wychylone przy pelnym obcigzeniu i gotowe do opusz-
czenia;

.2.2 dla todzi ratunkowych przewidzianych do wodowania przy petnym ob-
cigzeniu z miejsca sktadowania nalezy przyja¢ maksymalny moment
przechylajacy podczas wodowania;

.2.3 nalezy zatozy¢, ze do kazdego zurawika po tej stronie, na ktéra przechylit
sie statek po doznaniu uszkodzenia, umocowana jest tratwa wodowana
przy pomocy zurawika, wychylona przy pelnym obcigzeniu i gotowa do
opuszczenia;

.2.4 osoby, ktore nie znajdujg sie w Srodkach ratunkowych wychylonych za
burte, nie powoduja dodatkowego momentu ani przechylajgcego ani pro-
stujacego;

.2.5 nalezy zatozy¢, Ze Srodki ratunkowe po przeciwnej stronie niz strona, na
ktéra przechylit sie statek, s3 w pozycji skladowania.

.3 Momenty od naporu wiatru:

.3.1 klasa B: nalezy przyjac ci$nienie wiatru 120 N/m?;

klasa C i D: nalezy przyjac ci$nienie wiatru 80 N/mz;
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.3.2 przyjeta powierzchnia powinna by¢ rzutem bocznym powierzchni na-
wiewu powyzej wodnicy statku w stanie nieuszkodzonym;

.3.3 jako ramie momentu nalezy przyja¢ pionowa odlegto$¢ od punktu w po-
towie $redniego zanurzenia statku nieuszkodzonego do geometrycznego
$rodka powierzchni nawiewu.

.2.4 Je$li wystgpi zatapianie progresywne, tzn. kiedy powoduje ono gwattowne zmniejszenie ra-
mienia prostujgcego o 0,04 metra lub wiecej, to ramie prostujgce nalezy uznac¢ za nieistnie-
jace przy kacie wystgpienia zatapiania progresywnego, a powierzchnia i zakres, o ktérych
mowa w ustepach .2.3.11.2.3.2, powinny by¢ mierzone do tego kata.

.2.5 W przypadku, gdy zatapianie progresywne ma ograniczony charakter, nie jest uporczywe
i powoduje mozliwe do zaakceptowania, powolne zmniejszanie ramienia prostujacego
o mniej niz 0,04 metra, to pozostata gdrna czes¢ tej krzywej powinna byé czesciowo obcieta
poprzez zatozenie, Ze przestrzen poddana zatapianiu progresywnemu jest tak zatapiana od
poczatku.

.2.6 W posrednich stadiach zatapiania maksymalne ramie prostujace powinno wynosi¢ co naj-
mniej 0,05 m, a dodatni zakres krzywej ramion prostujacych powinien wynosi¢ co najmniej
7°. We wszystkich przypadkach nalezy zatozy¢, ze jest tylko jeden otwo6r w kadtubie statku
i tylko jedna swobodna powierzchnia.

Nowe statki klasy B, C i D i istniejace statki klasy B:

.3 W obliczeniach statecznosci statku w stanie uszkodzonym nalezy przyjmowaé nastepujace
stopnie zatapialnosci dla objetosci i powierzchni:

Przestrzenie Stopien zatapialnosci
Przeznaczone na tadunek lub zapasy 60
Zajete na pomieszczenia mieszkalne 95
Zajete przez mechanizmy 85
Przeznaczone na ciecze 0 lub 95~

*Nalezy wybrac te z liczb, ktéra prowadzi do ostrzejszych wymagan.

WyzZsze stopnie zatapialnoS$ci powierzchni nalezy przyjmowac w odniesieniu do tych przestrzeni,
ktére w sasiedztwie wodnicy statku uszkodzonego nie obejmuja znaczniejszej liczby pomieszczen
mieszkalnych lub maszynowych oraz do przestrzeni, ktére nie sg zasadniczo zajmowane przez
wieksze ilosci tadunkdw lub zapasow.

4 Nalezy przyjmowac nastepujgce rozmiary uszkodzen:

.1 rozmiar wzdtuzny: 3,0 m z dodaniem 3% dtugosci statku albo 11,0 m, lub 10% dtugosci
statku - przyjmujac warto$¢ mniejsza;

.2 rozmiar poprzeczny (mierzony od burty do wewnatrz, prostopadle do ptaszczyzny sy-
metrii statku, na poziomie najwyzszej podziatowej wodnicy tadunkowej): odlegtosé
réwna 1/5 szerokosci statku; oraz

.3 rozmiar pionowy: od ptaszczyzny podstawowej wzwyz bez ograniczen;

4 jezeli dowolne uszkodzenie, posiadajace rozmiary mniejsze niz wskazano w ustepach
4.1, .4.21.4.3, powoduje warunki ostrzejsze pod wzgledem przechytu lub utraty wyso-
kos$ci metacentrycznej, to takie uszkodzenie powinno by¢ przyjete do obliczen.

.5 Zatopienie niesymetryczne nalezy zmniejszy¢ do minimum za pomocg odpowiednio skutecz-
nych urzadzen. Gdy zachodzi konieczno$¢ zmniejszenia duzych katéw przechytu, nalezy za-
stosowa(, jezeli to mozliwe, Srodki samoczynne. Jednak w kazdym przypadku, gdy sa
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przewidziane urzadzenia sterujgce instalacjg wyréwnawczg zatapiania poprzecznego, po-
winna istnie¢ mozliwo$¢ manewrowania nimi z miejsc potozonych powyzej poktadu grodzio-
wego. W przypadku nowych statkéw klasy B, C lub D maksymalny kat przechytu po zatopie-
niu przedziatéw, lecz przed wyréwnaniem, nie powinien przekracza¢ 15°. Tam, gdzie po-
trzebne jest zastosowanie systemu wyréwnywania przechytu, czas wyréwnania nie powi-
nien przekracza¢ 15 minut. Kapitan statku powinien posiada¢ stosowng instrukcje sposobu
uzycia instalacji wyréwnawczej zatapiania poprzecznego.

W koncowym stadium zatopienia po uszkodzeniu, a w przypadku zatopienia niesymetrycznego
- po zastosowaniu Srodkéw wyréwnawczych, statek powinien odpowiada¢ nastepujacym wa-
runkom:

.1 w przypadku zatopienia symetrycznego dodatnia wysoko$¢ metacentryczna, obliczona
metodg statej wypornos$ci, powinna wynosi¢ co najmniej 50 mm;

.2a jesli w ustepie .6.2b nie postanowiono inaczej, to w przypadku zatopienia niesymetrycz-
nego kat przechytu przy zatopieniu jednoprzedziatowym nie powinien przekraczaé 7°
w przypadku statkéw klasy B (nowych i istniejacych) i 12° w przypadku statkéw klasy C
i D (nowych). Przy jednoczesnym zatopieniu dwoch lub wiecej przedziatéw przylegltych
mozna dopusci¢ przechyt wynoszacy 12° w przypadku istniejacych i nowych statkow
klasy B, pod warunkiem Ze wspétczynnik podziatu grodziowego nie bedzie przekraczat
0,50 w zadnym miejscu w zatopionej czesci statku;

.2b w przypadku istniejacych statkéw pasazerskich klasy B nie bedacych statkami ro-ro,
zbudowanych przed dniem 29 kwietnia 1990, w przypadku zatopienia niesymetrycz-
nego kat przechytu nie powinien przekracza¢ 7°; w wyjatkowych przypadkach Admini-
stracja moze dopusci¢ dodatkowy przechyt spowodowany momentem niesymetrycz-
nym - jednak w zadnym przypadku ostateczny przechyt nie moze przekroczy¢ 15°;

.3 w zadnym przypadku linia graniczna nie powinna by¢ zanurzona w konicowym stadium
zatopienia. Jezeli przypuszcza sie, Ze w przejsciowych stanach zatapiania linia graniczna
mozZe sie zanurzy¢, Administracja panstwa bandery moze wymagac¢ takich badan i urza-
dzen, jakie uzna za konieczne dla bezpieczenstwa statku.

Kapitan powinien otrzymac¢ wszelkie dane potrzebne do zapewnienia wystarczajacej statecz-
nosci statku nieuszkodzonego w warunkach eksploatacji, aby statek mdgt przetrwac kry-
tyczne uszkodzenie. W przypadku statkéw wymagajacych zastosowania instalacji wyréwny-
wania przechytu, kapitan statku powinien by¢ poinformowany o warunkach statecznosci, na
ktérych byty oparte obliczenia przechytu oraz uprzedzony o mozliwosci powstania wiek-
szego przechytu na skutek uszkodzenia, kiedy statek bedzie znajdowat sie w mniej korzyst-
nych warunkach.

W celu umozliwienia kapitanowi utrzymania dostatecznej statecznosci statku nieuszkodzo-
nego, dane, o ktérych mowa w ustepie .7, powinny zawiera¢ informacje okreslajace albo do-
puszczalng wysoko$¢ Srodka masy ponad ptaszczyzne podstawowa (KG), albo minimalng do-
puszczalng wysoko$¢ metacentryczng (GM) dla zakreséw zanurzen lub wypornosci wystar-
czajacych do objecia wszystkich stanéw eksploatacyjnych. Informacja powinna okresla¢
wptyw réznych przegtebien, biorac pod uwage ograniczenia eksploatacyjne.

Kazdy statek powinien mie¢ na dziobie i rufie wyraZnie oznakowane znaki zanurzenia.
W przypadku, gdy znaki zanurzenia nie sg umieszczone tam, gdzie moga by¢ tatwo odczytane
lub gdy warunki eksploatacyjne w konkretnym przypadku utrudniajg odczyt znakéw zanu-
rzenia, statek powinien by¢ takze wyposazony w niezawodny system wskaznikow zanurze-
nia, przy pomocy ktérego moze by¢ okreslone zanurzenie dziobu i rufy.
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.10 Po zakoniczeniu zatadunku statku, lecz przed jego wyjSciem w morze, kapitan powinien okre-
$li¢ przegtebienie i statecznos$¢ statku, a takze stwierdzi¢ i odnotowad, ze statek spetnia kry-
teria statecznosci okre$lone w odpowiednich przepisach. Okreslenie statecznosci statku nalezy zawsze wykonat
przy pomocy obliczeri. Do tego celu moze by¢ uzyty komputer kontroli obcigzenia i statecznosci lub
inne rownowazne Srodki.

.11 Zadne ztagodzenia wymagan dotyczacych stateczno$ci w stanie uszkodzonym nie mogg by¢
rozpatrywane przez Administracje panstwa bandery, chyba ze zostanie wykazane, ze we
wszystkich warunkach eksploatacyjnych wysoko$¢ metacentryczna statku w stanie nieuszko-
dzonym, konieczna do spetienia tych wymagan, przewyzsza warto$¢ konieczng dla przewidy-
wanego rodzaju stuzby statku.

.12 Ztagodzenia wymagan dotyczacych statecznosci statku w stanie uszkodzonym powinny by¢
dopuszczone tylko w wyjatkowych przypadkach i pod warunkiem, ze Administracja panstwa
bandery uzna proporcje, ogélne rozplanowanie i inne charakterystyczne cechy statku za naj-
bardziej korzystne dla stateczno$ci w przypadku jego uszkodzenia, jakie z punktu widzenia
praktyki i celowo$ci moga by¢ przyjete w danych okoliczno$ciach.

8-1 Stateczno$c¢ pasazerskKich statkow ro-ro w stanie uszkodzonym (R 8-1)
Istniejgce pasazerskie statki ro-ro klasy B:

.1 Istniejace pasazerskie statki ro-ro klasy B powinny spetnia¢ postanowienia prawidta 8 nie
pOZniej niz przy pierwszym przegladzie okresowym, majacym miejsce po dacie spetnienia
wymagan podanej nizej, w zaleznosci od warto$ci A/Amax, okreslonej zgodnie z Zatacznikiem
do Procedury obliczen i oceny charakterystyk przetrwania istniejqgcych pasazerskich statkéw
ro-ro przy zastosowaniu uproszczonej metody opartej na Rezolucji A.265(VIII), opracowanej
przez Komitet Bezpieczenistwa na Morzu na jego 59 sesji w czerwcu 1991 r. (MSC/Circ.574).

Wartos$¢ A/Amax Data spelnienia wymagan
mniejsza niz 85% 1 pazdziernika 1998
85% lub wieksza lecz mniejsza niz 90% 1 pazdziernika 2000
90% lub wieksza lecz mniejsza niz 95% 1 pazdziernika 2002
95% lub wieksza lecz mniejsza niz 97,5% 1 pazdziernika 2004
97,5% lub wieksza 1 pazdziernika 2005

8-2 Specjalne wymagania dla pasazerskich statkow ro-ro przewozacych 400 lub wiecej
osob (R 8-2)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejace pasazerskie statki ro-ro klasy B:
Niezaleznie od postanowien prawidet 11-1/B/8i11-1/B/8-1:

.1 Nowe pasazerskie statki ro-ro uprawnione do przewozenia 400 lub wiecej oséb powinny
spelnia¢ postanowienia ustepu .2.3 z prawidta 1I-1/B/8, przyjmujac, ze uszkodzenie wystgpi
w dowolnym miejscu dtugosci L; oraz

.2 Istniejace pasazerskie statki ro-ro uprawnione do przewozenia 400 lub wiecej os6b powinny
spelnia¢ postanowienia ustepu .1 nie p6Zniej niz przy pierwszym okresowym przegladzie,
majgcym miejsce po dacie spelnienia wymagan podanej w podpunktach .2.1,.2.2 lub .2.3 w
zalezno$ci od tego, ktora z dat przypada p6znie;j:

2.1 Warto$¢ A/Amax Data spelnienia wymagan
mniejsza niz 85% 1 pazdziernika 1998
85% lub wieksza, lecz mniejsza niz 90% 1 pazdziernika 2000
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90% lub wieksza, lecz mniejsza niz 95% 1 pazdziernika 2002
95% lub wieksza, lecz mniejsza niz 97,5% 1 pazdziernika 2004
97,5% lub wieksza 1 pazdziernika 2010
.2.2 Dopuszczalna do przewozZenia Data spelnienia wymagan

liczba os6b

1500 lub wiecej 1 pazdziernika 2002
1000 lub wiecej, lecz mniej niz 1500 1 pazdziernika 2006
600 lub wiecej, lecz mniej niz 1000 1 pazdziernika 2008
400 lub wiecej, lecz mniej niz 600 1 pazdziernika 2010

.2.3 Wiek statku rowny 20 lat lub wiekszy,

gdzie wiek statku oznacza okres liczony od daty potoZenia stepki lub od daty podob-
nego stadium budowy lub od daty, w ktérej statek zostat przebudowany na pasazerski
statek ro-ro.

8-3 Wymagania specjalne dla statkéw pasazerskich innych niz pasazerskie statki ro-ro,
przewozacych 400 lub wiecej osob

Statki klasy B, C i D, zbudowane w dniu 1 stycznia 2003 lub po tej dacie, inne niz pasazer-
skie statKi ro-ro

Niezaleznie od postanowien prawidta I1-1/B/8, statki pasazerskie inne niz pasazerskie statki ro-
ro, posiadajace certyfikat na przewéz 400 i wiecej os6b, budowane w dniu 1 stycznia 2003 r. i po
tej dacie, powinny speinia¢ postanowienia ustepéw .2.3 i.2.6 z prawidta [I-1/B/8 przy zatozZeniu,
ze uszkodzenie nastgpito w jakimkolwiek miejscu objetym dtugoscia L.

9 Grodzie skrajnikéw i przedzialu maszynowego (R 10)
Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

.1 Powinna by¢ wykonana grédz skrajnika dziobowego albo grédz zderzeniowa; grédz ta po-
winna by¢ wodoszczelna az do poktadu grodziowego. Grédz ta powinna by¢ ustawiona w od-
legtosci od pionu dziobowego nie mniejszej niz 5% dtugos$ci statku i nie wiekszej niz 5% dtu-
gosci statku plus 3 m.

.2 Jezeli podwodna cze$¢ statku jest przedtuzona poza pion dziobowy, np. w przypadku dziob-
nicy gruszkowej, wéwczas odlegtosci wymagane w ustepie.1 nalezy mierzy¢ od punktu poto-
zZonego:

.1 w potowie dlugosci takiego przedtuzenia; albo
.2 wodlegtosci 1,5% dtugosci statku przed pionem dziobowym; albo
.3 wodlegtosci 3 m przed pionem dziobowym,;

w zaleznoSci od tego, ktora z tych wielkoSci jest najmniejsza.

.3 Jezeli statek posiada dtugg dziobéwke, wéwczas grodz skrajnika dziobowego albo grédz zde-
rzeniowa powinna by¢ przedtuzona jako strugoszczelna do pelnego poktadu lezgcego bezpo-
$rednio powyzej poktadu grodziowego. Przedtuzenie grodzi powinno by¢ tak usytuowane,
aby wykluczone byto jego uszkodzenie przez furte dziobowa w przypadku uszkodzenia furty
lub uszkodzenia mocowania tej furty.

4 Przedtuzenie wymagane w ustepie .3 nie musi by¢ umieszczone bezposrednio nad grodzia
potozong ponizej, pod warunkiem Ze Zadna cze$¢ przedtuzenia nie rozciagga sie do przodu
poza granice okreslong w ustepie .1 lub .2.

Jednak w przypadku istniejacych statkéw klasy B:
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.1 jezeli nachylona rampa stanowi cze$¢ przedtuzenia, wowczas czeS¢ rampy, ktéra znaj-
duje sie wiecej niz 2,3 m ponad poktadem grodziowym moze rozciggac sie do przodu nie
wiecej niz 1m poza granice okreslong w ustepie .11.2; oraz

.2 jezeli istniejgca rampa nie spetnia wymagan koniecznych do uznania jej jako przedtuze-
nia grodzi zderzeniowej, a potozenie rampy uniemozliwia umieszczenie takiego przedtu-
zenia w granicach okre$lonych w ustepie .1 lub ustepie .2, to przedtuzenie moze by¢
umieszczone w ograniczonej odlegtosci, w kierunku rufy, od rufowej granicy okreslonej
w ustepie.1 lub ustepie .2. Ograniczona odlegtos¢ w kierunku rufy nie powinna by¢ wiek-
szaniz jest to niezbedne do wyeliminowania przeszkody przy pracy rampy. Przedtuzenie
grodzi zderzeniowej powinno by¢ otwierane w kierunku dziobu i spelnia¢ wymagania
ustepu .3 oraz powinno by¢ tak rozmieszczone, aby wykluczone byto jego uszkodzenie
przez rampe w przypadku uszkodzenia rampy lub uszkodzenia mocowania tej rampy.

Rampy nie spetniajgce powyzszych wymagan nie moga by¢ uznane za przedtuzenia grodzi
zderzeniowej.

Na istniejacych statkach klasy B wymagania ustepéw .3 i.4 powinny by¢ spetnione nie p6Zniej
niz do daty pierwszego przegladu okresowego po dacie okreslonej w Artykule 14(1) z Dyrek-
tywy 98/18/EC.

Statek powinien posiadaé rowniez grodz skrajnika rufowego oraz grodzie potozone z przodu
i z tytu przedzialu maszynowego, oddzielajgce go od pomieszczen tadunkowych i pasazer-
skich; grodzie te powinny by¢ wodoszczelne az do poktadu grodziowego. Grodz skrajnika ru-
fowego moze jednak mie¢ uskok ponizej poktadu grodziowego, pod warunkiem Ze nie
zmniejszy sie przez to stopien bezpieczenstwa statku ze wzgledu na jego podziat grodziowy.

We wszystkich przypadkach pochwy watéw Srubowych powinny by¢ umieszczone w po-
mieszczeniach wodoszczelnych. Dtawnica rufowa powinna by¢ umieszczona wewnatrz wo-
doszczelnego tunelu linii watéw lub w innym wodoszczelnym pomieszczeniu oddzielonym
od pomieszczenia obejmujgcego pochwe i o takiej objetosci, aby po zatopieniu go na skutek
przeciekania dtawnicy rufowej linia graniczna nie byta zanurzona.

Dno podwdjne (R 12)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejace statki klasy B oraz nowe statki zbudowane w dniu
1 stycznia 2003 lub po tej dacie, o dlugo$ci 24 metréw i wiecej

a

Na nowych statkach klasy B, C i D i istniejacych statkach klasy B oraz w nowych statkach
zbudowanych w dniu 1 stycznia lub po tej dacie, o dtugosci 24 metréw i wiecej, dno podwdjne
powinno by¢ wykonane na przestrzeni od grodzi skrajnika dziobowego do grodzi skrajnika
rufowego, jezeli jest to praktycznie wykonalne oraz zgodne z zatozeniem konstrukcyjnym
i normalnym uzytkowaniem statku.

.1 Statki o dtugosci 50 m lub wiekszej, lecz mniejszej niz 61 m, powinny posiada¢ dno po-
dwdjne siegajace przynajmniej od przedziatu maszynowego do grodzi skrajnika dziobo-
wego albo tak blisko tej grodzi, jak to jest praktycznie mozliwe.

.2 Statki o dtugosci 61 m lub wiekszej, lecz mniejszej niz 76 m, powinny posiada¢ dno po-
dwdjne przynajmniej poza obrebem przedziatu maszynowego, rozciagajace sie do grodzi
skrajnika dziobowego i rufowego albo tak blisko do nich, jak to jest praktycznie mozliwe.

.3 Statki o dtugosci 76 m i wiekszej powinny posiada¢ dno podwojne na Srédokreciu, roz-
ciggajace sie do grodzi skrajnika dziobowego i rufowego lub tak blisko do nich, jak to jest
praktycznie mozliwe.

Jezeli wymagane jest dno podwojne, to jego wysokos¢ powinna by¢ zgodna ze standardami
uznanej organizacji, a dno wewnetrzne powinno rozciggac sie w kierunku burt w taki sposéb,
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aby zabezpieczato dno zewnetrzne od poczatku obta. Zabezpieczenie to bedzie uwazane za
zadowalajace, jezeli linia przeciecia zewnetrznej krawedzi ptyty krawedziowej z poszyciem
obta nie wypada w Zadnym swoim odcinku ponizej poziomej ptaszczyzny przechodzacej przez
punkt, w ktérym owrezZe przecina sie z linig prosta, poprowadzong w ptaszczyZnie owreza pod
katem 25° do ptaszczyzny podstawowej i przecinajgca ja w punkcie potozonym w potowie
szerokos$ci konstrukcyjnej statku, mierzac od ptaszczyzny symetrii statku.

Studzienki wbudowane w dno podwdjne, stuzagce do odwadniania tadowni itp., nie powinny
by¢ gtebsze niz to jest konieczne. Gtebokos$¢ studzienek nie moze by¢ w zadnym razie wieksza
od wysokos$ci dna podwoéjnego w osi symetrii zmniejszonej o 460 mm. Studzienki nie moga
réwniez siegac ponizej poziomej ptaszczyzny okreslonej w ustepie .2. Studzienki siegajace do
dna zewnetrznego sa jednak dozwolone w rufowej czesci tuneli watéw srubowych. Inne stu-
dzienki (na przyktad do zbierania sptywajacego oleju smarowego pod gtéwnymi maszynami
napedowymi) mogg by¢ dozwolone przez Administracje panstwa bandery jezeli uzna ona, ze
sposéb ich wykonania zapewnia taka samg ochrone, jaka daje dno podwéjne wykonane zgod-
nie z niniejszym prawidtem.

Dno podwdjne nie musi by¢ wykonane w obrebie wodoszczelnych przedziatéw o Srednich
wymiarach, uzywanych wytgcznie do przewozu cieczy, pod warunkiem ze zdaniem Admini-
stracji panstwa bandery bezpieczenstwo statku w razie uszkodzenia dna lub burty nie bedzie
przez to naruszone.

Niezaleznie od wymagan ustepu .1 niniejszego prawidta 10, Administracja Panstwa Flagi
moze uznac za zbedne dno podwdjne w kazdej czeSci statku, ktérej wspodtczynnik podziatu
grodziowego nie przewyzsza 0,50, jezeli uzna, Ze wykonanie dna podwojnego w tej czesci nie
bytoby zgodne z zatoZeniami konstrukcyjnymi i normalng eksploatacjg statku.

11 Wyznaczanie, cechowanie i wpisywanie podzialowych wodnic tadunkowych (R 13)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejace statki klasy B:

a

W celu utrzymania wymaganego stopnia podzialu grodziowego statku, wodnica tadunkowa,
odpowiadajgca zanurzeniu statku zatwierdzonemu dla danego podziatu, powinna by¢ wy-
znaczona i ocechowana na burtach statku. Statek posiadajacy pomieszczenia specjalnie przy-
stosowane do przewozu na przemian - pasazerow lub tadunkéw - moze na Zyczenie wtasci-
ciela mie¢ wyznaczong jedng albo wiecej dodatkowych wodnic tadunkowych, wyznaczonych
i ocechowanych w sposéb odpowiadajacy warunkom zanurzenia, ktére Administracja Pan-
stwa Flagi moze zatwierdzi¢ dla zmiennych warunkéw uzytkowania statku.

Wyznaczone i ocechowane podziatowe wodnice tadunkowe powinny by¢ wpisane do Certyfi-
katu bezpieczenstwa statku pasazerskiego. Powinny by¢ one wyrdznione przez oznaczenie w
zapisie C.1, jesli zostala wyznaczona tylko jedna wodnica tadunkowa.

Jesli wyznaczono wiecej niz jedng podziatowa wodnice tadunkowg, to powinny by¢ one wyrdz-
nione przez oznaczenie w zapisie C.2, C.3, C4 itd. do uzytkowania w innych celach.

Wysoko$¢ wolnej burty, odpowiadajgca kazdej z tych podziatowych wodnic tadunkowych,
powinna by¢ mierzona w tym samym miejscu i od tej samej linii poktadowej, co i wysokosci
wolnej burty, okreslone zgodnie z obowiazujaca Miedzynarodowq konwencjq o liniach tadun-
kowych.

1 Cyfry arabskie wystepujace po literze ,C” w oznaczeniach podziatowej wodnicy tadunkowej moga by¢ zastapione cy-
frami rzymskimi lub literami, je§li Administracja panstwa bandery uzna to za konieczne w celu odréznienia tych ozna-
czen od miedzynarodowych oznaczen podziatowej wodnicy tadunkowe;j.

18
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Wysoko$¢ wolnej burty odpowiadajaca kazdej zatwierdzonej podziatowej wodnicy tadunko-
wej i warunkom uzytkowania, dla ktérych jest ona zatwierdzona, powinna by¢ wyraznie za-
znaczona w Certyfikacie bezpieczeristwa statku pasazerskiego.

W Zadnym przypadku nie nalezy umieszcza¢ jakiejkolwiek cechy podziatowej wodnicy ta-
dunkowej ponad najwyzsza wodnica tadunkowa dla stonej wody, ustalong na podstawie ob-
liczenn wytrzymatosciowych statku lub obowigzujacej Miedzynarodowej konwencji o liniach
tadunkowych.

Jakiekolwiek bytoby potozenie cech podziatowych wodnic fadunkowych, statek nie moze by¢
w zadnym przypadku tak zatadowany, aby zanurzyta sie cecha wodnicy tadunkowej wta-
$ciwa dla danej pory roku oraz dla danego obszaru i okreslona zgodnie z obowigzujaca Mie-
dzynarodowq konwencjq o liniach tadunkowych.

W zadnym przypadku statek nie moze by¢ tak zatadowany, aby w wodzie stonej byta zanurzona
cecha podziatowej wodnicy tadunkowej wtasciwa dla danej podroézy i warunkéw uzytkowania
statku.

Konstrukcja i wstepne proby grodzi wodoszczelnych itp. (R 14)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejace statki klasy B:

a

2.1

2.2

Kazda wodoszczelna grodz podziatowa - poprzeczna lub wzdtuzna - powinna by¢ skonstruo-
wana w taki sposob, aby mogta wytrzymaé, uwzgledniajac odpowiedni zapas jej wytrzyma-
osci, cisnienie maksymalnego stupa wody o wysokosci, jaka moze wystapi¢ w przypadku
awarii, lecz co najmniej o wysokosci do linii granicznej w obrebie kazdej grodzi. Konstrukcja
tych grodzi powinna by¢ zgodna ze standardami uznanej organizacji.

Uskoki i wneki w grodziach powinny by¢ wodoszczelne i mie¢ taka samg wytrzymatos¢ jak
grodz w tym rejonie.

Jezeli wregi lub poktadniki przechodza przez wodoszczelny poktad lub gr6dz, rozwigzanie
konstrukcyjne takiego przejsScia powinno zapewni¢ wodoszczelnos¢ bez uzycia drewna lub
cementu.

Préby gtownych przedziatéw przez napetnienie ich wodg nie sg obowigzkowe. Jezeli nie prze-
prowadza sie prob przez napekianie wodg, nalezy przeprowadzi¢ prébe przez natrysk stru-
mieniem wody, jezeli jest to praktycznie mozliwe do wykonania. Probe taka nalezy wykona¢
w mozliwie jak najbardziej zaawansowanym stanie budowy statku. Jezeli proba przez na-
trysk strumieniem wody nie jest praktycznie wykonalna ze wzgledu na mozliwos¢ uszkodze-
nia urzadzen maszynowych, izolacji urzadzen elektrycznych lub elementéw wyposaZzenia, to
moze by¢ ona zastapiona szczegétowym sprawdzeniem wizualnym potlaczen spawanych,
z zastosowaniem, jezeli okaze sie to konieczne, badania penetracyjnego lub ultradzwieko-
wego na szczelnos¢ albo innej r6wnowaznej préoby. W kazdym przypadku nalezy przeprowa-
dzi¢ doktadny przeglad grodzi wodoszczelnych.

Skrajnik dziobowy, dno podwodjne (wtaczajac stepki skrzynkowe) oraz burtowe przedziaty
ochronne powinny by¢ poddane prébie pod ci$nieniem stupa wody odpowiadajacego wyma-
ganiom ustepu .1.

Zbiorniki przeznaczone do przechowywania cieczy, a stanowigce przedzial w podziale gro-
dziowym statku, powinny by¢ poddawane probie na szczelno$¢ pod ciSnieniem stupa wody
o wysokosci badZ do najwyzszej podziatowej wodnicy tadunkowej, badZ do dwoch trzecich
wysokoSci statku, liczac od gérnej krawedzi stepki do linii granicznej w miejscu potozenia
zbiornikéw, zaleznie od tego, ktéra warto$¢ okaze sie wieksza, jednak w zadnym razie wyso-

kos$¢ probnego stupa wody nie moze by¢ mniejsza niz 0,9 m ponad gérng powierzchnig

Polski Rejestr Statkéw 19



Publikacja 76 /P

styczen 2020 Stateczno$¢, niezatapialno$¢ i wolna burta statkéw pasazerskich uprawiajacych zegluge krajowg

13

zbiornika. Je$li niemozliwe jest przeprowadzenie préby przy uzyciu stupa wody, dopuszcza
sie probe zbiornikéw szczelnosci z zastosowaniem sprezonego powietrza o ci$nieniu nie wiek-
szym niz 0,14 bar.

Préby wymienione w ustepach .4 i.5 niniejszego prawidta maja na celu sprawdzenie, czy kon-
strukcyjny podziat grodziowy jest wykonany wodoszczelnie i nie moga by¢ uwazane za proby
stwierdzajace przydatnos¢ jakiegokolwiek przedziatu do magazynowania paliwa ciektego lub
do innego specjalnego uzytku, w stosunku do ktérego moze by¢é wymagana surowsza proba,
zaleznie od wysokos$ci powierzchni cieczy w zbiorniku lub w jego rurociggach.

Otwory w grodziach wodoszczelnych (R 15)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejace statki klasy B:

a

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.3

Liczba otworéw w grodziach wodoszczelnych powinna by¢ ograniczona do minimum od-
powiadajacego zatozeniom konstrukcyjnym i normalnemu uzytkowaniu statku. Nalezy
przewidzie¢ skuteczne urzadzenia do zamykania tych otworéw.

Jezeli rurociagi, Scieki poktadowe, kable elektryczne itd. przechodza przez wodoszczelne
grodzie podziatowe, to powinny by¢ zastosowane urzadzenia zapewniajace integralnos¢
szczelno$ci tych grodzi.

Zawory nie stanowigce czesci instalacji rurociggéw nie powinny by¢ instalowane na wo-
doszczelnych grodziach podziatowych.

W instalacjach przechodzacych przez wodoszczelne grodzie podziatowe nie nalezy uzywac
otowiu ani innych materiatéw nieodpornych na wysoka temperature, jezeli uszkodzenie ta-
kich instalacji w przypadku pozaru mogtoby mie¢ ujemny wptyw na wodoszczelno$¢ tych
grodzi.

Niedozwolone jest umieszczanie drzwi, wtazéw lub otworéw wejsciowych:

.1 wgrodzi zderzeniowej ponizej linii granicznej;

.2 w poprzecznych grodziach wodoszczelnych, oddzielajacych pomieszczenie tadunkowe
od przylegtego pomieszczenia fadunkowego, z wyjatkiem przypadkéw wymienionych
w ustepie .10.1 i w prawidle 14.

Z wyjatkiem przypadku okreslonego w ustepie .3.3, przez grédz zderzeniowg ponizej linii
granicznej moze by¢ przeprowadzony nie wiecej niz jeden rurociag obstugujacy zbiornik
z ciecza w skrajniku dziobowym, pod warunkiem Ze rurociag ten bedzie zaopatrzony w za-
woOr zaporowy sterowany z miejsca potozonego ponad poktadem grodziowym, sam za$ kor-
pus zaworu bedzie przymocowany do grodzi zderzeniowej od wewnetrznej strony skraj-
nika dziobowego. Dopuszcza sie instalowanie takiego zaworu na rufowej stronie grodzi
zderzeniowej pod warunkiem, ze zawor bedzie tatwo dostepny we wszystkich warunkach
eksploatacyjnych, a pomieszczenie, w ktérym jest zlokalizowany, nie jest pomieszczeniem
tadunkowym.

Jezeli skrajnik dziobowy jest podzielony w celu umieszczenia w nim dwéch réznych cieczy,
dopuszcza sie przeprowadzenie przez grédz zderzeniowa ponizej linii granicznej dwoch ru-
rociagow, z ktorych kazdy powinien odpowiada¢ wymaganiom ustepu 3.1, pod warunkiem ze
poza zainstalowaniem tego drugiego rurociggu nie ma innego praktycznego sposobu rozwig-
zania z uwagi na dodatkowy podziat przewidziany w skrajniku dziobowym, a bezpieczeristwo
statku pozostaje zapewnione.

4 W obrebie maszynowni gtéwnej i pomocniczej, wlaczajac pomieszczenia kottéw obstuguja-

cych potrzeby zwigzane z napedem statku, w kazdej gtéwnej grodzi poprzecznej moga by¢
zainstalowane nie wiecej niz jedne drzwi, nie liczagc drzwi do tuneli linii watéw. Jezeli
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przewidziano dwie lub wiecej linie watéw, nalezy tunele linii watéw potaczy¢ przejsciami ko-
munikacyjnymi. Miedzy przedziatem maszynowym a tunelami linii watéw powinny by¢ tylko
jedne drzwi - gdy s dwie linie watéw oraz tylko dwoje drzwi - gdy jest wiecej linii watow.
Wszystkie drzwi powinny by¢ typu zasuwanego i umieszczone tak, aby ich progi byty mozli-
wie jak najwyzsze. Reczne urzadzenie do operowania tymi drzwiami powinno sie znajdowac
poza obrebem przedziatu maszynowego, w miejscu potozonym powyzej poktadu grodzio-
wego.

5.1 Istniejgce statki klasy B i nowe statki klasy B, C i D o dlugosci mniejszej niZ 24 metry:

Drzwi wodoszczelne powinny by¢ drzwiami przesuwanymi lub drzwiami na zawiasach lub
drzwiami rownorzednego typu. Nie dopuszcza sie drzwi ptytowych zabezpieczanych tylko zasu-
wami lub zamykanych poprzez ich opuszczanie - samodzielne lub za pomoca obcigznika.

Nowe statki klasy B, C i D o dlugosci 24 metréw lub wiekszej:

Drzwi wodoszczelne, z wyjatkiem przypadkéw okreSlonych w ustepie .10.1 i prawidle 14, po-
winny by¢ drzwiami zasuwanymi, o napedzie mechanicznym, spetniajacymi wymagania ustepu
.7,z mozliwoscia ich jednoczesnego zamkniecia z centralnego pulpitu obstugi na mostku w czasie
nie przekraczajacym 60 sekund w wyprostowanym potozeniu statku.

5.2 Istniejace statki klasy B i nowe statki klasy B, C i D o dlugo$ci mniejszej niz 24 metry:

Drzwi zasuwane mogg by¢:
— uruchamiane tylko recznie; lub
— uruchamiane mechanicznie oraz recznie.

Nowe statki klasy B, C i D o dtugosci 24 metréw lub wiekszej:

Na statkach, na ktorych catkowita liczba drzwi wodoszczelnych nie przekracza dwoch i drzwi te
sg usytuowane w pomieszczeniach maszynowych lub w grodziach graniczacych z tymi pomiesz-
czeniami, Administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na to, Zeby oboje drzwi byto obstugiwa-
nych tylko recznie. Jesli zamontowano recznie obstugiwane drzwi zasuwane, to drzwi te powinny
by¢ zamkniete przed rozpoczeciem podrdzy, podczas ktorej statek przewozi pasazeréw oraz po-
winny pozosta¢ zamkniete przez caty czas trwania tej podrézy.

Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

.5.3 System napedu, zaréwno mechaniczny jak i reczny zasuwanych drzwi wodoszczelnych
o napedzie mechanicznym, powinien zapewni¢ zamykanie drzwi przy przechyle statku do
15° na dowolna burte. Nalezy uwzgledni¢ sity, ktére moga dziata¢ na kazdg strone drzwi
w wyniku przeptywu wody przez otwor, przyjmujac ciSnienie statyczne rownowazne wy-
soko$ci stupa wody co najmniej 1 m powyzej progu w osi symetrii drzwi.

Nowe statki klasy B, C i D o dlugo$ci 24 metrow lub wiekszej:

.5.4 W celu zmniejszenia prawdopodobienstwa uszkodzenia w wyniku awarii, ktérej moze ulec
statek, urzadzenia sterujgce drzwiami wodoszczelnymi, wiacznie z hydraulicznym syste-
mem i kablami elektrycznymi, powinny by¢ zainstalowane tak blisko grodzi, w ktérej za-
montowane s3g drzwi, jak to jest praktycznie mozliwe. Potozenie drzwi wodoszczelnychiich
urzadzen sterujgcych powinno by¢ takie, aby na statku, ktoéry doznat uszkodzenia na gtebo-
kosci 1/5 szeroko$ci statku, mierzonej prostopadle do osi symetrii statku na poziomie naj-
wyzszej podziatowej wodnicy tadunkowej, dziatanie drzwi wodoszczelnych poza obrebem
uszkodzonej czesci statku nie byto naruszone.
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.5.5 Kazde zasuwane drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym lub recznym powinny by¢

wyposazone we wskazniki pokazujgce na wszystkich stanowiskach zdalnego sterowania,
czy dane drzwi sg otwarte, czy zamkniete. Stanowiska zdalnego sterowania, odpowiednio
do wymagan ustepu .7.1.5, powinny znajdowac sie tylko na mostku oraz w miejscu, gdzie
zgodnie z ustepem .7.1.4 wymagane jest reczne sterowanie z miejsca powyzej poktadu gro-
dziowego.

Istniejace statki klasy B i nowe statki klasy B, C i D o dlugosci mniejszej niz 24 metry:

.5.6 Drzwi wodoszczelne, ktére nie spetniajg wymagan ustepéw .5.1 do .5.5 powinny by¢ za-

mkniete przed rozpoczeciem podrdzy i powinny by¢ zamkniete podczas jej trwania; czas
otwarcia takich drzwi w porcie i ich zamkniecia przed opuszczeniem portu powinien by¢ za-
pisany w dzienniku okretowym.

Nowe statki klasy B, C i D o dlugos$ci mniejszej niz 24 metry i istniejace statki klasy B:

.6.1 Zasuwane drzwi z napedem recznym mogg by¢ zasuwane w kierunku pionowym lub pozio-

mym. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ recznego otwarcia i zamkniecia drzwi bezposrednio z miej-
sca po obu stronach grodzi i dodatkowo mozliwo$¢ ich zamkniecia z dostepnego miejsca po-
wyZej poktadu grodziowego za pomoca pokretta o ruchu obrotowym lub sterownika o jakims$
innym ruchu, zapewniajacego rownorzedny stopien bezpieczenstwa i posiadajacego uznanie
typu. Czas potrzebny do petnego zamkniecia drzwi przy uzyciu napedu recznego nie powinien
przekracza¢ 90 s w normalnym potozeniu statku.

Istniejace statki klasy B:

.6.2 Zasuwane drzwi z napedem mechanicznym moga by¢ zasuwane w kierunku pionowym lub

poziomym. Jesli drzwi sg uruchamiane mechanicznie z centralnego pulpitu, nalezy zapew-
ni¢ urzadzenie umozliwiajace ich zamkniecie bezposrednio z miejsca po obu stronach. Znaj-
dujace sie przy drzwiach dzwignie uruchamiajgce mechanizm napedowy powinny by¢
umieszczone po obu stronach grodzi i powinny by¢ tak wykonane, aby osoby przechodzace
przez otwor drzwiowy miaty mozliwo$¢ utrzymania obu dzwigni w pozycji otwarcia drzwi
i aby wykluczona byta mozliwos¢ przypadkowego wlaczenia mechanizmu zamykania
drzwi. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ recznego otwarcia i zamkniecia zasuwanych drzwi uru-
chamianych mechanicznie bezposrednio z miejsca po obu stronach grodzi i dodatkowo
mozliwos$¢ ich zamkniecia z dostepnego miejsca powyzej poktadu grodziowego za pomoca
pokretta o ruchu obrotowym lub sterownika o jakims$ innym ruchu, zapewniajgcego réw-
norzedny stopien bezpieczenstwa i posiadajacego uznanie typu. Zasuwane drzwi, urucha-
miane mechanicznie powinny by¢ wyposazone w sygnat dZwiekowy ostrzegajacy o rozpo-
czeciu zamykania drzwi i dziatajacy caty czas az do ich catkowitego zamkniecia. W rejonach
0 podwyzszonym poziomie hatasu alarm dZwiekowy powinien by¢ uzupetniony przerywa-
nym sygnatem $wietlnym przy drzwiach.

Nowe statki klasy B, C i D o dlugo$ci 24 metrow lub wiekszej:

.7.1 Kazde zasuwane drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym:

.1 powinny by¢ zasuwane w kierunku pionowym lub poziomym;

.2 powinny, z uwzglednieniem wymagan ustepu .11, mie¢ maksymalng szeroko$¢ otwar-
cia normalnie ograniczong do 1,2 m w $wietle drzwi. Administracja panstwa bandery
moze dopusci¢ drzwi szersze, lecz tylko do rozmiaru uznanego za konieczny do prawi-
dtowej eksploatacji statku i pod warunkiem, Ze inne Srodki bezpieczenistwa, wtacznie z
podanymi nizej, beda uwzglednione:

.2.1 nalezy szczeg6lnie rozwazy¢ wytrzymatos¢ drzwi i ich urzadzen zamykajacych w
celu zapobieZenia przeciekom;
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.2.2 drzwi powinny by¢ umieszczone poza strefg uszkodzenia B/5;

.2.3 drzwi powinny by¢ zamkniete kiedy statek jest w morzu, z wyjatkiem absolutnie
koniecznych ograniczonych okreséw ustalonych przez Administracje panstwa
bandery;

powinny by¢ wyposazone w urzadzenia potrzebne do otwarcia i zamkniecia drzwi z za-
stosowaniem energii elektrycznej, hydraulicznej lub innej, uznanej za odpowiednia
przez Administracje panstwa bandery;
powinny by¢ zaopatrzone w indywidualne mechanizmy recznego sterowania. Nalezy za-
pewni¢ mozliwos$¢ recznego otwarcia i zamkniecia drzwi bezposrednio z miejsca po obu
stronach drzwi i dodatkowo mozliwo$¢ zamkniecia drzwi z dostepnego miejsca powyzej
poktadu grodziowego za pomoca pokretta o pelnym ruchu obrotowym lub sterownika
o innym ruchu, zapewniajacego ten sam stopien bezpieczeristwa uznanego za odpo-
wiedni przez Administracje panstwa bandery. Kierunek obrotu lub innego ruchu sterow-
nika nalezy wyraznie oznaczy¢ na kazdym stanowisku sterowania. Czas potrzebny dla
pelnego zamkniecia drzwi przy uzyciu napedu recznego nie powinien przekracza¢ 90
sek. w wyprostowanym potozZeniu statku;
powinny by¢ zaopatrzone w urzadzenia sterujgce do otwarcia i zamkniecia drzwi z obu
ich stron, a takze do zamkniecia drzwi mechanicznie z centralnego pulpitu obstugi na
mostku;
powinny by¢ zaopatrzone w alarm dzwiekowy réznigcy sie od jakichkolwiek innych
alarmow w tym rejonie; alarm ten powinien wiaczac sie, kiedy drzwi sg zamykane zdal-
nie w sposéb mechaniczny. Sygnatl ten powinien wiaczy¢ sie na co najmniej 5 sekund,
lecz nie wiecej niz na 10 sekund przed tym, jak drzwi rozpoczynajg swdj ruch i powi-
nien trwa¢ az do catkowitego zamkniecia drzwi. W przypadku zdalnego recznego za-
mykania drzwi wystarczy, aby alarm dzwiekowy wiaczat sie tylko w czasie ruchu
drzwi. Dodatkowo, w rejonach pomieszczen pasazerskich i w rejonach o wysokim po-
ziomie hatasu, Administracja panstwa bandery moze wymagac, aby sygnat dzwiekowy
byt uzupeniony optycznym sygnatem przerywanym, umiejscowionym przy drzwiach;
oraz

powinny mie¢ w przybliZzeniu stalg predkos$¢ zamykania przy uruchamianiu mecha-

nicznym. Czas zamkniecia, poczawszy od momentu, kiedy drzwi rozpoczynajg swdj

ruch do czasu osiggniecia catkowitego zamkniecia, nie powinien w Zadnym przypadku
by¢ krétszy niz 20 sekund i dtuzszy niz 40 sekund w wyprostowanym potozeniu statku.

.7.2 Energia elektryczna potrzebna dla zasuwanych drzwi wodoszczelnych z napedem mecha-
nicznym powinna by¢ dostarczana z rozdzielnicy awaryjnej albo bezposrednio, albo po-
przez przeznaczong do tego celu tablice rozdzielczg usytuowang ponad poktadem grodzio-
wym. Towarzyszgce uktady sterowania oraz obwody wskaznikéw i alarméw powinny by¢
zasilane z rozdzielnicy awaryjnej albo bezposrednio, albo poprzez przeznaczong do tego
celu tablice rozdzielczg usytuowang ponad poktadem grodziowym i powinny by¢, w przy-
padku uszkodzenia albo gléwnego, albo awaryjnego Zrédia energii elektrycznej, automa-
tycznie zasilane z tymczasowego awaryjnego Zrodla energii elektryczne;.

.7.3 Zasuwane drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym powinny miec:

a

centralny system hydrauliczny z dwoma niezaleznymi Zrdédtami zasilania, z ktorych
kazde sktada sie z silnika i pompy, zdolnymi do jednoczesnego zamkniecia wszystkich
drzwi. Dodatkowo system powinien by¢ wyposazony w kompletng instalacje akumula-
toréw hydraulicznych o pojemnos$ci wystarczajacej do przeprowadzenia co najmniej 3-
krotnego uruchomienia wszystkich drzwi, tj. zamkniecia - otwarcia - zamkniecia, w kie-
runku przeciwnym do przechytu statku wynoszacego 15°. Powinna istnie¢ mozliwosé
uruchamiania dziatania drzwi w takim cyklu przy akumulatorze natadowanym do
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ci$nienia réwnego ci$nieniu automatycznego zatgczania pompy. Zastosowana ciecz po-
winna by¢ wybrana z uwzglednieniem temperatur wystepujacych w instalacji podczas
jej pracy. System mechanicznego uruchamiania drzwi powinien by¢ tak skonstruowany,
aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ negatywnego oddzialywania pojedynczych awarii w ru-
rociggach hydraulicznych na wiecej niz jedne drzwi. W systemie hydraulicznym powi-
nien by¢ przewidziany alarm niskiego poziomu cieczy w zbiornikach obstugujacych
system oraz alarm niskiego ci$nienia gazu lub inne skuteczne $rodki, sygnalizujgce
straty energii zmagazynowanej w akumulatorach hydraulicznych. Alarmy te powinny
by¢ dZzwiekowe i Swietlne i powinny by¢ umieszczone w centralnym pulpicie obstugi na
mostku; albo

niezalezny system hydrauliczny dla kazdych drzwi, ze Zrodtem energii sktadajacym sie z
silnika i pompy, zdolnym do otwarcia i zamkniecia drzwi. Dodatkowo powinien znajdo-
wac sie akumulator hydrauliczny o pojemnosci wystarczajacej do przeprowadzenia co
najmniej 3-krotnego uruchomienia wszystkich drzwi, tj. zamkniecia - otwarcia - za-
mkniecia, w kierunku przeciwnym do przechytu statku wynoszacego 15°. Powinna ist-
nie¢ mozliwo$¢ uruchamiania dziatania drzwi w takim cyklu przy akumulatorze nata-
dowanym do ci$nienia réwnego ci$nieniu automatycznego zalgczania pompy. Zastoso-
wana ciecz powinna by¢ wybrana z uwzglednieniem temperatur wystepujacych w insta-
lacji podczas jej pracy. W centralnym pulpicie obstugi na mostku powinien by¢ przewi-
dziany grupowy alarm niskiego ci$nienia gazu lub inne skuteczne srodki sygnalizujgce
straty energii zmagazynowanej w akumulatorach hydraulicznych. Wskazanie strat zma-
gazynowanej energii powinno by¢ przewidziane takze na kazdym lokalnym stanowisku
obstugi; albo

niezalezny elektryczny system i silnik dla kazdych drzwi, przy czym kazde Zrodto ener-
gii powinno sktada¢ sie z silnika zdolnego do otwarcia i zamkniecia drzwi. Zrédto ener-
gii powinno by¢ zdolne, w przypadku uszkodzenia zasilania z gtéwnego albo awaryj-
nego zZrodta energii elektrycznej, do automatycznego zasilania z tymczasowego awa-
ryjnego Zrédta energii elektrycznej i zapewnienia przeprowadzenia co najmniej 3-krot-
nego uruchomienia wszystkich drzwi, tj. zamkniecie - otwarcie - zamkniecie, w kie-
runku przeciwnym do przechytu statku wynoszacego 15°.

W odniesieniu do systemdw wyszczegolnionych w ustepach .7.3.1,.7.3.21.7.3.3 zasilanie powinno
spelniaé nastepujace warunki:

Systemy energetyczne zasuwanych drzwi wodoszczelnych uruchamianych mechanicznie po-
winny by¢ oddzielone od wszelkich innych systemdéw energetycznych. Pojedyncze uszkodzenie w
elektrycznym lub hydraulicznym systemie napedowym, wylaczajac sitownik hydrauliczny, nie po-
winno uniemozliwia¢ recznej obstugi ktérychkolwiek drzwi.

.7.4 7 kazdej strony grodzi, na wysokosci co najmniej 1,6 m ponad podtogg, nalezy zainstalowac

dzwignie sterujgce, ktére powinny by¢ tak wykonane, aby umozliwi¢ osobom przechodzacym
przez otwor drzwiowy utrzymanie obu dZzwigni w pozycji otwarcia drzwi, z wykluczeniem
przypadkowego uruchomienia mechanizmu zamykajacego. Kierunek przestawiania dZzwigni
przy otwarciu i zamknieciu drzwi powinien by¢ zgodny z kierunkiem ruchu drzwi i powinien
by¢ wyraznie oznaczony. Dzwignie sterujgce systemem hydraulicznym uruchamiajgcym
drzwi wodoszczelne w pomieszczeniach mieszkalnych powinny, jesli do uruchomienia drzwi
potrzebna jest tylko jedna czynno$¢, by¢ umieszczone tak, zeby byly poza zasiegiem dzieci,
np. za drzwiczkami panelowymi lub na wysokos$ci co najmniej 1,70 m powyZej poziomu po-
ktadu.
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Nowe statki klasy B, Ci D i istniejgce statki klasy B o dlugosci 24 metréw lub wiekszej:

Po obu stronach drzwi powinny by¢ umieszczone tabliczki z instrukcjg, jak uruchamia¢ system
sterowania drzwiami. Po obu stronach drzwi powinny by¢ takze umieszczone tabliczki z tekstem
lub rysunkiem ostrzegajacym o niebezpieczenstwie pozostawania w otwartych drzwiach, kiedy
drzwi zaczynajg sie zamykadé. Tabliczki powinny by¢ wykonane z trwatego materiatu i powinny
by¢ trwale przymocowane. Tekst na tabliczce z instrukcja lub ostrzezeniem powinien zawierac
informacje o czasie zamykania danych drzwi.

Nowe statki klasy B, C i D o dlugosci 24 metrow lub wiekszej:

7.5

7.6

7.7

7.8

8.1

8.2

Na ile jest to praktycznie mozliwe, wyposazenie i elementy elektryczne drzwi wodoszczel-
nych powinny by¢ umieszczone ponad poktadem grodziowym i poza rejonami i pomiesz-
czeniami niebezpiecznymi.

Obudowy elementdw elektrycznych umieszczone z koniecznosci ponizej poktadu grodzio-
wego powinny posiada¢ odpowiednie zabezpieczenie przeciwko dostaniu sie wody do we-
wnatrz.

Obwody energetyczne, sterujace, wskazujace i alarmowe powinny by¢ zabezpieczone przed
uszkodzeniem w taki sposéb, Zzeby awaria w obwodzie jednych drzwi nie powodowata awarii
w obwodzie jakichkolwiek innych drzwi. Krétkie spiecia lub inne uszkodzenia w obwodach
alarmowych lub wskazujacych potozenie drzwi nie powinny powodowac¢ utraty mozliwosci
mechanicznego uruchamiania tych drzwi. Powinny by¢ zastosowane takie rozwiagzania, aby
przeciek wody do wewnatrz wyposazenia elektrycznego usytuowanego ponizej poktadu gro-
dziowego nie powodowat otwarcia drzwi.

Pojedyncze elektryczne uszkodzenia w systemie napedu operowania lub sterowania zasu-
wanych drzwi wodoszczelnych o napedzie silnikowym nie powinny powodowa¢ otwarcia
zamknietych drzwi. Dostepno$¢ zasilania energig elektryczng powinna by¢ w sposob ciagly
kontrolowana w punkcie obwodu elektrycznego potozonym tak blisko, jak to praktycznie
mozliwe, kazdego z silnik6w wymaganych zgodnie z ustepem .7.3. Zanik ktoregokolwiek
zasilania powinien uruchamia¢ dZzwiekowy i §wietlny alarm w centralnym pulpicie obstugi
na mostku.

W centralnym pulpicie obstugi na mostku powinien znajdowac sie ,przetacznik dyspozytor-
ski” z dwoma potozeniami rodzaju sterowania: potozenie ,sterowanie miejscowe”, ktore po-
winno pozwala¢ na miejscowe otwarcie dowolnych drzwi i miejscowe ich zamkniecie po uzy-
ciu, bez zamkniecia automatycznego oraz potozenie ,drzwi zamkniete”, ktére powinno za-
pewnia¢ automatyczne zamkniecie wszystkich drzwi, ktére sg otwarte. PotoZenie , drzwi za-
mkniete” powinno pozwala¢ na miejscowe otwarcie drzwi i nastepnie, przy zwolnieniu me-
chanizmu miejscowego sterowania drzwiami, powinno spowodowac¢ ich automatyczne po-
nowne zamkniecie. ,Przetgcznik dyspozytorski” powinien normalnie by¢ ustawiony w poto-
zeniu ,sterowanie miejscowe”. Potozenie ,drzwi zamkniete” powinno by¢ stosowane tylko
w przypadkach awarii lub w celu przeprowadzania préb.

Na centralnym pulpicie obstugi na mostku powinien znajdowac sie schemat przedstawia-
jacy rozmieszczenie wszystkich drzwi, z optycznymi wskaZnikami pokazujacymi, w odnie-
sieniu do kazdych drzwi, czy sa one otwarte, czy zamkniete. Swiatto czerwone powinno
wskazywac, ze drzwi sa catkowicie otwarte, a Swiatto zielone, ze drzwi sg catkowicie za-
mkniete. W trakcie zdalnego zamykania drzwi posrednie ich potozenie powinno by¢ wska-
zywane przez migotanie Swiatta czerwonego. We wszystkich drzwiach obwody wskazujace
powinny by¢ niezalezne od obwodéw sterowania.
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Nie powinno by¢ mozliwe zdalne otwarcie ktérychkolwiek drzwi z centralnego pulpitu ob-
stugi.

Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

9.1

9.2

9.3

Wszystkie drzwi wodoszczelne powinny by¢ zamkniete w czasie zeglugi, z wyjatkiem przy-
padkéw, kiedy moga by¢ otwarte, jak to okreslono w ustepach .9.2 i .9.3. Drzwi wodosz-
czelne o szeroko$ci wiekszej niz 1,2 m, dopuszczone w ustepie 11, moga by¢ otwarte tylko
w okoliczno$ciach wyszczegolnionych w tym ustepie. Kazde drzwi, otwarte zgodnie z tym
ustepem, powinny by¢ gotowe do natychmiastowego zamkniecia.

Drzwi wodoszczelne moga by¢ otwarte w czasie zeglugi w celu umozliwienia przejscia pa-
sazerom lub zatodze, albo kiedy wymagaja tego prace prowadzone w ich bezposrednim s3-
siedztwie. Drzwi musza by¢ natychmiast zamkniete, kiedy przechodzenie przez drzwi jest
zakonczone lub zakonczona zostata praca, ktdra wymagata otwarcia drzwi.

Pozostawienie niektérych drzwi w stanie otwartym podczas Zeglugi moze by¢ dopuszczone,
lecz jedynie wtedy, gdy zostanie to uznane za absolutnie konieczne, to znaczy, jezeli pozosta-
wienie otwartych drzwi jest uznane za wazne dla bezpiecznej i prawidtowej eksploatacji si-
towni statku albo dla umozliwienia pasazerom w normalnych warunkach nieograniczonego do-
stepu do catego rejonu pasazerskiego. Postanowienia takie mogg by¢ podjete przez Administra-
cje panstwa bandery tylko po starannym rozwazeniu wptywu ich skutkéw na eksploatacje
i zdolnos¢ przetrwania statku. Drzwi wodoszczelne dopuszczone do pozostawania w stanie
otwartym powinny by¢ wyraznie wskazane w informacji o statecznosci statku i powinny by¢
zawsze gotowe do natychmiastowego zamkniecia.

Nowe statki klasy B, Ci D:

.10.1 Jezeli Administracja panstwa bandery uzna, Ze niezbedne jest zainstalowanie drzwi wodosz-

czelnych w grodziach wodoszczelnych, oddzielajgcych tadownie w przestrzeniach miedzypo-
ktadowych, to mogg by¢ wykonane drzwi wodoszczelne odpowiedniej konstrukeji. Drzwi te
moga by¢ zawiasowe, zasuwane lub na rolkach, lecz nie powinny by¢ zdalnie sterowane. Po-
winny one by¢ umieszczone na najwyzszym poziomie i mozliwie jak najdalej od poszycia bur-
towego. Zewnetrzne krawedzie pionowe nie moga w Zzadnym przypadku znajdowac sie blizej
poszycia burtowego niz w odlegtosci jednej piatej szerokosci statku jak podano w prawidle
2, mierzac te odlegtos¢ prostopadle do osi symetrii statku na poziomie najwyzszej podzia-
towej wodnicy tadunkowe;j.

.10.2 Drzwi takie powinny by¢ zamkniete przed rozpoczeciem podrdzy i pozostawac zamkniete

A1

stale podczas zeglugi. Nalezy zapisa¢ w dzienniku okretowym, kiedy drzwi zostaty otwarte
w porcie i kiedy zostaty zamkniete przed wyjsciem statku z portu. Jezeli ktérekolwiek z takich
drzwi powinny by¢ dostepne w czasie podrozy, nalezy je wyposazy¢ w urzadzenie uniemoz-
liwiajace ich otwarcie przez nieupowaznione osoby. Gdy przewiduje sie zastosowanie takich
drzwi, to ich liczba oraz sposéb wykonania podlegajg specjalnemu rozpatrzeniu przez Admi-
nistracje panstwa bandery.

Stosowanie w grodziach ptyt zdejmowalnych jest niedopuszczalne, z wyjatkiem grodzi znaj-
dujacych sie w przedzialach maszynowych. Plyty takie powinny zawsze znajdowac sie na
swoim miejscu przed wyj$ciem statku z portu i nie moga by¢ zdejmowane w morzu, z wyjat-
kiem przypadku nagtej konieczno$ci wedtug uznania kapitana. Administracja panstwa ban-
dery moze zezwoli¢ na zainstalowanie nie wiecej niz jednych zasuwanych drzwi wodoszczel-
nych w kazdej gtdwnej grodzi poprzecznej, uruchamianych mechanicznie, szerszych niz to
okreslono w ustepie .7.1.2, traktowanych jako zamiennik ptyt zdejmowalnych, pod warun-
kiem ze drzwi te bedg zamkniete przed opuszczeniem portu i bedg pozostawa¢ zamkniete
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przez czas podrozy, z wyjatkiem przypadkoéw pilnej konieczno$ci wedtug uznania kapitana.
Drzwi te nie muszg spetnia¢ wymagan ustepu .7.1.4 dotyczacych pelnego zamkniecia przy po-
mocy recznego mechanizmu w ciggu 90 sek. Czas otwarcia i zamkniecia tych drzwi, zaréwno
kiedy statek jest w morzu jak i w porcie, powinien by¢ zapisany w dzienniku okretowym.

Statki przewozace pojazdy ciezarowe wraz z towarzyszacym im personelem (R 16)

Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

a

15

Prawidto to ma zastosowanie do statkdw pasazerskich projektowanych lub przystosowanych
do przewozu pojazdéw ciezarowych i towarzyszacego im personelu.

Jezeli na takim statku catkowita liczba pasazeréw, tacznie z personelem towarzyszacym po-
jazdom, nie przekracza N=12+ A/25, gdzie A = catkowita powierzchnia poktadéw (w mz2)
pomieszczen przeznaczonych do rozmieszczenia pojazdéw ciezarowych, a dostepna wyso-
ko$¢ w miejscu postoju oraz przy wjezdzie do tych pomieszczen wynosi nie mniej niz 4 m,
woOwczas maja zastosowanie wymagania prawidta 13, ustep .10 dotyczace wodoszczelnosci
drzwi, z wyjatkiem tego, Ze drzwi moga by¢ zainstalowane na dowolnym poziomie w gro-
dziach wodoszczelnych dzielgcych przestrzen fadunkowa. Poza tym wymaga sie zainstalowa-
nia na mostku wskaznikéw automatycznie pokazujacych, ze wszystkie drzwi sa zamkniete,
a wszystkie zamkniecia zabezpieczone.

Jezeli postanowienia niniejszego rozdziatu stosujemy do takiego statku, to N nalezy przyjac
jako réwne maksymalnej liczbie pasazeréw, dla ktérej statek moze uzyskac certyfikat zgod-
nie z niniejszym prawidtem.

Otwory w poszyciu statku ponizej linii granicznej (R 17)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejace statki klasy B:

a

2.1

2.2

2.3

2.4

Liczba otworéw w poszyciu, biorgc pod uwage zalozenia konstrukcyjne i normalne uzytko-
wanie statku, powinna by¢ zredukowana do minimum.

Sposo6b urzadzenia i skuteczno$¢ sSrodkéw do zamykania wszelkich otworéw w poszyciu
statku powinna odpowiadac celowi, ktéremu stuza oraz miejscu, w ktérym sie znajduja.

Uwzgledniajac wymagania aktualnie obowiazujacej Miedzynarodowej konwencji o liniach ta-
dunkowych, nie nalezy umieszcza¢ zadnych iluminatoréw burtowych w takim potozeniu,
aby ich dolne krawedzie byty ponizej linii wykres$lonej rownolegle do poktadu grodziowego
przy burcie i majacej swoj najnizszy punkt w odlegtosci 2,5% szerokosci statku lub 500 mm
ponad najwyzszg podziatowa wodnica tadunkowa, w zalezno$ci od tego, ktdra z tych war-
tosci jest wieksza.

Wszelkie iluminatory burtowe, ktérych dolna krawedz lezy ponizej linii granicznej powinny
by¢ takiej konstrukcji, aby nikt nie mégt ich otworzy¢ bez zgody kapitana statku.

Jezeli w przestrzeni miedzypoktadowej dolna krawedz jakiegokolwiek z iluminatoréw bur-
towych, omawianych w ustepie .2.3, znajduje sie ponizej linii przeprowadzonej na burcie
réwnolegle do poktadu grodziowego i posiadajgcej najnizszy punkt na wysokos$ci 1,4 m plus
2,5% szerokosci statku powyzej wodnicy fadunkowej, do ktérej statek jest zanurzony
w czasie wyjscia z portu, wowczas wszystkie iluminatory burtowe tego miedzypoktadzia
powinny by¢ zamkniete w sposéb wodoszczelny za pomocg klucza, zanim statek opusci
port, przy czym iluminatory burtowe nie moga by¢ otwierane, zanim statek nie wejdzie do
nastepnego portu. Przy stosowaniu tego ustepu moze by¢ uwzgledniona odpowiednia po-
prawka na wode stodka.
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2.5

4.1

4.2

[luminatory burtowe oraz ich pokrywy, do ktérych nie ma dostepu podczas Zeglugi, po-
winny by¢ zamkniete i zabezpieczone przed wyj$ciem statku z portu.

Liczba Scieko6w poktadowych, wylotéw sanitarnych i innych podobnych otworéw w poszyciu
statku powinna by¢ ograniczona do minimum w ten sposdéb, aby jeden taki wylot obstugiwat
mozliwie najwieksza liczbe rur sanitarnych i innych, albo w inny zadowalajacy sposob.

Wszystkie wyloty i wloty w poszyciu statku powinny by¢ zaopatrzone w skutecznie dziata-
jace, tatwo dostepne urzadzenia, zapobiegajace przypadkowemu przedostaniu sie wody do
wnetrza statku.

Uwzgledniajgc wymagania aktualnie obowigzujacej Miedzynarodowej konwencji o liniach ta-
dunkowych, z wyjatkiem przypadku okreslonego w ustepie .5, kazdy oddzielny, przeprowa-
dzony przez poszycie statku odptyw z pomieszczen lezacych ponizej linii granicznej powi-
nien by¢ zaopatrzony albo w jeden samoczynny zawér zwrotny ze skutecznie dziatajacym
urzadzeniem do bezposredniego zamykania go z miejsca potozonego powyzej poktadu gro-
dziowego, albo w dwa samoczynne zawory bez urzadzenia do takiego zamykania, pod wa-
runkiem ze wewnetrzny zawor znajduje sie powyzej najwyzszej podziatlowej wodnicy ta-
dunkowej i jest zawsze dostepny do sprawdzenia w czasie eksploatacji.

Tam, gdzie jest uzyty zawor ze skutecznie dzialajacym urzadzeniem zamykajacym, miejsce
jego sterowania potozone powyzej poktadu grodziowego powinno by¢ zawsze tatwo do-
stepne, a urzadzenie sterujace powinno by¢ wyposazone we wskaznik otwarcia/zamkniecia
Zaworu.

Do odptywoéw prowadzonych przez poszycie statku z pomieszczen lezacych powyzej linii
granicznej majg zastosowanie wymagania aktualnie obowiazujacej Miedzynarodowej kon-
wencji o liniach tadunkowych.

W przedziale maszynowym doptywy i odptywy wody do i z mechanizméw powinny posia-
da¢ zawsze tatwo dostepne zawory pomiedzy rurociggami a poszyciem lub pomiedzy ruro-
ciggami a skrzynkami rozdzielczymi, przymocowanymi do poszycia. Zawory moga by¢ ste-
rowane na miejscu i powinny by¢ wyposazone we wskaznik otwarcia/zamkniecia.

Nowe statki klasy B, Ci D:

.1 Nalezy zapewnic¢ fatwy dostep do pokretet i dZwigni armatury burtowej w celu ich ob-
stugi. Wszystkie zawory uzywane jako armatura burtowa powinny zamykac sie przy
ruchu pokretet zgodnym z ruchem wskazéwek zegara.

.2 Kurki lub zawory zrzutowe na burcie statku, stuzace do obstugi wody z szumowania
kottéw, powinny by¢ umieszczone w tatwo dostepnych miejscach i nie ponizej poszycia
poktadu. Kurki i zawory powinny by¢ tak zaprojektowane, aby tatwo byto zobaczy¢, czy
sg otwarte czy zamkniete. Kurki powinny by¢ wyposazone w ostony bezpieczenstwa
tak zaprojektowane, aby nie mozna ich byto zdja¢, gdy kurek jest otwarty.

.3 Wszystkie zawory i kurki na instalacjach rurociaggéw, takich jak: instalacje zezowe i ba-
lastowe, instalacje oleju smarowego i paliwa, przeciwpozarowe i spustowe, sanitarne
i wody chtodzacej itp. powinny by¢ jednoznacznie oznakowane stosownie do ich prze-
zZnaczenia.

4 Inne rurociagi wylotowe, jesli wychodza ponizej najwyzszej podziatowej wodnicy ta-
dunkowej, powinny by¢ wyposazone w réwnorzedne Srodki odciecia na burcie statku;
jesli wychodza powyzej najwyzszej podziatowej wodnicy tadunkowej, to nalezy je wy-
posazy¢ w zwykte klapy sztormowe. W obu przypadkach mozna poming¢ zawory, jesli
zastosowano rury o grubosci takiej samej jak posrednie wyloty poszyciowe z toalet
i umywalek, wyloty podtogowe z tazienek itp. wyposazone w klapy sztormowe lub za-
bezpieczone w inny sposob przed uderzeniem wody. Grubo$¢ $cian tych rur nie musi
jednak by¢ wieksza niz 14 mm.
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Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:
1

.5 Jeslizastosowano zawdr z bezposrednim mechanizmem zamykajacym, to powinien by¢
zamontowany w tatwo dostepnym miejscu oraz powinien by¢ wyposazony we wskaz-
nik pokazujacy, czy zawor jest otwarty czy zamKkniety.

.6 Jeslizawory z bezposrednim mechanizmem zamykajacym sg zamontowane w pomiesz-
czeniach maszynowych, wystarczajace jest zapewnienie mozliwosci sterowania nimi
w miejscach, w ktérych sg umieszczone, pod warunkiem ze miejsca te s3g tatwo do-
stepne we wszystkich warunkach eksploatacyjnych.

Wszystkie zawory i armatura, mocowane w poszyciu statku, wymagane przez niniejsze pra-
widto, powinny by¢ ze stali, brazu lub innego uznanego materiatu ciggliwego. Nie nalezy sto-
sowac zawordw ze zwyktego zeliwa lub materiatu podobnego. Wszystkie rurociagi, do kté-
rych odnosi sie niniejsze prawidto, powinny by¢ ze stali lub innego rownowaznego materiatu
uznanego przez Administracje panstwa bandery.

Furty wejsciowe i tadunkowe potozone ponizej linii granicznej powinny posiada¢ wystarcza-
jaca wytrzymato$¢. Powinny one by¢ skutecznie zamkniete przed wyjSciem statku z portu
w sposOb zapewniajgcy wodoszczelno$¢ oraz pozostawac zamkniete podczas zeglugi.

Furty takie w zadnym przypadku nie mogg by¢ potozone tak, aby ich dolna krawedz znajdo-
wala sie ponizej najwyzszej podziatowej wodnicy tadunkowe;.

Integralnosc¢ szczelnosci statkow pasazerskich ponad linig graniczna (R 20)

Nalezy przedsiewzig¢ wszystkie uzasadnione i wykonalne Srodki ograniczajgce dostep wody
ijej rozprzestrzenianie sie powyzej poktadu grodziowego. Powyzsze Srodki moga obejmowacé
grodzie czeSciowe lub ostony. Gdy cze$ciowe grodzie wodoszczelne lub ostony s3 zainstalo-
wane na poktadzie grodziowym, powyzej lub w bezposrednim sgsiedztwie gtéwnych grodzi
podziatowych, ich poszycie i potaczenie z poktadem grodziowym powinny by¢ wodoszczelne,
tak aby ograniczy¢ przeptyw wody wzdtuz poktadu, gdy uszkodzony statek znajduje sie
w przechyle. Jesli czeSciowa grodz wodoszczelna nie lezy w jednej linii z grodzia znajdujaca
sie ponizej, to poktad grodziowy na przestrzeni miedzy tymi grodziami nalezy wykonac jako
skutecznie wodoszczelny.

Poktad grodziowy albo poktad lezacy ponad nim powinien by¢ strugoszczelny. Wszystkie
otwory w nieostonietym poktadzie powinny mie¢ zrebnice o dostatecznej wysokosci i wy-
trzymatosci, jak rowniez powinny by¢ zaopatrzone w skuteczne $rodki do ich szybkiego, stru-
goszczelnego zamkniecia. Furty wodne, bariery i Scieki poktadowe powinny by¢ tak urza-
dzone, aby w kazdych warunkach pogody pozwalaty na szybkie sptyniecie wody z pokitadu
otwartego.

Na istniejgcych statkach klasy B otwarte wyloty rur odpowietrzajacych wyprowadzonych do
wewnatrz nadbudéwki powinny znajdowac sie co najmniej 1 m powyzej wodnicy statku
przechylonego do 15° lub do maksymalnego kata przechytu w posrednich stadiach zatapiania
okreslonego obliczeniowo, w zaleznosci od tego, ktory kat jest wiekszy. Alternatywnie, rury
odpowietrzajgce zbiorniki inne niz zbiorniki olejowe, moga by¢ wyprowadzone przez burty
nadbudéwki. Postanowienia niniejszego paragrafu nie naruszajg postanowien obowiazujacej
Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych.

[luminatory burtowe, furty wejsciowe, tadunkowe oraz inne $rodki do zamykania otworéow
w poszyciu statku powyzej linii granicznej nalezy zaprojektowac i wykona¢ tak, aby byty do-
statecznie wytrzymate, bioragc pod uwage przedziat, w ktérym sg zainstalowane i ich potoze-
nie wzgledem najwyzszej podziatowej wodnicy tadunkowe;j.
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Wszystkie iluminatory burtowe pomieszczen potozonych pod pierwszym poktadem powyzej
poktadu grodziowego nalezy wyposazy¢ w odpowiednie pokrywy wewnetrzne, ktére moga
by¢ tatwo i skutecznie zamykane i zapewniaja wodoszczelnos¢.

Zamykanie drzwi tadunkowych (R 20-1)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejgce statki klasy B:

a

Nastepujace drzwi, umieszczone powyzej linii granicznej, powinny by¢ zamkniete i zabezpie-
czone przed wyjSciem statku w jakakolwiek podréz i powinny pozosta¢ zamkniete i zabez-
pieczone, dopdki statek nie zacumuje przy nastepnym nabrzezu:

.1 drzwitadunkowe w poszyciu burt lub w $cianach zamknietych nadbudéwek;

.2 furty dziobowe usytuowane w miejscach wskazanych w ustepie .1.1;

.3 drzwi tadunkowe w grodzi zderzeniowej;

4 rampy strugoszczelne stanowigce alternatywne zamkniecie do zamknie¢ okreslonych
w ustepach.1.1 do.1.3. W przypadku, jeZeli drzwi nie moga by¢ zamykane lub otwierane
kiedy statek jest przy nabrzezu, takie drzwi moga by¢ otwierane lub pozostawione
otwarte kiedy statek zbliza sie do nabrzeza lub od niego odchodzi, ale tylko na czas, jaki
jest konieczny do ich uruchomienia kiedy to tylko bedzie mozliwe. Wewnetrzne drzwi
dziobowe musza by¢ w kazdym przypadku zamkniete.

Niezaleznie od wymagan okres$lonych w ustepie .1.1 oraz .1.4, Administracja pafistwa ban-
dery moze wyrazi¢ zgode na to, aby okreslone drzwi mogty by¢ otwierane na podstawie de-
cyzji kapitana, jezeli jest to konieczne dla eksploatacji statku lub dla zaokretowania i wyok-
retowania pasazeréw, Kiedy statek jest na bezpiecznym kotwicowisku i pod warunkiem, ze
bezpieczenstwo statku nie ulegnie obnizeniu.

Kapitan powinien zapewni¢ stosowanie skutecznego systemu nadzoru i meldowania o za-
mknieciu i otwarciu drzwi, do ktérych odnosi sie ustep .1.

Przed wyjsciem statku w jakakolwiek podré6z kapitan powinien dopilnowa¢ dokonania zapisu
w Dzienniku okretowym, jak jest to wymagane w prawidle 22, o czasie ostatniego zamkniecia
drzwi wyszczegélnionych w ustepie .1 oraz o czasie kazdego otwarcia poszczeg6lnych drzwi
zgodnie z ustepem .2.

17-1 Integralnos¢ szczelnosci z poktadu ro-ro (pokladu grodziowego) do pomieszczen

ponizej (R 20-2)

Nowe pasazerskie statki ro-ro klasy B, C i D:

1.1

1.2

1.3

Uwzgledniajgc postanowienia ustepow .1.2 i .1.3, wszystkie zej$ciéwki do przestrzeni pod
poktadem grodziowym powinny mie¢ najnizsza krawedz otworu w odlegtosci nie mniejszej
niz 2,5 m ponad poktadem grodziowym.

Otwory ramp wjazdowych do przestrzeni ponizej poktadu grodziowego powinny by¢ zamy-
kane strugoszczelnie w celu uniemozliwienia wtargniecia wody ponizej poktadu, a sygnaty
alarmowe i wskazniki powinny by¢ wyprowadzone na pulpit na mostku.

Administracja panistwa bandery moze wyrazi¢ zgode na umieszczenie poszczegolnych zej-
Scidbwek do przestrzeni pod poktadem grodziowym, jezeli sa one niezbedne dla podstawo-
wych warunkéw eksploatacji statku, np. utrzymania ruchu maszynowni i magazynéw, pod
warunkiem ze zejScidéwki beda wodoszczelne, a sygnaty alarmowe i wskazniki wyprowa-
dzone na pulpit na mostku.
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1.4

1.5

1.6

A.7

Przej$cia, do ktérych odnosza sie ustepy.1.2 i.1.3, powinny by¢ zamkniete przed odej$ciem
statku od nabrzeza w jakgkolwiek podroz i pozostawione zamkniete az do postoju przy na-
stepnym nabrzezu.

Kapitan statku powinien zapewni¢ stosowanie skutecznego systemu nadzoru i meldowania
dotyczacego zamykania i otwierania przej$¢, do ktérych odnoszg sie ustepy .1.2i.1.3; oraz

Kapitan powinien dopilnowa¢, aby, zgodnie z wymaganiem prawidta I[I-1/B/22, przed odej-
Sciem statku od nabrzeza zapisano w Dzienniku okretowym czas ostatniego zamkniecia
przejs¢, do ktérych odnoszg sie ustepy .1.21.1.3.

Nowe statki pasazerskie ro-ro klasy C o dtugosci mniejszej niz 40 m oraz nowe statki pasa-
zerskie ro-ro klasy D moga nie spelnia¢ wymagan zawartych w punktach .1.1 do .1.6 w za-
mian za spelnienie wymagan zawartych w punktach .2.1 do .2.3, pod warunkiem zZe ich wy-
sokosci zrebnic i progdw wynosza przynajmniej 600 mm na otwartych poktadach ro-ro
i przynajmniej 380 mm na zamknietych poktadach ro-ro.

Istniejgce pasazerskie statki ro-ro klasy B:

2.1

2.2

2.3

Wszystkie zejsciowki z poktadu ro-ro, ktére prowadza do przestrzeni ponizej poktadu gro-
dziowego powinny by¢ strugoszczelne, a na mostek powinna by¢ doprowadzona sygnaliza-
cja wskazujaca, czy zejscibwka jest otwarta, czy zamknieta.

Wszystkie takie zejsciéwki powinny by¢ zamkniete przed odejSciem od nabrzeza statku
udajgcego sie w jakgkolwiek podroéz i pozostawa¢ zamkniete az do zacumowania przy na-
stepnym nabrzezu.

Niezaleznie od wymagan ustepu .2.2, Administracja panstwa bandery moze wyrazi¢ zgode,
aby niektore zejsciowki byly otwarte podczas podrézy, ale tylko na czas wystarczajacy do
przejscia i jezeli jest to niezbedne dla podstawowych warunkéw eksploatacji statku.

17-2 Dostep na poklady ro-ro (R 20-3)

Wszystkie pasazerskie statki ro-ro:

Na wszystkich pasazerskich statkach ro-ro kapitan lub wyznaczony oficer powinni dopilnowac,
aby bez ich zgody pasazerowie nie wchodzili na zamkniety poktad ro-ro podczas podrozy mor-
skiej statku.

17-3 Zamkniecia w grodziach na pokladzie ro-ro (R 20-4)

Nowe pasazerskie statki ro-ro klasy B, Ci D i istniejace pasazerskie statki ro-ro klasy B:
1

Wszystkie grodzie poprzeczne lub wzdtuzne, ktére zostalty uwzglednione jako skuteczny $ro-
dek ograniczenia zgromadzonej wody morskiej na poktadzie ro-ro, powinny by¢ umieszczone
i zamocowane przed odej$ciem statku z portu i pozostawaé na swoim miejscu az do wejscia do

nastepnego portu.

Niezaleznie od wymagan ustepu 1, Administracja panstwa bandery moze wyrazi¢ zgode, aby
niektore przej$cia w tych grodziach byty otwarte podczas podrozy, ale tylko na czas wystar-
czajacy do przejscia i jezeli jest to niezbedne dla podstawowych warunkéw eksploatacji
statku.
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18

Informacja o statecznosci (R 22)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejace statki klasy B:

a

19

Kazdy statek pasazerski po ukoniczeniu budowy powinien by¢ poddany prébie przechytow
i powinny zosta¢ okre$lone parametry jego statecznosci. Kapitan statku powinien otrzymac
takze informacje, odpowiadajace wymaganiom Administracji panstwa bandery, ktére sa nie-
zbedne do uzyskania w sposéb prosty i szybki doktadnych danych i wskazéwek dotyczacych
statecznosci statku w zmienionych warunkach eksploatacji.

Jezeli na statku zostang wprowadzone jakiekolwiek zmiany majace istotny wptyw na dostar-
czong kapitanowi informacje o stateczno$ci, nalezy dostarczy¢ mu poprawiong informacje
o statecznosci. Jezeli zajdzie potrzeba, nalezy statek podda¢ ponownym prébom przechytéw.

Okresowo, w odstepach czasu nie przekraczajacych pieciu lat, na kazdym statku pasazerskim
nalezy przeprowadza¢ weryfikacje masy statku pustego w celu sprawdzenia, czy nie ulegta
zmianie wyporno$¢ statku pustego i wzdtuzne potozenie srodka masy. Statek nalezy poddac
ponownej probie przechytow, jezeli zostanie stwierdzone lub uznane za pewne, Ze w poréw-
naniu z zatwierdzong informacja o statecznos$ci, zmiana wypornosci statku pustego jest wiek-
sza niz 2% lub wzdtuzne przesuniecie srodka masy przekracza 1% L.

Administracja panstwa bandery moze zwolni¢ od proby przechytéw dany statek, jesli pod-
stawowe dane statecznoSciowe sg znane z proby przechyldw statku siostrzanego i jezeli
stwierdzi, ze wszystkie te dane sg wystarczajace, aby mie¢ wiarygodne informacje co do sta-
tecznoSci statku zwolnionego od préby.

Jezeli wykonanie doktadnej préby przechytéw bytoby niemozliwe z praktycznych wzgled 6w,
wyporno$¢ statku pustego i wzdtuzne potozenie Srodka ciezkos$ci powinny zosta¢ okre$lone
poprzez prébe nosnosci, a wysokos¢ srodka ciezkosci poprzez doktadne obliczenia. Dalsze
informacje mozna znalez¢ w Przepisie 2.7 Kodeksu Statkéw Szybkich 2000.

Plany zabezpieczenia niezatapialnosci (R 23)

Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:

Do uzytku oficera dowodzacego statkiem powinny by¢ na state wywieszone plany, pokazujace
w sposOb wyrazny granice przedziatéw wodoszczelnych kazdego poktadu i tadowni, otwory w
nich wraz z urzadzeniami zamykajacymi i usytuowaniem ich urzadzen sterujacych, a takze roz-
planowanie systeméw do wyréwnywania przechytéw spowodowanych zatopieniem. Ponadto,
powyzsze informacje zebrane w formie broszury nalezy udostepnié oficerom statku.

20 Integralnos$¢ kadluba i nadbudoéwki, zapobieganie awarii i kontrola (R 23-2)

|

Na mostku nalezy przewidzie¢ wskazniki dla wszystkich drzwi burtowych, furt tadunkowych
i innych urzadzen zamykajacych, ktérych niezamkniecie albo niewtasciwe zabezpieczenie
mogtoby doprowadzi¢ do zatopienia pomieszczen kategorii specjalnej lub pomieszczen ta-
dunkowych ro-ro. System wskaznikéw powinien by¢ zaprojektowany z uwzglednieniem za-
sady zachowania bezpieczenstwa w przypadku uszkodzenia i powinien alarmowac¢ wizual-
nie, jezeli drzwi nie sg catkowicie zamkniete lub jezeli urzadzenia zabezpieczajace nie znaj-
duja sie na swoim miejscu i nie sg catkowicie zablokowane, oraz alarmowac¢ akustycznie, je-
zeli takie drzwi lub $Srodki zamykajace otworza sie lub odblokujg sie urzadzenia zabezpiecza-
jace. Zestaw wskaznikéw na mostku powinien posiada¢ funkcje wyboru ,port/podr6z mor-
ska” rozwigzang w taki sposdb, ze alarmy dzZwiekowe sg przekazywane na mostek, jezeli sta-
tek opuszcza port, a furta dziobowa lub drzwi wewnetrzne, furta rufowa lub ktérekolwiek
drzwi burtowe nie zostaly zamkniete, albo zamykajace je urzadzenia znajdujg sie
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21

w niewlasciwym potozeniu. Zasilanie systemu wskaznikow powinno by¢ niezalezne od zasi-
lania napedu i zabezpieczania drzwi. Nie wymagajg zmiany systemy wskaznikéw, ktére zo-
staty zatwierdzone przez Administracje i zainstalowane na istniejgcych statkach.

Nalezy zapewnic¢ takie $rodki, jak nadzér za pomoca telewizji przemystowej i instalacje wy-
krywania przecieku wody w celu wskazywania na mostku i w centrali manewrowo-kontrol-
nej (CMK) wszelkich przeciekdw poprzez furte dziobowa, furte rufowa lub jakiekolwiek inne
furty tadunkowe albo wjazdowe, ktére to przecieki moga doprowadzi¢ do powaznego zato-
pienia pomieszczen kategorii specjalnej lub pomieszczen tadunkowych ro-ro.

Pomieszczenia kategorii specjalnej i pomieszczenia tadunkowe ro-ro powinny by¢ albo ciggle
patrolowane, albo obserwowane przy uzyciu skutecznie dziatajacych srodkéw, takich jak te-
lewizja przemystowa, tak aby jakiekolwiek przemieszczenie sie pojazdéw w warunkach
sztormowych lub samowolne wejscie pasazeréw do tych pomieszczen podczas podrézy mor-
skiej mogty by¢ zauwazone.

Na statkach powinny znajdowac sie wytozone w odpowiednim miejscu instrukcje operowania
zamykaniem i zabezpieczeniem wszystkich drzwi burtowych, furt tadunkowych i innych urza-
dzen zamykajacych, ktorych niezamkniecie lub niewta$ciwe zabezpieczenie mogtoby zdaniem
Administracji doprowadzi¢ do zatopienia pomieszczenia kategorii specjalnej lub pomieszcze-
nia tadunkowego ro-ro.

Cechowanie, okresowe uruchamianie i inspekcja drzwi wodoszczelnych itp. (R 24)

Nowe statki klasy B, C i D i istniejgce statki klasy B:

a

22
Nowe statki klasy B, Ci D i istniejace statki klasy B:
A

Co tydzien powinny odbywac sie ¢wiczenia w operowaniu drzwiami wodoszczelnymi, ilumi-
natorami burtowymi, zaworami i mechanizmami zamykajacymi $cieki poktadowe.

Wszystkie drzwi wodoszczelne w gtéwnych grodziach poprzecznych, jezeli s3 uzywane na
morzu, powinny by¢ sprawdzane codziennie.

Drzwi wodoszczelne oraz wszystkie mechanizmy i wskazniki z nimi potaczone, wszystkie za-
wory, ktérych zamkniecie wymagane jest dla zapewnienia wodoszczelnoSci przedziatu oraz
wszystkie zawory, ktoérych uruchamianie jest konieczne do pracy uktadu wyréwnujgcego
przechyt spowodowany uszkodzeniem statku, powinny by¢ na morzu poddawane inspekcji
przynajmniej raz na tydzien.

Wszystkie zawory, drzwi i mechanizmy powinny by¢ odpowiednio oznakowane, aby mogty
by¢ wtasciwie uzyte w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa.

Zapisy w Dzienniku okretowym (R 25)

Zanim statek opusci port, nalezy zamontowa¢ na miejsce zdejmowalne ptyty oraz zamkngé
drzwi zawiasowe, iluminatory burtowe, furty wej$ciowe, tadunkowe oraz inne otwory, ktére
stosownie do niniejszych prawidet powinny by¢ zamkniete w czasie zeglugi. Godzine zamknie-
cia i godzine otwarcia (jezeli to jest dopuszczalne w mys$l niniejszych prawidet) nalezy zapisaé
w Dzienniku okretowym.

W Dzienniku okretowym powinny by¢ zamieszczone zapisy dotyczace wszystkich ¢wiczen i in-
spekcji wymaganych przez prawidlo 21, z podaniem wyraznego opisu wszelkich dostrzezo-
nych usterek.
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23  Unoszone platformy i rampy dla samochodéw
Nowe statki klasy B, C i D i istniejace statki klasy B:

W przypadku statkéw wyposazonych w unoszone platformy i rampy dla samochodéw, ich bu-
dowa, instalacja i eksploatacja powinny by¢ przeprowadzone zgodnie ze $srodkami wymaganymi
przez Administracje panstwa bandery. W odniesieniu do ich budowy nalezy zastosowac¢ odpo-
wiednie przepisy uznanej organizacji.

24 Porecze

Nowe statki klasy A, B, Ci D zbudowane w dniu 1 stycznia 2003 lub po tej dacie:

.1 Na poktadach zewnetrznych, do ktérych majg dostep pasazerowie, a gdzie nie zamontowano
nadburcia odpowiedniej wysokosci, nalezy zamontowac porecze o wysoko$ci minimum 1100
mm powyzej poktadu, o takiej konstrukcji, aby uniemozliwi¢ wspinanie sie na nie i przypad-
kowe wypadniecie z tego poktadu.

.2 Schody i spoczniki na takich poktadach zewnetrznych powinny by¢ réwniez wyposazone w
porecze o rownorzednej konstrukgji.

Wykaz zmian obowiazujacych od 1 stycznia 2020 roku

Pozycja Tytut/Temat Zrédto
212 Uzupelniono paragraf DIRECTIVE (EU) 2017/2108
215 Zmieniono paragraf DIRECTIVE (EU) 2017/2108
2151 Dodano paragraf DIRECTIVE (EU) 2017/2108
21111 Dodano paragraf DIRECTIVE (EU) 2017/2108
Rozdziat1l-1: 1.15 | podano paragraf DIRECTIVE (EU) 2017/2108
CzeS€B:1 Zmieniono paragraf DIRECTIVE (EU) 2017/2108
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