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1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 Niniejsza Publikacja zawiera wymagania techniczne dotyczace emisji tlenkéw azotu
z okretowych silnikéw wysokopreznych, wynikajace z postanowien Zatacznika VI do Konwencji
MARPOL 73/78 oraz Kodeksu technicznego kontroli emisji tlenkéw azotu z okretowych silnikéw wy-
sokopreznych (Kodeks techniczny NOx - rez. MEPC.177(58) z poprawkami), dla préb, przegladéw
i certyfikacji tych silnikow.

W zakresie prob silnikow gazowych i silnikéw dwupaliwowych maja dodatkowo zastosowanie
wymagania rez. MEPC.272(69), ktéra wprowadza zmiany do Kodeksu technicznego NOx. z dniem
01.09.2017 r.

1.1.2 Niniejsza Publikacja ma zastosowanie do:

— kazdego wysokopreznego silnika okretowego o mocy wiekszej niz 130 kW, ktéry zostat nowo
zainstalowany lub bedzie instalowany na statku; oraz

— kazdego okretowego silnika wysokopreznego o mocy znamionowej wiekszej niz 130 kW pod-
danego znacznej przebudowie w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, z wyjatkiem sytuacji,
gdy zostanie wykazane, Ze silnik ten jest silnikiem identycznym z tym, ktéry zastepuje (dupli-
katem) i z innego powodu nie podlega wymaganiom punktu 1.1.2.1.

1.1.3 Wymaganiom niniejszej Publikacji nie podlegaja:
silniki zespotow awaryjnych, silniki montowane na todziach ratunkowych oraz innym wypo-
sazeniu przeznaczonym wyltgcznie na uzytek w stanach awaryjnych;

— silniki zainstalowane na statkach odbywajacych podroéze wytacznie na wodach bedacych pod
jurysdykcja panstwa, ktérego bandere statek podnosi, z tym zZe silniki takie powinny zosta¢
poddane innym, alternatywnym srodkom kontroli emisji NOx, uzgodnionym z PRS.

1.1.4 Niezaleznie od postanowien punktu 1.1.2, z obowigzku spetnienia wymagan niniejszej Pu-
blikacji PRS moze zwolni¢ silnik, ktéry zostat zamontowany na statku zbudowanym lub silnik,
ktéry zostat poddany znacznej przebudowie 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, a przed wej$ciem
w zycie Zatacznika VI, jezeli statek, na ktéorym zainstalowany jest taki silnik, odbywa podréze wy-
tacznie pomiedzy portami lub terminalami zewnetrznymi w granicach panstwa, ktérego bandere
podnosi.

1.1.5 Wpymagania niniejszej Publikacji dotycza normalnych stanéw eksploatacyjnych i nie doty-
cz3 sytuacji awaryjnych, opisanych w prawidle 3 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL 73/78.

1.1.6 Dla kazdego statku o pojemnosci brutto mniejszej niz 400 ton rejestrowych, rodzaj prze-
gladu okres$lonego w punktach 3.1.2, 3.1.3 i 3.1.4 oraz jego zakres bedzie przedmiotem osobnego
rozpatrzenia przez PRS.

1.2 Okreslenia i objasnienia

1.2.1 Emisja tlenkéw azotu (NOx) - catkowita emisja tlenkéw azotu, obliczana jako catkowita
wazona emisja NO; i okre$lana przy uzyciu odpowiednich cykli préb oraz metod pomiarowych
opisanych w Kodeksie technicznym NOy.

1.2.2 Znaczna przebudowa okretowego silnika wysokopreznego - przeprowadzona w dniu
1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie modyfikacja okretowego silnika wysokopreznego, ktéry nie byt
do tej pory certyfikowany na zgodnos$¢ z okre$lonymi w prawidle 13 Zatacznika VI do Konwencji
MARPOL poziomami emisji, w sytuacji gdy:
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.1 silnik zostat zastgpiony! nowym?2 okretowym silnikiem wysokopreznym lub zostat zain-
stalowany dodatkowy okretowy silnik wysokoprezny, lub

.2 silnik zostat poddany znacznej modyfikacji w zakresie podanym w zmienionym Kodeksie
technicznym NOy, 2008, lub

.3 maksymalna moc ciggta silnika zostata zwiekszona o wiecej niz 10% w poréwnaniu z mak-
symalng moca ciagla silnika okre$long podczas certyfikacji silnika.

W przypadku znacznej przebudowy zaktadajacej zastgpienie okretowego silnika wysokoprez-
nego innym, nieidentycznym okretowym silnikiem wysokopreznym lub instalacji dodatkowego
okretowego silnika wysokopreznego powinny mie¢ zastosowanie normy emisji NOx obowigzu-
jace w momencie zastapienia lub dodania silnika (czas wymiany).

0d dnia 1 stycznia 2016 r. lub po tej dacie w przypadku tylko wymiany silnikéw, jezeli dla takiej
wymiany silnika nie jest mozliwe spetnienie norm dla Poziomu IlI, to silnik zamienny powinien
spetnia¢ normy Poziomu II. W takim przypadku nalezy stosowa¢ wymagania zawarte w rezolucji
MEPC.230(65).

Uwaga: Wyrazenie czas wymiany odnosi sie do wymiany dokonanej w dniu 1 stycznia 2014 r. lub
po tej dacie.

1.2.3 Znaczna modyfikacja - jakakolwiek modyfikacja3 silnika zainstalowanego na statku w dniu
1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, ktéra moze potencjalnie spowodowac przekroczenie przez silnik
norm emisji, podanych w Kodeksie technicznym NOy, ustanowionych w prawidle 13 Zatacznika VI
do Konwencji. Dla silnikéw zainstalowanych na statkach zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2000
r. oznacza to kazdg modyfikacje* silnika zwiekszajaca jego dotychczasowe parametry emisji okre-
Slone uproszczong metodg pomiaru opisang w Kodeksie technicznym NOx, 2008.

1.2.4 Elementy - takie wymienne czeSci silnika, ktére maja wptyw na poziom emisji NOx, iden-
tyfikowane poprzez numer/typ czesci.

1.2.5 Nastawa - takie ustawienie nastawianego podzespotu, ktére ma wptyw na poziom emisji
NOx przez silnik.

1.2.6 Wartosci eksploatacyjne - takie parametry pracy silnika, jak: maksymalne ci$nienie spala-
nia w cylindrze, temperatura spalin itp. Parametry te sg zalezne od obciagZenia silnika.

1.2.7 Swiadectwo EIAPP - Miedzynarodowe swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu powie-
trza przez silnik, ktére wystawia sie dla silnika na podstawie wykonanych na stanowisku testo-
wym pomiaréw emisji NOx przez okretowy silnik wysokoprezny zgodnie z wytycznymi Kodeksu
technicznego NOy.

1 Okreédlenie ,silnik zostat zastapiony” nalezy rozumie¢ jako zamontowanie nowego silnika w miejsce wcze$niej ist-
niejacego lub zainstalowanie dodatkowego silnika jako uzupenienie istniejgcego stanu z dnia 1 stycznia 2000 r.
w celu spetnienia aktualnych wymagan.

2 QOkreslenie ,nowy” nalezy rozumiec¢ jako dotyczace silnikéw, ktére po raz pierwszy opuscily wytwérnie w dniu
1 stycznia 2000 lub po tej dacie.

3 Rutynowa wymiana cze$ci sktadowych silnika na cze$ci wyszczegélnione w Kartotece technicznej NOyx, ktére nie
zmieniajg charakterystyki emisji, nie jest uwazana za ,znaczna modyfikacje”.

4 Instalacja na statkach zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2000 r. certyfikowanej uznanej metody zgodnej z pra-
widtem 13.7.1.1 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL lub certyfikacja zgodnie z prawidtem 13.7.1.2 nie jest uwazana
za znaczng modyfikacje dla celéw stosowania prawidta 13.2 Zatacznika VI do Konwencji MARPOL. Nalezy réwniez
interpretowac, ze wszelkie modyfikacje takiego silnika dokonane 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, obejmujace
alternatywny cykl pracy, moc znamionowa, komponenty lub nastawy, ktore byty dostepne, ale niekoniecznie wyko-
rzystane przed 1 stycznia 2000 r., nie powinny by¢ uwazane za znaczng modyfikacje tego silnika.
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1.2.8 Swiadectwo IAPP - Miedzynarodowe swiadectwo o zapobieganiu zanieczyszczaniu powie-
trza, ktére wystawia sie dla statku po przegladzie potwierdzajacym catkowite speinienie wyma-
gan Zatacznika VI do Konwencji MARPOL 73/78.

1.2.9 Statkowe procedury sprawdzania emisji NOx - okre$lone przez wytworce silnika i zatwier-
dzone przez PRS procedury zawierajace wymagania jego odno$nie wyposazenia, ktore zaleznie
od wymagan powinny by¢ zastosowane na statku podczas przegladu zasadniczego lub przegla-
dow okresowych w celu potwierdzenia zgodnos$ci tego wyposazenia z wymaganiami Kodeksu
technicznego NOy.

1.2.10 Moc znamionowa - maksymalna moc ciagla rozwijana na wale, podana na tabliczce zna-
mionowej i w Kartotece technicznej NOx okretowego silnika wysokopreznego.

1.2.11 Predkos¢ znamionowa - predko$¢ obrotowa (w obrotach na minute) watu korbowego,
przy ktérej osiggana jest moc znamionowa, podana na tabliczce znamionowej i w Kartotece tech-
nicznej NOx okretowego silnika wysokopreznego.

1.2.12  Okretowy silnik wysokoprezny - spalinowy silnik ttokowy, do ktérego ma zastosowanie
prawidto 13 Zatacznika VI do Konwencji, pracujacy na paliwie ptynnym lub dwoch rodzajach pa-
liwa, wraz z jego systemami wspomagajacymi/ztozonymi, jezeli zostaty zastosowane. Ponadto sil-
nik zasilany gazem zainstalowany na statku zbudowanym w dniu 1 marca 2016 lub po tej dacie
czy tez zainstalowany dodatkowy silnik zasilany gazem lub nieidentyczny silnik zamienny zasi-
lany gazem, zainstalowane w takim terminie, uwazane sg réwniez za okretowy silnik wysoko-
prezny. Jezeli silnik normalnie pracuje w trybie gazowym, tj. gdy gtéwnym paliwem jest gaz,
a tylko niewielka ilo$¢ paliwa ciektego uzywana jest jako paliwo pilotowe, to tylko dla tego trybu
pracy musz3a by¢ spelnione wymagania Prawidta 13. Praca wytacznie na paliwie ptynnym spowo-
dowana ograniczonym zapasem gazu w wyniku awarii jest dopuszczalna na podro6z do nastep-
nego portu odpowiedniego w celu usuniecia awarii.

1.2.13 Mocna hamulcu - rzeczywista moc zmierzona na wale korbowym lub elemencie mu row-
nowaznym, dotyczaca silnika wyposazonego w podstawowe urzgdzenia pomocnicze potrzebne
do jego pracy na stanowisku prob.

1.2.14 Warunki na statku - oznaczaja, ze silnik:
— jest zainstalowany i potaczony z rzeczywistymi urzadzeniami przezen napedzanymi, oraz
— pracuje zapewniajgc dziatanie tych urzadzen zgodnie z ich przeznaczeniem.

1.2.15 Kartoteka techniczna NOyx - jest to dokument zawierajacy wszystkie szczegéty parame-
tréw, wiaczajac w to elementy i nastawy silnika, ktére moga mie¢ wptyw na emisje NOx przez silnik.

1.2.16 Dziennik parametréw silnika - jest to dokument stuzacy do zapisywania zmian wszyst-
kich parametréw, wiaczajac w to elementy i nastawy silnika, ktére moga mie¢ wptyw na emisje
NOx przez silnik.

1.2.17 Silnik macierzysty - patrz 6.1.
1.2.18 Rodzina silnikéw - patrz 6.2.
1.2.19 Grupa silnikéw - patrz 6.3.

1.2.20 Silnik identyczny - nowy silnik wysokoprezny, ktéry podczas znacznej przebudowy okre-
Slonej w 1.2.2.1 zastepuje silnik istniejacy i ktory jest poréwnywalny z silnikiem wymienianym
(w przypadku gdy nie mozna bezposrednio poréwnac¢ silnika wymienianego z nowym silnikiem
w chwili aktualizacji Zatacznika do Swiadectwa IAPP odzwierciedlajgcej taka zmiane charakterystyk
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silnika nalezy dokona¢ niezbednych zapiséw dotyczacych wymienionego silnika, aby umozliwié po-
twierdzenie, Ze zainstalowany silnik odpowiada silnikowi identycznemu) majac takie same:
— konstrukcje i model;
— moc znamionowa;
— predko$¢ znamionowsg;
— przeznaczenie;
— liczbe cylindréw;
— rodzaj uktadu paliwowego (uwzgledniajgc oprogramowanie sterowania wtryskiem paliwa, je-
$li wystepuje); oraz
a) w przypadku silnika nieposiadajacego Swiadectwa EIAPP ma takie same wazne czesci
sktadowe i nastawy wpltywajace na emisje NOx. Dla silnikéw nieposiadajacych Swiadectwa
EIAPP nie podaje sie oznaczen waznych czesci sktadowych oraz wartosci nastaw zwykle
podanych w zatwierdzonej Kartotece technicznej NOx. W takich przypadkach oceny ,,...ta-
kich samych waznych czesci sktadowych i nastaw wptywajacych na emisje NOx...” nalezy
dokonac ustalajac, Ze nastepujace wazne czesci sktadowe oraz nastawy sg takie same:
w instalacji paliwowej:
— pompa paliwowa i czas wtrysku,
— typ wtryskiwacza;
w instalacji dotadowania powietrzem:
— konfiguracja oraz jezeli ma zastosowanie - typ turbosprezarki i charakterystyka dmu-
chawy pomocniczej,
— czynnik chtodzacy (woda morska/stodka), lub
b) w przypadku silnika ze Swiadectwem EIAPP - nalezy do tej samej grupy silnikéw lub ro-
dziny silnikow.

1.2.21 Silnik nieidentyczny - silnik, ktory nie jest silnikiem identycznym.

1.2.22 Uznana metoda - metoda dla konkretnego silnika albo szeregu silnikéw, ktéra w przy-
padku zastosowania jej w silniku zapewni, Ze jest on zgodny z wtasciwymi limitami NOx.

1.2.23 Ksigzka zapisu elektronicznego — urzadzenie lub system zatwierdzony przez Administra-
cje, uzywany do elektronicznego rejestrowania zapisow wymaganych przez Kodeks techniczny
NOx zamiast papierowej ksigzki zapisow.

2 STANDARDY EMIS]JI TLENKOW AZOTU Z OKRETOWYCH SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH

2.1 Limity emisji tlenkéw azotu

Praca silnika, do ktérego majg zastosowanie wymagania niniejszej Publikacji (odpowiadajace wy-
maganiom prawidta 13 z Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL 73/78) jest zabroniona, jezeli emi-
sja tlenkéw azotu (obliczona jako catkowita wazona emisja NOx) z silnika nie mieSci sie w grani-
cach podanych ponizej:

Poziom I - dla okretowego silnika wysokopreznego zainstalowanego na statku zbudowanym
w dniu 1 stycznia 2000 r. lub po tej dacie, a przed 1 stycznia 2011 roku.

Obroty nominalne Emisja tlenkdw azotu
[obr/min] [8/kWh]
n<130 17
130<n <2000 45 x n(-02)
nz=2000 9,8
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Poziom II - dla okretowego silnika wysokopreznego zainstalowanego na statku zbudowanym
w dniu 1 stycznia 2011 r lub po tej dacie.

Obroty nominalne

Emisja tlenkow azotu

[obr/min] [g/kWh]
n<130 14,4
130<n <2000 44 x n(-0,23)
nz=2000 7,7

Poziom III - dla okretowego silnika wysokopreznego zainstalowanego na statku zbudowanym

w dniu 1 stycznia 2016 r. lub po tej dacie.

Obroty nominalne

Emisja tlenkdw azotu

[obr/min] [g/kWh]
n<130 34
130<n <2000 9 x n(-0.2)
nz=2000 2.0

Uwaga: patrz réwniez MEPC.1/Circ.854 - Wytyczne dotyczace zastosowania Prawidia 13 Zatacznika VI Konwencji
MARPOL - Wymagania dotyczace silnikéw na dwa rodzaje paliwa oraz zasilanych gazem.

Limity i wyznaczone wielkoS$ci emisji NOx wyrazone w g/kWh powinny by¢ podawane i poréw-
nywane z doktadno$cig do jednego miejsca po przecinku.

Niezaleznie od powyzszych postanowien, praca silnika wysokopreznego jest dozwolona gdy:

— na silniku zastosowany jest, w celu redukcji emisji NOx co najmniej w granicach podanych po-
wyzej, system oczyszczania spalin przetestowany i zatwierdzony przez PRS jako cato$¢ z silni-
kiem zgodnie z Kodeksem technicznym NOx ! lub

— zastosowano inng zatwierdzong przez PRS réwnowazna metode redukcji emisji NOx do war-
tosci nie przekraczajacych powyzszych granic.

2.2 CyKkle préb

W celu sprawdzenia zgodnosci emisji NOx z limitami podanymi w punkcie 2.1, dla kazdego poje-
dynczego silnika lub dla silnika macierzystego z grupy lub rodziny silnikéw nalezy przeprowadzi¢
jeden z ponizszych cykli proéb:

— E2 - dla silniko6w okretowych pracujacych ze stata predkoscig obrotowa, przeznaczonych do
napedu gtdéwnego (wigcznie z napedem spalinowo-elektrycznym oraz uktadami ze $ruba na-
stawng, bez wzgledu na to, czy uktad ten pracuje ze stata, czy zmienng predkoscia obrotow3)
- patrz tabela 2.2-1;

— E3 -dlasilnikéw gtéwnych i pomocniczych pracujacych wedtug charakterystyki Srubowe;j (ta-
bela 2.2-2);

— D2 - dla silnikbw pomocniczych pracujacych ze statg predkoscia obrotowa (tabela 2.2-3);

— (1 - dla silnikdw pomocniczych pracujacych ze zmienng predkoscig obrotowa i zmiennym ob-
ciagzeniem, ktérych nie wymieniono wyzej (tabela 2.2-4).

I W punkcie 1.15 Zatacznika do Certyfikatu EIAPP powinna by¢ podana aktualna emisja NOx dla silnika z dziatajgcym
urzadzeniem do redukcji emisji NOx.
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Tabela 2.2-1
Predko$¢ 100% 100% 100% 100%
Cykl préb E2 Moc 100% 75% 50% 25%
Wspétczynnik wagowy 0,2 0,5 0,15 0,15
Tabela 2.2-2
Predko$¢ 100% 91% 80% 63%
Cykl préb E3 Moc 100% 75% 50% 25%
Wsp6tczynnik wagowy 0,2 0,5 0,15 0,15
Tabela 2.2-3
Predko$¢ 100% 100% 100% 100% 100%
Cykl prob D2 Moc 100% 75% 50% 25% 10%
Wspétczynnik wagowy 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1
Tabela 2.2-4
Predkos¢ Znamionowa Posrednia . Bieg
jatowy
CyRIprob €1y nent 9% 100% | 75% | 50% | 10% | 100% | 75% | 50% | 0%
Wspotczynnik wagowy 0,15 0,15 0,15 0,1 0,1 0,1 0,1 0,15

2.2.1 Wartosci momentu podane w cyklu préb C1 dla danego trybu préb sg procentowymi war-
to$ciami wymaganego momentu w stosunku do momentu maksymalnego, jaki silnik moze rozwi-
ng¢ przy tej podanej predkosci obrotowe;.

2.2.2 Predkos$¢ posrednia dla przeprowadzenia proby wedtug cyklu C1 deklaruje wytworca sil-
nika, uwzgledniajgc nastepujgce wymagania:

.1 dla silnikdw, ktérych konstrukcja umozliwia prace powyzej zakresu predkosci obrotowe;j
na wykresie petnego obcigzenia momentem obrotowym, predko$¢ posrednia powinna by¢
zadeklarowang predkoscia, przy ktérej wystepuje moment maksymalny, jezeli mieSci sie
ona w zakresie od 60% do 70% predkosci znamionowej;

.2 jezeli predko$¢ obrotowa zadeklarowana przy momencie maksymalnym jest ponizej 60%
predkosci znamionowej, to predko$¢ posrednia powinna wynosi¢ 60% predkosci znamio-
nowej.

.3 jezeli zadeklarowana przy maksymalnym momencie predkos$¢ obrotowa jest wieksza niz
75% predkosci znamionowej, to predko$¢ posrednia powinna wynosi¢ 75% predkosci
zZnamionowej

4 dla silnikow, ktorych konstrukcja nie pozwala w stanie ustalonym pracowac powyzej za-
kresu predkos$ci obrotowej na wykresie petnego obcigzenia momentem obrotowym, pred-
ko$¢ posrednia zwykle wyniesie miedzy 60% i 70% predkos$ci znamionowej.

2.2.3 Jezeli wytworca silnika wystepuje o zastosowanie nowego cyklu proéb dla silnika juz cer-
tyfikowanego na podstawie innego cyklu préb niz wymienione w tabelach od 2.2-1 do 2.2-4, to
moze nie by¢ koniecznym, aby taki silnik zostat poddany pelnemu procesowi certyfikacji dla no-
wego cyklu préb. W takim przypadku wytwoérca silnika moze wykazaé zgodnos¢é wykonujac po-
nowne obliczenia z wykorzystaniem wynikéw pomiaréw dla okre$lonych trybéw préb
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przeprowadzonych przy pierwotnej certyfikacji do obliczenia wartosci catkowitej wazonej emis;ji
do zastosowania nowego cyklu préb korzystajac z odpowiadajacych sobie wspétczynnikow wa-
zenia z nowego cyklu prob.

2.2.4 Jezeli przeprowadza sie wiecej niz jeden cykl préb, w Swiadectwie EIAPP nalezy podac¢
$rednig wazong warto$¢ emisji NOx dla kazdego z cykli (punkt 1.15 Zatacznika do Swiadectwo
EIAPP) oraz odpowiednie limity emisji NOx dla kazdego z cykli préb (punkt 1.14 Zatacznika do
Swiadectwa EIAPP). Jezeli wymagane jest przeprowadzenie kilku cykli préb, to kazdy z tych cykli
nalezy przeprowadzi¢ w petnym zakresie. Niedopuszczalne jest wykorzystywanie danych uzyska-
nych z jednego cyklu préb w innym cyklu préb.

Jezeli silnik pracujgcy ze statg predkosciag obrotowa moze by¢ wykorzystywany zaréwno do na-
pedu gtéwnego lub jako naped pomocniczy, wymagane jest certyfikowanie na podstawie dwdch
cyKli préb silnika: E2 i D2.

Jezeli pradnica jest potaczona na state lub za pomoca sprzegta z linig watéw silnika gtéwnego,
silnik ten nalezy certyfikowaé na podstawie odpowiedniego cyklu préb E2 lub E3.

3 PROCEDURY PROB, PRZEGLADOW I CERTYFIKACJI OKRETOWYCH SILNIKOW
WYSOKOPREZNYCH

Kazdy okretowy silnik wysokoprezny nalezy uzna¢ za pracujacy zgodnie z limitami NOx, poda-
nymi w podrozdziale 2.1, jezeli w wyniku przeprowadzonego zgodnie z odpowiednimi wymaga-
niami wstepnego przegladu certyfikacyjnego, posrednich przegladéw certyfikacyjnych i innych
przegladow tego rodzaju zostanie wykazane, zZe wazone emisje NOx z silnika nie przekraczaja li-
mitéw emisji.

3.1 Przeglady okretowych silnikow wysokopreznych

Kazdy okretowy silnik wysokoprezny spetniajacy kryteria punktu 1.1.2 podlega nizej wymienio-
nym przegladom:
.1 Przedwstepny przeglad certyfikacyjny
Przedwstepny przeglad certyfikacyjny przeprowadza sie na stanowisku préb w celu po-

twierdzenia, Ze silnik o danej konstrukeji i wyposazeniu nie przekracza limitow emisji NOx.
Jezeli przeglad potwierdzi spetnienie tych wymagan, to zostanie wydane Swiadectwo EIAPP.

.2 Wstepny przeglad certyfikacyjny
Po zainstalowaniu na statku silnik podlega wstepnemu przegladowi certyfikacyjnemu.
Przeglad ten wykonuje sie przed rozpoczeciem eksploatacji silnika. Celem tego przegladu
jest potwierdzenie, Ze zamontowany na statku silnik, po wprowadzeniu jakichkolwiek mo-
dyfikacji i/lub zmian nastaw - o ile mialy miejsce - od czasu przedwstepnego przeglad
certyfikacyjnego, spetnia wymagania Kodeksu technicznego NOx i nie przekracza limitow
emisji NOx. W wyniku przeprowadzonego wstepnego przegladowi certyfikacyjnego, ktory
jest cze$cia zasadniczego przegladu statku, mozna albo wydaé¢ dla statku Swiadectwo IAPP
albo dokona¢ zmian zapiséw w Swiadectwie IAPP uwzgledniajacych instalacje nowego sil-
nika lub modyfikacje istniejgcego silnika.

.3 Przeglad odnowieniowy i posredni

Przeglady odnowieniowe i posrednie przeprowadza sie jako cze$¢ przegladéw statkul
w celu potwierdzenia, Ze silnik nadal spetnia wymagania Kodeksu technicznego NOx.

1 Zgodnie z wymaganiami prawidta 5 Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL 73/78.
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.4 Wstepny przeglad certyfikacyjny silnika poddanego znacznej modyfikacji

Wstepny przeglad certyfikacyjny silnika poddanego znacznej modyfikacji przeprowadza
sie kazdorazowo w celu potwierdzenia, Ze silnik po modyfikacji nie przekracza limitow
emisji NOx zawarte w rozdziale 2. W rezultacie wydaje sie, w przypadkach tego wymaga-
jacych, Swiadectwo EIAPP oraz dokonuje sie zmiany zapiséw w Swiadectwie IAPP.

3.2 Metody okreslania emisji NOx przez silnik

W celu spetnienia wymagan dotyczacych przegladdw i certyfikacji, wymienionych w punkcie 5.1,
producent silnika, stocznia lub armator moze wybrac jedna z nizej podanych metod:

.1 proby na stanowisku préb w ramach przedwstepnego przegladu certyfikacyjnego?l;

.2 préby na statku, jezeli silnik nie byt poddany przedwstepnemu przegladowi certyfikacyj-
nemu, w celu przeprowadzenia potaczonego przedwstepnego i wstepnego przegladu cer-
tyfikacyjnego, w peni zgodnego z wymaganiami dotyczacymi préb na stanowisku pomia-
rowym?;

3 metode kontroli parametréw silnika na statkus;

4 uproszczong metode pomiaru na statku4; lub

5 metode pomiaru bezposredniego i monitoringu na statkus.

4 PROCEDURY PRZEDWSTEPNE] CERTYFIKAC]I SILNIKA

4.1 Przed instalacja na statku, kazdy okretowy silnik wysokoprezny, z wyjatkiem przypadkéw
dopuszczonych w punktach 4.2 i 4.4, powinien:
.1 by¢wyregulowany tak, aby nie przekracza¢ odpowiednich limity emisji NOx;
.2 posiada¢ pomierzone emisje NOx na stanowisku préb¢; oraz
.3 by¢ poddany przedwstepnemu przegladowi certyfikacyjnemu udokumentowanemu wy-
daniem Swiadectwa EIAPP.

4.2 Istnieja silniki, ktore ze wzgledu na rozmiar, konstrukcje i harmonogram dostawy silnika
nie moga by¢ przedwstepnie certyfikowane na stanowisku prob. W takich przypadkach wytwérca
silnika, armator lub stocznia powinny wystgpi¢ do PRS o przeprowadzenie préby na statku. Wnio-
skodawca powinien wykazac¢ PRS, zZe préba na statku catkowicie spetni wymagania procedury préb
na stanowisku pomiarowym. Dla wydania Swiadectwa EIAPP powinny mie¢ zastosowanie takie
same procedury, jak podczas przedwstepnego przegladu certyfikacyjnego na stanowisku préb,
zgodnie z ograniczeniami okreslonymi w punkcie 4.2.1.

4.2.1 Taka procedura przedwstepnego przegladu certyfikacyjnego moze by¢ zaakceptowana
w przypadku pojedynczego silnika lub grupy silnikéw, reprezentowanej tylko przez silnik macie-
rzysty, lecz nie moze by¢ zaakceptowana do certyfikacji rodziny silnikow.

4.2.2 Silniki przechodzace badanie certyfikacyjne na statku powinny posiada¢ wstepnie za-
twierdzona Kartoteke techniczng do czasu uzyskania wynikéw badania emisji.

Jezeli wynik badania emisji nie jest zgodny z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi emisji NOx,
silniki nalezy ponownie dostosowac do pierwotnie zatwierdzonego stanu zgodnosci, jezeli taki ist-
nieje lub wnioskodawca powinien ztozy¢ wniosek do Administracji o akceptacje dalszych badan.

Zgodnie z wymaganiami rozdziatu 5 Kodeksu technicznego NOx.
Préby na statku powinny spetnia¢ wymagania pkt. 4.2.

Patrz 8.2.1.

Patrz 8.2.2.

Patrz 8.2.3.

Zgodnie z rozdziatem 5 z Kodeksu technicznego NOx.

[ Y S N O N
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W zadnym wypadku nie przyznaje sie ulgi za ewentualne odstepstwa od pomiaréw, jezeli badanie
wstepne przeprowadza sie na statku bez waznego testu przedcertyfikacyjnego.

4.3 Jezeli podczas certyfikacji dla wydania Swiadectwa EIAPP bedzie uwzglednione urzadzenie
do obnizania emisji NOx, to musi by¢ ono uznane jako cze$¢ sktadowa silnika, a fakt jego zamon-
towania nalezy odnotowa¢ w Kartotece technicznej silnika. Nalezy przeprowadzi¢ odpowiednig
procedure testowg, a zesp6t silnika wraz z urzadzeniem obnizajacym emisje NOx powinien zostac
uznany i przedwstepnie certyfikowany zgodnie wytycznymi IMO1. Jednakze przedwstepna certy-
fikacja zgodnie z procedura nieobejmujaca badan zespotu silnika wraz z urzadzeniem obniza-
jacym emisje NOX na stanowisku badawczym, zgodnie z wytycznymi opracowanymi przez
IMO, podlega ograniczeniom okreslonym w punkcie 4.2.1.

4.4 W celu przedwstepnej certyfikacji silnikow produkowanych seryjnie, zaleznie od zatwier-
dzenia przez PRS, mozna zastosowac pojecie rodziny silnikow lub grupy silnikéw. W takim przy-
padku préby emisji NOx wymagane sa tylko dla silnika(6w) macierzystego(ych) z grupy silnikow lub
z rodziny silnikow.

4.5 Odnosnie statusu licencjobiorcow w zaleznosci od dostosowania warunkéw produkcyjnych

(kontrola zgodno$ci produkcji wymagana w punkcie 4.3.7 Kodeksu technicznego NO ) do wyma-

gan licencjodawcy, ktéry wnioskowal o zatwierdzenie Rodziny silnikéw lub Grupy silnikéw

w pierwszym wystgpieniu, zaleca sie stosowac nastepujgcg interpretacje:

— Zatwierdzenie odpowiednio: Rodziny/Grupy silnikéw, jest udzielane dla wytworcy zaintereso-
wanego zastosowaniem koncepcji Rodzina/Grupa silnikéw do seryjnie produkowanych okre-
towych silnikéw wysokopreznych.

— Kontrola zgodnosci produkcji zaproponowana przez jednostke starajaca sie o zatwierdzenie
Rodziny/Grupy silnikéw oraz zaakceptowana przez Administracje, ma dotyczy¢ tylko tej czeSci
okretowych silnikow wysokopreznych wewnatrz tej szczegdlnej Rodziny/Grupy silnikéw pro-
dukowanych tylko przez licencjobiorce.

— Ponadto, tam gdzie licencjodawca ma wdrozZone uzgodnienia, ktore rozszerzaja, pod jego nad-
zorem i kontrolg, przyjeta zgodno$¢ produkcji na innych producentdw silnika (np. licencjobior-
cow), wowczas wnioskowane okretowe silniki wyprodukowane przez tych innych producen-
tow moga by¢ uwzglednione w Rodzinie/Grupie silnikéw jako zgodne z ustaleniami. W tym
przypadku wybrany i zaakceptowany przez Administracje jako silnik macierzysty, okretowy
silnik wysokoprezny moze by¢ wyprodukowany albo przez licencjodawce, ktéry wymaga
Swiadectwa: Rodzina/Grupa silnikéw lub przez jedna z innych stron objetych uzgodnionymi
ustaleniami produkcyjnymi (licencjobiorcéw).

— W przypadkach, gdy seryjnie produkowane okretowe silniki wysokoprezne sg wytwarzane
poza zaakceptowanymi ustaleniami produkcyjnymi, wéwczas to producent tych okretowych
silnikéw wysokopreznych, odpowiedzialny jest za wystgpienie z wnioskiem zgodnie z wyma-
ganiami Kodeksu technicznego NOy z 2008 roku o $wiadectwo do odpowiedniej Administracji
z uwzglednieniem ustalen Rodziny/Grupy silnika, wyborem i prébami silnika macierzystego
oraz uzgodnieniem szczegdlnych ustalen produkcyjnych, dotyczacych tych okretowych silni-
kow wysokopreznych.

4.6 Kazdy silnik powinien posiada¢ wtasne Swiadectwo EIAPP. Dopuszcza sie wydanie jednego
certyfikatu dla danej grupy lub rodziny silnikéw, pod warunkiem wyraznej identyfikacji kazdego
silnika.

L Patrz Wytyczne dotyczqgce dodatkowych aspektow do Kodeksu technicznego NOx 2008 w odniesieniu do szczegdlnych
wymagan dla okretowych silnikéw wysokopreznych wyposazonych w uktady selektywnej redukcji katalitycznej (SCR)
z 2017 r., przyjete rezolucja MEPC.291 (71) ze zmianami (rezolucja MEPC. 313 (74)).
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4.7 Swiadectwo EIAPP wydaje sie na czas eksploatacji silnika na statkach bandery panstwa beda-
cego strong Zatacznika VI do Konwencji MARPOL 73/78.

5 PROCEDURY CERTYFIKAC]I SILNIKA

5.1 Po zainstalowaniu na statku nalezy okresli¢ w jakim zakresie silnik zostat poddany p6zniej-
szym regulacjom i/lub modyfikacjom. Dlatego tez silnik po zainstalowaniu na statku, lecz przed
wydaniem Swiadectwa IAPP, poddaje sie przegladowi pod katem modyfikacji oraz zatwierdzeniu
przy uzyciu statkowych procedur sprawdzania emisji NOx i odpowiedniej metody sposréd opisa-
nych w punkcie 8.2.

5.2 Dla silnikéw, ktore nie zostaty poddane regulacji lub modyfikacji w stosunku do oryginalnych
warunkéw technicznych producenta, warunek posiadania waznego Swiadectwa EIAPP powinien
by¢ wystarczajacy do wykazania zgodno$ci z wtasciwymi zastosowanie limitami emisji NOx.

5.3 Jezeli wszystkie silniki zainstalowane na statku zostaty sprawdzone i wszystkie ich parame-
try, czesSci sktadowe i nastawy pozostaja w granicach zapisanych w Kartotece technicznej, wow-
czas uznaje sie silniki za spelniajace limity emisji NOx i wydaje sie Swiadectwo IAPP dla statku.

5.4 Kazdy okretowy silnik wysokoprezny zainstalowany na statku powinien posiada¢ Kartoteke
techniczng sporzadzong przez wytworce silnika i zatwierdzona przez PRS. Kartoteka techniczna
powinna towarzyszy¢ silnikowi przez caty okres jego eksploatacji na statku.

5.5 W przypadku gdy zainstalowane jest urzadzenie do obnizania NOx i jest ono potrzebne do
zapewnienia zgodnoSci z limitami NOyx, jedng z mozliwos$ci zapewniajacych prosty sposéb wery-
fikacji zgodnosci z Prawidiem 13, jest metoda bezpos$redniego pomiaru i monitoringu. Jednakze
w zaleznos$ci od mozliwosci technicznych zastosowanego urzadzenia i za zgodga PRS moga by¢ mo-
nitorowane inne odpowiednie parametry.

5.6 Jezeli dokonano jakiejkolwiek regulacji lub modyfikacji przekraczajacej zatwierdzone war-
to$ci graniczne, zapisane w Kartotece technicznej, to Swiadectwo IAPP moze zosta¢ wydane tylko
wtedy, jezeli zostanie sprawdzone, Ze ogblna warto$¢ emisji NOx nie przekracza wymaganych
wartosci granicznych. Sprawdzenie takie moze nastgpié poprzez:
.1 uproszczony pomiar emisji NOx na statku; lub
.2 odniesienie do préb na stanowisku prébnym wykonanych dla wtasciwej grupy silnikéw,
wykazujacych, ze takie regulacje lub modyfikacje nie powoduja przekroczenia limitéw
emisji NOx.

Podczas przegladow, po wstepnym przegladzie silnika mozna alternatywnie zastosowa¢ metode
pomiaru bezposredniego i monitoringu, zatwierdzong przez Administracje.

Wykazanie zgodno$ci w oparciu o metode bezposredniego pomiaru i monitoringu lub uprosz-
czony pomiar emisji NOx na statku nie ustanawia nowej grupy silnikéw?, ale definiuje statkowg
procedure weryfikacji, ktéra od tego czasu nalezy stosowac podczas potwierdzania zgodnosci dla
tego konkretnego silnika.

W takim przypadku wielko$¢ emisji NOx podana w Swiadectwie EIAPP wystawionym dla silnika
macierzystego? odnosi sie tylko i wytgcznie do stanu tego silnika podczas przedwstepnego prze-
gladu certyfikacyjnego.

1 Patrz rozdziat 6.
2 Patrz rozdziat 6.
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5.7 Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ bezposredniego pomiaru emisji NOx ! podczas pracy silnika.
Nalezy zebrac ilo$¢ danych wystarczajacg do obliczenia Sredniej wazonej emisji NOx. Dane te mu-
szg by¢ aktualne (zebrane w okresie ostatnich 30 dni). Dane te nalezy przechowywac przez trzy
miesigcez.

5.8 Jezeli w silniku dokonano jakiejkolwiek regulacji lub modyfikacji po przedwstepnym prze-
gladzie certyfikacyjnym, to w Dzienniku parametréw silnika nalezy wprowadzi¢ petny zapis takich
regulacji lub modyfikacji.

5.9 W odniesieniu do silnika, dla ktérego zostato wydane Swiadectwo EIAPP, PRS moze, wedtug
wtlasnego uznania, skroci¢ lub ograniczy¢ kazda z czesci przegladu na statku. Jednakze na statku
musi by¢ przeprowadzony catkowity przeglad co najmniej jednego cylindra i/lub jednego silnika,
czy czesci zamiennej, z rodziny silnikéw lub grupy silnikéw, w przypadkach tego wymagajacych,
a skrocenie moze mie¢ miejsce tylko wtedy, kiedy mozna sie spodziewac, ze wszystkie pozostate
cylindry i/lub silniki lub cze$¢ zamienna beda dziataty tak samo jak silnik i/lub cylinder czy czeSci
zamienne poddane przegladowi. Fizyczna weryfikacja powinna zosta¢ zakonczona przed wyda-
niem lub potwierdzeniem Swiadectwa IAPP. Weryfikacja taka moze by¢ dokonana na podstawie
przegladu reprezentatywnej (kazdorazowo wedtug uznania PRS) cze$ci zamiennej, ktéra odpo-
wiada czeSci pracujacej w silniku, jezeli taka cze$¢ zamienna jest odpowiednio okreslona w stat-
kowej procedurze weryfikacji emisji NOx zawartej w Kartotece technicznej silnika. PRS moze za-
akceptowac certyfikacje silnika przeprowadzona przez inng instytucje klasyfikacyjng lub przez
firme autoryzowana przez te Administracje do przeprowadzania takiej certyfikacji. Mozliwos¢ ta-
kiej akceptacji podlega kazdorazowo rozpatrzeniu przez PRS. Swiadectwa oraz Kartoteka tech-
niczna silnika wraz z wszystkimi ich uzupetnieniami podlegaja weryfikacji przez PRS.

6 POJECIE RODZINY I GRUPY SILNIKOW

Silniki moga by¢ certyfikowane indywidualnie badZ w oparciu o pojecie rodziny lub grupy silni-
kow. Pojecie rodziny silnikéw moze by¢ zastosowane do wszelkich seryjnie produkowanych sil-
nikéw, ktdre - ze wzgledu na swoja konstrukcje podczas prob wykazaty podobne charakterystyki
emisji NOx - sg stosowane w takim stanie jak zostaly wyprodukowane i podczas instalowania na
statku nie wymagaja zadnych regulacji, ktére mogtyby negatywnie wptywac na emisje NOx. Poje-
cie grupy silnikdw moze by¢ zastosowane do silnikéw produkowanych w mniejszych seriach
i przeznaczonych do podobnych zastosowan oraz ktére wymagaja niewielkich regulacji i modyfi-
kacji podczas instalacji lub eksploatacji na statku.

Producent silnika moze wstepnie okresli¢, czy silniki powinny by¢ certyfikowane jako rodzina lub
grupa silnikéw w zalezno$ci od stopnia modyfikacji silnikdw po przedwstepnym przegladzie cer-
tyfikacyjnym.

6.1 Silnik macierzysty

Producent moze wybrac¢ do przetestowania silnik reprezentujgcy rodzine lub grupe silnikéw, na-
zywany dalej silnikiem macierzystym.

Procedura oraz kryteria wyboru silnika macierzystego podlegaja przegladowi przez PRS i po-
winny uwzgledniaé poziom emisji NOx. Wybrany silnik powinien mieé najwiekszg warto$¢ emisji
NOx sposrdd catej rodziny silnikéw. PRS ma prawo do wyboru innego silnika niz ten wskazany
przez producenta.

1 Zastosowana metoda bezposredniego pomiaru emisji NOx powinna spetnia¢ wymagania rezolucji MEPC 103(49).
2 Zgodnie z pkt. 2.3.4 z Kodeksu technicznego NOx.
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Wybér i testy silnika macierzystego pozwalajg na certyfikowanie silnikéw z rodziny lub grupy bez
koniecznosci indywidualnych pomiaréw emisji NOx.

Jezeli dla weryfikacji, Zze parametry pracy silnika zaliczonego do rodziny lub grupy silnikéw miesz-
cz3 sie w granicach okreslonych dla zatwierdzonej rodziny lub grupy silnikéw, konieczne jest doko-
nanie pomiaréw tych parametréw (emisji, charakterystyk silnika, warunkéw zewnetrznych), to po-
miary takie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z wymaganiami rozdziatu 5 z Kodeksu technicznego NOx.

Kiedy zostanie ustalona rodzina lub grupa silnikéw, producent powinien przedstawi¢ do zatwier-

dzenia:

— Kartoteke technicznq?;

— dokumentacje rodziny lub grupy silnikéw, zawierajaca wszystkie zatozZenia, kryteria wyboru
silnika oraz stosowane do niego cze$ci zamienne;

— procedury kontroli jakos$ci czesci, nastaw oraz parametréw proceséw produkcji i montazu se-
ryjnie produkowanych silnikowz;

— procedure przegladu silnika po jego zamontowaniu na statku.

Zmierzona wielko$¢ emisji NOx silnika macierzystego powinna by¢ zapisana w punkcie 1.5 Za-
tacznika do Swiadectwa EIAPP dla silnika macierzystego oraz wszystkich silnikéw nalezacych do
danej rodziny silnikéw lub grupy silnikéw, ktéra reprezentuje silnik macierzysty.

6.2 Rodzina silnikow

Przez rodzine silnikéw nalezy rozumie¢:

— seryjnie produkowane silniki o podobnej charakterystyce emisji NOx;

— silniki w ktoérych podstawowe charakterystyki, lecz nie rozwigzania techniczne, musza by¢
wspdlne; charakterystyki sg podane w punkcie 4.3.8.2 Kodeksu technicznego NOy .

— silniki, w ktérych dopuszcza sie drobne regulacje dokonane urzgdzeniami regulacyjnymi sta-
nowigcymi wyposazenie silnika.

Silniki wchodzace w sktad rodziny silnikéw moga réznié¢ sie miedzy sobga objetoscig skokow3 cylin-
drow w zakresie nie przekraczajacym 15%, co oznacza mozliwos¢ certyfikowania silnikéw o réz-
nym skoku ttoka i Srednicy cylindra w ramach jednej rodziny silnikéw. Jezeli w rodzinie silnikéw sg
silniki wyposazone w inne urzgdzenia, ktére mogg wptywac¢ na emisje NOx w spalinach, to musza
one zosta¢ zidentyfikowane podczas wyboru silnikéw, ktére beda wtgczone do rodziny silnikow.

Wszystkie modele silnikéw wchodzace w sktad rodziny silnikéw powinny by¢ wymienione w Kar-
totece technicznej silnika macierzystego. Kartoteka techniczna powinna ponadto zawierac¢ specy-
fikacje techniczne, parametry pracy, jak i mozliwy zakres regulacji wszystkich modeli wchodza-
cych w sktad rodziny silnikow.

6.3 Grupa silnikéw

Przez grupe silnikéw nalezy rozumiec silniki:

— wymagajace niekiedy drobnych regulacji lub modyfikacji w trakcie montazu lub podczas eks-
ploatacji na statku, ktére jednakze nie mogg powodowac przekroczenia limitoéw emisji NOx;

— majace takie same wtasnosci konstrukcyjne, jak wymienione w punkcie 4.4.6 Kodeksu technicz-
nego NOx .

Silniki wchodzace w sktad grupy silnikéw powinny mie¢ identyczny skok ttoka, jak i Srednice cy-
lindra. Wytyczne dla dopuszczalnej regulacji i modyfikacji w ramach grupy silnikéw sg okres$lone
w punkcie 4.4.7 Kodeksu technicznego NOy .

1 Patrz rozdziat 7.
2 Patrz Publikacja 4/P - Nadzor i certyfikacja produkcji silnikéw spalinowych oraz ich komponentéw.
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Wszystkie modele silnikéw wchodzace w sktad grupy silnikéw powinny by¢ wymienione w Kar-
totece technicznej silnika macierzystego. Kartoteka techniczna powinna ponadto zawierac specy-
fikacje techniczne, parametry pracy, jak i mozliwy zakres regulacji wszystkich modeli nalezacych
do danej grupy silnikéw.

7 KARTOTEKA TECHNICZNA

Kartoteka techniczna wymagana w punkcie 5.4 powinna zosta¢ przygotowana przez producenta
silnika lub przez inna odpowiedzialng osobe, np. przez armatora (dzialajacego z/bez wsparcia
producenta silnika) i podlega zatwierdzeniu przez PRS na zgodno$¢ z postanowieniami Kodeksu
technicznego NOx. Kartoteka techniczna powinna towarzyszy¢ silnikowi przez caty czas eksploat-
acji silnika na statkach.

Kartoteka techniczna powinna zawierac co najmniej nastepujace informacje:

.1 identyfikacje tych czesci sktadowych, nastaw i parametréw pracy silnika, ktére maja
wptyw na emisje NOx oraz wszelkich urzadzen lub systeméw zmniejszajacych emisje NOx;

.2 identyfikacje petnego zakresu dopuszczalnych regulacji lub zamiennik6w elementéw skta-
dowych silnika;

.3 pelny rejestr istotnych parametréw pracy silnika oraz predko$é znamionowg i moc zna-
mionowa silnika;

4 system statkowych procedur sprawdzania emisji NOx do weryfikacji zgodnosci z limitami
emisji NOx podczas przegladéw sprawdzajacych na statku, zgodnie z rozdziatem 8;

.5 kopie odpowiednich wynikéw proéb silnika macierzystego zgodnie z czescig 2 Uzupemnie-
nia 5 do Kodeksu technicznego NOyx;

.6 w stosownych przypadkach, oznaczenie i ograniczenia dotyczace silnika bedacego czton-
kiem grupy silnikéw lub rodziny silnikéw;

.7 oznaczenie i charakterystyke tych czesci zamiennych/elementéw silnika, ktérych zastoso-
wanie zgodnie z tymi parametrami zapewni ciagla zgodnos¢ silnika z wtasciwymi limitami
emisji NOy, oraz

.8 Swiadectwo EIAPP, jesli jest wymagane.

Zastosowanie dodatkowego urzadzenia do oczyszczania spalin wymaga wpisania takiego urza-
dzenia do Kartoteki technicznej jako elementu wptywajgcego na poziom emisji NOx L.

Jezeli w celu osiggniecia zgodnosci z limitami emisji NOx wprowadzana jest dodatkowa substan-
cja, taka jak: amoniak, mocznik, para, woda, dodatki do paliwa, itp., nalezy zapewni¢ $rodki moni-
toringu zuzycia tych substancji. W Kartotece technicznej powinna znaleZ¢ sie odpowiednia infor-
macja pozwalajgca w prosty sposob wykazac, ze zastosowanie tych dodatkowych substanc;ji za-
pewnia osiagniecie wiasciwych limitow emisji NOx.

Dla zapewnienia, Ze cze$ci wymienione w .7 sg zastosowane zgodnie ze specyfikacja, wymaga sie,
aby producent odpowiednio zidentyfikowat cze$ci zamienne/elementy silnika majace wptyw na
emisje NOx za pomocga oznaczen liczbowych lub specjalnego systemu oznaczen. Oznaczenia takie
muszg mie¢ odniesienie do konkretnych rysunkéw i innych danych, ktére okreslaja wptyw tych
cze$ci zamiennych/elementéw na powstawanie NOx podczas procesu spalania. Takie rysunki
i dane powinny stanowi¢ cze$¢ dokumentacji potwierdzajacej zgodno$¢ proceséw produkcyjnych
z wymaganiami okreslonymi w rozdziale 4 Kodeksu technicznego NOx i powinny by¢ dotgczone do
Kartoteki technicznej silnika.

1 Patrz punkt 7.1.
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8 STATKOWE PROCEDURY SPRAWDZANIA EMISJI NOx

8.1 W celu zapewnienia, Ze po instalacji na statku silniki s zgodne z prawidtem 13 z Zatacznika
VI do Konwencji MARPOL 73/78, kazdy silnik z Swiadectwem EIAPP powinien by¢ sprawdzony co
najmniej raz przed wydaniem Swiadectwa IAPP. Takie sprawdzenie moze by¢é przeprowadzone
stosujac statkowe procedury sprawdzania emisji NOX okre$lone w Kartotece technicznej silnika.

8.2 Statkowe procedury sprawdzania emisji NOx powinny by¢ przeprowadzone przy uzyciu
jednej z nastepujacych metod:

.1 metoda kontroli parametréw silnika na statku w celu potwierdzenia zgodnosci z limitami
emisji NOx podczas zasadniczego przegladu certyfikacyjnego oraz okresowych i posred-
nich przegladéw certyfikacyjnych, przeprowadzanych dla silnikéw uprzednio poddanych
przedwstepnemu przegladowi certyfikacyjnemu lub silnikéw, ktérych istotne dla wielko-
$ci emisji NOx elementy lub nastawy wymienione w Kartotece technicznej silnika zostaty
poddane modyfikacjom lub regulacjom od czasu ostatniego przegladu?!; przy zastosowa-
niu tej metody nalezy sprawdzi¢ przynajmniej:

— wszystkie wlaéciwe Swiadectwa EIAPP silnikéw spalinowych zainstalowanych na statku;

— zatwierdzone Kartoteki techniczne silnika tgcznie ze statkowymi procedurami spraw-
dzania emisji NOx;

— wszystkie wtasciwe Dzienniki parametréw silnikow zainstalowanych na statku;

— jeden lub wszystkie elementy, nastawy i parametry pracy silnika wymienione w Karto-
tece technicznej silnika;

.2 uproszczona metoda pomiaru na statku stosowana tylko jako test sprawdzajacy na statku
oraz w celu potwierdzenia zgodnosci przy przegladach okresowych i posrednich, kiedy
jest to wymagane, lub stosowana podczas zasadniczego przegladu certyfikacyjnego w celu
potwierdzenia zgodnosci silnikéw uprzednio poddanych przedwstepnemu przegladowi
certyfikacyjnemu?; przy zastosowaniu tej metody nalezy sprawdzi¢ przynajmnie;j:

— wszystkie whaéciwe Swiadectwa EIAPP silnikéw spalinowych zainstalowanych na statku;

— zatwierdzone Kartoteki techniczne tacznie ze statkowymi procedurami sprawdzania
emisji NOx;

— wszystkie zalecenia wydane przez producenta silnika oraz zatwierdzenia wydane
przez PRS w odniesieniu do uproszczonej metody pomiaru emisji NOx;

.3 metoda pomiaru bezposredniego i monitoringu w celu potwierdzenia zgodnosci, stoso-
wana tylko przy przegladach okresowych i po$rednich3; stosujac te metode nalezy spraw-
dzi¢ co najmniej:

— wszystkie wlasciwe Swiadectwa EIAPP silnikéw spalinowych zainstalowanych na
statku;

— zatwierdzone Kartoteki techniczne tacznie ze statkowymi procedurami sprawdzania
emisji NOx;

— dokumentacje i uznanie zainstalowanego wyposazenia pomiarowego;

— wyniki pomiaréw i monitoringu* w celu ich weryfikacji z Kodeksem technicznym NOy.

Uwaga: Obowiazujace Ul MPC 112 (Rev.1 Nov 2019), Ul MPC 116 (Rev.1 Nov 2019, Corr.1 May 2020) oraz Ul
MPC 116 (Rev.1 Nov 2019) dotycza dodatkowych informacji zwigzanych ze statkowymi procedurami spraw-
dzania emisji NOx dla silnikéw wyposazonych w systemy zmniejszajace emisje NOx, ktére powinny by¢ za-
warte w jego Kartotece technicznej, oprocz pozycji wymienionych w sekcji 2.4 Kodeksu technicznego NOx.

Zgodnie z pkt. 6.2 z Kodeksu technicznego NOx.

Zgodnie z pkt. 6.3 Kodeksu technicznego NOx.

Patrz punkt 5 i 7 niniejszej Publikacji oraz punkt 5.5 Kodeksu technicznego NOx.
Zgodnie z 5.6.
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SUPLEMENT
Schematy blokowe przegladu i certyfikacji okretowych silnikéw wysokopreznych

Na nastepnych stronach przedstawiono wytyczne w zakresie zapewnienia zgodnosci z wyma-
ganiami dotyczacymi przegladu i certyfikacji okretowych silnikéw wysokopreznych w postaci
schematow blokowych:

Rys. 1  Schemat blokowy — Przedwstepny przeglad certyfikacyjny u producenta silnika.

Rys. 2 Schemat blokowy — Proby silnika.

Producent silnika wybiera silnik do testéw

A 4

Producent silnika przygotowuje i przedktada |_
do zatwierdzenia dokumentacje silnika

Uwagi

Centrala PRS dokonuje przegladu
i zatwierdzenia dokumentacji
na zgodno$¢ z Kodeksem technicznym
NOx

Upowaznienia PRS udzielone przez
\ 4 ”| Administracje panstw bandery

Producent silnika uzgadnia
z Centralg PRS termin i miejsce préb
silnika

l

Producent silnika przygotowuje
Raport z préb i dotacza go do
Kartoteki technicznej

A 4

Centrala PRS zatwierdza
Raport z prob oraz Kartoteke
technicznq

\ 4

Centrala PRS wystawia
Swiadectwo EIAPP

Rys. 1. Schemat blokowy - Przedwstepny przeglad certyfikacyjny u producenta silnika
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Producent silnika uzgadnia z Centralg PRS
date i miejsce prob silnika

'

Weryfikacja stanowiska testowego
i kalibracji urzadzen pomiarowych
zgodnie z rozdziatem 5 Kodeksu
technicznego NOx

v

Weryfikacja zastosowanych gazéw
kalibracyjnych i wzorcowych

l

Weryfikacja zerowania
i wzorcowania analizatora
|

I

Préby emisji NOx przez silnik zgodnie
z odpowiednim cyklem préb

l

Weryfikacja wzorcowania i zerowania
analizatora po prébach silnika, odnotowanie
jakichkolwiek odchylen przekraczajacych 2%

A\ 4

Pobranie do badania laboratoryjnego
prébek paliwa uzytego do préb

v

Pod nadzorem
Inspektora Centrali PRS

J

Producent silnika sktada
Kartoteke silnika oraz Raportem z préb
do zatwierdzenia przez Centrale PRS

l

Centrala PRS wystawia Swiadectwo EIAPP

Rys. 2. Schemat blokowy - Préby silnika
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Wykaz zmian obowigzujacych od 1 lipca 2020
Pozycja Tytut/Temat Zrédlo

123 Przypis dolny MPC 32 (July 2004) (Rev.1 Jan 2020)

4.2 Proby silnika na statku MPC 33 (Rev.2 Nov 2019)

4.3 Aktualizacja rezolucji IMO MEPC.291(71)

5.6 Metoda bezposredniego pomiaru i monitoringu MPC 40 (Rev.1 Nov 2019)

6.3 Grupa silnikow MPC 54 (Rev.1 Nov 2019)

8 Uwaga UIMPC 112 (Rev.1), UL MPC 116
(Rev.1, Corr.1), UL MPC 116 (Rev.1)

Wykaz zmian obowigzujacych od 1 pazdziernika 2020

Pozycja Tytut/Temat Zrédio
1.2.23 Definicja Ksigzki zapisu elektronicznego MEPC.317(74)
4 Procedury przedwstepnej certyfikacji silnika MEPC.317(74)
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