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1 POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1 Podstawy sformutowania wymagan

Niniejsze wymagania zostaty sformutowane przy zatozeniu, Ze wyposazenie radiowe i nawiga-
cyjne statku spetnia majace zastosowanie wymagania i wytyczne okres$lone przez Miedzynaro-
dowa Organizacje Morska (okre$lang dalej jako IMO), a w szczegdlnoSci:

1.1.1 Konwencje:

— Prawidto 19 z rozdzialu V Miedzynarodowej konwencji o bezpieczeristwie zycia na morzu, 1974
(okreslanej dalej jako Konwencja SOLAS) oraz wszystkie inne majgce zastosowanie prawidta
odnoszace sie do tacznosci radiowej i bezpieczenstwa nawigacji, zawarte w rozdziatach IViV
z Konwencji SOLAS wraz z aktualnymi poprawkami,

— Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu (COLREG - 1972) wraz z aktu-
alnymi poprawkami.

1.1.2 Wymagania techniczno-eksploatacyjne ! dla:

— kompaséw magnetycznych,

— zyrokompasow,

— radarow,

— urzadzen do automatycznego nakres$lania radarowego (ARPA),

— urzadzen do pomiaru predkosci i przebytej drogi,

— echosond,

— systemow automatycznej identyfikacji (ALS),

— uniwersalnych odbiornikow $wiatowego satelitarnego systemu okreslania pozycji (GPS)
i Swiatowego satelitarnego systemu nawigacyjnego (GLONASS),

— systemoOw obrazowania map elektronicznych i informacji (ECDIS),

— odbiornikéw ostrzezen nawigacyjnych i meteorologicznych (NAVTEX),

— elektronicznych pomocy nawigacyjnych — wymagania ogélne,

— urzadzen radiowych VHF z DSC,

— autopilotéw,

— wskaznikow predkosci zwrotu.

1.2 Zakres zastosowania

1.2.1 Niniejsza Publikacja ma zastosowanie do klasyfikowanych przez PRS statkéw morskich,
ktére po spelnieniu zawartych tu wymagan moga otrzyma¢ w symbolu klasy znak dodatkowy
NAV1, oznaczajacy, Ze statek moze by¢ eksploatowany, w normalnych warunkach, z jednooso-
bowa wachtg na mostku.

1.2.2 Niniejsze wymagania majg zastosowanie do statkéw nowo budowanych, jak i do statkdw ist-
niejgcych.

1.3 OkreS$lenia

AIS - system automatycznej identyfikacji;

Akwizycja obiektu — wybor obiektu wymagajacego Sledzenia oraz zainicjowanie takiego sledzenia;

Alarm - sygnat optyczny i akustyczny informujacy o nieprawidtowej sytuacji;

1 Wymagania dla poszczeg6lnych urzadzen zostaty przywotane w rozdziatach 1V i V z Konwencji SOLAS wraz z aktu-
alnymi poprawkami.
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Alarm wachtowy - alarm przekazywany z mostka do kabiny kapitana i kabiny oficera rezerwowego
w przypadku niedyspozycji oficera wachtowego (nieobecno$ci na mostku, braku czujnosci, braku
reakcji na alarm i/lub ostrzezenie itp.);

ARPA - urzadzenie do automatycznego nakreslania radarowego (Automatic Radar Plotting Aid);

CPA - punkt najwiekszego zbliZenia (Closest Point of Approach);

ECDIS - system obrazowania map elektronicznych i informacji nawigacyjnych (Electronic Chart
Display and Information System);

GPS - Swiatowy satelitarny system okreslania pozycji (Global Positioning System);

Mostek - przestrzen, z ktorej prowadzona jest nawigacja i sterowanie statkiem, obejmujgca ste-
rownie i skrzydta mostka;

Nakreslanie radarowe - catkowity proces wykrycia obiektu §ledzenia, obliczenia parametréw jego
ruchu oraz wyswietlanie tych informacji;

Nawigacja - wszystkie dziatania zwigzane z planowaniem trasy, okre$leniem i utrzymaniem pa-
rametrow ruchu statku dla realizacji zaplanowanej trasy w zaleznosci od akwen6éw ptywania, pa-
nujgcych tam warunkdw zeglugi i natezenia ruchu innych statkow;

Odbiornik NAVTEX - odbiornik ostrzezen nawigacyjnych i meteorologicznych, podawanych przez
Miedzynarodowa Stuzbe NAVTEX;

Normalne warunki nawigacyjne - warunki, w ktérych wszystkie systemy oraz wyposazenie zwig-
zane z nawigacjg pracujg w zatozonych granicach technicznych, a warunki srodowiskowe, takie
jak stan pogody i natezenie ruchu statkéw, nie powodujg nadmiernego obcigzenia pracg oficera
wachtowego;

Oficer wachtowy - osoba odpowiedzialna za prowadzenie bezpiecznej nawigacji, obstuge urza-
dzen na mostku i kierowanie statkiem;

Oficer rezerwowy - kazdy oficer, ktéry zostal wyznaczony przez kapitana statku do pomocy na
mostku, jesli zajdzie taka potrzeba;

Skrzydta mostka - cze$ci mostka po obu stronach sterowni siegajace, w zasadzie, do burt statku;
Sterownia - wydzielona przestrzen mostka;

System BNWAS — system kontroli czujnosci oficera wachtowego (Bridge Navigational Watch Alarm
System);

Sledzenie - proces obserwacji zmian potozenia obiektu dla wyznaczenia parametréw jego ruchu;
TCPA - czas osiggniecia punktu najwiekszego zblizenia (Time to Closest Point of Approach);

Wskazniki - przyrzady, za pomocg ktorych oficer wachtowy uzyskuje informacje optyczne.

2 UKLEAD MOSTKA

2.1 Konfiguracja mostka, uktad pulpitéw i usytuowanie wyposazenia powinny umozliwiac¢ pro-
wadzenie nawigacji oraz innych zadan zwiazanych z obstugg mostka przez oficera wachtowego
oraz umozliwia¢ prowadzenie obserwacji z dogodnego miejsca na mostku, zwanego dalej stano-
wiskiem pracy.
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2.2 Stanowisko pracy przeznaczone do prowadzenia nawigacji i kierowania statkiem oraz kon-
troli ruchu innych statkdw powinno umozliwiaé¢, w normalnych warunkach nawigacyjnych, wy-
konanie tych czynnosci przez jedng osobe. Wszystkie przyrzady i elementy sterowania powinny
by¢ tatwo dostrzegalne, styszalne i dostepne ze stanowiska pracy.

2.3 W celu prowadzenia zadan zwigzanych z nawigacjg, kierowaniem statkiem i kontrolg ruchu
statkdw, pole widzenia ze stanowiska pracy powinno umozliwia¢ prowadzenie obserwacji
wszystkich obiektéw, ktére moga mie¢ wptyw na bezpieczna Zegluge statku.

Na statkach nowo budowanych pole widzenia ze stanowiska pracy powinno by¢ zgodne z wytycz-
nymi o widocznos$ci z mostka nawigacyjnego podanymi w Konwencji SOLAS, rozdziat V, prawidto 22
wraz z aktualnymi poprawkami.

W celu prowadzenia innych zadan mozna przewidzie¢ inne stanowisko pracy bedace stanowi-
skiem oddzielnym lub potaczonym, pod warunkiem Ze speinione s3 wymagania dotyczace pola
widzenia.

2.4 Konstrukcja mostka i stanowisk pracy powinna umozliwia¢ prowadzenie bezpiecznej nawi-
gacji i kierowanie statkiem przez dwéch wspotpracujacych ze soba oficeréw wachtowych.

2.5 Zewnetrzne sygnaty dzwiekowe oraz sygnaty mglowe styszalne na poktadzie statku po-
winny by¢ rowniez styszalne w sterowni. Nalezy przewidzie¢ urzadzenie transmisyjne, powtarza-
jace te sygnaty dzwiekowe w sterowni (zalecany zakres czestotliwosci 70 - 700 Hz).

2.6 Przy projektowaniu mostka nalezy przede wszystkim uwzgledni¢ wymagania i wytyczne
normy ISO 8468:2007 (przeglad co 5 lat).

3 PRZYRZADY NAWIGACYJNE I ELEMENTY STEROWANIA NA MOSTKU

Przyrzady i elementy sterowania na stanowisku pracy, przeznaczone do nawigacji, manewrowa-

nia statkiem oraz kontroli ruchu innych statkéw, powinny umozliwia¢ oficerowi wachtowemu:

— okreslanie, nanoszenie i §ledzenie zmian pozycji statku, jego kursu i predkosci,

— analizowanie natezenia ruchu statkéw w celu unikniecia kolizji,

— decydowanie o manewrach majacych na celu unikniecie kolizji,

— zmiane kursu,

— zmiane predkosci,

— 1acznos$¢ wewnetrzng i zewnetrzng w zakresie nawigacji i manewrowania statkiem oraz tacz-
no$¢ za pomocg VHF z DSC,

— nadawanie sygnatéw dzwiekowych,

— odbieranie sygnatéw dzwiekowych,

— kontrole kursu i predkosci, przebytej drogi, predkosci obrotowej watu Srubowego, kata wy-
chylenia steru oraz gtebokosci wody pod dnem statku,

— rejestracje danych nawigacyjnych (rejestracja moze by¢ prowadzona recznie na podstawie da-
nych dostepnych na stanowisku pracy).

4 WYMAGANE WYPOSAZENIE

Niezaleznie od wymiaréw statku, jego no$nosci i daty budowy kazdy statek majacy dodatkowy
znak NAV1 w symbolu klasy powinien by¢ wyposazony w przyrzady i elementy sterowania wy-
mienione w rozdziatach 5-7.

Polski Rejestr Statkéw 7
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5 PROWADZENIE BEZPIECZNE] NAWIGAC]I

5.1 Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w urzadzenie ARPA wigczone do systemu zapobie-
gania kolizjom lub wspétpracujace z nim, spetniajgce wymagania wydanej przez IMO rezolucji
A.823(19). Funkcje realizowane przez urzadzenie ARPA mogg by¢ niezalezne lub wbudowane
w radar.

Urzadzenie ARPA powinno pracowac przy zatozeniu, Ze wszystkie obiekty ptywajace moga dojs¢
do kursu kolizyjnego ze statkiem, jeZeli kurs obiektu zmieni sie do 45°, a jego predkos$¢ nie ulegnie
zmianie. Oficer wachtowy powinien otrzymac ostrzeZenie, w czasie nastawianym w zakresie od 6
do 30 minut, uwzgledniajgc czas do osiggniecia odlegtosci najwiekszego zblizenia.

5.2 Cate wyposazenie powinno umozliwiac:

zobrazowanie ruchu rzeczywistego oraz ruchu wzglednego;

widzialno$¢ wskaznikéw w porze dziennej;

automatyczng akwizycje i $ledzenie co najmniej 20 obiektéw;

nadzo6r nad wybranymi strefami, przedstawianie nastawianych parametrow, szczeg6lnie

nastaw ostrzezenia i alarmu dla CPA i TCPA ;

.5 symulowanie funkcji przedstawiajacych prawdopodobne skutki zmiany kursu lub pred-
kosci statku w stosunku do $ledzonych obiektow;

.6 samokontrole wbudowanych w system uktadow.

B WiNR

5.3 Kazdy statek nalezy wyposazy¢ w urzadzenie samosterujace oraz jego sygnalizacje alar-
mowa, informujaca oficera wachtowego o niedopuszczalnym odchyleniu od wyznaczonego kursu
i 0 niesprawno$ci urzadzenia samosterujgcego.

Sygnalizacja ta powinna by¢ niezalezna od uktadu automatycznego sterowania.

Nadrzedne urzadzenia sterujgce powinny by¢ przewidziane na nawigacyjnym stanowisku pracy
i na manewrowym stanowisku pracy.

Jako alternatywe dla urzadzenia samosterujgcego dopuszcza sie urzadzenie do prowadzenia
statku po zadanej trasie.

5.4 Oficer wachtowy powinien otrzymac sygnat alarmowy w przypadku odchylenia statku od
planowanej trasy. Alarm ten powinien by¢ nastawiany z uwzglednieniem czasu do zagrozenia
wej$ciem na mielizne.

5.5 Nalezy przewidzie¢ sygnat ostrzegawczy przy zblizaniu sie do zaplanowanego punktu
Zwrotu.

5.6 Sygnat ostrzegawczy powinien zadziata¢, gdy gteboko$¢ wody pod dnem statku jest mniej-
sza od zaloZone;j.

6 USTALENIE POZYCJI STATKU

6.1 Statek powinien by¢ wyposazony w system okreslania pozycji statku, stosownie do przewi-
dzianego rejonu zeglugi.

6.2 Nalezy przewidzie¢ co najmniej dwa niezalezne radary. Jeden z nich powinien pracowac w pa-
$mie X.

6.3 Nalezy przewidzie¢ zyrokompas.
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6.4 Nalezy przewidzie¢ echosonde.

6.5 Nalezy przewidzie¢ urzadzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi.

7 STEROWANIE - SRODKI £LACZNOSCI

Na mostku powinny znajdowac sie:

uktad zdalnego sterowania napedem gtéwnym;

urzadzenie sterujace gwizdkiem;

urzadzenie do sterowania instalacjg sptukiwania okien i wycieraczkami;
urzadzenie sterujgce o$wietleniem pulpitu na gtéwnym stanowisku pracy;
przelaczniki do sterowania/wyboru pomp urzadzenia sterowego;

system tgcznos$ci wewnetrznej;

urzadzenie radiowe VHF z DSC;

urzadzenie sterujace instalacjg ogrzewania/chtodzenia sterowni;
odbiornik ostrzezen nawigacyjnych i meteorologicznych (NAVTEX).

CoNURWNR

Wyposazenie i elementy sterujgce wymienione w .1 do .7 powinny znajdowac¢ sie w zasiegu ofi-
cera wachtowego, siedzacego lub stojacego na stanowiskach pracy: nawigacyjnym lub manewro-

wym.

8 ZAPOBIEGANIE WYPADKOM SPOWODOWANYM NIEDYSPOZYCJA OFICERA
WACHTOWEGO

8.1 System kontroli czujnosci oficera wachtowego
8.1.1 Wymagania ogélne

8.1.1.1 Nalezy przewidzie¢ system kontroli czujnos$ci oficera wachtowego (okreslany dalej jako
system BNWAS), potwierdzajacy jego obecnos¢ na mostku.

8.1.1.2 System BNWAS stuzy do monitorowania sytuacji na mostku oraz wykrywania stanu
braku czujnosci oficera wachtowego, ktéra mogtaby prowadzi¢ do zaistnienia wypadku na morzu.
System ten monitoruje czujnos¢ oficera wachtowego i automatycznie alarmuje kapitana i innych
wykwalifikowanych oficeréw, ze z jakich$ powodéw oficer wachtowy nie jest w stanie wypetnia¢
stuzby. Cel ten realizowany jest w ten sposdb, ze system BNWAS najpierw wysyta serie sygnatow
majacych zaalarmowac oficera wachtowego, a jesli on nie odpowiada, sygnaty alarmowe wysy-
lane sg do kapitana lub innego wykwalifikowanego oficera.

8.1.1.3 Dodatkowo system BNWAS moze zapewniac oficerowi wachtowemu mozliwo$¢ wysy-
fania sygnaléw o potrzebie dodatkowej natychmiastowej pomocy. System BNWAS powinien pra-
cowac zawsze, gdy wigczone sg inne systemy kontroli kursu statku, chyba ze kapitan nakaze jego
wylaczenie.

8.1.2 Rodzaje pracy

8.1.2.1 System BNWAS powinien miec trzy tryby pracy:
— automatyczny? (system BNWAS wigcza sie automatycznie, gdy wiaczony jest system kontroli
kursu statku, a wytacza sie, gdy system ten jest wytaczony),

2 Tryb automatyczny jest nieodpowiedni dla statkéw majgcych spetniaé wymaganie SOLAS V/19.2.2.3 méwigce, ze
system BNWAS ma by¢ uruchomiony, gdy statek jest ,w drodze” podczas podrdézy morskiej - Patrz: MSC.1/
Circ.1474.

Polski Rejestr Statkéw 9
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— reczny wilacznik - system BNWAS dziata nieprzerwanie,
— reczny wylacznik - system BNWAS nie dziata i nie wiacza sie w Zadnym przypadku.

8.1.3 Sekwencje sygnaléw alarmowych

8.1.3.1 Podczas dziatania system BNWAS powinien pozostawa¢ w spoczynku przez okres od 3
do 12 minut (tzw. okres spoczynku).

8.1.3.2 Nazakoniczenie okresu spoczynku system BNWAS powinien uruchomi¢ sygnat §wietlny
na mostku.

8.1.3.3 W przypadku braku odwotania alarmu, po uptywie 15 sekund od uruchomienia sygnatu
Swietlnego, system BNWAS powinien uruchomié¢ na mostku sygnat dzwiekowy alarmu pierw-
szego stopnia.

8.1.3.4 W przypadku braku odwotania alarmu, po uptywie 15 sekund od uruchomienia sygnatu
dzwiekowego alarmu pierwszego stopnia, system BNWAS powinien dodatkowo uruchomi¢ sy-
gnat dzwiekowy alarmu drugiego stopnia w pomieszczeniu oficera rezerwowego i/lub kapitana.

8.1.3.5 W przypadku braku odwotania alarmu, po uptywie 90 sekund od uruchomienia sygnatu
dzwiekowego alarmu drugiego stopnia, system BNWAS powinien dodatkowo uruchomi¢ sygnat
dzwiekowy trzeciego stopnia w pomieszczeniach pobytu pozostatych cztonkéw zatogi zdolnych do
podjecia niezbednych dziatan.

8.1.3.6 W przypadku statkdw innych niz statki pasazerskie sygnaty dzwiekowe alarmu drugiego
lub trzeciego stopnia mogg by¢ uruchomione w okreslonych wyzej miejscach jednocze$nie. Jezeli
alarm drugiego stopnia uruchomiony jest w sposéb wtasciwy dla alarmu drugiego i trzeciego stop-
nia, trzeci stopien alarmu moze by¢ pominiety.

8.1.3.7 W przypadku duzych statkow odstep pomiedzy uruchomieniem sygnatéow dzwieko-
wych alarmu drugiego i trzeciego stopnia moze by¢ zwiekszony, maksymalnie do trzech minut,
dla zapewnienia oficerowi rezerwowemu lub kapitanowi czasu potrzebnego na doj$cie na mostek.

8.1.4 Resetowanie (odwotanie alarmu)

8.1.4.1 Nalezy wykluczy¢ mozliwo$¢ uruchomienia funkcji resetowania lub kasowania sygnatu
dzwiekowego za pomocg jakiegokolwiek przyrzadu, urzadzenia lub systemu nieznajdujgcego sie
fizycznie w rejonach mostka pozwalajacych na odpowiednig obserwacje.

Pojedyncze dzialanie operatora, podjete w celu odwotania alarmu, powinno wytgczaé¢ sygnaty
Swietlne i dZwiekowe oraz powodowac przejscie systemu BNWAS w stan spoczynku. W przy-
padku gdy odwotanie alarmu nastepuje przed uptywem okresu spoczynku, system powinien roz-
poczynac kolejny okres spoczynku o pelnym czasie jego trwania.

8.1.4.2 Do rozpoczecia odwotania alarmu (resetowania) powinien by¢ konieczny impuls wywo-
tany pojedynczym dziataniem operatora petlnigcego czynnosci oficera wachtowego. Impuls ten
moze by¢ generowany przez urzadzenie resetujace, stanowigce integralng czes¢ systemu BNWAS,
albo przez inne urzadzenie rejestrujace fizyczng aktywnos¢ i czujno$¢ oficera wachtowego.

8.1.4.3 Ciagta aktywacja przycisku resetujacego nie powinna powodowac przedtuzenia okresu
spoczynku systemu BNWAS ani wstrzymywac sekwencji sygnatow alarmowych.
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8.1.5 Powinno by¢ mozliwe natychmiastowe uruchomienie sygnatéw dzwiekowych alarmu
drugiego i trzeciego stopnia poprzez wci$niecie przycisku ,Wezwanie w niebezpieczenstwie” lub
przy uzyciu podobnego srodka.

8.1.6 Dokladnosc¢

System BNWAS powinien zapewnia¢ dotrzymanie czaséw, okre$lonych w podrozdziale 8.1.3,
z doktadnoscig do 5% lub 5 sekund (w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest mniejsza), niezalez-
nie od warunkéw Srodowiska.

8.1.7 Srodki bezpieczenstwa

Srodki umozliwiajace wybér rodzaju pracy systemu BNWAS oraz nastawianie dtugosci okresu
spoczynku powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone, tak aby dostep do nich miat tylko kapitan.

8.1.8 Sytuacje awaryjne

8.1.8.1 Zaklocenie dziatania lub przerwa w zasilaniu systemu BNWAS powinny by¢ sygnalizo-
wane. Sygnat ten powinien by¢ odbierany takze na centralnym panelu kontrolnym, jesli taki jest.

8.1.9 Urzadzenia sterujace

8.1.9.1 Powinny by¢ zapewnione odpowiednio zabezpieczone srodki umozliwiajace wybor ro-
dzaju pracy systemu BNWAS.

8.1.9.2 Powinny by¢ zapewnione odpowiednio zabezpieczone Srodki umozliwiajace nastawia-
nie czasu spoczynku systemu BNWAS.

8.1.9.3 Powinien by¢ przewidziany przycisk ,Wezwanie w niebezpieczenstwie”, jesli takie we-
zwanie wchodzi w zakres systemu BNWAS.

8.1.9.4 Uruchomienie odwotania alarmu (resetowania) powinno by¢ mozliwe jedynie z takich
miejsc na mostku, z ktérych mozliwa jest prawidtowa obserwacja powierzchni morza, i najlepiej
w poblizu sygnalizacji $wietlnej. Uruchomienie odwotania alarmu (funkcji resetujgcej) powinno
by¢ mozliwe ze stanowiska dowodzenia statkiem, stanowiska kierowania i manewrowania stat-
kiem oraz ze stanowiska monitorowania, takze ze skrzydet mostka.

8.1.10 Prezentacja informacji
8.1.10.1 Informacja o rodzaju pracy urzgdzenia powinna by¢ widoczna dla oficera wachtowego.

8.1.10.2 Zakonczenie okresu spoczynku powinno by¢ sygnalizowane za pomoca wskaZnika
Swietlnego. WskazZnik powinien by¢ widoczny ze wszystkich miejsc roboczych na mostku, w jakich
moze sie znajdowac oficer wachtowy. Kolor wskaznika powinien by¢ tak dobrany, aby nie utrud-
nial obserwacji nocnej i powinna istnie¢ mozliwo$¢ przyciemnienia wskaznika (ale nie jego wy-
gaszenia).

8.1.10.3 Sygnaty dzwiekowe alarmu pierwszego stopnia, styszalne na mostku na zakonczenie
emisji sygnatéw optycznych, powinny by¢ dzwiekami o parametrach tak dobranych, aby zaalar-
mowa¢, lecz nie wywotaé zdenerwowania u oficera wachtowego. DZwiek powinien by¢ styszalny
we wszystkich miejscach roboczych na mostku, w jakich moze sie znajdowa¢ oficer wachtowy.
Efekt ten moze by¢ osiagniety przez zastosowanie jednego lub wiecej urzadzen nagtasniajacych.
Przy uruchamianiu systemu BNWAS powinna istnie¢ mozliwo$¢ wyboru parametréw, w tym na-
tezenia dzwieku.
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8.1.10.4 Sygnatly dZzwiekowe alarmu drugiego stopnia, styszalne w pomieszczeniach kapitana,
oficeréw i pozostatych cztonkéw zatogi, na zakonczenie sygnatéw alarmowych pierwszego stop-
nia styszalnych na mostku, powinny dawac sie tatwo odr6zni¢ od innych sygnatéw alarmowych
i wskazywac¢ na konieczno$¢ niezwlocznego dziatania. Natezenie dZwieku powinno by¢ wystar-
czajace, aby byt on styszalny we wszystkich ww. pomieszczeniach, i aby byt zdolny zbudzi¢ osobe
$piaca (patrz rezolucja A.1021(26)).

8.1.11 Konstrukcjaiinstalowanie

8.1.11.1 Woyposazenie systemu BNWAS powinno speia¢ wymagania rezolucji IMO: A.694(17)
i A.813(19), zwiazanych z nimi norm miedzynarodowych (Publikacja IEC 60945) oraz Cyrkularza
MSC/Circ.982- Guidelines on Ergonomic Criteria for Bridge Equipment and Layout.

8.1.11.2 Wszystkie elementy systemu kontroli czujnosci oficera wachtowego powinny by¢ za-
bezpieczone przed ingerencja oséb niepowotanych.

8.1.11.3 Elementy stuzace do uruchamiania funkcji resetowania powinny by¢ tak zaprojekto-
wane i zainstalowane, aby do minimum ograniczona byta mozliwos¢ ich uzycia w inny sposéb niz
przez dziatanie oficera wachtowego. Elementy te powinny mie¢ jednakowa konstrukcje i powinny
mie¢ pod$wietlenie umozliwiajace ich identyfikacje w nocy.

8.1.11.4 Alternatywnie moze by¢ przewidziane uruchamianie funkcji resetowania przez inne
urzadzenie na mostku, rejestrujace aktywnos¢ oficera wachtowego.

8.1.12 Zasilanie systemu BNWAS

8.1.12.1 System BNWAS powinien by¢ zasilany z gtdwnego Zr6dta zasilania. WskaZnik niepra-
widtowego dziatania systemu oraz element uruchamiajacy ,Wezwanie w niebezpieczenstwie”, je-
$li wchodzi on w sktad systemu kontroli czujnosci oficera wachtowego, powinny by¢ dodatkowo
zasilane z baterii.

8.1.13 Polaczenia

8.1.13.1 System BNWAS powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ podtaczenia dodatkowych elemen-
tow uruchamiajacych funkcje resetowania albo potaczenia go z innym urzadzeniem na mostku,
zdolnym do generowania sygnatu uruchamiajgcego funkcje resetowania poprzez bezposredni
kontakt, odpowiednie potgczenie lub transmisje danych, zgodnie z Publikacjq IEC 61162.

8.1.13.2 System BNWAS powinien mie¢ wyj$cie umozliwiajace potgczenie z innymi systemami
alarmu optycznego i dzwiekowego na mostku oraz z systemami alarmowymi obejmujacymi inne
pomieszczenia statku.

8.1.13.3 Potwierdzenie przyjecia sygnatu alarmowego przez oficera wachtowego powinno by¢
mozliwe ze stanowiska nawigacyjnego, stanowiska manewrowego oraz z innych odpowiednich
miejsc na mostku, z ktérych moze by¢ prowadzona wiasciwa obserwacja otoczenia statku.

8.1.13.4 System BNWAS powinien by¢ potaczony z systemem przekazywania alarméw opisa-
nym w podrozdziale 8.2.

8.1.13.5 Na mostku powinien zadziata¢ sygnat alarmowy w przypadku awarii systemu BNWAS.
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8.1.14 Rozwigzania alternatywne

8.1.14.1 PRS moze zaakceptowac rozwigzania techniczne inne od opisanych w podrozdziale
8.1, jezeli w spos6b réwnowazny zapewnig one sprawdzanie czujno$ci oficera wachtowego
w okresach nie dtuzszych niz 12 minut.

8.2 Uklad przekazywania alarmoéw i ostrzezen - Srodki tacznosci

8.2.1 Kazdy alarm/ostrzezenie wymagajace reakcji oficera wachtowego w przypadku braku
potwierdzenia w czasie 30 sekund powinny by¢ automatycznie przekazywane do kabiny kapitana
i, jezeli uzna on to za konieczne, do kabiny wybranego oficera w pogotowiu oraz do pomieszczen
ogolnych.

Funkcje przekazywania alarmoéw i ostrzezen powinny by¢ realizowane poprzez uktady i urzadze-
nia wymagane w 8.2.3 - 8.2.7, jezeli majg zastosowanie.

8.2.2 Potwierdzenie alarmoéw/ostrzezen powinno by¢ mozliwe tylko z mostka.
8.2.3 Uktad przekazywania alarméw/ostrzezen powinien pracowac w oparciu o statg instalacje.

8.2.4 Na mostku nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ uruchomienia przez oficera wachtowego alarmu
wyraZnie styszalnego w pomieszczeniach wymienionych w 8.2.1.

8.2.5 Uktad przekazywania alarméw powinien by¢ zasilany w sposob ciggly oraz powinien mie¢
mozliwo$¢é automatycznego przetgczenia sie na awaryjne Zréodto zasilania w przypadku zaniku
zasilania podstawowego.

8.2.6 Przez caly czas, rowniez podczas zaniku napiecia (black-out), oficer wachtowy powinien
mieé dostep do urzadzen pozwalajacych na dwustronng tgcznos¢ gtosowa z oficerem rezerwo-
wym.

Mostek powinien by¢ stanowiskiem nadrzednym w systemie tgcznosci.

Uwaga: Moze by¢ zaakceptowane rozwigzanie oparte o sie¢ telefonéw automatycznych, pod warunkiem Ze sg one za-
silane nawet w okresie zaniku napiecia i dostepne w miejscach podanych w punkcie 8.2.1.

8.2.7 Jezeli, w zaleznosci od organizacji pracy na statku, oficer w pogotowiu przebywa w miej-
scu niepodigczonym do statej instalacji opisanej w punkcie 8.2.1, powinien by¢ on wyposazony
w bezprzewodowy, przenos$ny aparat, pozwalajacy zar6wno na przekazywanie alarméw/ostrze-
zen, jak i na dwustronng tgcznos$¢ gtosowq z oficerem wachtowym.

9 KONSTRUKCJA I NIEZAWODNOSC WYPOSAZENIA NAWIGACYJNEGO

9.1 Warunki srodowiskowe

9.1.1 Wyposazenie nawigacyjne zainstalowane na danym statku powinno by¢ zdolne do ciagtej
pracy w warunkach réznych stanéw morza, wibracji, wilgotnosci, temperatury oraz wptywu poél
elektromagnetycznych, jakie moga wystapi¢ na statku, na ktérym wyposazenie jest zainstalo-
wane.

9.1.2 Wyposazenie, ktore zostato dodatkowo wymienione w niniejszej Publikacji, powinno spemia¢
warunki odpornosci sSrodowiskowej podane w Publikacji IEC 60945.
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9.2 Zasilanie wyposazenia nawigacyjnego

9.2.1 Nalezy przewidzie¢ lokalne rozdzielnice dla wszystkich podzespoléw wyposazenia nawi-
gacyjnego. Rozdzielnice te powinny by¢ zasilane dwoma niezaleznymi obwodami, jeden zasilany
z podstawowego Zrodta energii elektrycznej, a drugi z awaryjnego Zrddia energii elektryczne;.

Kazdy podzespét wyposazenia nawigacyjnego powinien by¢ indywidualnie podtaczony do swojej
rozdzielnicy. Obwody zasilajace rozdzielnice powinny by¢ wyposazone w urzadzenie do automa-
tycznego przetgczenia miedzy tymi dwoma Zrédtami zasilania.

Zanik podstawowego Zrodta zasilania rozdzielnic powinien powodowa¢ wystanie sygnatu alar-
mowego, $wietlnego i dZwiekowego.

9.2.2 Jezeli zanik zasilania trwa nie dtuzej niz 30 sekund, to powinno by¢ zapewnione tatwe
przywrdcenie dziatania wszystkich funkcji podstawowych.

Jezeli zanik zasilania trwa dtuzej niz 30 sekund, to powinno by¢ zapewnione fatwe przywrdcenie
dziatania tylu funkcji podstawowych, ile jest to praktycznie mozliwe.

9.2.3 Jezeli skomputeryzowane wyposazenie nawigacyjne potaczone jest poprzez sie¢ kompu-
terowa, to awaria tej sieci nie powinna uniemozliwia¢ poszczegélnym urzadzeniom realizacji ich
indywidualnych funkcji.

9.3 Zalecenia ergonomiczne

Przy analizowaniu i projektowaniu uktadu mostka i rozmieszczenia wyposazenia na mostku na-
lezy uwzgledni¢ czynnik ludzki. Powinny by¢ przy tym spetnione niZej podane wymagania $rodo-
wiskowe.

9.3.1 Wymagane o$wietlenie na mostku powinno by¢ tak wykonane, aby nie utrudniato prowa-
dzenia obserwacji nocnej przez oficera wachtowego. O$wietlenie stosowane w obszarach i pod-
zespotach wyposazenia wymagajacych podswietlenia powinno by¢ tak rozwigzane, aby nie osta-
biato zdolnos$ci adaptacji wzroku oficera wachtowego do nocnej obserwacji w czasie nawigacji
statku, np. mozna stosowac swiatto czerwone. O$wietlenie to powinno by¢ tak rozmieszczone, aby
nie mogto by¢ uznane przez inne statki za §wiatta nawigacyjne. Nalezy zwréci¢ uwage, aby oswie-
tlenie nad mapami zapewniato prawidtowe rozréznianie koloréw.

9.3.2 Poziom hatasu na mostku nie powinien zaktéca¢ przekazywanych informacji ustnych,
znieksztatca¢ alarméw akustycznych oraz nie powinien by¢ przyczyng zmeczenia personelu na
mostku.

9.3.3 Poziom wibracji na mostku nie powinien by¢ ucigzliwy dla pracujacego tam personelu.

9.3.4 Przestrzen sterowni powinna by¢ wyposazona w instalacje ogrzewania i chtodzenia. Ste-
rowanie tymi instalacjami powinno by¢ tatwo dostepne dla oficera wachtowego.

9.3.5 Na powierzchni przyrzadéw i wyposazenia zainstalowanych na mostku nie powinno by¢
ostrych krawedzi lub nier6wnosci, ktére mogtyby spowodowa¢ skaleczenie oficera wachtowego.

Dookota przyrzaddw i wyposazenia nawigacyjnego nalezy przewidzie¢ odpowiednie porecze lub
inne uchwyty dla zapewnienia bezpieczenstwa oficera wachtowego w trudnych warunkach pogo-
dowych.

Jezeli w sterowni przewidziano stanowiska do siedzenia, to nalezy przewidzie¢ srodki zabezpie-
czajace siedzacego, majac na wzgledzie warunki sztormowe.
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Nalezy przewidzie¢ srodki zapobiegajace $liskoSci podtogi, zar6wno gdy jest ona sucha, jak i mo-
kra.

Drzwi na skrzydtach mostka powinny sie tatwo otwiera¢ i zamykac. Nalezy zapewni¢ srodki do
utrzymywania drzwi w pozycji otwarte;j.

10 PROBYINADZOR

10.1 Proby wyposazenia po zainstalowaniu na statku

10.1.1 Po zainstalowaniu na statku wyposazenie powinno by¢ poddane prébom w celu stwierdze-
nia wlasciwego dziatania. Niektdre z prob mogg by¢ przeprowadzone przy nabrzezu, natomiast inne
powinny by¢ przeprowadzone podczas préb w morzu.

10.1.2 Préby na uwiezi i proby w morzu powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z programem
prob zatwierdzonym przez PRS. Proby powinny by¢ przeprowadzone pod nadzorem inspektora
PRS.

10.2 Nadzoér

10.2.1 Wyposazenie wymienione w niniejszej Publikacji nalezy poddawac przegladom okreso-
wym.

10.2.2 Rodzaje przegladéw i zasady ich przeprowadzania okreslone sa w Czesci I - Zasady klasy-
fikacji, Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich oraz w Czesci I - Zasady nadzoru, Przepisow
nadzoru konwencyjnego statkéw morskich.

Wykaz zmian obowiazujacych od 1 stycznia 2022 roku

Pozycja Tytut/Temat Zrédto

2.6 Zaktualizowana norma ISO.org
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