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1 Zasady ogélne

Wymagania niniejszej publikacji dotycza statkow, dla ktorych w trakcie eks-
ploatacji przewiduje si¢ cumowanie w morzu na lowisku przy zastosowaniu odbi-
jaczy pneumatycznych lub innej ochrony kadtuba o rownowaznych wlasno$ciach
amortyzacyjnych (pochfanianie energii). Statek spelniajacy te wymagania moze
otrzymac¢ dodatkowy znak CWM w symbolu klasy. Niniejsze wymagania przewi-
duja cumowanie statkéw przy stanie morza nie wigkszym niz 6. Dane dotyczace
podstawowych parametrow odbijaczy nalezy przedstawi¢ do wiadomosci PRS.

2 Rejony wzmocnien

2.1 Dla statkow cumujacych w morzu rejony wzmocnien kadluba przedstawione
sanarys. 2.1-112.1-2.

Odleglos¢ h granic rejonu wzmocnien od letniej wodnicy tadunkowej oraz
wodnicy statku pod balastem nalezy okre§la¢ wedlug tablicy 2.1, w zaleznos$ci od
dopuszczalnego stanu morza, przy ktérym przewidywane jest cumowanie.

Tablica 2.1
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Rys. 2.1-2 Statki specjalistyczne (przemystowe)

2.2 Rejony wzmocnien statkow rybackich (rys. 2.1-1) powinny mie¢ zasieg:

2.3

rejon Al:

na dhugosci statku — migdzy przekrojami, w ktorych 0,5 szerokosci statku na
poziomie letniej wodnicy tadunkowej odpowiednio wynosi:
B, =0,5B-15, [m] (2.2)

B — szeroko$¢ statku, [m]:

na wysokosci statku — od poziomu znajdujacego si¢ w odlegtosci h ponizej
wodnicy statku w stanie balastowym do poziomu znajdujacego si¢ w odle-
glosci h powyzej letniej wodnicy tadunkowej; wartosci h nalezy okresla¢
z tablicy 2.1.

rejon A2:

na dlugosci statku — migdzy przekrojem poprzecznym w czgsci dziobowe;j,
w ktorym 0,5 szerokosci na poziomie pokladu gornego nalezy okresla¢ ze
wzoru 2.2 i rufowa granica rejonu Al;

na wysokosci statku — od gornej granicy rejonu Al do poktadu gérnego.

Rejony wzmocnien statkow specjalistycznych (przemystowych) powinny

miec zasigg (rys. 2.1-2):

rejon E1:

na dlugosci statku — od przekroju znajdujacego si¢ na 0,05 Ly ku dziobowi
od dziobowej granicy rejonu cumowania do przekroju na 0,05 L, ku rufie od
rufowej granicy rejonu cumowania.



Granicami kazdego rejonu cumowania powinny byc¢:

— na dhugosci statku — dziobowa krawedz dziobowego oraz rufowa krawedz
rufowego pneumatycznego odbijacza ptywajacego;
granice rejonéow powinny by¢ okreslane dla skrajnych potozen odbijaczy
z uwzglednieniem wszystkich zadanych wariantow cumowania;

— na wysokosci statku — od poziomu znajdujacego si¢ na wysokosci h ponad
letnia wodnica tadunkowa do poziomu znajdujacego si¢ w odlegtosci h po-
nizej wodnicy statku w stanie balastowym (wartosci h nalezy okreslac
z tablicy 2.1).

rejon E2:

— na catej dtugosci rejonu El, od jego gornej granicy do poziomu poktadu
gbérnego.

rejon E3:

— na dlugosci statku — od zewngetrznych granic rejonéw E1 do przekrojéw, dla
ktorych warto$¢ 0,5 szerokosci statku na poziomie letniej wodnicy tadunko-
wej powinna by¢ okreslona ze wzoru 2.2, a takze migdzy rejonami E1 na
statkach z dwoma rejonami cumowania;

— na wysokosci statku — w granicach rejonu E1.

Dziobowa i rufowa granica rejonu powinna znajdowac sie¢ w odleglosci nie
mniejszej niz 0,35 Ly od owreza.

rejon E4:

— na dlugosci statku — w granicach rejonu E3;

— na wysokosci statku — od goérnej krawedzi rejonu E3 do poktadu gornego.

3 Obcigzenia obliczeniowe

3.1 Obciazenia obliczeniowe dla rejondw zmiennej wodnicy plywania, tj. Al,
E1 i E3, nalezy okresla¢ ze wzoru:

p=a, a2(190+511/D10‘3 —0,464), [kPa] G.1)

D — dla statku rybackiego — wypor statku dla letniej wodnicy tadunkowej, [t];

— dla statku przemyslowego — wypor najwigkszego statku rybackiego
przewidzianego do cumowania, [t];

w kazdym przypadku wypor D mozna przyjmowac nie wigkszy niz 7500 t;

a; — wspotczynnik przyjmowany z tablicy 3.1-1 w zaleznosci od maksymal-
nego dopuszczalnego stanu morza, przy ktérym przewiduje sie¢ cumowa-
nie statku;

a, — wspotczynnik zalezny od rejonu wzmocnienia, przyjmowany z tablicy
3.1-2.



Tablica 3.1-1

Wspotezynnik a,
Wypor statku, [t] Stan morza
4 5 6
Do 2000 1,00 1,15 1,60
powyzej 2000 0,82 1,00 1,16

Tablica 3.1-2

Wspélczynnik a,
Rejon Al El E3
a 1,0 1,1 0,8

3.2 Obciazenie obliczeniowe p dla rejonéow A2, E2 i E4 moze by¢ mniejsze
0 10% od podanego w 3.1 obciazenia dla rejonéw Al, E1 i E3.

4 Konstrukcja ztadu burtowego

4.1 W rejonach wzmocnien burt ze wzglgdu na cumowanie w morzu nalezy
zastosowa¢ poprzeczny uklad wiazan. Zastosowanie wzdhuznego uktadu wiazan
jest dopuszczalne tylko w géormym migdzypoktadziu, przy czym odstep wregow
ramowych nie powinien przekracza¢ trzech odstepow wregowych lub 2,4 m — za-
leznie, ktora warto$¢ jest mniejsza.

Przy poprzecznym uktadzie wiazan burt w rejonach Al i El zaleca si¢ stoso-
wanie migdzywregow.

4.2 Mocowanie dolnych koncow wregdw w tadowni powinno by¢ zgodne
z wymaganiami zawartymi w cze¢sci II — ,,Kadhub” Przepiséw klasyfikacji i budo-
wy statkow morskich.

4.3 Mocowanie dolnych koncow wregéw w migdzypoktadziu (jezeli sa prze-
rwane w obrgbie poktadu) powinno odpowiada¢ wymaganiom Przepiséw (patrz
4.2). Czota wregdw powinny by¢ przyspawane do poszycia poktadu lub w inny
sposob zapewniac ciagto$¢ konstrukcji.

4.4 Gorne konce wrggdw powinny by¢ doprowadzone do poszycia poktadow
i do nich przyspawane. Poktadniki nalezy doprowadzi¢ do wewngtrznej krawedzi
wregdw, a weztowki poktadnikow powinny mie¢ mocnik lub zagiecie wzdtuz
swobodnej krawedzi.

4.5 Konce migdzywregdw powinny by¢ zamocowane do wzdluznych wiazan
wstawkowych, przewidzianych migdzy wregami. Migdzywregi z poktadami i plat-
formami potozonymi ponad goérna granica rejonéw Al i E1, moga by¢ potaczone
przez ich spawanie. Koncéw migdzywregow nie nalezy §cinac.



4.6 Wzdhizne ramowe wigzary burtowe powinny odpowiada¢ wymaganiom
zawartym w czesci II — ,,Kadlub” Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw mor-

skich.

5  Wregi

5.1 Jezeli nie zastosowano migdzywregow, to wregi w fadowniach 1 migdzypo-
ktadziach w rejonach wzmocnien powinny mie¢ wskaznik przekroju nie mniejszy
od okreslanego ze wzoru:
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W=10K==(2-1-15), [em’] (5.1-1)
odstep wregdw, [m];
rozpigto$¢ wregu, mierzona wzdhuz cigciwy laczacej gorna krawedz po-
szycia dna wewnetrznego lub mocnika dennika z dolna krawedzia pokta-
du przy burcie ( z dolng krawedzia wzdhuznika burtowego — jezeli stano-
wi on podparcie dla wrggéow burtowych), [m];
obciazenie obliczeniowe zgodnie z 3.1, [kPa];
wspotczynnik okreslany ze wzoru:

B 7,2

K, K, K,

wspotczynnik okreslany wedlug tablicy 5.1 w zaleznosci od liczby bur-
towych wzdhuznikéw wstawkowych znajdujacych si¢ w obrebie rozpig-
to$ci wregu oraz od wymiarow wregu;

(5.1-2)

Tablica 5.1
Stosunek wysokosci $rodni- | Wspdtczynnik K przy ilosci wzdhuznikow rowne;j
kéw wzdhuznika i wregu 1 2 lub wigcej
0,75 1,0+ 0,017l 1,1+ 0,0171
s s
1 1
1,0 1,0+ 0,034 - 1,1+ 0,034—
s s
K, — wspotczynnik zalezny od liczby wzdhuznikow burtowych znajdujacych
si¢ w obrebie rozpigtosci wregu oraz ich konstrukceji;
K; = 1,0 — w przypadku stosowania wzdtuznikow wstawkowych oraz w przy-
padku braku jakichkolwiek wzdhuznikows;
K, = 1,12 —jezeli zastosowano jeden ciagly wzdtuznik;
K, = 1,15 —jezeli zastosowano dwa ciagte wzdhuzniki;
K; — wspotczynnik zalezny od krzywizny wregu, przy czym:

jezeli nie zastosowano wzdhuiznikow wstawkowych

( f
K, =10+68 {GJF 0,28) - 12,5Tl (5.1-3)




jezeli zastosowano wzdhuzniki

f f
K, = 1’0+7’0T_8’0T1 (5.1-4)
f — odlegtos¢ od dolnego podparcia wregu do stycznej do wregu w punkcie
jego gdérnego podparcia, mierzona wzdtuz prostopadtej do stycznej (patrz
rys. 5.1), [m];
fi — najwigksza rzedna wygigcia wregu, okreslana zgodnie z rys. 5.1;

R. — granica plastycznos$ci materiatu, [MPa].

Rys. 5.1

5.2 W rejonach stosowania migdzywrggow — o zamocowaniach koncoéw zgod-
nych z 4.5 — wskaznik przekroju wrggéw moze by¢ okreslany ze wzoru:

W =W, —0,5W,, [em’] (5.2-1)
Wo— wskaznik przekroju wregu okreslany wedtug wzoru 5.1-1, [em’];
W,— wskaznik przekroju miedzywregu, [cm’].
Wymiary migdzywrggdw powinny zapewnia¢ spetnienie wymagania:
W, 20,75W, (5.2-2)

w przypadku stosowania wzdhuznych wregdéw burtowych w obrgbie gornego

migdzypoktadzia ich wskaznik przekroju nie powinien by¢ mniejszy od okreslane-
g0 ze wzoru:

w=272% , [em’] (5.3)
R
s — odstep wregow, [m];
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1 — rozpigtos¢ wregdow, [m];
p — obciazenie okre$lone zgodnie z 3.1, [kPa];
R, — granica plastycznos$ci materiatu, [MPa].

5.4 Wskaznik przekroju wrggéw ramowych nie powinien by¢ mniejszy od wy-
maganego dla maszynowni w cze¢sci II — ,,Kadtub” Przepiséw klasyfikacji 1 budo-
wy statkow morskich.

5.5 W kazdym przypadku wskaznik przekroju wregow w tadowniach i migdzy-
poktadziach nie powinien by¢ mniejszy od okreslonego w czgsci II — ,,Kadtub”
Przepisoéw klasyfikacji i budowy statkow morskich.

5.6 Zaleca si¢ we wszystkich przypadkach stosowac jak najnizsze $rodniki ele-
mentow ztadu przy zastosowaniu wymaganych wskaznikow przekroju oraz moc-
niki symetryczne wzgledem $rodnikow.

6 Poszycie burt

6.1 Grubo$¢ poszycia burt i mocnicy burtowej w rejonach wzmocnien nie po-
winna by¢ mniejsza od okreslonej ze wzoru:

=225 /Ri—o,266+c, [mm] 6.1)

s — odstep wregdw (jezeli zastosowano migdzywregi — odleglo$¢ migdzy
wregiem i migdzywregiem), [m];

p — obciazenie poszycia zewngtrznego, okreslane zgodnie z 3.1 dla dolnej
krawedzi ptyty, [kPa];

C = 3 — jezeli rozpatrywana burta jest uzywana réwniez w czasie polowow
tralowych;

C = 2 -—w pozostalych przypadkach;
R. — granica plastyczno$ci materialu, [MPa].

6.2 W kazdym przypadku dla statkow o dtugosci Ly < 80 m grubos$¢ poszycia
burt i mocnicy burtowej powinna by¢ o 1 mm wigksza od wymaganej w czesci 11 —
»Kadhub” Przepisow klasyfikacji i budowy statkow morskich.

7  Grodzie i przegrody

W rejonie wzmocnien burt grodzie i przegrody pomigdzy burta a najblizszym
usztywnieniem pionowym powinny mie¢ usztywnienie poziome o wysokosci wy-
noszacej co najmniej 75% wysokosci usztywnienia pionowego. Na statkach o dtu-
gosci Ly < 80 m odstgpy migdzy tymi usztywnieniami nie powinny przekraczac¢
600 mm, a na statkach o Ly > 150 m — 800 mm.

Dla statkéw o dtugosciach posrednich wielko$¢ odstepdéw mozna okreslac przez
interpolacje liniowa. Konce usztywnien poziomych powinny by¢ przyspawane do
usztywnienia pionowego, a przy burcie $cigte.
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8 Nadbudowki i nadburcia

8.1 Burty nadbudéwek i nadburcia powinny mie¢ nachylenia w stosunku do
plaszczyzny symetrii statku nie mniejsze niz 1/10 lub by¢ oddalone od burty na
odlegtos¢ nie mniejsza niz 1/10 swojej wysokosci.

8.2  Wsporniki nadburcia spawane do mocnicy poktadowej powinny mie¢ kon-
strukcje zapobiegajaca uszkodzeniom poszycia pokladu przy oparciu si¢ statku
nadburciem o burte statku, do ktérego cumuje.

9  Stepki przechylowe

Stepki przechylowe powinny by¢ w miare mozliwosci tak umieszczone na po-
szyciu, aby styczna do wregu, przechodzaca przez skrajna swobodna krawedz
stepki przechytowej, tworzyta z pionem kat, ktory dla statkéw o dtugosci Ly < 80
m nie powinien by¢ mniejszy od 15°.

Dla statkéw o dhugosci Lo > 150 m kat ten moze byé¢ rowny 0°. Dla statkow
o dtugosciach posrednich wielko$¢ omawianego kata nalezy okresla¢ przez inter-
polacj¢ liniowa.
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