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I WYMAGANIA DOTYCZACE STANOW ZALADOWANIA I SRODKOW KONTROLI
OBCIAZENIA STATKU*

Niniejsze wymagania s3 zgodne z postanowieniami prawidta 10(1) Miedzynarodowej konwencji
o liniach tadunkowych, 1966.

1 WYMAGANIA OGOLNE

1.1 Zakres zastosowania

Postanowienia niniejszego rozdzialu majg zastosowanie do wszystkich klasyfikowanych statkéw
morskich o dtugosci 65 m i wiekszej, dla ktérych umowa na budowe zostata zawarta po
30 czerwca 1998 r., i zawierajag wymagania minimalne dotyczace Srodkéw kontroli obcigzenia
statku. (patrz réwniez dla statkéw budowanych w latach 2006-2015: odpowiednie czesci Publi-
cation No. 84/P - Requirements concerning the construction and strength of the hull and hull equip-
ment of sea-going bulk carriers of 90 m in length and above oraz Publication No. 85/P - Require-
ments concerning the construction and strength of the hull and hull equipment of sea-going, double
hull oil tankers of 150 m in length and above dla statkow, ktérych te publikacje dotycza).

Dla masowcdw o dtugosci 90 m i wiekszej i zbiornikowcédw o dtugosci 150 m i powyzej, zakontrak-
towanych do budowy, ktérych kontrakt na budowe zostat podpisany 1 lipca 2015 r. lub po tej dacie,
nalezy stosowa¢ odpowiednie wymagania przepiséw Common Structural Rules (CSR).

Uwaga:
W odniesieniu do statkéw, dla ktérych umowa na budowe zostata zawarta przed 1 lipca 1998 r. maja zastosowanie
wymagania obowigzujace przed wejSciem w Zycie obecnego wydania Publikacji Nr 16/P.

W odniesieniu do masowcdw, rudowcdw i statkéw kombinowanych o dtugosci 150 m i wiekszej majg dodatkowo za-
stosowanie odpowiednie wymagania zawarte w rozdziale Il niniejszej Publikacji.

1.2 Definicje
Podrecznik tadunkowy (Instrukcja kontroli obcigZzenia statku) - dokument, ktéry opisuje:

— projektowe stany zaladowania, tgcznie z dopuszczalnymi warto$ciami momentéw gnacych i sit
tngcych na wodzie spokojne;j,

— wyniki obliczen momentéw gnacych i sit tnagcych na wodzie spokojnej oraz tam, gdzie to ma
zastosowanie, ograniczenia wynikajace z obcigzen poprzecznych i skrecajacych,

— dopuszczalne wartosci obcigzen lokalnych konstrukeji (pokryw lukowych, poktadéw, dna po-
dwoéjnego, itp.).

Kalkulator tadunkowy (przyrzad kontroli obcigzenia statku) - analogowy lub cyfrowy przyrzad
pozwalajacy tatwo i szybko oceni¢, czy w ustalonych punktach odczytu momenty gnace, sity tnace
oraz, tam, gdzie to ma zastosowanie, obcigzenia poprzeczne i skrecajace na wodzie spokojnej nie
przekraczaja warto$ci dopuszczalnych w zadnym stanie zatadowania. Do kalkulatora tadunko-
wego zawsze powinna by¢ dotaczona instrukcja obstugi. Nie dopuszcza sie przyrzadéw z jednym
punktem odczytu.

Statki kategorii I:

— statki z duzymi otworami w poktadach, dla ktoérych nalezy rozwazac¢ ztoZone stany naprezen
w wigzarach kadluba spowodowane przez obcigzenia zginajace, skrecajace i poprzeczne,

Stosujac wymagania Publikacji Nr 16/P nalezy takze uwzgledni¢ zalecenia podane w nastepujacych dokumentach:
— IMO MSC/Circ. 854 Guidelines for Shipboard Loading and Stability Computer Programs,
— IMO MSC/Circ. 891 Guidelines for the On-Board Use and Application of Computers.
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— statki mogace przewozi¢ tadunki niejednorodne, przy czym tadunek i/lub balast moze by¢ nie-
réwnomiernie roztozony. Statki o dtugosci mniejszej niz 120 m, jeZeli w ich projekcie przewi-
dziano nier6wnomierne roztozenie fadunku lub balastu, naleza do kategorii II;

— chemikaliowce i gazowce.

Statki kategorii II - statki, ktérych rozplanowanie pomieszczen w niewielkim stopniu umozliwia
réznicowanie rozmieszczenia tadunku i balastu oraz statki regularnie przewozgce mato zréznico-
wane tadunki, gdzie podrecznik tadunkowy daje wystarczajaco doktadne wskazéwki, a takze
statki wylaczone z kategorii 1.

1.3 Przeglady roczne i przeglady dla odnowienia klasy

Podczas kazdego przegladu rocznego i przegladu dla odnowienia klasy nalezy sprawdzi¢, czy na
statku znajduje sie zatwierdzony podrecznik tadunkowy.

Kapitan powinien w regularnych odstepach czasu sprawdza¢ doktadnos$¢ wskazan kalkulatora ta-
dunkowego przy pomocy prébnych stanéw zatadowania.

Podczas kazdego przegladu dla odnowienia klasy sprawdzenia takiego nalezy dokona¢ w obecnosci
inspektora wykonujacego przeglad.

2 STANY ZALADOWANIA I SRODKI KONTROLI OBCIAZENIA STATKU

2.1 Postanowienia ogdélne

Wszystkie statki (z wyjatkiem statkdw kategorii Il o dlugo$ci mniejszej niz 90 m, ktorych no$nosé
nie przekracza 30% wyporu przy zanurzeniu do letniej wodnicy tadunkowej) powinny by¢ zao-
patrzone w zatwierdzony podrecznik tadunkowy.

Wszystkie statki kategorii [ o dtugosci wiekszej lub réwnej 100 m powinny by¢ ponadto wyposa-
zone w zatwierdzony kalkulator tadunkowy.

2.2 Warunki zatwierdzenia podrecznika tadunkowego

Podrecznik tadunkowy, podlegajacy zatwierdzeniu, powinien by¢ sporzadzony w oparciu o rze-
czywiste parametry statku. Podrecznik powinien zawiera¢ projektowe stany zatadowania i zaba-
lastowania, na podstawie ktorych zatwierdzono wymiary wigzan kadtuba.

Zalgcznik /1 zawiera przyktadowy spis stanéw zatadowania, ktére zazwyczaj powinny znajdo-
wac sie w podreczniku fadunkowym.

W przypadku dokonania zmian wptywajacych na podstawowe parametry statku, nalezy sporza-
dzi¢ i zatwierdzi¢ nowy podrecznik tadunkowy.

Podrecznik tadunkowy powinien by¢ sporzadzony w jezyku zrozumiatym dla uzytkownikéw. Jesli
nie jest to jezyk angielski, nalezy zatgczy¢ ttumaczenie na jezyk angielski.

2.3 Warunki zatwierdzenia kalkulatora tadunkowego

Kalkulator tadunkowy podlega zatwierdzeniu, ktére powinno obejmowac:

— sprawdzenie Swiadectwa uznania typu wyrobu, jesli istnieje,

— sprawdzenie, czy uzyto rzeczywistych danych statku,

— akceptacje liczby i potozenia punktow odczytu,

akceptacje odpowiednich wielko$ci granicznych dla wszystkich punktéow odczytu,
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— sprawdzenie wlasciwego zainstalowania i dziatania przyrzadu na statku, zgodnie z uzgodnio-
nymi stanami probnymi oraz upewnienie sie, czy na statku znajduje sie instrukcja obstugi przy-
rzadu.

Zalecenia dotyczace zatwierdzenia kalkulatora tadunkowego podane sg w rozdziale IIL.

W przypadku dokonania zmian wptywajacych na podstawowe parametry statku, nalezy odpo-
wiednio zmieni¢ i ponownie zatwierdzi¢ kalkulator tadunkowy.

Instrukcja obstugi kalkulatora tadunkowego powinna by¢ przygotowana w jezyku zrozumiatym
dla uzytkownikow. Jezeli nie jest to jezyk angielski, do tekstu instrukcji nalezy zatgczy¢ ttumacze-
nie na jezyk angielski.

Dziatanie kalkulatora tadunkowego nalezy sprawdzi¢ po jego zainstalowaniu. Nalezy upewnic sie,
Ze uzgodnione stany probne oraz instrukcja obstugi przyrzadu znajdujg sie na statku.

Polski Rejestr Statkéw 7
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ZALACZNIK I/1

WSKAZOWKI DOTYCZACE STANOW ZALADOWANIA

1. Podrecznik tadunkowy powinien zawiera¢ projektowe stany zatadowania tadunkiem i bala-
stem przy wyjsciu w morze i wejsciu do portu, wraz z ewentualng zmiang zabalastowania
w morzu, dla ktérych zatwierdzono wymiary wigzan kadtuba.

2. Podrecznik powinien zawiera¢ przede wszystkim nastepujgce stany zatadowania:

2.1 Drobnicowce, kontenerowce, statki ro-ro, chfodnicowce, rudowce i masowce:

— stan zaladowania jednorodnym tadunkiem przy maksymalnym zanurzeniu,

— stan balastowy,

— specjalne stany zaladowania, np. z kontenerami albo lekkim tadunkiem przy zanurzeniu mniej-
szym niz dopuszczalne, z tadunkiem ciezkim, z pustymi tadowniami, z tadunkiem niejednorod-
nym, z tadunkiem poktadowym itp., jezeli takie sg przewidywane w eksploatacji,

— stany zatadowania dla krétkich podrézy lub stany portowe, jezeli takie sg przewidywane w eks-
ploatacji,

— stan zatadowania dla dokowania,

— przejsciowe stany zatadowania podczas zatadunku i wytadunku, jesli takie sg przewidywane
w eksploatacji.

2.2 Zbiornikowce olejowe:

— stany zatadowania jednorodnym tadunkiem (wytaczajac zbiorniki suche i balastowe), stan ba-
lastowy i stan przy czesciowym zatadowaniu na wejsciu i wyjsciu,

— kazdy mozliwy stan nier6wnomiernego zatadowania,

— stany zatadowania podczas rejsu, wynikajace z czyszczenia zbiornikéw lub innych operacji, je-
$li r6znig sie one znacznie od stanéw balastowych,

— stan zatadowania dla dokowania,

— przejsciowe stany zatadowania podczas zatadunku i wytadunku.

2.3 Chemikaliowce:

— stany zatadowania takie jak dla zbiornikowcéw olejowych,

— stany zatadowania dla tadunkéw o duzej gestosci lub podgrzewanych oraz dla réznych tadun-
kéw przewozonych réwnoczesnie, jezeli tadunki takie wlgczone sg do zatwierdzonej listy ta-
dunkoéw.

2.4 Gazowce:

— stany zatadowania tadunkiem jednorodnym dla wszystkich zatwierdzonych tadunkéw na wej-
$ciu i wyjsciu,

— stany balastowe na wejsciu i wyjsciu,

— stany zatadowania, w ktorych jeden lub wiecej zbiornikéw jest pustych lub zapemionych cze-
$ciowo oraz stany zatadowania, w ktorych przewozone sa jednoczesnie tadunki réznigce sie
znacznie gesto$cig, na wejsciu i wyjsciu,

— stany portowe, dla ktérych zostato zatwierdzone zwiekszone ci$nienie par,

— stan zaladowania dla dokowania.

2.5 Statki kombinowane:
-  stany zatadowania wymienione w 2.1 i 2.2 (patrz str. 8).

8 Polski Rejestr Statkéw
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II  DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZACE STANOW ZALADOWANIA I SRODKOW
KONTROLI OBCIAZENIA DLA MASOWCOW, RUDOWCOW I STATKOW KOMBINOWANYCH

1 ZAKRES ZASTOSOWANIA

Masowce, rudowece i statki kombinowane (patrz Przepisy klasyfikacji i budowy statkéw morskich,
Czes¢ Il - Kadtub, rozdz. 20) o dtugosci 150 m i wiekszej, dla ktérych umowa na budowe zostata
zawarta przed 1 lipca 1998 r., powinny by¢ zaopatrzone w zatwierdzony kalkulator tadunkowy
typu uzgodnionego z PRS nie p6zniej niz w dniu wejscia do eksploatacji lub 1 stycznia 1999 r.,
w zalezno$ci od tego, ktora z dat przypada p6znie;.

Dodatkowo, masowce o dtugosci 150 m i wiekszej, gdzie przynajmniej w jednej tadowni zastoso-
wano burte pojedyncza, dla ktérych umowa na budowe zostata zawarta przed 1 lipca 1998 r., po-
winny zostac¢ zaopatrzone w zatwierdzony podrecznik tadunkowy, zawierajacy instrukcje zatado-
wania od momentu jego rozpoczecia do osiggniecia pelnej no$nosci dla stanéw z tadunkiem jed-
norodnym, z niepetng ilo$cig tadunku i z pustymi tadowniami (zatadowanie naprzemienne), jesli
takie stany wystepuja. Nalezy podac¢ rowniez sekwencje roztadunku dla takich stanéw zatadowa-
nia. Przyktadowy formularz, ktéry moze by¢ stosowany w podreczniku tadunkowym do opisu se-
kwencji tadunkowych podany jest w Zataczniku II/1. Wytyczne dotyczace sekwencji zatadunku
i roztadunku dla istniejacych masowcé6w podane sa w Zatacznikach I1/2 T 11/4.

Masowce, rudowce i statki kombinowane o dlugo$ci 150 m i wiekszej, dla ktérych umowa na bu-
dowe zostata zawarta po 30 czerwca 1998 r., powinny by¢ zaopatrzone w zatwierdzony podrecznik
tadunkowy i zatwierdzony kalkulator tadunkowy typu komputerowego, zgodnie z wymaganiami 2,
3 i 4. Wytyczne dotyczace sekwencji zatadunku i roztadunku dla nowych masowcéw podane sa
w Zatagcznikach 1I/3 111/4.

Do masowcéw, zbudowanychw latach 2006-2015, ktérych dotyczy Publication No. 84/P - Require-
ments concerning the construction and strength of the hull and hull equipment of sea-going bulk
carriers of 90 m in length and above, nalezy stosowa¢ wymagania jej odpowiedniej czesci.

Dla masowcéw o dtugos$ci 90 m i wiekszej, zakontraktowanych do budowy, ktorych kontrakt na bu-
dowe zostat podpisany 1 lipca 2015 lub po tej dacie, nalezy stosowac odpowiednie wymagania prze-
pisow Common Structural Rules (CSR).

2 DEFINICJE

2.1 Podrecznik tadunkowy - dokument, ktory opisuje:

a) projektowe stany zatadowania, tacznie z dopuszczalnymi warto$ciami momentéw gnacych
i sit tnacych na wodzie spokojnej;

b) wyniki obliczen momentéw gnacych i sit tnacych na wodzie spokojnej oraz tam, gdzie to ma
zastosowanie, ograniczenia wynikajgce z obcigzen skrecajacych;

c) dla masowcoéw obwiednie wynikéw i dopuszczalne warto$ci momentéw gnacych i sit tngcych
dla tadowni zatopionej, zgodnie z odpowiednimi wymaganiami;

d) zestawienie tadowni, ktére moga pozostac puste przy pelnym zanurzeniu statku. Jesli eksplo-
atacja statku z pustymi tadowniami nie jest dozwolona, powinno to by¢ jasno stwierdzone;

e) najwieksza i najmniejsza dopuszczalng mase tadunku w tadowni i obcigzenie dna kazdej ta-
downi w funkcji zanurzenia §rodka dtugosci tej tadowni;

f) najwiekszginajmniejsza dopuszczalng mase tadunku i obcigzenie dna kazdych dwoch sasied-
nich tadowni w funkcji $redniego zanurzenia tych tadowni. Srednie zanurzenie mozna trakto-
wac jako zanurzenie $rodka dtugosci tych przyleglych tadowni; wymaganie to obowiazuje od
1lipca 1999 r,;

Polski Rejestr Statkéw 9
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g) najwieksze dopuszczalne obcigzenie dna tadowni wraz z opisem rodzaju tadunku w przy-
padku tadunkéw innych niz tadunki masowe;

h) najwieksze dopuszczalne obcigzenie poktadu i pokryw lukowych. Jesli przewozenie tadunku
na poktadzie lub pokrywach nie jest dozwolone, powinno to by¢ jasno okreslone;

i) najwieksza ilo$¢ balastu mozliwag do wymiany, wraz z uwaga, ze plan przetadunku nalezy
uzgodnic¢ z terminalem przetadunkowym w oparciu o mozliwo$ci balastowania podczas ope-
racji przetadunkowych.

2.2 Kalkulator tadunkowy - zatwierdzony system komputerowy zgodny z definicja podang
w rozdziale I. Dodatkowo, tam gdzie ma to zastosowanie, powinien umozliwia¢ stwierdzenie, Ze:

a) masa fadunku i obcigzenia dna kazdej tadowni w funkcji zanurzenia $rodka dtugosci tej ta-
downi;

b) masatadunkuiobcigzenia dna dwdch sgsiednich tadowni w funkcji $redniego zanurzenia tych
tadowni (wymaganie to obowigzuje od 1 lipca 1999 r.);

c) momenty gnace i sity tnace w tadowni zatopionej (zgodnie z wymaganiami zawartymi w pod-
rozdziale 20.6 z Czesci Il - Kadtub, Przepisow klasyfikacji i budowy statkéw morskich) mieszcza
sie w zakresie warto$ci dopuszczalnych.

3 WARUNKI ZATWIERDZENIA PODRECZNIKA tADUNKOWEGO

Oprocz wymagan [/2.2, nastepujace stany zatadowania, rozdzielone na stany przy wyjsciu w mo-
rze i wejsciu do portu, powinny by¢ podane w podreczniku tadunkowym:

a) przemienne zatadowanie tadunkiem lekkim i ciezkim przy maksymalnym zanurzeniu - tam,
gdzie to ma zastosowanie;

b) zatadowanie tadunkiem jednorodnym i tadunkiem ciezkim przy maksymalnym zanurzeniu;

c) stany balastowe. W przypadku statkdw ztadowniami balastowymi przylegtymi do zbiornikéw
szczytowych, obtowych i zbiornikéw dna podwdjnego nalezy sprawdzi¢, czy ze wzgledéw wy-
trzymato$ciowych tadownie balastowe mozna napelni¢, jesli zbiorniki te sa puste;

d) stany zatadowania dla krotkich podrézy, kiedy statek jest zatadowany do maksymalnego za-
nurzenia przy ograniczonej ilo$ci zapasow;

e) stany zatadunku i wytadunku w kolejnych portach;

f) stany zatladowania tadunkiem poktadowym, tam, gdzie to ma zastosowanie;

g) typowa instrukcja zatadowania od momentu jego rozpoczecia do osiagniecia pelnej no$nosci
dla stanéw zatadowania fadunkiem jednorodnym, czeSciowego zaladowania i zatadowania
przemiennego, tam, gdzie to ma zastosowanie, oraz instrukcja roztadowania dla tych stanow.
Instrukcja powinna wykaza¢, ze w stanach posrednich dopuszczalne wartosci parametréw
wytrzymatoSciowych nie zostang przekroczone oraz powinna uwzglednia¢ mozliwos$ci bala-
stowania podczas operacji przetadunkowych;

Przyktadowy formularz, ktory moze by¢ stosowany w podrgczniku fadunkowym do opisu sekwencji
tadunkowych podany jest w Zataczniku I1/1;

h) typowa kolejno$¢ balastowania w morzu, tam, gdzie to ma zastosowanie.

4 WARUNKI ZATWIERDZENIA KALKULATORA tADUNKOWEGO

Oprdcz wymagan okreslonych w /2.3 zatwierdzenie powinno obejmowac:

a) akceptacje dopuszczalnych wartosci momentéw gnacych dla wszystkich punktéw odczytu;

b) akceptacje dopuszczalnych wartosci sit tnagcych dla wszystkich punktéw odczytu;

c) akceptacje dopuszczalnych ilosci tadunku i obcigZenia dna dla kazdej tadowni w funkcji zanu-
rzenia;

d) akceptacje dopuszczalnych ilo$ci tadunku i obcigzenia dna dla kazdych dwdch sasiednich ta-
downi w funkcji zanurzenia; wymaganie to obowiazuje od 1 lipca 1999 r.
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ZALACZNIK I1/1

ZALECANY FORMULARZ DO OPISU SEKWENCJI tADUNKOWYCH

Formularz podano w ,,ANNEX I1/1” wersji w jezyku angielskim.

ZALACZNIK I1/2

ISTNIEJACE MASOWCE
WYTYCZNE DLA SEKWENC]I ZALADUNKU I ROZEADUNKU

1. Postanowienia zawarte w I1.1 wymagaja, aby masowce o dtugosci 150 m i wiekszej, gdzie
przynajmniej w jednej tadowni zastosowano burte pojedynczg, dla ktérych umowa na bu-
dowe zostata zawarta przed 1 lipca 1998 r., byly zaopatrzone w zatwierdzony podrecznik
fadunkowy, zawierajacy typowe sekwencje zatadunku od jego rozpoczecia do osiaggniecia
petnej nos$nosci dla stanéw z tadunkiem jednorodnym, z niepetna iloscig tadunku i z pustymi
ladowniami (zaladowanie naprzemienne), jesli takie stany wystepuja. Nalezy podac réwniez
typowe sekwencje roztadunku.

2. Wymaganie to zobowigzuje wtascicieli statkéw i armatoréw do opracowania i przedstawienia
do zatwierdzenia typowych sekwencji zatadunku i roztadunku.

3. Minimalna wymagana liczba typowych sekwencji obejmuje:

- jedna dla catkowitego zatadowania tadunkiem jednorodnym,

- jedna dla majacych zastosowanie stanéw zatadowania czeSciowego takich, jak tadowanie
blokowe (réwnoczesny zatadunek dwdéch lub wiecej tadowni) lub roztadunek w dwoch
portach,

- jedna dla zatadowania catkowitego z pozostawieniem tadowni pustych (zatadowanie na-
przemienne), jesli statek zostat zatwierdzony dla takich stanéw zatadowania.

4. Wilasciciel statku lub armator powinien okresli¢ majace zastosowanie sekwencje zatadunku
i roztadunku, ktére moga by¢ typowe lub specyficzne dla portu.

5. Sekwencje moga by¢ opracowane przy uzyciu kalkulatora tadunkowego. Wybrane stany za-
tadowania powinny by¢ tworzone etapami od poczatku zatadowania do osiggniecia petnej
nosnosci statku. Kazda zmiana potozenia urzadzen zatadowczych do nowej tadowni stanowi
odrebny etap. Kazdy etap powinien by¢ udokumentowany, a zapisy przekazane do PRS. Wy-
druki z kalkulatora tadunkowego sg akceptowalne. Pozwala to na weryfikacje aktualnych mo-
mentow zginajacych i sit poprzecznych oraz zapobiega przekroczeniu wartos$ci dopuszczal-
nych. Dodatkowo moze zaistnie¢ konieczno$¢ rozwazenia miejscowej wytrzymatosci kazdej
tadowni podczas zatadunku.

6. Dlakazdego stanu zatadowania nalezy dotgczy¢ zestawienie wszystkich etapéw. Zestawienie
powinno zawierac¢ informacje istotne dla kazdego etapu:

- ilo$¢ tadunku podawanego do kazdej fadowni podczas kazdego etapu,

- ilo$¢ balastu usuwanego z kazdego zbiornika balastowego podczas kazdego etapu,

- najwiekszy moment zginajgcy i site poprzeczng na wodzie spokojnej na konicu kazdego
etapu,

- przegtebienie i zanurzenie statku na konicu kazdego etapu.

7. Zatwierdzone typowe sekwencje zatadunku i roztadunku mogg by¢ wiaczone do zatwierdzo-
nego podrecznika tadunkowego lub stanowic¢ jego uzupetnienie zgodnie z wymaganiami PRS.
Kopia zatwierdzonych typowych sekwencji zatadunku i roztadunku powinna znajdowac¢ sie
na statku.
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ZALACZNIK I1/3

NOWE MASOWCE
WYTYCZNE DLA SEKWENC]I ZALADUNKU I ROZEADUNKU

1. Postanowienia zawarte w I1.1 wymagajg, aby masowce, rudowce i statki kombinowane o dtu-
gosci 150 m i wiekszej, dla ktérych umowa na budowe zostata zawarta w dniu lub po 1 lipca
1998 r., byly zaopatrzone w zatwierdzony podrecznik tadunkowy, zawierajacy typowe se-
kwencje zatadunku od jego rozpoczecia do osiggniecia peinej nosnosci dla stanéw z tadun-
kiem jednorodnym, z niepetng iloscig tadunku i z pustymi tadowniami (zatadowanie naprze-
mienne), jesli takie stany wystepuja. Typowe sekwencje roztadunku powinny by¢ opraco-
wane z uwzglednieniem szybkosci roztadunku, wydajnos$ci balastowania i majacych zastoso-
wanie ograniczen wytrzymatos$ciowych.

2. Stocznia budujaca statek jest zobowigzana do przygotowania i przedstawienia do zatwier-
dzenia typowych sekwencji zatadunku i roztadunku.

3. Majace zastosowanie sekwencje tadunkowe powinny zawierac:

- stany zatadowania przemiennego tadunkiem lekkim i ciezkim,

- stany zatadowania fadunkiem jednorodnym, lekkim i ciezkim,

- stany dla krétkich podroézy, gdy statek jest zatadowany do maksymalnego zanurzenia, ale
z ograniczona ilo$cig zapasow,

- stany wielokrotnego zatadunku i roztadunku,

- stany dla tadunku poktadowego,

- tadowanie blokowe.

4. Sekwencje zatadunku i roztadunku moga by¢ typowe lub specyficzne dla portu.

5. Sekwencje fadowania powinny by¢ tworzone etapami od poczatku zatadowania do osiggnie-
cia pelnej nosnosci statku. Kazda zmiana potozenia urzadzen zatadowczych do nowej ta-
downi stanowi odrebny etap. Kazdy etap powinien by¢ udokumentowany, a zapisy przeka-
zane do PRS. Dodatkowo do wytrzymatosci wzdtuznej nalezy rozwazy¢ miejscowa wytrzy-
mato$¢ kazdej tadowni.

6. Dlakazdego stanu zatadowania nalezy dotaczy¢ zestawienie wszystkich etapéw. Zestawienie
to powinno zawierac¢ informacje istotne dla kazdego etapu:

- ilo$¢ tadunku podawana do kazdej tadowni podczas kazdego etapu,
- ilo$¢ balastu usuwana z kazdego zbiornika balastowego podczas kazdego etapu,
- najwiekszy moment zginajacy i sita poprzeczna na wodzie spokojnej na koncu kazdego
etapu,
- przegtebienie i zanurzenie statku na konicu kazdego etapu.
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ZALACZNIK I1/4

WYTYCZNE DLA SEKWENC]JI ZALADUNKU I ROZEADUNKU MASOWCOW
(ZALECENIA EKSPLOATACY]NE)

Wstep

1.

Mozliwe do zastosowania w praktyce sekwencje zatadunku i wytadunku powinny spetniac¢ nie
tylko odpowiednie wymagania zwigzane z wytrzymatos$cig i statecznoscig statku, ale takze
pewne wymagania eksploatacyjne i komercyjne.

Przy opracowywaniu sekwencji zaladunku i roztadunku celowe jest uwzglednienie poniz-
szych zalecen.

Zaladunek statku
2.

W procesie odbalastowania statku moga wystgpi¢ pewne trudnosci. Proces ten nalezy rozpo-
czynac i konczy¢ najwcze$niej jak to jest mozliwe w stosunku do procesu zatadunku statku.

Odbalastowanie nalezy planowac tak, aby przebiegato ono w sprzyjajacych warunkach.
Balast ze zbiornik6w najtatwiejszych do osuszania powinien by¢ usuwany w ostatniej kolej-
nosci. Aby uwzgledni¢ ograniczenia zwigzane z zanurzeniem, przechytem bocznym lub prze-
gtebieniem statku oraz z parametrami i cechami zbiornikéw balastowych, zalecane jest osu-
szanie zbiornikow w nastepujacej kolejnosci (o ile nie jest to sprzeczne z wymaganiami doty-
czacymi zapewnienia odpowiedniej wytrzymatosci kadtuba statku):

- ladownie balastowe;

- zbiorniki w dnie podwdéjnym;

- zbiorniki szczytowe;

- zbiorniki w skrajnikach.

W procesie usuwania balastu i ostatecznego osuszania zbiornikdw nalezy zapewni¢ odpo-
wiednie przegtebienie statku na rufe, jezeli tylko jest to mozliwe.

W procesie usuwania balastu nie mozna doprowadza¢ do przegtebienia statku na dziéb, gdyz
koncowki ssawne i rury sondujace systemu balastowego zazwyczaj nie sg przystosowane do
takich sytuacji.

Statek zatadowany (przed rozpoczeciem rejsu) powinien by¢ ustawiony ,na rownej stepce”
(przynajmniej w przyblizeniu). Stan taki nalezy jednak uzyskac jak najpdzniej w procesie ta-
dowania, aby umozliwi¢ kompletne osuszenie zbiornikéw balastowych.

Przy fadowaniu na statek jednego rodzaju tadunku wymagane jest zastosowanie jednej prze-
rwy w procesie tadunkowym w celu dokonania pobieznych ogledzin tadowni.

Celem tych ogledzin, wykonywanych po zatadowaniu 85-95% tadunku, jest doktadne obli-
czenie masy tadunku pozostatego do zatadowania i sposobu rozdziatu tego tadunku pomie-
dzy tadownie dziobowa i rufowg, aby osiggng¢ zamierzone przegtebienie statku.

Ogledziny fadowni sg takze wymagane przed rozpoczeciem i po zakonczeniu procesu tadowa-
nia statku, ale formalnie nie muszg one by¢ uwzgledniane w opisie sekwencji fadunkowych.

W sytuacji, gdy statek przyjmuje kilka rodzajow tadunku jednoczes$nie, moze by¢ wymagane
wykonanie ogledzin tadowni przed rozpoczeciem i po zakoniczeniu tadowania kazdego ta-
dunku oraz przy zatadowaniu 85-95% kazdego z fadunkdw, jezeli wymagane jest zatadowa-
nie okreslonej masy kazdego z fadunkdw.

Jezeli statek ma tadownie balastowa lub tadownie balastowe, to sekwencje zatadunku po-
winny by¢ projektowane w ten sposdb, aby tadownie te zapetnia¢ jak najpdZniej. Dzieki temu
zapewniony bedzie odpowiedni czas na usuniecie balastu, otwieranie i czyszczenie zez, odci-

nanie rurociggéw balastowych.
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Rozladunek

10. Zalecane jest utrzymywanie statku w pozycji z przegtebieniem na rufe. Dzieki temu mozna
unikna¢ zaktdcen w pracy maszynowni i zespotu mieszkalnego.

Kryteria i wymagania dotyczace wytrzymatosci kadtuba i oddziatywania wiatru na statek
ograniczajg jednak wartos$¢ przegiebienia na rufe.

11. Ladownie, ktore beda balastowane w rejsie po roztadowaniu statku lub w celu zmniejszenia
oddziatywania wiatru na roztadowywany statek, powinny by¢ roztadowywane w pierwszej
kolejnosci - aby dysponowaé odpowiednio dtugim czasem do czyszczenia tadowni, zamyka-
nia zez i uruchamiania rurociggéw balastowych.

12. Przy roztadunku statku zatadowanego jednym rodzajem tadunku nie ma potrzeby wykony-
wania ogledzin tadowni na etapie posrednim.

Ogledziny moga jednak by¢ wymagane przed rozpoczeciem i po zakoniczeniu procesu rozta-
dunku.

13. W przeciwienstwie do operacji usuwania balastu, sekwencje balastowe nie sg szczegdlnie
istotne przy przyjmowaniu balastu. Przechyt lub przegtebienie statku nie wptywa istotnie na
ten proces. Nalezy jednak uwzgledni¢ kryteria i wymagania dotyczace wytrzymatosci ka-
dtuba i oddziatywania na statek wiatru. Nalezy takze unika¢ zapetmiania zbiornikéw balasto-
wych w dnie podw6jnym balastem z osadami, gdyz osady bardzo trudno jest usuna¢ z tych
zbiornikéw.
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Il POSTANOWIENIA DOTYCZACE KALKULATORA LADUNKOWEGO

1 POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1 Ponizsze postanowienia majg zastosowanie tagcznie z innymi wymaganiami PRS podczas
zatwierdzania kalkulatoréw fadunkowych dla statkéw, ktore ich jeszcze nie posiadaja. W uzasad-
nionych przypadkach PRS moze zaakceptowac rozwigzania rownowazne.

1.2 Niniejsze postanowienia maja zastosowanie do kalkulatoréw tadunkowych, bedacych kompu-
terowymi systemami sktadajgcymi sie z programu obliczeniowego i sprzetu komputerowego. Posta-
nowienia dotyczace programu obliczeniowego i wykazu funkcji, zawarte sg odpowiednio w 3.1 i 4.
Postanowienia dotyczace sprzetu komputerowego dla uznania typu podane sa w 3.2 i 1.8 niniejszego
rozdziatu.

1.3 Kalkulator tadunkowy nie moze zastepowac zatwierdzonego podrecznika tadunkowego.

1.4 Kalkulator tadunkowy stanowi wyposazenie indywidualne statku i wyniki obliczen moga
by¢ stosowane tylko do statku, dla ktérego zostal on zatwierdzony.

1.5 Dla celéw niniejszych postanowien, statek, na ktérym dokonano powaznych zmian kon-
strukcyjnych majacych wptyw na wytrzymatos¢ wzdtuzng, takich jak przedtuzenie lub usuniecie
poktadu, traktowany jest jako nowy.

1.6 Dla kazdego statku proces zatwierdzania kalkulatora tadunkowego obejmuje:
.1 sprawdzenie danych, ktérego wynikiem jest akceptacja stanéw probnych;
.2 zatwierdzenie sprzetu komputerowego, tam, gdzie jest to konieczne;
.3 proby po zainstalowaniu, w wyniku ktérych wydaje sie Certyfikat instalacyjny.

1.7 Program obliczeniowy moze otrzymaé¢ Swiadectwo uznania PRS. W tym przypadku nie-
ktére etapy procedury sprawdzania danych okreslone w 2.1.7 moga by¢ za zgoda PRS pominiete
w odniesieniu do poszczeg6lnych statkéw, na ktérych program bedzie stosowany.

1.8 Zatwierdzenie sprzetu komputerowego ma na celu upewnienie sie, Ze na statku znajduje
sie pojedynczy zatwierdzony komputer albo 2 komputery, z ktérych kazdy bedzie zdolny do obli-
czefh w przypadku awarii drugiego. W przypadku 2 komputeréw Swiadectwo uznania typu wy-
robu nie jest wymagane, ale obydwa komputery powinny przejs$¢ préby instalacyjne.

Ponadto komputery, ktére sg czescig sieci statkowej, powinny by¢ zatwierdzone zgodnie z odpo-
wiednimi wymaganiami PRS.

1.9 Powykonaniu préb instalacyjnych zgodnie z 2.3, kalkulator tadunkowy moze otrzymac¢ Cer-
tyfikat instalacyjny.

2 PROCES ZATWIERDZANIA
2.1 Sprawdzanie danych - akceptacja stanéow prébnych

2.1.1 Wpyniki obliczen i rzeczywiste dane statku zastosowane w programie obliczeniowym dla
kazdego statku, na ktéorym program zostanie zainstalowany, podlegaja sprawdzeniu przez PRS.

2.1.2 PRSwskaze wykonawcy programu co najmniej 4 stany zatadowania z zatwierdzonego pod-
recznika tadunkowego, ktére beda stosowane jako stany prébne. W ramach tych stanéw prébnych
kazdy przedziat powinien by¢ sprawdzony przynajmniej raz. Stany probne powinny obejmowac za-
kres zanurzen od najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia do najmniejszego zanurzenia z lekkim
balastem.
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2.1.3 Punkty odczytu powinny znajdowac sie na grodziach poprzecznych lub innych granicach
przedziatéw. Dodatkowe punkty moga by¢ wymagane miedzy grodziami dtugich tadowni lub
zbiornikéw, albo miedzy stosami kontenerow.

2.1.4 Jezeli wymagane s3 obliczenia momentéw skrecajacych na wodzie spokojnej, jeden stan
probny powinien zawierac takie obliczenia.

2.1.5 Wazne jest, aby dane zawarte w programie pokrywaty sie z danymi znajdujacymi sie
w zatwierdzonym podreczniku tadunkowym.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na mase i potozenie srodka masy statku pustego, otrzymane
Z proby przechytéw lub préby no$nosci.

2.1.6 PRSdokonuje sprawdzenia, czy nastepujace dane, przedstawione przez autora programu,
sg zgodne z rzeczywistymi danymi statku:
.1 numer identyfikacyjny programu obliczeniowego wraz z numerem wersji;
.2  wymiary gtéwne, dane hydrostatyczne i ksztatt statku, tam, gdzie to ma zastosowanie;
.3 potozenie piondw i, jesli ma to zastosowanie, obliczeniowa metoda otrzymywania zanu-
rzen na pionach ze znakéw zanurzenia;
4 masairozktad masy statku pustego;
.5 linie teoretyczne/tabela rzednych lub skala Bonjeana dla 21 przekrojoéw na dtugosci miedzy
pionami;
.6 okreslenie przedzialdw, tacznie z odstepami wregéw budowlanych, sSrodkami objetosci
oraz ewentualnym skalowaniem tadowni/zbiornikéw, tam, gdzie to ma zastosowanie;
.7 okreslenie nos$nosci dla kazdego stanu zatadowania.

2.1.7 Procedura sprawdzania danych uwazana jest za zakonczong, gdy:

.1 zawartos¢ programu tadunkowego zostata uznana za zadowalajaca - patrz 3.1;

.2 dziatanie programu zostato jasno opisane, a metody i zasady obliczeniowe zostaty uznane
przez PRS za zadowalajace;
funkcjonalno$¢ programu tadunkowego zostata uznana za zadowalajaca - patrz 4;
doktadnos¢ obliczeniowa programu miesci sie w granicach tolerancji, podanych w 2.5;
rzeczywiste dane statku, jak to okre$lono w 2.1.5, zostaty uznane za zadowalajace;
jasna i zwiezta instrukcja obstugi, zgodna z 2.4, zostata uznana za zadowalajaca;
ustalono minimalng konfiguracje sprzetu komputerowego;
przedstawione stany probne zostaty zaakceptowane.

RN - W3 JOY

2.1.8 Jesli program obliczeniowy, zgodny z 2.2, jest uznany, procedura sprawdzania danych
uznana zostaje za zakonczong, gdy:

.1 stwierdzono, Ze og6lne uznanie ma zastosowanie do rozpatrywanego statku,

.2 informacje zawarte w waznym Swiadectwie uznania zgadzaja sie z numerem identyfika-
cyjnym i numerem wersji programu obliczeniowego;
doktadnos¢ obliczeniowa programu mie$ci sie w granicach tolerancji - patrz 2.5;
rzeczywiste dane statku, jak to okreslono w 2.1.5, zostaty uznane za zadowalajace;
jasna i zwiezta instrukcja obstugi, zgodna z 2.4, zostata uznana za zadowalajaca;
ustalono minimalng konfiguracje sprzetu komputerowego i oprogramowania;
przedstawione stany probne zostaly zaakceptowane.

Sousw

2.1.9 Zaakceptowane stany prébne s3g przekazywane inspektorowi terenowemu celem wyko-
nania préby instalacyjnej. Jesli statek jest w morzu, zaakceptowane stany prébne zostajg prze-
stane do armatora, ktéry powinien dostarczy¢ je na statek i przygotowac prébe instalacyjna
z udziatem inspektora PRS.
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2.2 Ogélne uznanie - Swiadectwo uznania programu

2.2.1 Zatwierdzenie programu obliczeniowego kalkulatora tadunkowego odbywa sie na zasa-
dach okreslonych niniejszymi postanowieniami. Po zadowalajacym zakonczeniu procedury uznania
wystawione zostaje Swiadectwo uznania programu.

2.2.2 Swiadectwo uznania jest wazne tylko dla konkretnej wersji programu obliczeniowego.

2.2.3 Poztozeniu w Centrali PRS zlecenia na og6lne uznanie programu obliczeniowego PRS do-
starcza zleceniodawcy dane testowe przynajmniej dwoch réznych typdw statkow. Dla programéw
opartych na ksztatcie kadtuba, dane testowe powinny obejmowac trzy rézne typy statkéw. Dane
te powinny by¢ uzyte przez zleceniodawce do przeliczenia testowanych statkéw. Wyniki (wraz
z krzywymi hydrostatycznymi i pantokarenami uzyskanymi z tego programu, tam, gdzie to ma
zastosowanie) nalezy przedstawi¢ PRS w celu oceny doktadnosci obliczen. PRS wykonuje rowno-
legte obliczenia, uzywajac tych samych danych i poréwnuje wyniki z przedstawionymi przez zle-
ceniodawce.

2.2.4 Swiadectwo uznania programu moze by¢ wydane jezeli:

.1 zawarto$¢ programu tadunkowego jest zadowalajgca - patrz 3.1,

.2 dziatanie programu zostato jasno opisane, a metody i zasady obliczeniowe sg zadowalajace dla
PRS,
funkcjonalno$¢ programu tadunkowego zostata uznana za zadowalajaca - patrz 4,
doktadnos¢ obliczeniowa programu mie$ci sie w granicach tolerancji podanych w 2.5,
przedstawiono jasng i zwieztg instrukcje obstugi,
ustalono minimalng konfiguracje sprzetu komputerowego.

o ute W

2.2.5 Swiadectwo uznania programu szczegétowo okresla, jakiego rodzaju obliczenia moga by¢
wykonywane tym programem, jak réwniez podaje istotne ograniczenia.

2.2.6 Waznoé¢ wydanego przez PRS Swiadectwa uznania programu wynosi 5 lat. Swiadectwo moze
zosta¢ przedtuzone po potwierdzeniu przez autora programu, Ze algorytmy obliczeniowe nie zostaty
zmienione.

2.2.7 Swiadectwo uznania traci wazno$é, jezeli autor programu zmienit algorytmy oblicze-
niowe bez uzgodnienia z PRS. W takim przypadku zmieniony program traktowany jest przez PRS
jako nowy.

2.3 Proéba instalacyjna - Certyfikat instalacyjny

2.3.1 Proébyinstalacyjne nalezy wykona¢ wkrotce po zainstalowaniu na statku kalkulatora fadun-
kowego.

2.3.2 Podczas préby instalacyjnej jeden ze starszych rangg oficeréw statku powinien oblicza¢ kal-
kulatorem tadunkowym stany probne w obecnosci inspektora PRS. Otrzymane wyniki powinny by¢
identyczne z wynikami zaakceptowanych stanéw probnych. W przypadku stwierdzenia istotnych réz-
nic certyfikat nie zostaje wydany.

2.3.3 Prébe instalacyjng nalezy wykona¢ réwniez na drugim komputerze, ktéry ma by¢ uzyty
w przypadku awarii pierwszego komputera. Otrzymane wyniki powinny by¢ identyczne z wyni-
kami zaakceptowanych stan6w prébnych. Jesli wystapia réznice, certyfikat nie zostaje wydany.
Jesli proba instalacyjna jest przeprowadzana na komputerze posiadajacym Swiadectwo uznania
typu wyrobu, drugi komputer nie jest wymagany.
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2.3.4 Jesli komputer nie jest typu uznanego, certyfikat zostaje wydany w oparciu o zadowala-
jace wyniki préb instalacyjnych, przeprowadzonych na obydwdéch komputerach.

2.3.5 Po zadowalajacym zakonczeniu prob instalacyjnych, inspektor PRS zatgcza zaakcepto-
wane stany prébne do uprzednio rozpatrzonej instrukcji obstugi. W oparciu o powyzsze Centrala
PRS wystawia Certyfikat instalacyjny.

2.4 Instrukcja obstugi
2.4.1 Wiasciwa instrukcja obstugi programu powinna by¢ przedstawiona PRS do rozpatrzenia.

2.4.2 Instrukcja obstugi powinna by¢ napisana w zwiezly i jasny sposéb. Zaleca sie zastosowa-
nie ilustracji i schematéw.

2.4.3 Instrukcja obstugi powinna zawierac:
.1 ogdlny opis programu, umozliwiajacy okreslenie numeru identyfikacyjnego programu i jego
wersji;
.2 tam, gdzie to ma zastosowanie, kopie Swiadectwa Uznania programu lub podobny wazny
dokument uznajacy program obliczeniowy;
.3 konfiguracje zestawu sprzetu komputerowego niezbednego do pracy programu tadunko-
wego;
4 opis identyfikacji btedéw i ostrzezen, jakie mozna napotkac i jasng instrukcje kolejnosci
postepowania przez uzytkownika w takim przypadku;
mase statku pustego i wspéirzedna Srodka masy;
opis sktadnikéw nosnosci w kazdym stanie probnym;
.7 zestawienie dopuszczalnych sit tngcych i momentéw gnacych na wodzie spokojnej, wyzna-
czonych przez PRS, wraz z dopuszczalnymi momentami skrecajgcymi, tam, gdzie ma to za-
stosowanie;
wspo6tczynniki korekcyjne sit tnagcych, tam, gdzie to ma zastosowanie;
dopuszczalne lokalne ograniczenia obcigzen dla pojedynczych i dwdch sgsiednich tadowni
w funkcji zanurzenia i maksymalne iloSci tadunku dla kazdej tadowni, tam, gdzie to ma
zastosowanie;
.10 przyktad obliczenia poparty ilustracjami i prébka wydruku;
.11 przyktady wydruku ekranu uzupetnione tekstem objasniajgcym.

o

© &©

2.5 Granice tolerancji

2.5.1 Doktadno$¢ obliczeniowa programu powinna miescic¢ sie w przedziale tolerancji podanej
w tabeli 2.5.1 dla wynikéw w kazdym punkcie odczytu, uzyskanych przez PRS przy uzyciu nieza-
leznego programu lub zatwierdzonego podrecznika fadunkowego przy tych samych danych wej-
Sciowych.

Tabela 2.5.1
Pasmo tolerancji dla porownania dokladnosci obliczeniowej
Obliczenia Tolerancja (procent zatwierdzonej wartosci)
Sita tngca na wodzie spokojnej 5%
Moment gnacy na wodzie spokojnej 5%
Moment skrecajacy na wodzie spokojnej 5%
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2.6 Zatwierdzenie sprzetu komputerowego

2.6.1 Jesli sprzet komputerowy kalkulatora fadunkowego ma by¢ uznany, wykaz sprzetu powi-
nien by¢ zgodny z 3.2; patrz réwniez 1.8.

3 SPECYFIKACJA SYSTEMU
3.1 Program obliczeniowy

3.1.1 Zalecasie, aby projektiopracowanie programu obliczeniowego byly zgodne z odpowied-
nimi normami miedzynarodowymi, np. ISO 90003:2018 lub rownowaznymi.

3.1.2 Program powinien by¢ tak napisany, aby uzytkownik nie mégt zmienié zbioru podstawo-
wych danych statku, zawierajacych nastepujace informacje:

.1 masairozktad masy statku pustego wraz z potozeniem $srodka masy;

2 narzucone przez PRS ograniczenia strukturalne;

.3 dane dotyczace ksztattu kadtuba;

4 dane hydrostatyczne;

5 okreslenie przedziatéw tacznie z odstepami wregéw, sSrodkami objetosci i tablicami obje-

tosci/ skalowaniami, tam, gdzie to ma zastosowanie.

3.1.3 ]akiekolwiek zmiany, ktére moga mie¢ wplyw na wytrzymato$¢ wzdtuzng, powinny by¢ do-
konane przez autora programu lub jego reprezentanta; o zmianach tych nalezy natychmiast poinfor-
mowac PRS. Niepowiadomienie o zmianach moze spowodowacé utrate waznosci Swiadectwa uznania
programu. Jesli PRS uzna swiadectwo za niewazne, zmodyfikowany program podlega ponowne;j pro-
cedurze uznania.

3.2 Pojedynczy zestaw komputerowy

3.2.1 PRS moze wyda¢ Swiadectwo uznania typu wyrobu na znajdujacy sie na statku sprzet
komputerowy uzywany przez program obliczeniowy, jesli spetnia on wymagania podane w 3.2.2.
PRS moze Zada¢ spetnienia dodatkowych wymagan.

3.2.2 Producent powinien przedstawi¢ do przegladu w zadowalajgcej formie materiaty doty-
czace sprzetu, ktory zostanie zainstalowany, obejmujace:
.1 wykaz sprzetu,
.2 odpowiednie rysunki ze specyfikacjg materialowa, katalogi, dane, obliczenia i opisy dzia-
ania,
.3 proponowane testy wykazujace, Ze wymagania techniczno-eksploatacyjne sg speinione,
4 certyfikaty i sprawozdania z odpowiednich préb wykonywanych poprzednio, wystawione
dla prezentowanego wyrobu.

3.2.3 Po rozpatrzeniu materialéw okreslonych w 3.2.2, PRS moze uzna¢ wazne certyfikaty lub
sprawozdania wystawione przez inne instytucje certyfikujgce i uznane laboratoria.

3.2.4 Proby dziatania i préby srodowiskowe powinny by¢ przeprowadzone w obecnosci inspek-
tora PRS zgodnie z warunkami préb dla uznania typu, podanymi w przepisach dotyczacych proéb
$Srodowiskowych wyposazenia statku. Nastepujgce proby powinny by¢ przeprowadzone z wyni-
kiem zadowalajacym:

.1 ogledziny,

.2 proby dziatania,

.3 proby zasilania elektrycznego,

4 proby w wysokiej temperaturze w suchej atmosferze,
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préby w wysokiej temperaturze w wilgotnej atmosferze,
préby drgan,

badanie odchytek,

préba opornoSci izolacji,

proby w niskich temperaturach,

.10 proby kompatybilnosci elektromagnetycznej.

NN -3 |

3.2.5 Nalezy poinformowac PRS o jakichkolwiek zmianach w wykazie sprzetu komputerowego.

4 WYKAZ FUNKCJI
4.1 Uwagi ogdlne

4.1.1 Funkcje obliczeniowe objete programem zalezg od szczegdétowych wymagan, zawartych
w Przepisach PRS.

4.1.2 Program obliczeniowy powinien by¢ przyjazny dla uzytkownika i tak zaprojektowany,
aby ogranicza¢ mozliwosci popelnienia przez uzytkownika btedow.

4.1.3 Zanurzenia statku na pionach i na sré6dokreciu powinny by¢ obliczane, wyswietlane na
ekranie i pokazane na wydruku w jasnej i zrozumiatej dla uzytkownika formie.

4.1.4 Zaleca sie, aby zanurzenia statku na pionach i na srédokreciu byty przeliczane na rzeczy-
wiste wartoSci na znakach zanurzenia (i odwrotnie) i pokazywane na wydruku w jasnej i zrozu-
miatej dla uzytkownika formie. Nalezy uwzgledni¢ poprawki na ugiecie stepki.

4.1.5 Wypo6r powinien by¢ obliczany dla okreslonego stanu zatadowania i odpowiadajacych mu
zanurzen. Wyniki obliczen powinny by¢ pokazywane na ekranie i na wydruku.

4.1.6 Przyrzad kontroli obcigzen powinien umozliwia¢ prezentowanie wynikéw w formie nu-
merycznej i graficznej. Wielko$ci numeryczne powinny by¢ prezentowane w liczbach bezwzgled-
nych i procentowych wielkosciach wartos$ci dopuszczalnych. Wydruk powinien zawiera¢ opis od-
powiedniego stanu zatadowania.

4.1.7 Wszystkie wyniki na ekranie i na wydruku powinny mie¢ jasna i zwiezla forme i zawierac
identyfikator programu obliczeniowego (nalezy poda¢ numer wersji).

4.2 Sily i momenty w elementach kadluba

4.2.1 Program tadunkowy powinien oblicza¢ nastepujace sity i momenty w elementach ka-
dtuba zgodnie z wymaganiami Przepiséw:
.1 sity tnace na wodzie spokojnej wraz z poprawkami, tam, gdzie to ma zastosowanie;
2 momenty gnace na wodzie spokojnej;
.3 momenty skrecajace na wodzie spokojnej, tam, gdzie to ma zastosowanie;
4 dla statkow z duzymi otworami w poktadzie - dodatkowe informacje, takie jak obcigzenia
skrecajace.

4.2.2 Dane dostarczane do akceptacji PRS podane sg w tabeli 4.2.2.
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Tabela 4.2.2

Obliczenia Dane dostarczane do akceptacji PRS

1. Punkty odczytu (potozenie wreg6éw) dla obliczen sit tnagcych. Punkty te powinny
leze¢ na grodziach poprzecznych i/lub innych granicach przedziatéw. Dodat-
kowe punkty moga leze¢ miedzy grodziami dtugich tadowni i zbiornikéw lub

Sity tnace na wodzie spokojnej miedzy stosami kontenerow.

2. Wspotczynniki korekcyjne sit tnacych i metoda ich stosowania.

3. Dopuszczalne wielkos$ci morskie i portowe w punktach odczytu. Tam, gdzie to
ma zastosowanie, dodatkowe zbiory dopuszczalnych wartosci.

1. Punkty odczytu (potozenie wregéw) dla obliczen momentéw gnacych. Punkty
te powinny leze¢ na grodziach poprzecznych, w srodku kazdej tadowni i na gra-
nicach przedziatow.

2. Dopuszczalne wielko$ci morskie i portowe w punktach odczytu. Tam, gdzie to
ma zastosowanie, dodatkowe zbiory dopuszczalnych wartosci.

Momenty gnace na wodzie
spokojnej

Momenty skrecajgce na wodzie | 1. Punkty odczytu (potozenie wregéw) dla obliczen momentéw skrecajacych.
spokojnej (jesli maja 2. Dopuszczalne wielko$ci w punktach odczytu.
zastosowanie)

4.2.3 Obliczone sity i momenty powinny by¢ prezentowane w formie graficznej i tabelaryczne;j,
wraz z procentami dopuszczalnych wartosci. Obliczone sity i momenty oraz odpowiednie wartosci
dopuszczalne w kazdym punkcie odczytu powinny by¢ przedstawione na ekranie i na wydruku.

Inne ograniczenia, np. pionowe momenty gnace i skrecajgce na wodzie spokojnej, powinny by¢
podane, jesli wynikaja z wymagan Przepiséw PRS.

4.3 Dopuszczalne wartos$ci

4.3.1 Kalkulator tadunkowy powinien podawa¢, w formie czytelnej dla uzytkownika, nastepu-
jace warto$ci dopuszczalne okreslone przez PRS:

.1 wszystkie dopuszczalne sily thace i momenty gnace na wodzie spokojnej;

.2 tam, gdzie to ma zastosowanie, dopuszczalne momenty skrecajace na wodzie spokojnej;

3 tam, gdzie to ma zastosowanie, dopuszczalne obcigzenia miejscowe dla pojedynczych

i przylegtych tadowni;

4 dopuszczalne ilosci tadunku w tadowniach;

.5 objetosci tadowni i zbiornikdéw balastowych;

.6 ograniczenia w zapetnianiu.

4.3.2 Kalkulator tadunkowy powinien sygnalizowa¢, w formie tatwo zauwazalnej przez uzyt-
kownika, przekroczenie jakichkolwiek warto$ci dopuszczalnych okreslonych przez PRS.

5 PROBY NA STATKU
5.1 Uwagi ogdlne

5.1.1 Je$li wymagany kalkulator tadunkowy nie posiada certyfikatu instalacyjnego ani spra-
wozdania z poprzednich préb przeprowadzonych przez PRS, inspektor powinien poinformowac
o tym Centrale.

5.2 Zakres przegladu

5.2.1 Podczas proby kalkulatora tadunkowego, wyniki z programu obliczeniowego powinny
by¢ identyczne z wynikami uzyskanymi podczas zatwierdzania programu. Jesli wyniki sg nie-
zgodne, PRS wystawia zalecenia i przekazuje je armatorowi. Program obliczeniowy nalezy testo-
wac na wszystkich przeznaczonych dla niego komputerach na statku.
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IV WYTYCZNE DO STOSOWANIA BALASTOWYCH STANOW ZALADOWANIA STATKOW
TOWAROWYCH Z NIEKOMPLETNIE ZAPEENIONYMI ZBIORNIKAMI BALASTOWYMI

1 UWAGI WSTEPNE

1.1 W niniejszej czesci IV podane sg uwagi dotyczace interpretacji wymagan punktu 15.4.2.4
z Czesci 1l - Kadtub, Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich. Tres¢ niniejszej czesci [V
jest rownowazna tresci ‘annex 1’ w dokumencie IACS UR S11, Rev.10.

1.2 Rozwazane nizej warianty A i B dotycza stanéw balastowych na kazdym statku towarowym,
ktéry moze by¢ eksploatowany z czeSciowo zapetnionym jednym zbiornikiem balastowym (albo
dwoma zbiornikami balastowymi symetrycznie usytuowanymi wzgledem ptaszczyzny symetrii
statku).

1.3 Wariant C okresla warunki niezbedne dla sprawdzenia wytrzymatosci ogélnej klasycznego ru-
dowca z dwoma parami duzych burtowych zbiornikéw balastowych cze$ciowo zapetnionych w stanie
balastowym.

1.4 Podobne analizy sa wymagane dla innych statkow towarowych podlegajacych wymaganiom
[ACS UR S11, gdzie stany balastowe z niekompletnie zapetnionymi zbiornikami balastowymi
moga by¢ problematyczne z uwagi na wytrzymatos¢ wzdtuzna.

1.5 Niniejsza cze$¢ IV nie ma zastosowania do masowcéw i zbiornikowcow podlegajacych wy-
maganiom ‘Common Structural Rules for Bulk Carriers and Oil Tankers (CSR)’ oraz do kontenerow-
cow podlegajacych wymaganiom IACS UR S11A.

1.6 Na rysunkach zamieszczonych ponizej stany zatadowania stosowane wylacznie do spraw-
dzenia wytrzymatosci kadtuba (nie s3 to stany stosowane podczas eksploatacji statku) oznaczono
symbolem (*).

2 WARIANTYAIB
2.1 WariantA

Narys. 2.1 przedstawiono wariant A dotyczacy statku towarowego, dla ktérego dopuszczalne jest
cze$ciowe zapetnienie zbiornika balastowego nr 6 (po L i PB) na dowolnym etapie rejsu w stanie
balastowym.

Nalezy okresli¢ posrednie stany zatadowania jak te pokazane na rys. 2.1. Nie wyklucza to jednak
mozliwosci zapetnienia balastem (catkowitego lub cze$ciowego) zbiornika nr 6 na dowolnym eta-
pie rejsu (przy dowolnej zawarto$ci zapaséw), aby zapewni¢ odpowiednie przegtebienie i zanu-
rzenie pednika statku w stanie balastowym.

Aby zapewni¢ mozliwo$¢ stosowania réznorodnych stopni zapetnienia zbiornika balastowego
nr 6 (L i PB) wytrzymato$¢ kadtuba nalezy takze sprawdzi¢ w stanach zatadowania A2 (zbiornik
balastowy nr 6 catkowicie zapelniony, statek zawiera 100% zapaséw) * i A8 (zbiornik balastowy
nr 6 pusty, statek zawiera 10% zapaséw).

Nie jest wymagane rozpatrzenie dodatkowych stanéw zatadowania (catkowite zapeinienie lub
pusty zbiornik balastowy nr 6, po L i PB) w stosunku do stanéw A3+A6 pokazanych na rys. 2.1,
z posrednig zawartoscig zapasow (pomiedzy 10% i 100%), gdyz stany A2* i A8* wywotuja bar-
dziej niekorzystne obcigzenia kadtuba.
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2.2 WariantB

Narys. 2.2 przedstawiono wariant B dotyczacy statku, gdzie czeSciowe zapethienie zbiornika nr 6
(L i PB) do zatoZonego poziomu (fs-p% ) jest dozwolone dopiero po osiggnieciu okre$lonej zawar-
tosci zapaséw na statku (patrz stany B2 i B3).

Przed osiggnieciem powyzszej zawarto$ci zapasoéw (pokazanej na rys. 2.2 jako 50%) zbiornik ba-
lastowy nr 6 (L i PB) powinien by¢ pusty.

Po osiggnieciu okre$lonej zawarto$ci zapaséw (pokazanej na rys. 2.2 jako 20%) zbiornik nr 6
(L i PB) powinien by¢ catkowicie zapelniony (patrz stany B5 i B6).

Przy sprawdzaniu wytrzymato$ci wzdtuznej kadtuba nalezy uwzgledni¢ dwa dodatkowe stany
posrednie (B4*i B7%).

Jezeli zaktadane jest stosowanie wariantu B, to w Instrukcji kontroli obcigzenia statku nalezy jasno
sprecyzowac zasady cze$ciowego zapemhienia zbiornikow balastowych w potaczeniu z zawarto-
$cig zapasow na statku, jak pokazano na rys. 2.2.

Jezeli takie zasady nie zostaly podane w Instrukcji kontroli obcigzenia statku, to nalezy stosowac
wariant A.

W wariancie A nie ma ograniczenia dotyczacego zawartosci zapaséw, a w wariancie B jest tego
typu ograniczenie.
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Wariant A - dozwolone cze$ciowe zapeinienie zbiornika balastowego nr 6 (L i PB) na dowolnym etapie rejsu. Okre-
Slony jest stopien zapetnienia zbiornika, ale dopuszcza sie inne stopnie zapetnienia zapewniajace odpowiednie prze-
glebienie i zanurzenie pednika w rejsie w stanie balastowym; stany przeznaczone wytacznie do weryfikacji wytrzy-
matosci kadtuba (niebedace stanami eksploatacyjnymi) oznaczono symbolem: *.

Rys. 2.1
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Stan A6 (posredni-4)
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Wariant A - dozwolone cze$ciowe zapeinienie zbiornika balastowego nr 6 (L i PB) na dowolnym etapie rejsu. Okre-
$lony jest stopien zapeienia zbiornika, ale dopuszcza sie inne stopnie zapelnienia zapewniajace odpowiednie prze-
glebienie i zanurzenie pednika w rejsie w stanie balastowym; stany przeznaczone wytacznie do weryfikacji wytrzy-
matosci kadtuba (niebedace stanami eksploatacyjnymi) oznaczono symbolem: *.

Oznaczenia:

L - lewa burta
P - prawa burta

Uwagi:

1. W przypadku zbiornikéw skrajnych - patrz punkt 20.9.3.4.2 z Czesci I - Kadtub.

2. W tych stanach (posrednich) nalezy sprecyzowa¢ procentowga zawarto$¢ zapaséw.

3. W przypadku masowcédw transportujacych rude, z duzymi bocznymi zbiornikami balastowymi, stopnie zapetnienia
zbiornikéw pusty/pelny mozna zastapi¢ przez zapetnienie maksymalne/minimalne - stosownie do podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub ograniczen, dotyczacych przeglebienia statku.

Rys. 2.1 (kontynuacja)
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Wariant B - Cze$ciowe zapetnienie zbiornika balastowego nr 6 (L i PB) jest dozwolone tylko przy okreslonej posred-
niej zawartosci zapas6w na statku (w powyzszym przyktadzie miedzy 50% a 20%); stany przeznaczone wytgcznie do
weryfikacji wytrzymatos$ci kadtuba (niebedace stanami eksploatacyjnymi) oznaczono symbolem: *.

Rys. 2.2
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Wariant B - Cze$ciowe zapelnienie zbiornika balastowego nr 6 (L i PB) jest dozwolone tylko przy okreslonej posred-
niej zawarto$ci zapasow na statku (w powyzszym przyktadzie miedzy 50% a 20%); stany przeznaczone wytgcznie do
weryfikacji wytrzymatos$ci kadtuba (niebedace stanami eksploatacyjnymi) oznaczono symbolem: *.

Oznaczenia:
L - lewa burta
P - prawa burta

Uwagi:

1. W przypadku zbiornikéw w skrajnikach - patrz punkt 20.9.3.4.2 z Czesci Il - Kadtub.

2. W tych stanach (pos$rednich) nalezy sprecyzowa¢ procentowga zawarto$¢ zapaséw.

3. W przypadku masowcow transportujgcych rude, z duzymi bocznymi zbiornikami balastowymi, stopnie zapemienia
zbiornikéw pusty/pelny mozna zastapi¢ przez zapeinienie maksymalne/minimalne - stosownie do podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub ograniczen, dotyczacych przegtebienia statku.

Rys. 2.2 (kontynuacja)

3 WARIANT C - KLASYCZNY RUDOWIEC Z TYPOWYM ROZMIESZCZENIEM ZBIORNIKOW
BALASTOWYCH, Z DWOMA PARAMI CZESCIOWO ZAPEENIONYCH ZBIORNIKOW
BALASTOWYCH

Na rys. 3a przedstawiono eksploatacyjne stany zatadowania, stan wyjscia z portu (C1), cztery stany
z posrednim poziomem zapasow (C2 do C5) i stan wejscia do portu (C6) klasycznego rudowca (z ty-
powym rozmieszczeniem zbiornikow balastowych), gdzie oba zbiorniki balastowe nr 1 (L i PB) inr 7
(L1iPB) sa zapeione czeSciowo w trakcie rejsu.

PowyzZsze stany zatadowania, sprecyzowane w tabeli 3.1, to:
— stan C1 - wyjscie z portu;
— stany C2 + C5 - posrednie;
— stan C6 - wejscie do portu.
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Tabela 3.1
Zawarto$¢ zapasow i poziom zapelnienia zbiornikéw balastowych
nr1 (LiPB)inr7 (LiPB)wstanachC1+Cé6

Stan zatadowania Poziom zapaséw | Stopien zapetnienia zbiornikéw | Stopien zapeienia zbiornikow
nrl nr7

C1 - wyj$cie z portu 100% f1-wy% f5-wy.%
C2 - posredni - 1 50% O f1-wy% f5-wy%
C3 - posredni - 2 50% M f1-pos fs-pos
C4 - posredni - 3 20% M f1-pos fs-pos
C5 - posredni - 4 20% M f1-we fs-pos

C6 - wejscie do portu 10% f1-wes f5-we

Uwagi:

() - nalezy sprecyzowaé zawarto$¢ zapaséw (w niniejszym przyktadzie przyjeto 50% i 20%).

Na rys. 3b i 3c pokazano 12 dodatkowych stanéw zatadowania (C1-1 do C1-12), ktére nalezy
uwzglednic¢ przy sprawdzaniu wytrzymatosci wzdtuznej w stanie wyj$cia z portu (C1).

Narys. 3d do 3i pokazano 32 dodatkowe stany zatadowania (C2-1 do C2-12, C3-1 doC3-4, C4-1 do
C4-121C5-1 do C5-4), ktore nalezy uwzgledni¢ przy sprawdzaniu wytrzymato$ci wzdtuznej w po-
$rednich stanach zatadowania (C2 do C5).

Na rys 3j i 3k pokazano 12 dodatkowych stanéw zatadowania (C6-1 do C6-12), ktoére nalezy
uwzglednic¢ przy sprawdzaniu wytrzymatosci wzdtuznej w stanie wej$cia do portu (C6).

W przypadku wymienionych wyzej dodatkowych stanéw balastowych, maksymalne oraz mini-
malne stopnie zapetnienia zbiornikéw balastowych powinny zapewni¢ spetnienie ograniczen po-
danych w punkcie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych warto$ci przegtebienia statku i zanu-
rzenia pednika.

Ograniczenia z ww. punktu 15.4.2.4, dotyczace klasycznych rudowcéw, przytoczono ponize;j.

Jednakze, w przypadku klasycznych rudowcéw z duzymi bocznymi zbiornikami balastowymi usy-
tuowanymi w tadunkowej czesci statku, gdzie przy pustej lub catkowicie zapetionej pojedynczej
parze lub co najwyzej dwéch parach tych zbiornikéw rozmieszczonych symetrycznie wzgledem
PS statku wystepuje przegtebienie statku przekraczajace przynajmniej jedng z podanych nizej
warto$ci, wystarczy wykazaé, ze powyzsze poziomy przegtebienia nie bedg przekroczone przy pew-
nym maksymalnym, minimalnym i zaktadanym w danym stanie balastowym poziomie zapeienia
powyzszych zbiornikéw (jednej lub dwoch par).

Nalezy przy tym rozwazy¢ zapetnienie wszystkich pozostatych balastowych zbiornik6w bocznych
w stopniu pomiedzy catkowitym zapethieniem a zbiornikami pustymi.

Wspomniane wyzej wartosci przegtebien to:

.1 przeglebienie na rufe o wartos$¢ réwna 3% diugosci statku;

.2 przegtebienie na dziéb o warto$¢ réwna 1,5% ditugosci statku;

.3 przegtebienie, przy ktéorym zanurzenie $ruby napedowej spetnia warunek I/D < 0,25 (I, D -
patrz rys. 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub).

/4]

I - odlegto$¢ od osi $Sruby do ptaszczyzny wodnicy

= &=_{f
)3

[\
N

Rys. 15.4.2.4 z Czesci 1l - Kadtub

D - S$rednica $ruby
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e > 4
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(L) wn | am | oam wp)
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H o | e pmy | oy | e o 1
| Stan C4 (podredni - 3)
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zap. () Y e “
Stan C5 (podredni - 4)
H. ig]f:{n R  Pelny © Pelny. '} Pelmy . - Ea— W
| | Stan C6 (wyjscie z portu)
- - - — - -
'\I 10% | frwen ) ) - ]
Zap. /

Uwagi:

(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowac procentowg zawartos¢ zapasow.

(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.

Oznaczenia:

L - lewa burta
P - prawa burta
Rys. 3a
Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapehmienie zbiornikdw nr 1 (LiPB) inr 7 (L i PB) podczas rejsu w stanie balastowym;
stany eksploatacyjne C1 + C6.
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Stan C1-4 (wyjscie z portu)*
l\l“’”% >  Pemy | Pomy | Pemy Pusty/ 1
Zap. > i : % i, Min. {2
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Uwagi:
(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowac procentowg zawartos¢ zapasow.
(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.
Oznaczenia:
L - lewa burta; P - prawa burta
Rys. 3b
Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapemienie zbiornikéw nr 1 (Li PB) i nr 7 (L i PB) podczas rejsu w stanie balastowym.
Stany zatadowania C1-1 do C1-6, przeznaczone wytacznie do weryfikacji wytrzymato$ci (niebedgce stanami
eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Uwagi:
(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowac procentowg zawarto$¢ zapasow.
(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-

cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.
Oznaczenia:
L - lewa burta; P - prawa burta

Rys. 3¢ Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapetienie zbiornikéw nr 1 (LiPB)inr 7 (LiPB)
podczas rejsu w stanie balastowym. Stany zatadowania C1-7 do C1-12, przeznaczone wytacznie do weryfikacji
wytrzymatosci (niebedace stanami eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Uwagi:
(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowac procentowg zawartos¢ zapasow.
(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.
Oznaczenia:
L - lewa burta; P - prawa burta
Rys. 3d Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapetnienie zbiornikdw nr 1 (LiPB)inr 7 (L i PB) podczas rejsu
w stanie balastowym. Stany zatadowania (posrednie) C2-1 do C2-6,przeznaczone wytacznie do weryfikacji
wytrzymatosci (niebedace stanami eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Uwagi:
(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowaé procentowa zawarto$¢ zapasow.
(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.
Oznaczenia:
L - lewa burta; P - prawa burta
Rys. 3e Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapelnienie zbiornikéw nr 1 (L i PB)inr 7 (L i PB) podczas rejsu
w stanie balastowym. Stany zatadowania C2-7 do C2-12, przeznaczone wylacznie do weryfikacji wytrzymatos$ci
(niebedace stanami eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Uwagi:

(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowaé procentowa zawarto$¢ zapasow.

(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.

Oznaczenia:

L - lewa burta
P - prawa burta

Rys. 3f
Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapeinienie zbiornikéw nr 1 (L i PB) i nr 7 (L i PB) podczas rejsu w stanie
balastowym. Stany zatadowania C3-1 do C3-4, przeznaczone wytacznie do weryfikacji wytrzymatos$ci
(niebedgce stanami eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Uwagi:

(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowaé procentowa zawarto$¢ zapaséow.

(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.

Oznaczenia:

L - lewa burta; P - prawa burta

Rys. 3g Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapetnienie zbiornikéw nr 1 (L i PB) inr 7 (L i PB) podczas rejsu w stanie
balastowym. Stany zatadowania C4-1 do C4-6, przeznaczone wytacznie do weryfikacji wytrzymatosci (niebedace
stanami eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Styczen 2022 Srodki kontroli obcigzenia statku

Stan C4-7 (posredni 3)*

20% [  Pelmy | Pemy Pty

z2pM [ w7 BWT4 © ' BWT3 Maks

(LRY i L 9 A ) BWT1 -
SRR ST ey e (LP)

Stan C4-8 (posredni 3)*

20% £ 1 bemy | Py Pusty/
zap. () G 7

T-poa
i Min.(2)

Stan C4-9 (podredni 3)*

20% Pelny/  Pely | Pelmy Pelny Polny
@ | Make R R i

Stan C4-10 (posredni 3)*

20% Pusty/ o Pelmy | Pemy .} Pemy _ Pely
zp. ) | Min® il G G

Stan C4-11 (poredni 3)*

20% Pelny/ __:: 7 ': o R :_: . iy
a0 | Maa® D i i

Stan C4-12 (poéredni 3)*

zapfl | Min

20% Pusty/  Pelny | Pomy | Peny Pusty 1

Uwagi:
(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowaé procentowa zawarto$¢ zapaséow.
(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-

cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.
Oznaczenia:
L - lewa burta; P - prawa burta

Rys. 3h Wariant C - rudowiec. CzeSciowe zapetnienie zbiornikdéw nr 1 (LiPB)inr 7 (LiPB)
podczas rejsu w stanie balastowym. Stany zatadowania C4-7 do C4-12, przeznaczone wytacznie do weryfikacji
wytrzymatosci (niebedace stanami eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Stan C5-1 (posredni 4)*

20% Peny/ Pely | Pely - | Pely £

zapl | Maks. 2 BWIs' | BWTa | BWI3 . BWT1:
BwT7. am | am | oam am
L) T B

Stan C5-2 (posredni 4)*

20% Pusty! s B R LRI
K zapD | Min @ Bﬁw ¥ Ehly A+ dny o

\ -

Stan C5-3 (posredni 4)*

20% f el ek e oy - P.C‘h'}"r@; : {
Zap ) Taweth “Pelny | Pemy | Pemy 7 Maks
- ) BWT? s Ty ':.:: .-..:.' ) :.:I:: BW’TI
TR I [ i (e LRy
Stan C5-4 (pogredni 4)*
20% 7wt o e s e Pusty/
aph | o Min 13

Uwagi:

(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowac procentowg zawartos¢ zapasow.
(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.

Oznaczenia:

L - lewa burta
P - prawa burta

Rys. 3i
Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapeinienie zbiornikéw nr 1 (L i PB) i nr 7 (L i PB) podczas rejsu w stanie
balastowym. Stany zatadowania C5-1 do C5-4, przeznaczone wytgcznie do weryfikacji wytrzymatosci
(niebedace stanami eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Styczen 2022 Srodki kontroli obcigzenia statku
Stan C6-1 (wejicie do portu)®
io%, T Pei ] Thany | Pemy | o r—
zap. Malcs 7 ~ BWTS BWT4 | BWT3 BWTI
_BWT7 wp foam | oo wm
Stan C6-2 (wejdcie do portu)®
10% Pusty/ Delin: - Y P | P ; et
le'UJ Min® i
Stan C6-3 (wejécie do portu)®
10% | Pelny . Pelny - - Pelny o} Pely Petny?,
I\I w0V i 7 . Maks™
Stan C6-4 (wejécie do portu)®
10% | Pely  Pelny | Pelny | Pelny Pustyl
zp. | ; 7 i Min.
Stan C6-5 (wejécie do portu)®
10% Pusty . Petny - | Pely | Pely - Pelny/ ..
2ap. ) ik MaksZl,
Stan C6-6 (wejsécie do portu)®
10% | Pusty Pelny } Pelny | Pelny Pusty/ '
L zap.™ 7 ' vz i Min.®

Uwagi:
(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowaé procentowa zawarto$¢ zapaséow.
(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-

cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.
Oznaczenia:
L - lewa burta; P - prawa burta

Rys. 3j Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapetnienie zbiornikéw nr 1 (LiPB)inr 7 (LiPB)
podczas rejsu w stanie balastowym. Stany zatadowania C6-1 do C6-6, przeznaczone wytacznie do weryfikacji
wytrzymatosci (niebedace stanami eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Srodki kontroli obcigzenia statku

Styczen 2022

Stan C6-7 (wejécie do portu)®
10%] fomen Pelny Pelny Pelny Pelny/ |
zapl! BWT7 BWTS BWT4 BWT 3 Maks, (2)
AL/P) LP) (LP) (L/P) BWT I
(L/P)
Stan C6-8 (wejsicie do portu)®
1
10% T-webh Pusty/
\ﬁ Zap ) Pehy Pelny Pelny Nin @)
Stan C6-9 (wejscie do portu)®
10% o 7 :.. : ._..:::::. _.::3 :.P;;n: i
I\Iup_m e !‘m'. Pelrry Pehiy __.__Pei.:ny : .)'
| Stan C6-10 (wejécie do portu)* |
10% Pusty! i m N v " bemy
kl_up_m Mial®) i ehry i Pﬁh}f 0
Stan C6-11 (wejscie do portu)*®
—— I O
10% Pelny Pely | Pelny. | Pelny Pusty
klzap-m Maka 2 ; T e i e
Stan C6-12 (wejécie do portu)*
10% Pusty/ A Pusty
.Zap'“ Min @ A T )

Uwagi:

(1) W stanach posrednich nalezy sprecyzowac procentowg zawartos¢ zapasow.

(2) Maksymalny i minimalny stopien zapetnienia zbiornikéw balastowych wynikajacy z ograniczen podanych w punk-
cie 15.4.2.4 z Czesci Il - Kadtub, dotyczacych przegtebienia statku i zanurzenia pednika, wskazano na rys. 3b do 3k.

Oznaczenia:

L - lewa burta; P - prawa burta

Rys. 3k Wariant C - rudowiec. Cze$ciowe zapetnienie zbiornikéw nr 1 (L i PB) i nr 7 (L i PB) podczas rejsu
w stanie balastowym. Stany zatadowania C6-7 do C6-12, przeznaczone wytacznie do weryfikacji wytrzymatos$ci

(niebedace stanami eksploatacyjnymi), oznaczono symbolem: *.
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Publikacja 16/P

Srodki kontroli obcigzenia statku

Wykaz zmian obowiazujacych od 1 stycznia 2022 roku

Pozycja

Tytut/Temat

Zrédio

v

Wytyczne do stosowania balastowych stan6w zatadowania statkow
towarowych z niekompletnie zapetnionymi zbiornikami balastowymi

[IACSUR S11, Rev.10

40

Polski Rejestr Statkéw




	Wykaz zmian
	SPIS TREŚCI
	I WYMAGANIA DOTYCZĄCE STANÓW ZAŁADOWANIA I ŚRODKÓW KONTROLI OBCIĄŻENIA STATKU
	1 WYMAGANIA OGÓLNE
	1.1 Zakres zastosowania
	1.2 Definicje
	1.3 Przeglądy roczne i przeglądy dla odnowienia klasy

	2 STANY ZAŁADOWANIA I ŚRODKI KONTROLI OBCIĄŻENIA STATKU
	2.1 Postanowienia ogólne
	2.2 Warunki zatwierdzenia podręcznika ładunkowego
	2.3 Warunki zatwierdzenia kalkulatora ładunkowego
	ZAŁĄCZNIK I/1 - WSKAZÓWKI DOTYCZĄCE STANÓW ZAŁADOWANIA
	1 ZAKRES ZASTOSOWANIA
	2 DEFINICJE
	2.1 Podręcznik ładunkowy – dokument, który opisuje:
	2.2 Kalkulator ładunkowy – zatwierdzony system komputerowy zgodny z definicją podaną w rozdziale I. Dodatkowo, tam gdzie ma to zastosowanie, powinien umożliwiać stwierdzenie, że:

	3 WARUNKI ZATWIERDZENIA PODRĘCZNIKA ŁADUNKOWEGO
	4 WARUNKI ZATWIERDZENIA KALKULATORA ŁADUNKOWEGO



	II DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZĄCE STANÓW ZAŁADOWANIA I ŚRODKÓW KONTROLI OBCIĄŻENIA DLA MASOWCÓW, RUDOWCÓW I STATKÓW KOMBINOWANYCH
	ZAŁĄCZNIK II/1 - ZALECANY FORMULARZ DO OPISU SEKWENCJI ŁADUNKOWYCH
	ZAŁĄCZNIK II/2 - ISTNIEJĄCE WYTYCZNE DLA SEKWENCJI ZAŁADUNKU I ROZŁADUNKUMASOWCE 
	ZAŁĄCZNIK II/3 - NOWE MASOWCE WYTYCZNE DLA SEKWENCJI ZAŁADUNKU I ROZŁADUNKU
	ZAŁĄCZNIK II/4 - WYTYCZNE DLA SEKWENCJI ZAŁADUNKU I ROZŁADUNKU MASOWCÓW (ZALECENIA EKSPLOATACYJNE)
	Wstęp
	Załadunek statku


	III POSTANOWIENIA DOTYCZĄCE KALKULATORA ŁADUNKOWEGO
	1 POSTANOWIENIA OGÓLNE
	2 PROCES ZATWIERDZANIA
	2.1 Sprawdzanie danych – akceptacja stanów próbnych
	2.2 Ogólne uznanie – Świadectwo uznania programu
	2.3 Próba instalacyjna – Certyfikat instalacyjny
	2.4 Instrukcja obsługi
	2.5 Granice tolerancji
	2.6 Zatwierdzenie sprzętu komputerowego

	3 SPECYFIKACJA SYSTEMU
	3.1 Program obliczeniowy
	3.2 Pojedynczy zestaw komputerowy

	4 WYKAZ FUNKCJI
	4.1 Uwagi ogólne
	4.2 Siły i momenty w elementach kadłuba
	4.3 Dopuszczalne wartości

	5 PRÓBY NA STATKU
	5.1 Uwagi ogólne
	5.2 Zakres przeglądu


	IV WYTYCZNE DO STOSOWANIA BALASTOWYCH STANÓW ZAŁADOWANIA STATKÓW TOWAROWYCH Z NIEKOMPLETNIE ZAPEŁNIONYMI ZBIORNIKAMI BALASTOWYMI
	1      UWAGI WSTĘPNE
	2      WARIANTY A I B
	2.1      Wariant A
	2.2      Wariant B

	3      WARIANT C – KLASYCZNY RUDOWIEC Z TYPOWYM ROZMIESZCZENIEM ZBIORNIKÓW BALASTOWYCH, Z DWOMA PARAMI CZĘŚCIOWO ZAPEŁNIONYCH ZBIORNIKÓW BALASTOWYCH




