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1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1  Publikacja 112/P — Kontenery morskie, zwana dalej Publikacjq, ma zastosowanie do kontenerow
morskich tadunkowych i serwisowych o maksymalnej masie brutto nieprzekraczajacej 25000 kg, prze-
znaczonych do wielokrotnego uzycia, ktorych przetadunek odbywa si¢ na, z lub miedzy urzadzeniami
morskimi a statkami.

1.1.2 Niniejsza Publikacja nie okre$la wymagan dotyczacych urzadzen za- i roztadunkowych, instala-
cji i sposobu uzytkowania.

1.2 OKkreslenia i objasnienia

W niniejszej Publikacji przyjeto nastgpujace okreslenia:

Kontener morski — jednostka transportowa wielokrotnego uzycia przeznaczona do transportu tadun-
kéw lub sprzetu, ktorej przetadunek moze odbywaé si¢ na otwartym morzu, na, z lub miedzy stacjonar-
nymi i/lub ptywajacymi urzadzeniami a statkami. Jednostka ta wyposazona jest w zainstalowany na state
osprzgt do podnoszenia i przeladowywania, jak réwniez moze by¢ wyposazona w osprze¢t do za-
i wyladunku, chtodzenia, ogrzewania itp.

Wyposazenie state — wszelki osprz¢t zamocowany do kontenera niebedacy ladunkiem. Moze on
obejmowac np. zespoty do podnoszenia, agregaty chtodnicze, potki, zaczepy do mocowania, prasy do
odpadow itp.

Konstrukcja no$na — ramy i ptyty no$ne przenoszace obciazenia. Konstrukcja nosna obejmuje dwie
podgrupy:

Istotne i obowiazkowe elementy konstrukcji no$nej — gldéwne elementy konstrukcyjne przeno-
szace obciazenie tadunkowe na hak dzwigu (t.j. tworzace ,,droge obciazenia” poczawszy od obciazenia
fadunkiem do zawiesia) obejmujace co najmnie;j:

— belki wzdtuzne gorne i dolne,

— belki poprzeczne gorne i dolne,

— shupki narozne,

— ucha zaczepowe,

inne elementy konstrukcji no$nej moga by¢ rowniez traktowane jako istotne/obowiazkowe.

Dodatkowe elementy konstrukcji nosnej — pozostale elementy konstrukcji majace inne funkcje
niz elementy istotne i obowiazkowe np. ptyty podlogowe, elementy zabezpieczajace ramg. Poszycie
$cian bocznych i dachu, w tym z blach odformowanych, nie sa uwazane za czg¢$¢ konstrukcji nosnej.

Konstrukcje dodatkowe — elementy, ktore na etapie obliczen projektowych nie sa traktowane jako
przenoszace obcigzenia, np.:

— drzwi, poszycie $cian i dachu,

— usztywnienia i odformowania poszycia,

— elementy konstrukcji stanowiace wytacznie ochrong zbiornika,

— wewngtrzne zaczepy do mocowania tadunkow.

UWAGA: nie wszystkie $ciany kontenera wykonane sg z blach odformowanych.
Kontener tadunkowy morski — kontener przeznaczony do transportu tadunkow.

Do konteneréw tadunkowych morskich naleza:

— kontener ogdlnego przeznaczenia: kontener typu zamknigtego z drzwiami;

— kosz tadunkowy: kontener z otwartym dachem ogolnego przeznaczenia lub do transportu tadunkéw
specjalnych;

— kontener zbiornikowy: kontener przeznaczony do transportu bezpiecznych lub niebezpiecznych cieczy;

— kontener do fadunkéw masowych luzem: kontener do transportu statych tadunkéw masowych;

— kontener specjalny: kontener do transportu fadunkow specjalnych np. skrzyn z wyposazeniem, stoja-
koéw na butle itp.



Kontener serwisowy morski — kontener skonstruowany i wyposazony do zadan specjalnych, zwykle
jako urzadzenie instalowane tymczasowo, np. laboratorium, warsztat, magazyn, mini elektrownia, po-
mieszczenie kontroli i sterowania.

Pojemnik na odpadki — kontener morski typu otwartego lub zamknigtego przeznaczony do groma-
dzenia lub usuwania odpadkow.

Prototyp — egzemplarz urzadzenia przeznaczony do prob, traktowany jako reprezentatywna probka
wyrobu. Moze on by¢ wyprodukowany specjalnie do badania typu lub wybrany w sposob losowy z serii
produkcyjne;.

Wtasciciel — prawny wiasciciel kontenera lub upowazniony przez niego przedstawiciel.

Zespot do podnoszenia — zespot elementow zintegrowanego urzadzenia zaczepowego stosowanego
do potaczenia kontenera morskiego z urzadzeniem podnoszacym.

Maksymalna masa brutto (R) — maksymalna dopuszczalna masa kontenera wraz z tadunkiem, kg.

Tara (7) — masa pustego kontenera acznie z zamocowanym do niego wyposazeniem dodatkowym, ale
bez zespotu do podnoszenia, kg.

Maksymalna dopuszczalna masa tadunku (P) — maksymalna masa tadunku, ktéra moze by¢ bez-
piecznie przewozona w kontenerze (P = R — T), kg.

Uwaga: zgodnie z definicja R, T'i P sa wyrazone w jednostkach masy (kg). Gdy wymagania projektowe oparte sa o sity cigzko-
$ci wynikajace z tych wartoSci, sity te oznaczone sa odpowiednio: R,, T, i P,i wyrazone sa w niutonach.

Temperatura obliczeniowa powietrza (7p) — minimalna temperatura odniesienia stosowana przy
doborze gatunkow stali stosowanej do budowy kontenera i jego wyposazenia, °C.

1.3 Zakres nadzoru

1.3.1 Nadzor techniczny PRS nad budowa konteneréw morskich obejmuje:
rozpatrywanie i zatwierdzanie dokumentacji technicznej,

nadzor nad budowa,

nadzor nad probami,

oznakowanie 1 cechowanie,

.5 wydawanie dokumentow.

BN~

1.3.2 Nadzor wykonywany jest zgodnie z postanowieniami niniejszej Publikacji, z uwzglednieniem
majacych zastosowanie wymagan podanych w wydawanych przez PRS Zasadach dziatalnosci nadzor-
czej.

1.4 Dokumentacja techniczna

1.4.1 Przed przystapieniem do wykonania kontenera pojedynczego lub partii kontenerow okre§lonego
typu nalezy przesta¢ do Centrali PRS zlecenie na rozpatrzenie dokumentacji i nadzor nad produkcja kon-
tenera/konteneréw. Do zlecenia nalezy dotaczy¢ dokumentacje techniczng zawierajaca:

.1 specyfikacj¢ techniczna zawierajaca: opis konstrukcji kontenera z podaniem zastosowanych ma-
teriatdéw, wymiaréw, maksymalnej masy brutto, maksymalnej dopuszczalnej masy tadunku, tech-
nologi¢ wykonczenia i malowania;

.2 rysunek zestawieniowy kontenera, rysunki podztozen i rysunki detali z podaniem zastosowanych
materiatow, sposobow spajania i/lub taczenia (spawanie, polaczenia srubowe, potaczenia nitowa-
ne). Polaczenia spawane powinny by¢ oznaczone symbolami spoin. Na osobnych rysunkach na-
lezy pokaza¢ oznakowanie kontenera;
plan badan nieniszczacych;

.4 obliczenia projektowe.

(3

1.4.2 W razie potrzeby PRS moze zazada¢ przedtozenia dodatkowej dokumentacji techniczne;.



1.4.3 Inspektorowi z terenowej komorki organizacyjnej PRS, ktéra sprawuje nadzoér nad produkcja
kontenerow, nalezy przedstawi¢ do wgladu:

.1 certyfikaty spawaczy;
.2 instrukcje technologiczne spawania (WPS);
.3 S$wiadectwa odbioru materialow;
.4 sprawozdanie z kontroli procesu produkcyjnego materiatow;
.5 raporty z badan nieniszczacych;
.6 protokoty z pomiarow kontenerow;
.7 sprawozdanie z badan nieniszczacych.
1.4.4 Dokumentacja wymieniona w 1.4.1 i 1.4.3 oraz:
.1 protokoét z prob prototypu;
.2 protokoét z proby odpornosci na warunki atmosferyczne;
.3 protokoty odbioru przez zaktadowa kontrolg jakosSci,

powinny by¢ przechowywane przez producenta co najmniej przez pigé lat. Zaleca si¢ aby zgromadzona
dokumentacja, nieistotna z handlowego punktu widzenia, zostata przekazana réwniez wiascicielowi do
przechowania jej przez okres uzytkowania kontenera.

2 NADZOR NAD PRODUKCJA KONTENEROW SERYJNYCH

2.1 Inspekcja zakladu produkcyjnego

Przed rozpoczgciem produkcji seryjnej kontenerow PRS przeprowadza inspekcje zaktadu produkcyj-
nego sprawdzajac:
.1 certyfikaty spawaczy;
instrukcje technologiczne spawania (WPS);
$wiadectwa sprawdzenia wyposazenia pomiarowego;
wzory protokoldow z badan nieniszczacych i z pomiaréw kontenerow;
wyposazenie zaktadu i warunki produkc;ji;
warunki sktadowania materialow i czgsci sktadowych kontenerows;
sposoby kontroli zgodnosci dostaw materiatlowych i uslug z materiatlami i ustugami zawartymi
w zatwierdzonej przez PRS dokumentacji techniczne;.

S - N7 R )

2.2 Nadzoér nad produkcja

2.2.1 Nadzor nad produkcja prowadzony jest w oparciu o zatwierdzona dokumentacj¢. Dokumentacja
dotyczaca produkcji powinna by¢ przygotowana i zatwierdzona przed rozpoczgciem procesu produkcyj-
nego.

2.2.2 Producent powinien zapewni¢ wymagang jako$¢ stosowanych procedur stosujac system zapew-
nienia jako$ci zgodny z PN-EN ISO 9001 potwierdzony certyfikatem akredytowanej jednostki. Inne
systemy beda osobno rozpatrywane przez PRS.

2.2.3 Zaréwno na etapie produkcji jak i gotowego wyrobu powinno by¢ mozliwe zidentyfikowanie
materiatow uzytych do produkcji konstrukeji nosnej i powiazanie ich z dostarczonymi $wiadectwami
odbioru. Jezeli oznakowanie materiatu na gotowym produkcie nie jest widoczne nalezy prowadzi¢ rejestr
komponentdéw, tak aby mozliwa byta kontrola procesu produkcji materialow uzytych do wykonania kon-
strukcji nosne;j.



3 WYMAGANIA TECHNICZNE
3.1 Spawanie i kontrola spoin w konstrukcji no$nej

3.1.1 Uznawanie spawaczy

Spawacze powinni posiada¢ Swiadectwa egzaminu spawacza zgodne z norma PN-EN ISO 9606-1
1 PN-EN ISO 9606-2 odpowiednio do spawanych materiatéw, inne uprawnienia beda osobno rozpatry-
wane przez PRS.

3.1.2 Procedury spawalnicze

Przy spawaniu elementoéw konstrukcji nosnej nalezy stosowa¢ kwalifikowana technologi¢ spawania.

Instrukcje technologiczne spawania, kwalifikowanie technologii spawania i zatwierdzenie technologii
spawania powinny by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami norm: EN ISO 15607, EN ISO 15609-1,
EN ISO 15614-1 lub EN ISO 15614-2.

W sktad badan technologii spawania powinna wchodzi¢ proba udarnosci. Temperatury i wyniki badan
powinny spetnia¢ wymagania podane w 3.3.1. Gdy ¢ > 12mm nalezy przeprowadzi¢ cztery serie prob
udarnosci: jedna seri¢ na probce spawanego metalu, jedng seri¢ na spoinie, jedna w strefie wptywu ciepta
odleglosci 2 mm od spoiny i jedna w odleglosci 5 mm od spoiny.

3.1.3 Kontrola spoin

Spoiny powinny by¢ poddane badaniom nieniszczacym w zakresie okreslonym w Tabeli 1. Zakres
badan podany w procentach dotyczy catkowitej dtugosci spoin dla danej konstrukcji. Spoiny pomigdzy
zasadniczymi 1 mniej istotnymi elementami konstrukcji powinny by¢ kontrolowane tak jak dla mniej
istotnych elementow konstrukcji nosnej. W przypadku spawania gazowego, oprocz badan radiograficz-
nych lub badan ultradzwickowych wymagane sa dodatkowo i badania magnetyczno-proszkowe.

Tabela 1
Badania nieniszczace spoin zastosowanych w konstrukeji

Sposdb kontroli
Kategoria elementu [ I 1
Kontrola wizualna Badania magnetyczno- Badania ultradzwigkowe
proszkowe" lub radiograficzne®
- - 0 -
Za§adn1czy/konstrukqa 100% 100% 100% uszy do .podnoszenla
nosna 20% wszystkie pozostate
MI}IE_] istotny/konstrukcja 100% 20% 20%
nosna
Konstrukcja dodatkowa 100%

" Gdy przeprowadzenie badan magnetyczno-proszkowych nie jest mozliwe nalezy zastosowaé badanie penetracyjne.

2 W zaleznoci od grubosci materiahu i mozliwo$ci wykonania.
Uwaga: Kategorie zastosowanych elementow konstrukcyjnych powinny by¢ w kazdym przypadku uzgodnione z PRS.

Tabela 2
Normy zwigzane z wykonywaniem badan nieniszczacych
Badania wizualn maB:lldam;n - Badania penetracyjn Badania Badania
ualne gnetyczno penetracyjne ultradzwickowe radiograficzne
proszkowe
EN ISO 17636-1 lub
ENISO 17637 ENISO 17638 ENISO 3452-1 EN ISO 17640 EN ISO 17636-2




Tabela 3

Normy i wymagane poziomy jako$ci badanych spoin

L Badania magnetyczno- Badania Badania Badania
Badania wizualne . L. .
proszkowe penetracyjne ultradzwigkowe radiograficzne
EN ISO 5817" EN ISO 23278 EN ISO 23277 EN ISO 11666 ENISO 10675-1"

Poziom jakosci ,,B”

Poziom akceptacji 1

Poziom akceptacji 1

Poziom akceptacji 2

Poziom akceptacji 1

D" dla aluminium normy: EN ISO 10042.

Personel wykonujgcy badania nieniszczqce

Personel wykonujacy badania nieniszczace powinien posiada¢ kwalifikacje zgodnie z norma PN-EN
ISO 9712 inne systemy kwalifikacji beda osobno rozpatrywane przez PRS. Wymagany poziom kwalifi-
kacji - minimum poziom 2. Raporty z badan nieniszczacych powinny zawiera¢ jako minimum:
liczbg napraw przeprowadzonych w celu osiagnigcia wymaganego poziomu jako$ci/akceptacji,
uzyta metodg i odwolanie do procedury badan nieniszczacych,
parametry badan pozwalajace na przeprowadzenie wtasciwej oceny,
potwierdzenie akceptacji lub odrzucenia spoiny.

3.2 Spawanie w konstrukcjach dodatkowych

Potaczenia spawane pomigdzy konstrukcja nosna a konstrukcja dodatkowa powinny by¢ wykonywa-
ne jak dla konstrukcji dodatkowej. Procedury spawalnicze uzywane przy spawaniu konstrukcji dodatko-
wych powinny by¢ zgodne z wymaganiami norm: EN ISO 15607, EN ISO 15609-1, EN ISO 15614-1
lub odpowiednio EN ISO 15614-2.

3.3 Materialy

3.3.1 Stal — postanowienia ogélne

Sktad chemiczny, obrobka cieplna, spawalno$¢, wlasnosci mechaniczne i udarnosé¢ stali powinny by¢
odpowiednie do jej przeznaczenia. Nie nalezy stosowaé stali o granicy plastycznosci powyzej 500 N/mm®.
Materiaty odpowiadajace innym wymaganiom niz podane w niniejszej publikacji moga by¢ uzywane pod
warunkiem, ze ich wlasno$ci sa rownowazne lub lepsze.

W przypadku taczenia materiatow o réznych potencjatach w projekcie nalezy wyeliminowa¢ mozli-
wo$¢ wystapienia korozji elektrochemiczne;.

Materiaty dodatkowe do spawania powinny by¢ zgodne z aktualnie obowiazujacymi odpowiednimi
normami dotyczacymi tych materiatow.

Probe rozciagania nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z norma EN 6892-1.

Stale przeznaczone na konstrukcje no$ne powinny by¢ poddane prébie udarnosci metoda Charpy’ego V
zgodnie wymaganiami normy EN ISO 148-1. Temperatury prob zaleznie od grubos$ci uzytego materiatu
podano w tabeli 4.

Tabela 4
Temperatura badania udarnosci metoda Charpy’ego — stal konstrukcyjna
na elementy konstrukcji no$nej

Grubo$¢ materiatu (t) w mm Temperatura badania udarnosci w °C

<12 Tp+ 10
12<¢<25 Tp
t>25 Tp—20

Srednia praca tamania w probkach materiatéw podstawowych z osia rownolegta do kierunku walco-
wania koncowego nie powinna by¢ mniejsza niz podana na rysunku 1. W przypadku prébek z osia po-
przeczna do kierunku walcowania koncowego nalezy przyja¢ dwie trzecie wartosci okreslonych dla pro-
bek z osig wzdtuzna.
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Rysunek 1. Préba udarnosci metoda Charpy’ego na probkach z karbem V — wartosci dla stali
3.3.2 Stalowe elementy walcowane i tloczone stosowane w konstrukcjach kontener6w morskich

3.3.2.1 Wymagania ogdlne

Tam, gdzie jest to wymagane, stale przeznaczone do spawania powinny by¢ wytapiane w piecu mar-
tenowskim, w piecu elektrycznym lub w konwertorze tlenowym. Stal przeznaczona na elementy kon-
strukcji nosnej powinna by¢ uspokojona i drobnoziarnista. Nalezy stosowa¢ wytacznie materialy odporne
na starzenie.

3.3.2.2  Grupy stali

Stalami konstrukcyjnymi stosowanymi na konstrukcje nosne powinny by¢ stale weglowe, weglowo-
manganowe, weglowo-manganowe mikrostopowe lub niskostopowe. Dla blach i profili goracowalcowa-
nych nalezy stosowaé gatunki stali podane w normie EN 10025, czgsci 1 + 4 spelniajace wymagania
punktow 6.1 1 6.2.

3.3.2.3 Odkuwki stalowe

Tam gdzie jest to wymagane w konstrukcji konteneréw morskich nalezy stosowac¢ odkuwki ze stali
weglowej lub weglowo-manganowej. Odkuwki powinny by¢ wykonywane ze stali w petni uspokojonej,
drobnoziarnistej i odpornej na starzenie.

Wiasnos$ci chemiczne i mechaniczne stali stopowych powinny odpowiada¢ wymaganiom normy EN
10250-2 i normy EN 10250-3. Sktad chemiczny i grubos¢ stali powinny by¢ odpowiednio dobrane. Stale
stopowe powinny by¢ ulepszone cieplnie.

Temperatura badania udarno$ci powinna by¢ rowna obliczeniowej temperaturze powietrza, Tp.

3.3.2.4 Staliwo na naroza zaczepowe ISO

Material stosowany na naroza zaczepowe typu ISO powinien odpowiada¢ wymaganiom Przepisow
budowy kontenerow, Czes¢ I — Zasady ogolne, rozdzial 4, punkt 4.2 — Materialy metalowe. Sktad che-
miczny (analiza wytopowa)"’ powinien odpowiada¢ sktadowi chemicznemu podanemu w Tabeli 5:

Tabela 5
Sklad chemiczny (analiza wytopowa)
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C Mn Si P S Cr Ni Cu Mo AL Cr+Ni+Cu+Mo
max max max max max max max max met max
0,20 01’950(; 0,50 0,035 | 0,035 0,25 0,30 | 0,20 0,08 0,015 0,70

D Réwnowaznik wegla nie powinien przekraczaé 0,45%.
2 Aluminium moze by¢ zastapione czeiciowo lub catkowicie innymi sktadnikami drobnoziarnistymi wymienionymi
w zatwierdzonej specyfikacji.

3.3.2.5 Aluminium

Sktad chemiczny, obrobka cieplna, spawalnos¢ oraz wilasnosci mechaniczne powinny by¢ zgodne
z wymaganiami odno$nie konstrukc;ji.

W przypadku taczenia materiatow o réznych potencjatach w projekcie nalezy wyeliminowaé mozli-
woS$¢ wystapienia korozji elektrochemiczne;.

Elementy aluminiowe stosowane w kontenerach morskich powinny by¢ walcowane lub wyciskane.
Do ich wyrobu moga by¢ stosowane stopy aluminium w stanach umocnienia podane w tabelach 6 1 7.
Zastosowanie innych stopow bedzie osobno rozpatrywane przez PRS.

Tabela 6
Stopy aluminium i stany umocnione do wyrobu elementéw walcowanych

Stop aluminium

Stan umocnienia
Oznaczenie symbolami Oznaczenie numeryczne wg EN 515

chemicznymi wg EN 573-1 wg EN 573-2

H32
H34
H36

AlMg 2.5 5052

AlMg 3 5754 H32
H34

0/0
AlMg 3,5 5154 H32
H34

AlMg 4 5086 H32
H34

AlMg 3 Mn 5454 H32
H34

AlMg 4,5 Mn 5083 H32
H34

AlSiMgMn 6082 H32
H34
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Tabela 7
Stopy aluminium i stany umocnienia do wyrobu elementéw wyciskanych

Stop aluminium o
. . . Stan umocnienia
OZI'laCZCrll? symbolami Oznaczenie numeryczne wg EN 515
chemicznymi wg EN 573-1 wg EN 573-2
. T4
AlSi0,5Mg 6063 T6
AiSiMgMn 6082 T6

3.3.2.6 Materialy niemetalowe

Drewno, sklejka, tworzywa sztuczne i tworzywa wzmacniane widoknem szklanym nie powinny by¢
stosowane w konstrukcjach nosnych kontenerow morskich.

3.3.2.7 Swiadectwa odbioru materialow

Materialy stosowane do budowy konteneréw morskich powinny posiada¢ swiadectwa odbioru zgod-
nie z tabelg 8.

Tabela 8 — Swiadectwa odbioru materialow

Dokument zgodnie z EN 10204
Element - -
Swiadectwo odbioru 3.2 | Swiadectwo odbioru 3.1 Atest 2.2
Naroza zaczepowe ISO X
Ucha zaczepowe X
Pozostate elementy konstrukcji nosnej X
Elementy konstrukcji dodatkowe;j X

4 KONSTRUKCJA KONTENERA MORSKIEGO

4.1 Postanowienia ogdlne

Kontenery morskie powinny mie¢ wytrzymatosc¢, przy ktorej mozliwy jest jego zatadunek i roztadu-
nek na morzu ze statkéw dostawczych przy wysokosci fali do 6 m a takze powinien by¢ odporny na ude-
rzenia wysokiej fali. Podczas projektowania kontenera morskiego nalezy wziaé¢ pod uwage, ze w takich
warunkach uderzenia miejscowe np. zderzenia z innymi tadunkami poktadowymi lub elementami statku
moga powodowac obciazenia ekstremalne. W przypadku konteneréw, w ktérych konstrukeji wystepuje
odstonigte aluminium nalezy bra¢ pod uwage niebezpieczenstwo powstania iskier przy uderzeniu o sko-
rodowana stal (reakcja termitowa).

Kontenery powinny by¢ projektowane jako konstrukcje ramowe (konstrukcja nosna) z, tam gdzie to
konieczne, niecobciazona konstrukcja dodatkowa. Obliczenia projektowe nalezy wykonywac tylko dla
konstrukcji nosnej. Niektore typy kontenerow morskich takie jak kontenery na odpadki o trapezowym
ksztalcie $cian, w ktorych jedynym nieobcigzonym elementem jest pokrywa powyzej usztywnien, gdzie
zamocowane sa ucha do podnoszenia, moga w catosci stanowi¢ konstrukcje nosna i w obliczeniach pro-
jektowych moga by¢ traktowane jako konstrukcja samono$na.

Jezeli kontenery sa konstrukcyjnie przystosowane do pigtrzenia, a elementy zespolu do podnoszenia
wystaja poza boki gérnej ramy, nalezy przewidzie¢ rozwiazania zapewniajace ochron¢ odstonigtych,
narazonych na uszkodzenia elementéw zespolu do podnoszenia np. poprzez podniesienie naroznikéw do
wystarczajacej wysokosci powyzej ramy i dachu.

Nalezy unika¢ czes$ci wystajacych na zewnatrz kontenera morskiego, ktore moga zaczepia¢ o inne
kontenery lub konstrukcje. Czgsci wystajace (rygle zamknie¢, zamknigcia wiazoéw itp.) powinny by¢ tak
usytuowane lub tak ostonigte aby nie zahaczaty o zespo6t do podnoszenia.
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Kontenery tadowane do maksymalnej masy brutto, ze srodkiem masy w potowie ich wysokosci po-
winny by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby przechylenie o kat 30° nie powodowato ich przewrdcenia
na przechylajacym si¢ poktadzie. Dla konteneréw o okreslonym przeznaczeniu (np. kontenery zbiorni-
kowe) nalezy uzywac biezacego potozenia srodka cigzkosci.

Dla konteneréw serwisowych morskich zaleca si¢ przyjecie obciazenia wyzszego niz to wynika z wy-
posazenia kontenera co umozliwi zmiany warto§ci masy instalowanego wewnatrz osprzg¢tu w trakcie
eksploatacji i transport dodatkowego sprz¢tu nie zwiazanego trwale z kontenerem.

Temperatura obliczeniowa powietrza Tp nie powinna by¢ wyzsza niz (statystycznie) najnizsza srednia
temperatura dzienna dla obszaru, w ktorym kontenery begda eksploatowane, lecz w zadnym przypadku
nie powinna by¢ wyzsza niz —20°C.

4.2 Wytrzymalo$¢ konstrukeji
Wytrzymato$¢ konstrukcji powinna odpowiada¢ wymaganiom normy EN 12079-1 punkt 5.2

5 PROBY KONTENEROW MORSKICH

5.1 Postanowienia og6lne

Proby opisane w niniejszym rozdziale w punktach od 5.3 do 5.5 wymagane sa w odniesieniu do
wszystkich prototypow konteneréw morskich i traktowane sa jako wymagania projektowe.

Kontener przeznaczony do préb typu (prototyp) powinien by¢ probka wyrobu reprezentatywna dla
danej produkcji, a nie jednostkowo wykonanym kontenerem przed rozpoczgciem procesu produkcyjne-
go. Powinien by¢ wykonany zgodnie z zatwierdzona dokumentacja techniczna i zgodnie z technologia
jaka bedzie stosowana przy produkcji seryjne;.

Stosowane obcigzenie probne powinno by¢ réwnomiernie roztozone wewnatrz kontenera. Jezeli nie
jest mozliwe rozmieszczenie wszystkich obciazen probnych wewnatrz kontenera, to niektore z nich mo-
ga by¢ rozmieszczone na zewnatrz lub pod kontenerem pod warunkiem, ze rozktad obciazen bedzie po-
dobny do rozktadu jaki wystgpuje w normalnej eksploatacji.

Jezeli kontener posiada dodatkowa potke na tadunki to obciazenie probne powinno by¢ rownomiernie
roztozone pomigdzy podloge a polkg. Jezeli potka jest zdejmowalna to nalezy przeprowadzi¢ probe
z obcigzeniem probnym roztozonym pomigdzy potke a podtoge jak rowniez proby z calkowitym obcig-
zeniem probnym podtogi.

5.2 Wyposazenie do préb
5.2.1 Obciazenia probne

Masa obciazenia probnego powinna by¢ sprawdzona za pomoca wzorcowanych obciaznikow lub
ogniw obciaznikowych. Dopuszcza si¢ stosowanie obcigzen probnych w postaci: workow napelnionych
woda lub piaskiem, wzorcowanych blokoéw testowych, swobodnych obciaznikéw i odpowiednich stano-
wisk do prob.

5.2.2 'Wzorcowanie

Wzorcowanie ogniw obciaznikowych powinno by¢ przeprowadzane corocznie zgodnie z wymaga-
niami normy EN ISO 7500-1 z doktadno$cia £2%. Bloki testowe powinny by¢ wzorcowane co najmniej
raz na dwa lata. Zmierzona masa, w kilogramach, powinna by¢ w sposob trwaty i wyrazny naniesiona na
bloku. Nalezy zwraca¢ uwage na sposob przechowywania wzorcowanych blokow betonowych i ich
ochrong przed absorpcja wody, ktéra moze mie¢ wptyw na zmiang ich masy.

5.3 Proéba podnoszenia

5.3.1 Wymagania ogélne

Kontener nalezy podnosi¢ za pomoca zespotu do podnoszenia, w ktorym pojedyncze ciggno tworzy
z pionem kat rowny katowi przyjetemu w obliczeniach projektowych. Jezeli do podnoszenia uzywany
jest zestaw normalnie dotaczony do kontenera jako wyposazenie, nalezy zwroci¢ uwage aby nie nastapito
jego przeciazenie, skrecenie, lub deformacja. Taki zestaw nalezy po probie podda¢ doktadnym ogledzinom.
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Kontener powinien by¢ unoszony ostroznie, w taki sposob aby nie wystapily zadne znaczace sity od
przyspieszen. Pomiary i ogledziny nalezy rozpoczaé¢ po 5 minutach od uniesienia kontenera.

5.3.2 Podnoszenie za wszystkie ucha zaczepowe

Kontener powinien by¢ obciazony do catkowitej masy 2,5R (masa tadunku probnego powinna wyno-
si¢ 2,5R — T) 1 podnoszony z wykorzystaniem wszystkich uch zaczepowych.

Po przeprowadzonej probie kontener nie powinien wykazywac¢ zadnych odksztatcen trwatych lub in-
nych uszkodzen.

5.3.3 Podnoszenie za dwa ucha zaczepowe

Kontener morski wyposazony w cztery ucha zaczepowe, obciazony do masy brutto 1,5R (masa la-
dunku probnego powinna wynosi¢ 1,5R — T) powinien by¢ rowniez podnoszony, wykorzystujac tylko
dwa ucha znajdujace si¢ naprzeciwko siebie wzdtuz przekatne;.

Po przeprowadzonej probie kontener nie powinien wykazywac¢ zadnych odksztatcen trwatych lub in-
nych uszkodzen.

5.4 Proba dynamicznego opuszczania

5.4.1 Wymagania ogélne

Kontener obciazony wewnatrz obcigzeniem probnym rownym masie tadunku P powinien by¢ albo
opuszczany albo zrzucany na twarde podtoze (betonowe lub wykonane z innego twardego materiatu).
Podtoze moze by¢ pokryte drewniana klepka o grubos$ci nie przekraczajacej S0 mm.

Jezeli kontener jest opuszczany za pomoca dzwigu lina na ktorej jest podwieszony i hak moga thumié
uderzenie — w przeciwienstwie do proby polegajacej na swobodnym zrzuceniu kontenera. Dlatego zaleca
si¢, aby predkos$¢ opuszczania podczas tej proby byta zwigkszona.

W obydwu przypadkach kontener powinien by¢ nachylony tak, aby kazda belka wzdhluzna boczna
1 czotlowa potaczona z najnizszym narozem tworzyta z podtozem kat nie mniejszy niz 5°. Jednakze naj-
wigksza roznica wysoko$ci miedzy najwyzszym i najnizszym punktem dolnej powierzchni narozy kon-
tenera nie powinna by¢ wigksza niz 400 mm.

Uderzeniu powinno by¢ poddane naroze o przewidywanej najmniejszej wytrzymatosci. W przypadku
konteneréw typu zamknig¢tego do przewozu tadunkow masowych luzem jest to zazwyczaj naroze na
$cianie drzwiowe;.

Po przeprowadzeniu proby zrzucania lub opuszczania kontener nie powinien wykazywaé¢ zadnych od-
ksztatcen trwalych lub innych uszkodzen. Peknigeia spoin i nieznaczne deformacje moga by¢ naprawiane.

5.4.2 Proba zrzucania

Kontener powinien by¢ obciazony wewnatrz masa rowna masie tadunku P i nachylony tak jak to
podano w 5.4.1. Kontener nalezy podwiesi¢ na haku szybkozwalniajacym. Po zwolnieniu haka kontener
powinien spas¢ swobodnie z wysokos$ci co najmniej 50 mm tak aby predkos¢ przy uderzeniu wyniosta co
najmniej 1 m/s.

5.4.3 Préba opuszczania

Kontener powinien by¢ obciazony wewnatrz masa rowna masie tadunku P i nachylony tak jak to
podano w 5.4.1. Kontener powinien by¢ opuszczany na podloze ze stata predkoscia nie mniejsza niz
1,5 m/s.

5.5 Pozostale proby prototypu

5.5.1 Kontenery morskie otwarte z gory

Kontenery otwarte z gory o catkowitej dlugosci rownej 6,5 m lub wigkszej wyposazone w kieszenie dla
widet wozkow widlowych/uktadarek i zaprojektowane do podnoszenia widtami w stanie zatadowanym
powinny by¢ poddane probie podnoszenia za pomoca widet. Podczas proby kontener powinien by¢ zata-
dowany masa roéwna 1,6(R + S)g, gdzie S jest masa zawiesia stanowiacego wyposazenie kontenera. W cza-
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sie przeprowadzania proby ugigcie nie powinno by¢ wigksze niz 1/300 dlugosei ugigtego elementu. Po
przeprowadzonej probie kontener nie powinien wykazywac trwatych odksztatcen lub innych uszkodzen.

5.5.2 Kontenery morskie zbiornikowe

Kontenery zbiornikowe morskie przeznaczone do przewozu tadunkoéw niebezpiecznych powinny by¢
dodatkowo poddane probom zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowego Morskiego Kodeksu Towarow
Niebezpiecznych (IMDG Code).

5.6 Proby kontenerow produkowanych seryjnie

5.6.1 Préba podnoszenia

Podczas produkcji seryjnej losowo wybrane z partii produkcyjnej kontenery powinny by¢ poddane
probie podnoszenia za cztery ucha opisanej w 5.3.2. Liczba losowo wybranych kontenerow powinna by¢
wczesniej uzgodniona 1 zalezy od wielkosci partii produkcyjnej. Minimalna liczba konteneréw
(z uwzglednieniem kontenera poddanego badaniom typu) wymagana do przeprowadzenia proby podana
jest w tabeli 9.

Tabela 9
Minimalna liczba konteneréw wymagana do przeprowadzenia préby podnoszenia
Liczba konteneréw w serii Liczba konteneréw przeznaczonych do prob"
od1do5 1
od 6do 10 2
od 11 do 20 3
od 21 do 40 4
ponad 40 10%
" Podane liczby uwzgledniaja kontener poddany badaniom typu

5.6.2 Préba szczelnoSci na warunki atmosferyczne

W przypadku gdy okre§lony typ kontenera powinien spetniaé wymagania szczelnosci na warunki at-
mosferyczne kazdy z produkowanych kontenerow powinien podlegaé probie szczelnoSci na wplywy
atmosferyczne przeprowadzonej zgodnie z wymaganiami normy ISO 1496-1.

6 OZNAKOWANIE KONTENEROW MORSKICH
Kontenery morskie powinny by¢ oznakowane zgodnie z wymaganiami aktualnego wydania normy

EN 12079-1.

7 PRZEGLADY OKRESOWE, BADANIA I NAPRAWY KONTENEROW MORSKICH

7.1 Postanowienia ogolne

Wriasciciel kontenera Iub wyznaczony przez niego przedstawiciel powinien przechowywac aktualne
certyfikaty dotyczace kazdego kontenera, uzgadnia¢ przeglady okresowe, rejestrowac istotne naprawy,
modyfikacje i zmiany w sposobie identyfikacji.

7.2 Przeglady okresowe i badania

7.2.1 Plan przegladow i badan

Kontenery powinny by¢ poddawane przegladom i badaniom okresowym, zgodnie z planem przedsta-
wionym w tabeli 10:
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Tabela 10
Plan przegladow okresowych i badan konteneréw morskich

Przeglad/badanie/proba
Czas lub odstep czasu Préba podnoszenia Badanie nieniszczace Szczegdtowe Symbol jaki nalezy
P (NDT) uch zaczepowych ogledziny podaé na tabliczce"
Przeglad zasadniczy Zgodnie z wymaganiami normy EN 12079-1

lc;(r)z{;isiteqs}zzzs Niewymagane” Nie wymagane?® Tak v
Egzzgoisizlzzzg Niewymagane” Tak Tak VN
Po naprawie o duzym
zakresie lub modyfikacji” Tak Tak Tak T

" Symbol T oznaczajacy badanie przy obciazeniu probnym, badanie nieniszczace i ogledziny.

Symbol VN oznaczajacy badanie nieniszczace i ogledziny.
Symbol V oznaczajacy tylko ogledziny.

? PRS moze zazadaé dodatkowych prob i/lub badan.

3 naprawa o duzym zakresie lub modyfikacja kontenera oznacza kazda przeprowadzona naprawe i/lub modyfikacje, ktora
wedtug PRS moze wptywac na elementy konstrukcji no$nej kontenera morskiego lub na elementy wplywajace bezposred-
nio na jego konstrukcyjna catos¢.

Uwagi:

1. Metody badan nieniszczacych spoin powinny by¢ dobierane w taki sposob, aby uwzgledniaty warunki majace wplyw na
czuto$¢ metody. Spoiny konstrukcyjne powinny by¢ badane z uwzglgdnieniem zapisow podanych w 3.1.3 tabela 2 i tabela 3.

2. Kontrola wizualna powinna by¢ przeprowadzona na zewnatrz i wewnatrz pustego kontenera. Nalezy zapewni¢ mozliwosé
podniesienia kontenera aby byta mozliwo$¢ kontroli podstawy kontenera od zewnatrz.

7.3 Naprawy konteneréow morskich

7.3.1 Naprawa konteneré6w morskich

Naprawa konstrukcji nosnej kontenera powinna by¢ przeprowadzana po wczesniejszym uzgodnieniu
technologii naprawy. Nalezy przy tym bra¢ pod uwage wymagania normy EN 12079-1 odnoszace si¢ do
wytrzymatosci konstrukcji. Do napraw nalezy stosowaé materialy o takich samych lub lepszych wtasno-
$ciach jak materiaty oryginalne. Po naprawach o duzym zakresie PRS moze zazada¢ dodatkowych prob
lub badan kontenera.
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ZALACZNIK
Zespoly do podnoszenia konteneréw morskich

1. WYMAGANIA OGOLNE

Zesp6t do podnoszenia (linowy lub tancuchowy) powinien by¢ specjalnie zaprojektowany do uzytku
z danym typem kontenera morskiego. Ciggna zawiesi powinny by¢ mocowane do uch znajdujacych si¢
na kontenerze za pomoca szakli przy czym sworznie szakli powinny by¢ zabezpieczone przed nieupraw-
nionym lub przypadkowym odkreceniem. W trakcie uzytkowania zespoty do podnoszenia nie powinny
by¢ usuwane z kontenerow, chyba ze zachodzi koniecznos¢ ich wymiany.

2. PROJEKTOWANIE I DOBOR ZESPOLOW DO PODNOSZENIA

2.1 Postanowienia ogélne

Zawiesia powinny by¢ dobierane w taki sposob aby zachowa¢ zamierzony kat nachylenia ciggien do
pionu. We wszystkich przypadkach zawiesia z czterema ciggnami dobiera si¢ tak jak zawiesia z trzema
ciggnami. W Zadnym przypadku zawiesie nie powinno by¢ dobierane w taki sposob, aby poszczegolne
ciggna tworzyly z pionem kat wigkszy niz 45°.

Uwaga: dla okreslonych katéw mniejszych niz 45° zawiesie moze by¢ dobrane przy okreslonym granicznym obciazeniu robo-
czym WLL (Working Load Limit) i kacie odchylenia ciggna od pionu. Powinno to by¢ obliczone zgodnie z formuta:

— dla podwdjnego zawiesia uzywanego przy kacie odchylenia ciggna od pionu f: WLL =2 - WLL gi3 jcdnego ciegna * COS /3,

— dla poczwornego zawiesia uzywanego przy kacie odchylenia ciggna od pionu f: WLL =3 - WLL g1 jednego ciggna* €08 f-

Gdy uzywane sa dwa podwojne zawiesia jako jedno poczworne, powinny by¢ obliczane jako jedno poczworne.

2.2 Wytrzymalo$¢ i wymiary zespolow do podnoszenia

Graniczne obciazenie robocze, WLL, zespotu do podnoszenia dla kontenerow morskich powinno by¢
wyznaczane zgodnie z tabelg 1. Z wyjatkiem konteneréw o masie brutto ponizej 2000 kg, masa brutto
kontenera, R, powinna by¢ pomnozona przez wspotczynnik zwigkszajacy, tak aby otrzymaé minimalng
warto$¢ WLLy, dla zespotu do podnoszenia.

Tabela 1
Minimalne granicznego obcigzenie robocze WLL,,;, dla zespolu do podnoszenia
Minimalne graniczne
Masa brutto kontenera , . . . .
R [ke] Wspotcezynnik zwigkszajacy obciazenie robocze
WLL i [t]

500 — 7,00

1000 — 7,00

1500 — 7,00

2000 3,500 7,00

2500 2,880 7,20

3000 2,600 7,80

3500 2,403 8,41

4000 2,207 8,83

4500 1,962 8,83

5000 1,766 8,83

5500 1,766 9,71

6000 1,766 10,59

6500 1,733 11,26

7000 1,700 11,90

7500 1,666 12,50

8000 1,633 13,07

8500 1,600 13,60

9000 1,567 14,10

9500 1,534 14,57
10000 1,501 15,01

10500 1,479 15,53
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Minimalne graniczne
Masa brutto kontenera . . . . L
R [ke] Wspotczynnik zwigkszajacy obciazenie robocze
WLLmin [t]
11000 1,457 16,02
11500 1,435 16,50
12000 1,413 16,95
12500 1,391 17,38
13000 1,368 17,79
13500 1,346 18,18
14000 1,324 18,54
14500 1,302 18,88
15000 1,280 19,20
15500 1,267 19,64
16000 1,254 20,06
16500 1,240 20,47
17000 1,227 20,86
17500 1,214 21,24
18000 1,201 21,61
18500 1,188 21,97
19000 1,174 22,31
19500 1,161 22,64
20000 1,148 22,96
20500 1,143 23,44
21000 1,139 23,92
21500 1,135 24,39
22000 1,130 24,86
22500 1,126 25,33
23000 1,121 25,79
23500 1,117 26,25
24000 1,112 26,70
24500 1,108 27,15
25000 1,104 27,59

WLL i, podane w tabeli 1 powinno by¢ uzywane do okres$lania nominalnej wielko$ci zespotu do pod-
noszenia.

Uwaga: zaleca si¢ aby ogniwo zbiorcze zakladane na hak dZwigu miato minimalne wymiary wewngtrzne 279 mm x 140 mm.

Wymagane minimalne graniczne obciazenie robocze WLL, kazdej szakli powinno by¢ obliczane wg
schematu podanego w ponizszej tabeli:

Tabela 2
Wymagane minimalne graniczne obciazenie robocze WLL szakli

Wymagane minimalne WLL, dla szakli

Poczwoérne zawiesie Podwdjne zawiesie Pojedyncze zawiesie

WLLyin /(3 - cos B) WLL i, /(2 - cos B) WLL in

gdzie f jest katem odchylenia ciggna zawiesia od pionu, a WLL;, jest minimalnym WLL okreslonym na
podstawie tabeli 1.

Zespot do podnoszenia powinien by¢ wystarczajacej dlugosci aby umozliwi¢ tatwe operowanie przez
obstugge.

2.3 Wymagania dotyczace elementow skladowych zestawu do podnoszenia

2.3.1 Szakle

Szakle powinny spetnia¢ wymagania aktualnej normy EN 13889 lub EN 1677-1. Dopuszcza si¢ sto-
sowanie wylacznie szakli ze sworzniem z tbem sze$ciokatnym, nakretka szeSciokatna i zawleczka.
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Obciazenie niszczace dla szakli nie powinno by¢ mniejsze niz pigciokrotne WLL. Tolerancja nominalne;j
$rednicy sworznia szakli powinna wynosi¢ —0/+3%.

2.3.2 Laczniki

Laczniki stosowane do taczenia elementéw zespotéw do podnoszenia kazdorazowo podlegaja odregb-
nemu rozpatrzeniu przez PRS.

W konstrukeji zawiesi nie moga by¢ stosowane taczniki typu zawiasowego, ktore w pozycji ztozonej
moga, z powodu korozji, ulega¢ zablokowaniu a nastgpnie uszkodzeniu po przylozeniu obciazenia od
fadunku.

2.3.3 Zawiesia linowe

Zawiesia linowe powinny spetnia¢ wymagania normy EN 13414-1 z nastgpujacymi zastrzezeniami:
— lina powinna mie¢ 6 splotek i by¢ klasy 6x19 lub 6x36;
— zakonczenie liny powinno by¢ zaciskane i nalezy stosowac kausze.

Liny powinny by¢ wykonane w wytworniach uznanych przez PRS. Do wyrobu lin nalezy stosowac
druty stalowe o przekroju okraglym, ocynkowane klasy wytrzymatosci 1770 lub 1960. Graniczne obcia-
zenie robocze (WLL) powinno by¢ obliczane w oparciu o aktualna klasg liny.

2.3.4 Zawiesia lancuchowe

Zawiesia tancuchowe powinny spetnia¢ wymagania normy EN 13414-1.
2.4 Materialy i spawanie

2.4.1 Proba udarnosci

Stale stosowane na elementy zawiesi powinny by¢ poddane probie udarnosci metoda Charpy’ego
(z karbem w ksztatcie litery V) zgodnie z wymaganiami aktualnej normy EN ISO 148-1. Préba udarnosci
powinna by¢ przeprowadzana w temperaturze roéwnej projektowej temperaturze powietrza, a minimalna
$rednia praca tamania powinna wynosi¢ 42 J. Dla elementow spawanych (tancuchy, taczniki, ogniwa)
wystarczajace jest przeprowadzenie badania udarnosci probki ze spoing z karbem umieszczonym cen-
tralnie na linii polaczenia spawanego. Gdy przekrdj materiatu poddawanego probie udarnosci jest zbyt
maty, aby uzy¢ standardowej probki (10 x 10 mm) wymagana energia uderzenia powinna by¢ zreduko-
wana jak podano ponize;j:
— 10 mm X 7,5 mm: 5/6 powyzszej wartosci,
— 10 mm X 5 mm: 2/3 powyzszej warto$ci.

W przypadku gdy wymiary badanego materiatu sa zbyt male ($rednica mniejsza niz 13 mm) proba
moze by¢ wykonana na probce materiatu o tych samych wiasnosciach i poddanego tej samej obrobce
cieplne;j.

2.4.2 Cynkowanie elementow zawiesi

Cynkowanie elementow zawiesi powinno by¢ przeprowadzane pod kontrola producenta danego ele-
mentu.

2.4.3 Spawanie

Spawanie elementow zawiesi powinno by¢ wykonane zgodnie z kwalifikowana technologia spawania
wg aktualnego wydania normy EN ISO 15613. Spawacze powinni posiada¢ uznanie PRS.

2.5 Swiadectwa odbioru

2.5.1 Swiadectwa odbioru materialéw

Materiaty uzyte na wszystkie elementy zawiesi powinny by¢ dostarczane ze $wiadectwami odbioru
3.1 lub w przypadku zaciskdéw 1 kauszy z atestami 2.2 (oznaczenia wg normy EN 10204).
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2.5.2 Swiadectwa odbioru pojedynczych elementéw zawiesi

Swiadectwa odbioru pojedynczych elementéw zawiesi jako minimum powinny zawiera¢ informacje

podane w odno$nych normach dotyczacych tych komponentow oraz nizej wymienione informacje:

nazwa producenta, logo i dane kontaktowe,

data wydania §wiadectwa (RRRR-MM-DD),

numer Swiadectwa,

numer odno$nej normy dotyczacej danego elementu,

specyfikacja materiatowa tacznie ze sktadem chemicznym i wlasnosciami mechanicznymi,
wyniki préb wynikajacych z odno$nych norm i niniejszej publikacji,

zapis numeru identyfikacyjnego lub znaku umieszczonego na komponencie,

podpis osoby upowaznione;j.

2.5.3 Swiadectwa odbioru kompletnych zawiesi

2.6

Swiadectwa odbioru kompletnych zawiesi powinny zawiera¢ jako minimum nastgpujace dane:

nazwa producenta, logo i dane kontaktowe,

data wydania $wiadectwa (RRRR-MM-DD),

numer Swiadectwa,

opis zawiesia z podaniem numeru identyfikacyjnego lub oznakowania,

odniesienie do znaku identyfikacyjnego kazdego pojedynczego elementu (jezeli stosowane sa nowe
elementy to przed ponowna certyfikacja nalezy poda¢ odniesienie do poprzedniego numeru certyfika-
tu i nowe oznakowanie identyfikacyjne elementow),

nominalne wymiary i dlugo$¢ zawiesia,

graniczne obciazenie robocze (WLL) oraz kat tworzony z pionem dla zawiesi wielociggnowych,

data produkcji lub ponowne;j certyfikacji,

stwierdzenie, Ze opisane zawiesie zostato zaprojektowane, wykonane i poddane probom zgodnie z ni-
niejsza publikacja i z aktualna edycja normy EN 12079-2,

podpis osoby upowaznionej

dla zawiesi linowych klasa osprzgtu i liny wraz ze stwierdzeniem, ze zawiesie spelnia wymagania
aktualnej edycji normy EN 13414-1,

dla zawiesi tancuchowych oznaczenie klasy 8 i o§wiadczenie potwierdzajace, ze zawiesie spelnia
wymagania aktualnej edycji normy EN 818-4 oraz odestanie do wynikéw badan wlasno$ci mecha-
nicznych po obrébce cieplnej

Oznakowanie zawiesi

Oznakowanie zawiesi do podnoszenia kontener6w morskich powinno by¢ zgodne z wymaganiami ak-

tualnej edycji normy EN 12079-2.
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