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PUBLIKACJA 100/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA MORSKICH STATKOW PASAZERSKICH
1 SZYBKICH JEDNOSTEK PASAZERSKICH UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE KRAJOWA
1 Wstep maj 2023

1 WSTEP

1.1 Niniejsza Publikacja zawiera specyficzne wymagania techniczne dla morskich statkéw pa-
sazerskich oraz szybkich jednostek pasazerskich uprawiajgcych zegluge krajowg w obrebie
Wspdlnoty UE, niezaleznie od bandery, pod ktéra ptywaja.

1.2 Niniejsza Publikacja zostata opracowana w oparciu o wymagania UE podane w Zataczniku
I, Sekcja 2 do Dyrektywy 2009/45/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie regut i norm
bezpieczenistwa statkow pasazerskich zmienionej Dyrektywq (UE) 2017/2108 i dalej zmienionej
Rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji (UE) 2020/411, w sprawie regut i norm bezpieczeristwa
statkéw pasazerskich w odniesieniu do wymagan bezpieczeristwa dla statkéw pasazerskich upra-
wiajqcych zegluge krajowqg. Wymagania UE dotyczace sSrodkéw ratunkowych i facznosci radiowe;j
zawarte sg odpowiednio w Przepisach nadzoru konwencyjnego statkéw morskich, Cze$¢ 111 IV.

1.3 Uktad redakcyjny Publikacji odpowiada uktadowi i kolejnosci rozdzial/prawidto/punkt
Konwencji SOLAS, w oparciu o ktorg zostat opracowany Zatgcznik I, Sekcja 2 do Dyrektywy
2009/45/WE, ze zmianami. Umozliwia to proste poréwnywanie wymagan Dyrektywy, Konwencji
SOLAS i Publikacji oraz utatwi wdrazanie w przysztos$ci zmian do Publikacji, jezeli Dyrektywa zo-
stanie ponownie zmieniona.

1.4 Numeracja wymagan PRS rézni sie od tej zawartej w Dyrektywie, jednakze na koncu kaz-
dego podrozdziatu/punktu podano w nawiasach numer odpowiadajacy numerowi wymagania
Zatacznika I, Sekcja 2, do Dyrektywy 2009/45/WE, ze zmianami i Konwencji SOLAS, lub numerowi
artykutu i punktu Dyrektywy. Numery punktéw/podrozdziatéw przywotywane w tekscie Publika-
¢ji s oryginalnymi numerami z Dyrektywy (tj. przywotane numery s3 numerami podanymi w na-
wiasach na konicu kazdego podrozdziatu/punktu).

1.5 Wymagania Dyrektywy 2009/45/WE ze zmianami, ktére albo nie istnieja w Konwencji SO-
LAS, albo istotnie sie r6znig od tych w SOLAS, zostaty wyr6znione i oznaczone fioletowg czcionka
w celu tatwej identyfikacji.

1.6 Tam gdzie w tekScie Publikacji pewne rozwigzania techniczne pozostawiono do decy-
zji/uznania Administracji panstwa bandery, PRS, dziatajgc jako organizacja uznana (RO) w imie-
niu Administracji panstwa bandery, podejmie stosowne decyzje zgodnie z postanowieniami
Umowy z takg Administracja. Jezeli Administracja panstwa bandery nowo budowanej jednostki
jest nieznana (jeszcze nie zdecydowano), PRS podejmie stosowne decyzje samodzielnie.
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PUBLIKACJA 100/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA MORSKICH STATKOW PASAZERSKICH

1 SZYBKICH JEDNOSTEK PASAZERSKICH UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE KRAJOWA

2 Rozdziat

maj 2023 Wymagania og6lne

2 ROZDZIAL I - WYMAGANIA OGOLNE
2.1 Zastosowanie

2.1.1 Niniejsza Publikacja ma zastosowanie do nastepujgcych statkdw oraz szybkich jednostek
pasazerskich, niezaleznie od ich bandery, uprawiajacych zegluge krajowa:
.1 nowe i istniejgce* statki pasazerskie o dtugosci 24 metrow i wiekszej;

*  Patrz definicje nowego i istniejacego statku w 2.5.51 2.5.6.

.2 szybkie jednostki pasazerskie (Art. 3, p. 1).

2.1.2 Dyrektywa 2009/45/WE, ze zmianami, w oparciu o ktérg opracowano niniejsza Publikacje,
nie ma zastosowania do:

(a) statkéw pasazerskich, ktére s3:

okretami wojennymi lub transportowcami;

zaglowcami;

statkami o napedzie innym nizZ mechaniczny;

statkami zbudowanymi z materialéw innych niz stal lub materiaty réwnowazne i nieobje-
tymi normami dotyczacymi Jednostek szybkich (rezolucja MSC.36(63) lub MSC.97(73)) lub
Jednostek niewypornosciowych (rezolucja A.373(X))*;

B W R

*  Niniejsza Publikacja ma jednak zastosowanie do takich statkéw pasazerskich, ktére w zakresie materiatow
konstrukcyjnych, budowy kadtuba, ochrony przeciwpozarowej, wentylacji, drég ewakuacji, miejsc zbiérki
i wsiadania do $§rodkéw ratunkowych, drég ewakuacji i Srodkéw ratunkowych powinny spetnia¢ wyma-
gania Publikacji 118/P - Wymagania dla statkéw pasazerskich zbudowanych z kompozytéw polimerowych,
uprawiajqcych zegluge krajowq.

statkami drewnianymi o prymitywnej konstrukcji;

statkami zabytkowymi;

jachtami rekreacyjnymi;

statkami, ktére uprawiajg zegluge wytacznie w obrebie obszaréw portowych;

statkami obstugujacymi instalacje morskie; lub

.10 todziami dowozowymi (tenderami);

Coun

(b) szybkich jednostek pasazerskich, ktore sg:

.1 jednostkami wojennymi lub jednostkami do transportu wojska;

.2 jednostkami rekreacyjnymi;

.3 jednostkami, ktore uprawiaja zegluge wytacznie w obszarach portowych; lub
4 jednostkami obstugujgcymi instalacje morskie (Art. 3 p. 2).

2.2 Klasy statkow pasazerskich i kategoryzacja obszaréw morskich

2.2.1 Statki pasazerskie dzieli sie na nastepujace klasy w zaleznosci od obszaru morskiego, na
ktérym moga ptywac: (Art. 4, p. 4)

Klasa A oznacza statek pasazerski odbywajacy podréze krajowe w obszarach A, B, CiD
Klasa B oznacza statek pasazerski odbywajacy podréze krajowe w obszarach B, CiD
Klasa C oznacza statek pasazerski odbywajacy podréze krajowe w obszarach Ci D
Klasa D oznacza statek pasazerski odbywajacy podréze krajowe w obszarze D

6 Polski Rejestr Statkéw



PUBLIKACJA 100/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA MORSKICH STATKOW PASAZERSKICH
1 SZYBKICH JEDNOSTEK PASAZERSKICH UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE KRAJOWA

2 Rozdziat 1

Wymagania og6lne maj 2023

2.2.2 Obszary morskie dzieli sie na nastepujace kategorie: (Art. 4, p. 1)

Obszar A

oznacza obszar morski poza obszarami B, CiD.

Obszar B

oznacza obszar morski, ktorego wspéirzedne geograficzne w zadnym punkcie nie
znajduja sie dalej niz 20 mil od linii brzegowej, odpowiadajacej Sredniemu pozio-
mowi pltywu, lecz znajdujacy sie poza obszarami morskimi C i D.

Obszar C

tacji sezonowej, na przyktad w okresie letnim.

oznacza obszar morski, ktorego wspéirzedne geograficzne w zadnym punkcie nie
znajdujg sie dalej niz 5 mil od linii brzegowej, odpowiadajacej $redniemu pozio-
mowi ptywu, lecz znajdujacy sie poza obszarem morskim D, jezeli taki istnieje.

Dodatkowo prawdopodobienstwo napotkania fal o znaczacej wysokosci przekra-
czajacej 2,5 metra musi by¢ mniejsze niz 10 % w okresie jednego roku w przy-
padku eksploatacji catorocznej lub w konkretnym okresie w przypadku eksploa-

Obszar D

tacji sezonowej, na przyktad w okresie letnim.

oznacza obszar morski, ktérego wspo6trzedne geograficzne w Zadnym punkcie nie
znajduja sie dalej niz 3 mile od brzegu, przy srednim poziomie ptywu.

Dodatkowo prawdopodobienstwo napotkania fal o znaczacej wysokoSci przekra-
czajacej 1,5 metra musi by¢ mniejsze niz 10 % w okresie jednego roku w przy-
padku eksploatacji catorocznej lub w konkretnym okresie w przypadku eksploa-

2.3 Kategorie szybkich jednostek pasazerskich

Szybkie jednostki pasazerskie dzieli sie na nastepujace kategorie:

.1 Jednostka kategorii A - jest to kazda szybka jednostka pasazerska:

.1 eksploatowana na trasie, na ktorej wykazano w spos6b zadowalajacy Administracje
panstwa bandery i panstwa portu, Ze istnieje duze prawdopodobienistwo, iz w przy-
padku ewakuacji w dowolnym punkcie trasy wszyscy pasazerowie i zatoga beda mo-
gli zosta¢ bezpiecznie uratowani w czasie najkrotszym, z podanych ponizej:

w takim czasie, aby zapobiec narazeniu oséb bedacych w jednostce ratunkowej
na hipotermie w najgorszych przewidywanych warunkach,

w czasie odpowiednim do warunkéw Srodowiskowych i cech geograficznych
trasy lub

w ciagu 4 godzin, oraz

.2 przewoz3aca nie wiecej niz 450 pasazerow.

.2 Jednostka kategorii B - jest to kazda szybka jednostka pasazerska inna niz jednostka ka-
tegorii A, wyposazona w urzadzenia i systemy bezpieczenstwa rozmieszczone w taki spo-
séb, ze w przypadku wyltaczenia jakichkolwiek podstawowych urzadzen i systeméw bez-
pieczenstwa w jakimkolwiek przedziale, jednostka zachowuje zdolno$¢ do bezpiecznej ze-
glugi (Art. 4, p. 5).

2.4 Wymagania bezpieczenstwa

2.4.1 Noweiistniejace statki pasazerskie Klasy A, B, Ci D:

.1 konstrukcja i utrzymanie kadtuba, gtéwnych i pomocniczych urzadzen maszynowych,
urzadzen elektrycznych i automatyki powinny spetnia¢ majgce zastosowanie wymagania
okreslone w Przepisach klasyfikacji i budowy statkéw morskich PRS (Art. 6, p. 1(a));
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2

3

2.4.2

2.4.3

zastosowanie maja postanowienia Rozdziatéw IV, tacznie ze zmianami z 1988 dotycza-
cymi GMDSS oraz V i VI Konwencji SOLAS 1974, ze zmianami (Art. 6, p. 1(b));
zastosowanie majg postanowienia Prawidta 12, Rozdziat V Konwencji SOLAS 1974, ze zmia-
nami, dotyczace wyposazenia nawigacyjnego statku. Wyposazenie nawigacyjne statku wy-
mienione w Zataczniku A.1 do Dyrektywy 96/98/WE i spetniajace jej postanowienia po-
winno by¢ traktowane jako zgodne z wymaganiami SOLAS Prawidto V/12(r), ze zmianami,
dotyczacymi uznania typu (Art. 6, p. 1(c));

statki pasazerskie ro-ro Klasy A i Klasy B powinny speinia¢ Artykuty 6, 8 i 9 Dyrektywy
2003/25/WE, ze zmianami (Art. 7, p. 1).

Nowe statki pasazerskie Klasy A:

powinny w catosci spetnia¢ wymagania Konwencji SOLAS 1974, ze zmianami; w stosunku

do tych prawidel, dla ktérych Konwencja SOLAS 1974, ze zmianami, pozostawia interpre-

tacje do uznania Administracji, PRS bedzie stosowat interpretacje zawarte w niniejszej Pu-

blikacji (Art. 6, p. 2(a)(i));

statki, ktérych stepke potozono lub ktére byly na podobnym etapie budowy w dniu 19 wrze-

$nia 2021 lub po tej dacie powinny réwniez spetnia¢ specyficzne odpowiednie wymagania

okre$lone w punktach 3 (Rozdziat II-1) i 4 (Rozdziat II-2) niniejszej Publikacji, tj.

e Rozdziat 1I-1, 3.14.5 (Prawidto 1I-1/C/31 pkt. 100); 3.38, 3.39 i 3.40 (Prawidto II-
1/7/100, Prawidto I11-1/Z/101 i Prawidto 11-1/Z/102); i

e Rozdziat 11-2, 4.4.4.3.1 i 4.4.5 (Prawidto 11-2/B/4, ppkt 4.3.100 i .4.100); 4.10.4.4
i4.10.6.3 (Prawidto 11-2/C/10 ppkt 4.100 i 6.4); 4.13.4.1.7 (Prawidto 1I-2/D/13 ppkt
4.1.100); i 4.19.6.1.4 i 4.19.6.1.5 (Prawidto 11-2/G/20, ppkt 6.1.4 i 6.1.5); (Art. 6, p.

2(a)®);

statki, ktorych stepke potozono lub ktére byly na podobnym etapie budowy przed
19 wrzes$nia 2021 powinny spetnia¢ specyficzne odpowiednie wymagania okre$lone
w Zataczniku I, Sekcja 1 do Dyrektywy 2009/45/WE, ze zmianami (nieujete w niniejszej
Publikacji); (Art. 6, p. 2(a)(i));

statki o dtugos$ci 24 m i wiekszej powinny speinia¢ Miedzynarodowq konwencje o liniach
tadunkowych 1966; (Art. 6, p. 2(b)(i));

powinny posiada¢ pelny poktad (Art. 6, p. 2(b)(iv)).

Nowe statki pasazerskie Klasy B, Klasy C i Klasy D:

statki, ktorych stepke potozono lub ktére byly na podobnym etapie budowy w dniu
19 wrzes$nia 2021 lub po tej dacie powinny spetniac specyficzne odpowiednie wymaga-
nia okreslone w punktach 3 (Rozdziat II-1) i 4 (Rozdziat 1I-2) niniejszej Publikacji (Art. 6,
p. 2(a)(ii));

statki, ktorych stepke potozono lub ktére byly na podobnym etapie budowy przed
19 wrzesnia 2021 powinny spetnia¢ specyficzne odpowiednie wymagania okreslone
w Zataczniku I, Sekcja 1 do Dyrektywy 2009/45/WE, ze zmianami (nieujete w niniejszej
Publikacji) (Art. 6, p. 2(a)(ii)), a w szczegdlnoSci majgce zastosowanie wymagania retroak-
tywne okres$lone w punkcie 5 niniejszej Publikacji;

statki o dtugosci 24 m i wiekszej powinny spelnia¢ Miedzynarodowq konwencje o liniach
tadunkowych 1966 z tym, ze statki Klasy D sa zwolnione z wymogu odno$nie minimalnej
wysokosci dziobu podanego w Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych 1966
(Art. 6, p. 2(b)(i) oraz (iii));

powinny posiada¢ peiny poktad (Art. 6, p. 2(b)(iv));
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.5 statki pasazerskie ro-ro Klasy C, ktérych stepke potozono lub ktére byty na podobnym

244

2.4.5

2.4.6

etapie budowy w dniu 1 pazdziernika 2004 lub po tej dacie powinny spetnia¢ Artykuty
6,819 Dyrektywy 2003/25/WE (Art. 7, p. 1).

Istniejgce statki pasazerskie Klasy A:

powinny spetnia¢ prawidta dla istniejgcych statkdw okreslone w Konwencji SOLAS 1974,
ze zmianami; w stosunku do tych prawidel, dla ktérych Konwencja SOLAS 1974, ze zmia-
nami, pozostawia interpretacje do uznania Administracji, PRS bedzie stosowat interpreta-
cje zawarte w niniejszej Publikacji (Art. 6, p. 3(a));

powinny spetniac specyficzne odpowiednie wymagania okreslone w Zataczniku I, Sekcja 1
do Dyrektywy 2009/45/WE, ze zmianami (nieujete w niniejszej Publikacji) (Art. 6, p. 3(a)).

Istniejace statki pasazerskie Klasy B, Ci D:

statki Klasy B powinny spetia¢ specyficzne odpowiednie wymagania okreslone w Zatacz-
niku I, Sekcja 1 do Dyrektywy 2009/45/WE, ze zmianami (nieujete w niniejszej Publikacji)
(Art. 6, p. 3(b));

statki Klasy C i D powinny spetnia¢ specyficzne odpowiednie wymagania okreslone w Za-
taczniku I, Sekcja 1 do Dyrektywy 2009/45/WE, ze zmianami (nieujete w niniejszej Publi-
kacji), a w zakresie spraw nieobjetych tymi wymaganiami, przepiséw administracji pan-
stwa bandery (réwniez nieujetych w niniejszej Publikacji); takie przepisy powinny zapew-
nia¢ réwnowazny poziom bezpieczenstwa do tego jaki zapewniaja Rozdziaty I1-1 i 11-2 Za-
tacznika I do Dyrektywy (Art. 6, p. 3);

statki Klasy B, Ci D powinny réwniez spetnia¢ majgce zastosowanie wymagania retroak-
tywne podane w 5 niniejszej Publikacji.

Szybkie jednostki pasazerskie

2.4.6.1 Szybkiejednostki pasazerskie budowane lub poddawane naprawom, przebudowom lub
modyfikacjom o wiekszym zakresie w dniu 1 stycznia 1996 lub po tej dacie powinny spetniac
wymagania Prawidta X/3 Konwencji SOLAS 1974, ze zmianami, tj.:

a

szybka jednostka budowana w dniu 1 stycznia 1996 lub po tej dacie, lecz przed 1 lipca
2002, ktéra w catosci spelnia wymagania Kodeksu jednostek szybkich, 2000 i ktéra zostata
poddana przegladowi i certyfikacji jak podano w tym Kodeksie, powinna by¢ traktowana
jako spelniajaca wymagania Rozdziatéw [ do IV i Prawidet V/18, 19 i 20. Dla cel6w niniej-
szego punktu, wymagania Kodeksu nalezy traktowac jako obowigzkowe;

szybka jednostka budowana w dniu 1 lipca 2002 lub po tej dacie, ktéra w catosci spetia
wymagania Kodeksu jednostek szybkich, 1994 i ktora zostata poddana przegladowi i certy-
fikacji jak podano w tym Kodeksie, powinna by¢ traktowana jako spetniajgca wymagania
Rozdziatéw I do IV i Prawidet V/18, 191 20,

chyba ze:

e ich stepke potozono lub byty na podobnym etapie budowy nie p6zniej niz 4 czerwca
1998,

e ich przekazanie i rozpoczecie eksploatacji nastapito nie p6Zniej niz 4 grudnia 1988 i

e spelniajg one w cato$ci wymagania Kodeksu jednostek niewypornosciowych (Kodeks
DSC) z Rezolucji A.373(X), w jego aktualnej wersji (Art. 6, p. 4(a)).
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2.4.6.2 Szybkie jednostki pasazerskie budowane przed 1 stycznia 1996 i spetniajace wymaga-
nia Kodeksu jednostek szybkich powinny kontynuowacé eksploatacje, bedac certyfikowane wedtug
tego Kodeksu.

Szybkie jednostki pasazerskie budowane przed 1 stycznia 1996 i niespetniajgce wymagan Ko-
deksu jednostek szybkich nie moga uprawiac zeglugi krajowej, chyba Ze w dniu 4 czerwca 1998 juz
uprawiaty zegluge krajowa w panstwie cztonkowskim, to w takim przypadku mozna zezwoli¢ na
kontynuowanie Zeglugi krajowej w tym panstwie cztonkowskim; taka jednostka powinna spet-
nia¢ wymagania Kodeksu DSC (Art. 6, p. 4(b)).

2.4.6.3 Konstrukcja i utrzymanie szybkich jednostek pasazerskich i ich wyposazenia powinny
spelnia¢ wymagania okres$lone w Przepisach klasyfikacji i budowy jednostek szybkich (HSC) PRS
(Art. 6, p. 4(c)).

2.4.7 Statki pasazerskie i szybkie jednostki pasazerskie

2.4.7.1 Wszystkie statki pasazerskie i szybkie jednostki pasazerskie uzywane w transporcie pu-
blicznym powinny spelnia¢ wytyczne okreslone w Zataczniku do niniejszej Publikacji, dotyczace
0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie (Art. 8, p. 1).

2.4.7.2 Wpyposazenie morskie wymienione w Rozporzadzeniu Wykonawczym Komisji (UE)
2022/1157, ustanawiajacym zasady stosowania Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/90/UE w odniesieniu do wymagan w zakresie projektu, budowy i dziatania oraz norm ba-
dan dla wyposazenia morskiego, powinno by¢ certyfikowane zgodne z majacymi zastosowanie
wymaganiami z poszczegolnych czesci Przepisow klasyfikacji i budowy statkéw morskich PRS lub
Przepiséw klasyfikacji i budowy morskich jednostek szybkich (HSC) PRS.

2.4.7.3 Przeglady okresowe statych instalacji wykrywania i gaszenia pozaréw oraz przeno-
$nego sprzetu gasniczego powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z wymaganiami podanymi w Pu-
blikacji 29/1 - Wytyczne dotyczqce przeglgdéw okresowych instalacji i urzqdzen stosowanych
w ochronie przeciwpozarowej na statkach.

2.4.8 Naprawy, przebudowy lub modyfikacje o wiekszym zakresie
i zwigzane z nimi wyposazenie - nowe i istniejgce statki

Takie naprawy, przebudowy lub modyfikacje i zwigzane z nimi wyposazenie powinny spetniac
wymagania dla nowych statkéw podane w 2.4.2.1 i 2.4.2.2 (dla statkéw Klasy A) oraz 2.4.3.1
i 2.4.3.2 (dla statkéw Klasy B, Klasy C i Klasy D); przebudowy statku majace na celu wytacznie
osiggniecie wyzszego standardu przetrwania nie powinny by¢ traktowane jako modyfikacje
o wiekszym zakresie (Art. 6, p. 5).

2.5 Definicje

Do celéw niniejszej Publikacji, oprécz definicji podanych w Czesci I Przepiséw klasyfikacji i budowy
statkéw morskich oraz w poszczeg6lnych rozdziatach, maja zastosowanie nastepujace definicje
w oparciu o zmieniong Dyrektywe 2009/45/WE:

.1 Kodeks statecznosci w stanie nieuszkodzonym oznacza Kodeks statecznosci w stanie nie-
uszkodzonym dla wszystkich typéw statkéw objetych dokumentami IMO, zawarty w Rezolu-
cji IMO A.749(18) z 4 listopada 1993, lub Miedzynarodowy kodeks statecznosci w stanie
nieuszkodzonym, 2008 zawarty w Rezolucji IMO MSC.267(85) z 4 grudnia 2008, w ich ak-
tualnej wersji (Art. 2(b)).
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.2 Kodeks jednostek szybkich (Kodeks HSC) oznacza Miedzynarodowy kodeks bezpieczen-

.10
A1

stwa jednostek szybkich, zawarty w Rezolucji IMO, MSC 36 (63), w jego aktualnej wersji
(Art. 2(c)).

Statek pasazerski oznacza kazdy statek przewozacy wiecej niz 12 pasazerow (Art. 2(e)).

Szybka jednostka pasazerska oznacza szybka jednostke pasazerska, ktora zostata zdefi-

niowana w prawidle X/1 Konwencji SOLAS 1974, z poprawkami, ktéra przewozi wiecej niz

12 pasazeréw, z wyjatkiem statkow pasazerskich klasy B, C lub D, ktére wykonuja podréze

krajowe na obszarach morskich, gdy:

e ich wyporno$¢ odpowiadajaca konstrukcyjnej wodnicy projektowej jest mniejsza niz
500 m3; oraz

e ich predko$¢ maksymalna okre$lona w ust. 1.4.30 Kodeksu jednostek szybkich jest
mniejsza niz 20 weztow (Art. 2(g)).

Nowy statek oznacza statek, ktérego stepka zostata potozona lub ktéry byt na podobnym

etapie budowy w dniu 1 lipca 1998 lub po tej dacie; podobny etap budowy oznacza etap,

na ktérym:

e rozpoczyna sie budowa, ktérg mozna zidentyfikowa¢ jako budowe okreslonego statku;
oraz

e rozpoczat sie montaz statku obejmujacy co najmniej 50 ton lub 1% szacowanej masy

wszystkich materiatéw konstrukcyjnych, w zalezno$ci od tego, ktéra jest mniejsza
(Art. 2(h)).

Istniejqcy statek oznacza statek, ktory nie jest nowym statkiem (Art. 2(i)).

Statek z pelnym poktadem oznacza kazdy statek wyposazony w kompletny poktad, wy-
stawiony na dziatanie warunkéw atmosferycznych i morza, ktéry posiada zamontowane
na state srodki do zamkniecia wszystkich otworéw w czes$ci wystawionej na dziatanie wa-
runkéw atmosferycznych i ponizej ktérego wszystkie otwory w burtach statku wyposa-
zone sg w zamontowane na state Srodki zapewniajagce co najmniej strugoszczelne za-
mkniecie.

Kompletny poktad moze by¢ poktadem wodoszczelnym lub réwnowazng konstrukcja
sktadajaca sie z poktadu niewodoszczelnego catkowicie pokrytego wodoszczelng kon-
strukcjg o odpowiedniej wytrzymatosci, aby utrzymac integralno$¢ wodoszczelnosci i wy-
posazonym w strugoszczelne urzadzenia zamykajace (Art. 2(n)).

Podréz miedzynarodowa oznacza podr6z morska z portu panstwa cztonkowskiego do
portu znajdujacego sie poza tym panstwem cztonkowskim lub odwrotnie (art. 2 (0)).

Podrdéz krajowa oznacza podréz, ktéra odbywa sie na obszarach morskich z portu pan-
stwa cztonkowskiego (UE) do tego samego lub innego portu tego panstwa cztonkowskiego

(Art. 2(p)).
Obszar morski oznacza obszar zdefiniowany w punkcie 2.3 (Art. 2(q)).

Obszar portowy oznacza obszar inny niz obszar morski okre$lony przez panstwa czton-
kowskie, ktdry rozcigga sie az do najbardziej oddalonych statych urzadzen portowych be-
dacych integralng czescig systemu portowego lub do granic okreslonych przez naturalng
strukture geograficzng ostaniajaca ujscie rzeki lub inny podobny obszar ostoniety (Art.

2(r)).
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.12 Administracja parnistwa bandery oznacza wtasciwe wtadze panstwa, do ktdrego podno-
szenia bandery dany statek lub jednostka sg upowaznione (Art. 2(t)).

.13 Osoby o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie oznacza osoby, ktore maja szcze-
g06Ing trudno$¢ w korzystaniu z transportu publicznego, w tym osoby w podesztym wieku,
osoby niepetnosprawne, osoby z uszkodzeniem narzadéw zmystéw oraz osoby na woz-
kach inwalidzkich, kobiety ciezarne oraz osoby towarzyszace matym dzieciom (Art. 2(y)).

.14 Materiat rownowazny oznacza stop aluminium lub kazdy inny niepalny materiat, ktéry
sam z siebie lub na skutek pokrycia izolacja, na zakonczenie poddania go majacej zastoso-
wanie standardowej proby ogniowej zachowuje wtasnos$ci konstrukcyjne i odpornosciowe
réwnowazne stali (Art. 2(za)).

.15 Standardowa préba ogniowa oznacza probe, w ktorej wzorce odpowiednich Scian lub
poktadéw poddawane sg w piecu badawczym dziataniu temperatur odpowiadajacych
w przybliZeniu standardowej krzywej przyrostu temperatury w czasie, zgodnie z metoda
badawczg okre§long w Miedzynarodowym kodeksie stosowania procedur prob ogniowych,
2010 zawartym w Rezolucji IMO MSC.307(88) z 3 grudnia 2010, w jego aktualnej wers;ji
(Art. 2(zb)).

.16 Ldédz dowozowa (tender) oznacza t6dz przewozong statkiem, uzywang do transportu
wiecej niz 12 pasazeréw z nieruchomego statku pasazerskiego na lad i z powrotem
(Art. 2(ze)).

Lodzie dowozowe, jesli przewidziano je na statku, powinny by¢ zbudowane zgodnie
z MSC.1/Circ.1417 - Wytyczne dla todzi dowozowych statkow pasazerskich.

.17 Statek obstugujqcy instalacje morskie oznacza statek wykorzystywany do transportu
i zakwaterowania personelu przemystowego, ktéry nie wykonuje na poktadzie pracy ma-
jacej istotne znaczenie dla funkcjonowania statku (Art. 2(zf)).

.18 Jednostka obstugujqca instalacje morskie oznacza jednostke wykorzystywang do trans-
portu i zakwaterowania personelu przemystowego, ktéry nie wykonuje na poktadzie
pracy majgcej istotne znaczenie dla funkcjonowania jednostki (Art. 2(zg)).

.19 Naprawy, przebudowy i modyfikacje o wiekszym zakresie oznaczajg ktérekolwiek z ni-
Zej wymienionych:

e kazda zmiane znacznie zmieniajacg wymiary statku, taka jak wydtuzenie statku po-
przez wstawienie na Srodokreciu nowego fragmentu kadtuba,

e kazdg zmiane znacznie zmieniajacg zdolno$¢ przewozowa pasazer6w na danym
statku, taka jak przebudowa poktadu samochodowego na pomieszczenia dla pasaze-
row,

e kazda zmiane znacznie wydtuzajaca okres eksploatacji statku, taka jak odnowienie
pomieszczen dla pasazeréw na calym jednym poktadzie,

o kazda przebudowe jakiegokolwiek typu statku na statek pasazerski (Art. 2(zh)).

2.6 Dodatkowe znaki w symbolu klasy

2.6.1 Statek pasazerski podlegajacy wymaganiom Przepisow klasyfikacji i budowy statkéw mor-
skich, zgodny z odpowiednimi wymaganiami bezpieczenstwa okre§lonymi w 2.4 niniejszej Publi-
kacji, otrzymuje w symbolu klasy jeden z nastepujacych znakéw dodatkowych:

Class A, Class B, Class C lub Class D

Znaki te, oprécz potwierdzenia zgodno$ci statku, majg znaczenie okreslone w 2.2.1.
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2.6.2 Statek pasazerski podlegajacy wymaganiom Przepiséw klasyfikacji i budowy matych stat-
kéw morskich, zgodny z odpowiednimi wymaganiami bezpieczenistwa okreslonymi w 2.4 niniej-
szej Publikacji, otrzymuje w symbolu klasy jeden z nastepujacych znakéw dodatkowych:

pas A, pas B, pas C lub pas D

Znaki te, oprocz potwierdzenia zgodnoSci statku, majg znaczenie okreslone w 2.2.1 odpowiednio
dla Klasa A, Klasa B, Klasa C i Klasa D.

2.6.3 Szybka jednostka pasazerska, zgodna z odpowiednimi wymaganiami bezpieczenstwa
okreslonymi w 2.4 niniejszej Publikacji, otrzymuje w symbolu klasy jeden z nastepujacych znakéw
dodatkowych:

PASSENGER CATEGORY A lub PASSENGER CATEGORY B

Znaki te, oprocz potwierdzenia zgodnosci jednostki, majg znaczenie okreSlone w 2.3.

2.7 Dokumentacja Kklasyfikacyjna statku

Zakres dokumentacji technicznej wymaganej do rozpatrzenia przez PRS przed rozpoczeciem bu-
dowy lub przebudowy statku powinien odpowiadaé¢ wymaganiom okreslonym w majacych zasto-
sowanie poszczegdlnych czesciach Przepiséw klasyfikacji i budowy statkéw morskich PRS lub Prze-
piséw klasyfikacji i budowy morskich jednostek szybkich (HSC) PRS.
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3 ROZDZIAL II-1 - BUDOWA - KONSTRUKCJA, STATECZNOSC I NIEZATAPIALNOSC,
URZADZENIA MASZYNOWE I INSTALACJE ELEKTRYCZNE

UWAGA:

Niniejszy Rozdziat II-1 ma zastosowanie do nowych statkow pasazerskich klasy A, B, C i D, ktérych stepke potoZono,
lub ktére byly na podobnym etapie budowy, w dniu 19 wrzesnia 2021 r. lub po tej dacie. Takie statki powinny spet-

nia¢ odpowiednie wymagania niniejszego rozdziatu, jak okres$lono ponizej.

CZESCA
WYMAGANIA OGOLNE

3.1 Definicje odnoszace sie do czesci A-1, C, D, E oraz G (Prawidto II-1/A/3)

a

Uktad sterowania urzqgdzeniem sterowym (Steering gear control system) jest to wyposa-
Zenie, za pomoca ktorego rozkazy z mostka nawigacyjnego przekazywane sa do zespotéw
napedowych urzadzenia sterowego. Uktady sterowania urzagdzeniem sterowym obejmuja
nadajniki, odbiorniki, hydrauliczne pompy sterujace i potagczone z nimi silniki, sterowniki
silnikdw, rurociagi i kable.

Gléwne urzqdzenie sterowe (Main steering gear) sa to maszyny, urzadzenia uruchamia-
jace ster, zespoty napedowe urzadzenia sterowego, jezeli takie zastosowano, wyposazenie
dodatkowe i $rodki przeniesienia momentu obrotowego na trzon sterowy (tj. sterownica
lub kwadrant) niezbedne do spowodowania ruchu steru w celu sterowania statkiem
w normalnych warunkach eksploatacji.

Zespot energetyczny urzqdzenia sterowego (Steering gear power unit) jest to:

.1 w przypadku elektrycznego urzadzenia sterowego, silnik elektryczny i zwigzane z nim
wyposazenie elektryczne;

.2 w przypadku elektrohydraulicznego urzadzenia sterowego, silnik elektryczny i zwia-
zane z nim wyposazenie elektryczne oraz podigczona do niego pompa;

.3 w przypadku innego hydraulicznego urzadzenia sterowego, silnik napedowy i podta-
czona do niego pompa.

Pomocnicze urzqdzenie sterowe (Auxiliary steering gear) jest to wyposazenie inne niz ja-
kakolwiek cze$¢ gltéwnego urzadzenia sterowego, niezbedne do sterowania statkiem
w przypadku awarii gtdbwnego urzadzenia sterowego, jednak z wylaczeniem sterownicy,
kwadrantu lub elementéw stuzacych do tych samych celéw.

Normalny stan eksploatacyjny i mieszkalny (Normal operational and habitable condi-
tion) jest to stan, w ktorym caty statek jako cato$¢, urzadzenia maszynowe, urzadzeniai in-
stalacje obstugi, urzadzenia napedu gtéwnego i pomocniczego, zdolno$¢ sterowania, bez-
pieczna nawigacja, bezpieczenstwo pozarowe i niezatapialnoSciowe, tacznos¢ we-
wnetrzna i zewnetrzna oraz sygnalizacja, drogi ewakuacji, windy todzi ratunkowych, jak
réwniez projektowe warunki komfortu zamieszkania s3 w pelni sprawne i funkcjonuja
normalnie.

Stan awaryjny (Emergency condition) jest to stan, w ktérym jakiekolwiek urzadzenia i in-
stalacje obstugi niezbedne do zapewnienia normalnego stanu eksploatacyjnego i mieszkal-
nego nie dziataja z powodu awarii gtbwnego Zrodta energii elektryczne;j.

14
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.7 Gtéwne zrédto energii elektrycznej (Main source of electrical power) jest to zrédto prze-
znaczone do dostarczania energii elektrycznej do rozdzielnicy gtéwnej, w celu jej rozdziatu
na wszystkie urzadzenia niezbedne do utrzymania statku w normalnym stanie eksploata-
cyjnym i mieszkalnym.

.8 Stan bezenergetyczny (Dead ship condition) jest to stan, w ktérym urzadzenie napedu
gtownego, kotly i mechanizmy pomocnicze nie pracuja z powodu braku energii.

.9 Elektrownia gtéwna (Main generating station) jest to pomieszczenie, w ktdrym znajduje
sie gléwne Zrédlo energii elektryczne;j.

.10 Rozdzielnica gtéwna (Main switchboard) jest to rozdzielnica zasilana bezposrednio
z gtdwnego Zrédta energii elektrycznej i przeznaczona do rozdziatu energii elektrycznej
na urzadzenia i instalacje obstugi statku.

.11 Rozdzielnica awaryjna (Emergency switchboard) jest to rozdzielnica, ktéra w przypadku
awarii gtdwnego Zrédta energii elektrycznej jest zasilana bezposrednio z awaryjnego Zro-
dta energii elektrycznej lub z tymczasowego awaryjnego Zrodta energii elektrycznej i jest
przeznaczona do rozdziatu energii elektrycznej na awaryjne urzadzenia i instalacje.

.12 Awaryjne zrédto energii elektrycznej (Emergency source of electrical power) jest to Zro-
dto energii elektrycznej przeznaczone do zasilania rozdzielnicy awaryjnej w przypadku
awarii zasilania z gtéwnego Zrédta energii elektryczne;.

.13 Uktad wykonawczy (Power actuating system) jest to wyposazenie hydrauliczne przewi-
dziane do dostarczania energii do obracania trzonu sterowego, obejmujace zespot lub ze-
spoty napedowe urzadzenia sterowego, wraz z przynaleznymi do nich rurociggami i arma-
turg oraz urzadzenie uruchamiajgce ster. Uklady wykonawcze mogg mie¢ wspoélne ele-
menty mechaniczne, tj. sterownice, kwadrant i trzon sterowy, lub elementy stuzace temu
samemu celowi.

.14 Maksymalna predkosé¢ eksploatacyjna naprzéd (Maximum ahead service speed) jest to
najwieksza predkos¢, na jaka statek jest zaprojektowany do utrzymywania w trakcie eks-
ploatacji w morzu, przy najwiekszym zanurzeniu morskim.

.15 Maksymalna predkos¢ wsteczna (Maximum astern speed) jest to predkos¢, jakg statek
moze osiagnac przy najwiekszej projektowej mocy wstecznej, przy najwiekszym zanurze-
niu morskim.

.16 Przedzialy maszynowe (Machinery spaces) sa to wszystkie przedziaty maszynowe kate-
gorii A oraz wszystkie inne przedziaty, w ktérych znajduja sie urzadzenia napedowe, kotty,
zespoty paliwowe, silniki parowe i spalinowe, pradnice i gtéwne urzadzenia elektryczne,
stacje tankowania paliwa, urzadzenia chtodnicze, stabilizacyjne, wentylacyjne i klimatyza-
cyjne oraz inne podobne pomieszczenia, jak réwniez szyby prowadzace do tych pomiesz-
czen.

.17 Przedzialy maszynowe kategorii A (Machinery spaces of category A) sa to pomieszczenia
i szyby prowadzace do takich pomieszczen, w ktorych znajduja sie:
.1 silniki spalinowe napedu gtéwnego; lub
.2 silniki spalinowe stuzace do innych celéw niz naped gtéwny, jezeli ich taczna moc jest
nie mniejsza niz 375 kW; lub
.3 jakikolwiek kociot opalany paliwem olejowym lub zespét paliwowy.
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.18 Posterunki dowodzenia (Control stations) s3 to pomieszczenia, w ktérych znajduja sie
statkowe urzadzenia radiowe lub gtéwne urzadzenia nawigacyjne, lub awaryjne Zrédta
energii, lub pomieszczenia, w ktérych zgrupowane sg urzadzenia do rejestrowania pozaru
lub kierowania dziataniami ga$niczymi.

.19 Kodeks IGF (IGF Code) oznacza Miedzynarodowy kodeks bezpieczeristwa statkow stosujq-
cych paliwo gazowe lub inne paliwa o niskiej temperaturze zaptonu przyjety przez Komitet
Bezpieczenstwa Morskiego Organizacji rezolucja MSC.391(95).
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CZESC A-1
KONSTRUKCJA STATKOW

3.2 Powloki ochronne dedykowanych zbiornikéw balastowych wody morskiej (Prawidto
[1-1/A-1/3-2)

3.2.1 Niniejsze prawidto II-1/A-1/3-2 ma zastosowanie do statkow klasy B o pojemnosci
brutto nie mniejszej niz 500 ton (1).

3.2.2 Wszystkie dedykowane zbiorniki balastowe wody morskiej wykonane ze stali powinny
by¢ podczas budowy pokryte powtokami zgodnie z rezolucja IMO ,Standardy wykonania dla po-
wtok ochronnych dedykowanych zbiornikéw balastowych wody morskiej na statkach wszystkich ty-
pow oraz przestrzeni poszycia burt podwdjnych na masowcach” (MSC.215(82)), ze zmianami (2).

3.2.3 Utrzymanie systemu powtok ochronnych powinno by¢ ujete w ogélnym programie utrzy-
mania statku. Skuteczno$¢ systemu powlok ochronnych powinna by¢ weryfikowana w oparciu
o okdlnik ,Wytyczne dotyczqce konserwacji i naprawy powtok ochronnych” (MSC.1/Circ.1330) (4).

3.3 Procedury awaryjnego holowania (Prawidto II-1/A-1/3-4)

3.3.1 Statki klasy B powinny by¢ wyposazone w specyficzng dla danego statku procedure awa-
ryjnego holowania. Taka procedura powinna znajdowac sie na statku do uzytku w sytuacjach awa-
ryjnych i powinna opierac sie na istniejacych rozwigzaniach i wyposazeniu statku (2.2).

3.3.2 Procedura ta, patrz okélnik , Wytyczne dla armatoréw/operatoréw dotyczgce przygotowa-
nia procedur awaryjnego holowania” (MSC.1/Circ.1255), powinna zawierac:
.1 rysunkipoktadu dziobowego i rufowego pokazujace mozliwe konfiguracje awaryjnego ho-
lowania;
.2 wykaz wyposazenia poktadowego, ktére moze by¢ uzyte do awaryjnego holowania;
.3 $rodki i sposoby tacznosci; oraz
4 przyktadowe procedury utatwiajace przygotowanie i prowadzenie operacji awaryjnego
holowania (2.3).

3.4 Stosowanie w nowych konstrukcjach materialéw zawierajacych azbest (Prawidto II-
1/A-1/3-5)

3.4.1 Niniejsze prawidto II-1/A-1/3-5 ma zastosowanie do materiatéw stosowanych do kon-
strukgcji statku, urzadzen maszynowych, instalacji elektrycznych i wyposazenia, objetych niniejszg
Publikacjq (prawidta Sekcji 2 zatgcznika do Rozporzqdzenia UE) (1).

3.4.2 Nawszystkich statkach zabronione jest stosowanie w nowych konstrukcjach materiatow,
ktére zawierajg azbest (2).

3.5 Rysunki konstrukcyjne przechowywane na statku i na ladzie (Prawidto II-1/A-1/3-7)

3.5.1 Na statku powinien znajdowac sie komplet rysunkéw powykonawczych z budowy i in-
nych planéw pokazujacych wszelkie p6Zniejsze zmiany konstrukcyjne. Nalezy kierowac sie okdl-
nikiem MSC/Circ.1135 ,Rysunki powykonawcze z budowy, ktdre powinny znajdowac sie na statku
oraz na lgdzie” (1).
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3.5.2 Dodatkowy komplet takich rysunkéw powinien by¢ przechowywany na ladzie przez ar-
matora, jak zdefiniowano w Rozporzqdzeniu (WE) 336/2006, ze zmianami (2).

3.6 Urzadzenia do holowania i cuamowania (Prawidto I1I-1/A-1/3-8)

3.6.1 Statki powinny by¢ wyposazone w urzadzenia, wyposazenie i osprzet o odpowiednim bez-
piecznym obcigzeniu roboczym, umozliwiajgce bezpieczne przeprowadzenie wszystkich operacji
holowania i cumowania zwigzanych z normalng eksploatacja statku (2).

3.6.2 Urzadzenia, wyposaZenie i osprzet, stosowane zgodnie z pkt 1, powinny speinia¢ stan-
dardy okreslone dla klasyfikacji w przepisach uznanej organizacji (patrz Przepisy klasyfikacji i bu-
dowy statkéw morskich PRS, Czes¢ Il - WyposazZenie kadtubowe, rozdziaty 4 i 5 oraz Przepisy kla-
syfikacji i budowy jednostek szybkich PRS, Czes¢ 11l - Wyposazenie kadtubowe, rozdziaty 4 i 5) lub
réwnowazne przepisy stosowane przez Administracje zgodnie z art. 11 ust. 2 Dyrektywy 2009/
15/WE (3).

3.6.3 Nalezy kierowac sie okoélnikiem IMO MSC/Circ.1175 ,Wytyczne dotyczqce urzqdzen do ho-
lowania i cumowania na statkach” (3).

3.6.4 Kazde urzadzenie lub pozycja urzadzenia stosowanego zgodnie z niniejszym prawidtem
[1-1/A-1/3-8 powinny by¢ wyraznie oznakowane ze wskazaniem wszystkich ograniczen wiaza-
cych sie z ich bezpieczng eksploatacja, z uwzglednieniem wytrzymatosci ich mocowania do kon-
strukgcji statku (4).

3.7 Srodki do wchodzenia i schodzenia ze statku (Prawidto 1I-1/A-1/3-9)

3.7.1 Statki powinny by¢ wyposazone w $rodki do wchodzenia i schodzenia ze statku, przezna-
czone do uzytku w porcie i podczas operacji portowych, takie jak schodnie i trapy burtowe, zgod-
nie z pkt 2, chyba Ze Administracja uzna, iz spetnienie okreslonego wymagania jest nieuzasad-
nione lub praktycznie niewykonalne. Okolicznosci, w jakich spetnienie wymagan mozna uznac za
nieuzasadnione lub niewykonalne, moga obejmowac sytuacje, w ktérych statek:

.1 ma matlg wolng burte i wyposazony jest w rampy wejsciowe; lub

.2 prowadzi zegluge miedzy wyznaczonymi portami, w ktérych na brzegu znajduja sie odpo-

wiednie trapy/drabinki (platformy) do wchodzenia na statek (1).

3.7.2 Srodki umozliwiajace wchodzenie i schodzenie, wymagane zgodnie z pkt 1, powinny by¢
skonstruowane i instalowane w oparciu o okélnik MSC.1/Circ.1331 ,Wytyczne dotyczqce kon-
strukcji, instalowania, konserwacji oraz inspekcji/przeglqdu srodkéw do wchodzenia i schodzenia
ze statku” (2).

3.7.3 Srodki umozliwiajace wchodzenie i schodzenie ze statku powinny by¢ poddawane in-
spekcjom i utrzymywane w stanie odpowiednim do ich przeznaczenia (patrz MSC.1/Circ.1331),
z uwzglednieniem wszelkich ograniczen dotyczacych bezpiecznego obcigzenia. Wszelkie liny uzy-
wane do podtrzymywania Srodkéw do wchodzenia i schodzenia powinny by¢ utrzymywane zgod-
nie z prawidtem I11/20.4 Konwencji SOLAS (3).
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3.8 Ochrona przed hatasem (Prawidlo II-1/A-1/3-12)

3.8.1 Statki o pojemnosci brutto 1600 ton i wiekszej powinny by¢ zbudowane w sposéb ogra-
niczajgcy hatas na statku i chroniacy zatoge przed hatasem zgodnie z Kodeksem dotyczqcym po-
ziomu hatasu na statkach IMO, przyjetym przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu rezolucja
MSC.337(91), ktéry moze zosta¢ zmieniony przez IMO (3).

3.8.2 Nastatkach nieobjetych wymaganiami poprzedniego punktu nalezy przedsiewzia¢ srodki
w celu zmniejszenia, do akceptowalnego poziomu, hatasu urzadzen w przedziatach maszyno-
wych, oraz, jak okreslono w rozdziale 1I-2, w pomieszczeniach fadunkowych ro-ro i pomieszcze-
niach kategorii specjalnej. Jezeli nie mozna wystarczajaco zmniejszy¢ hatasu, to nalezy odpowied-
nio zaizolowac¢ lub odizolowa¢ Zrédto nadmiernego hatasu lub zapewni¢ schronienie przed hata-
sem, jezeli w pomieszczeniu wymagana jest obecno$¢ personelu. Personel, ktéry ma wejs¢ do ta-
kich pomieszczen powinien mie¢ zapewnione $rodki ochrony stuchu (3a).
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CZESCB
STATECZNOSC W STANIE NIEUSZKODZONYM, NIEZATAPIALNOSC
I STATECZNOSC W STANIE USZKODZONYM

3.9 Wymagania dotyczace statecznosci i niezatapialnosci (Prawidta II-1/B/4 do 1I-1/B-4/25)

Statki powinny stosowa¢ wymagania zawarte w odpowiednich postanowieniach rozdziatu II-I,
czesci B do B-4 Konwencji SOLAS, wraz z poprawkami.
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CZESCC
URZADZENIA MASZYNOWE

3.10 Wymagania ogolne (Prawidto II-1/C/26)

3.10.1 Urzadzenia, kotty i inne zbiorniki ciSnieniowe wraz z instalacjami rurociggéw oraz ar-
maturg powinny by¢ zainstalowane i zabezpieczone w taki sposéb, aby ograniczy¢ do minimum
mozliwos$¢ zagrozenia dla znajdujacych sie na statku os6b, zwracajac szczeg6lng uwage na czesci
ruchome, powierzchnie gorace i inne zagrozenia (1).

3.10.2 Nalezy przewidzie¢ srodki zapewniajace utrzymanie lub przywrécenie normalnej pracy
urzgdzen napedowych, nawet jezeli jedno z podstawowych urzadzen pomocniczych przestanie
dziata¢ (3).

3.10.3 Nalezy zapewnic¢ srodki pozwalajace na uruchomienie urzadzen maszynowych ze stanu
bezenergetycznego statku, bez pomocy z zewnatrz (4).

3.10.4 Na statkach klasy B i klasy C urzadzenia napedu gtéwnego oraz wszystkie urzadzenia
pomocnicze istotne dla napedu i bezpieczenstwa statku, tak jak s3 zamontowane na statku, po-
winny by¢ zdolne do pracy, gdy statek jest wyprostowany i gdy jest przechylony do 15° wtacznie
w warunkach statycznych, oraz do 22,5° w warunkach dynamicznych (kotysanie boczne) na do-
wolng burte i jednoczes$nie jest przegtebiany dynamicznie (kotysanie wzdtuzne) do 7,5° na dziéb
lub rufe (6).

3.10.5 Usytuowanie i rozmieszczenie rurociggéw odpowietrzajacych zbiornikow rozchodo-
wych i osadowych paliwa olejowego oraz zbiornikdw oleju smarnego powinno by¢ takie, aby
w przypadku uszkodzenia rurociggu odpowietrzajacego nie spowodowato to bezposredniego za-
grozenia przedostania sie bryzgéw wody morskiej lub deszczowej (do zbiornika). Na kazdym
statku, dla kazdego rodzaju paliwa uzywanego na statku, niezbednego do napedu oraz do zasilania
istotnych systemoéw, nalezy przewidzie¢ dwa zbiorniki rozchodowe paliwa lub rozwigzania row-
nowazne, o pojemnosci wystarczajacej na co najmniej 8 godzin pracy dla statkéw klasy B oraz 4
godziny - dla statkéw klasy C i klasy D, przy maksymalnej ciggtej mocy znamionowej zespotu
napedowego oraz normalnym obcigZzeniu roboczym pradnic, gdy statek znajduje sie w morzu
(11).

3.11 Silniki spalinowe (Prawidto II-1/C/27)

3.11.1 Silniki spalinowe o $rednicy cylindra 200 mm i wiekszej lub o objetosci skrzyni korbowej
0,6 m3 i wiekszej powinny by¢ wyposazone w odpowiednie przeciwwybuchowe zawory nadmia-
rowe skrzyni korbowej o wystarczajacej powierzchni przelotu. Zawory nadmiarowe powinny by¢
odpowiednio rozmieszczone lub wyposazone w $rodki, ktére zapewnia skierowanie wylotu w taki
sposdéb, aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ odniesienia obrazen przez personel (4).

3.12 Bieg wsteczny (Prawidto 1I-1/C/28)

3.12.1 Nalezy zapewni¢ wystarczajaca moc do poruszania sie statku wstecz, w celu zapewnie-
nia odpowiedniej zdolno$ci manewrowej statku we wszystkich normalnych okolicznosciach (1).
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3.12.2 Nalezy zademonstrowac i zarejestrowac podczas prob zdolno$¢ urzadzen do zmiany kie-
runku naporu $ruby napedowej w odpowiednim czasie, i w ten sposob zdolno$¢ do zatrzymania
statku w rozsadnej odlegtosci, z maksymalnej predkosci eksploatacyjnej statku naprzéd (2).

3.12.3 C(Czasy zatrzymania, kursy statku i odlegtosci zarejestrowane w czasie préb, wraz z wyni-
kami préb, majace na celu okreslenie zdolnosci statkéw z napedem wielosSrubowym do Zeglugi
i manewrowania z jedng lub wieksza liczba niedziatajacych srub napedowych powinny by¢ do-
stepne na statku do wykorzystania przez kapitana lub wyznaczony personel (3).

3.13 Urzadzenia sterowe (Prawidto I[I-1/C/29)

3.13.1 Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w skuteczny gtéwny i pomocniczy uktad ste-
rowy. Gtéwny uktad sterowy oraz pomocniczy uktad sterowy powinny by¢ tak skonstruowane,
aby awaria jednego z nich nie powodowata unieruchomienia drugiego (1).

3.13.2 Gléwne urzadzenie sterowe oraz trzon sterowy, jesli zamontowano, powinny by¢:

.1 odpowiedniej wytrzymatosci oraz zdolne do sterowania statkiem przy maksymalnej pred-
kosci eksploatacyjnej naprzod oraz tak skonstruowane, aby nie ulegty uszkodzeniu przy
maksymalnej predkosci wstecznej (3.1);

.2 zdolne do przetozenia steru z wychylenia o 35° na jedna burte do wychylenia o 35° na
druga burte przy najwiekszym zanurzeniu statku, ktéry porusza sie naprzod z maksy-
malng predkoscig eksploatacyjna, oraz w tych samych warunkach, od wychylenia 35° na
kazda burte, do wychylenia 30° na drugg burte, w czasie nieprzekraczajacym 28 sekund.
Jezeli niepraktyczne jest wykazanie zgodno$ci z tym wymaganiem podczas préb w morzu
przy maksymalnym zanurzeniu statku, ktéry porusza sie naprzoéd z predkoscig odpowia-
dajaca liczbie maksymalnych statych obrotéw gtéwnego silnika i maksymalnemu projek-
towemu skokowi $ruby, zgodno$¢ z tym wymaganiem, bez wzgledu na date budowy
statku, mozna wykaza¢ za pomoca jednej z ponizszych metod:

.1 podczas prob w morzu statek na réwnej stepce i przy pelnym zanurzeniu steru poru-
sza sie naprzdd z predkoscia odpowiadajaca liczbie maksymalnych statych obrotow
gtownego silnika i przy maksymalnym projektowym skoku $ruby; lub

.2 jezeli podczas prob w morzu nie jest mozliwe peine zanurzenie steru, odpowiednia
predkos¢ naprzéd powinna by¢ obliczana na podstawie zanurzonej powierzchni pte-
twy sterowej przy proponowanym stanie zatadowania podczas préby w morzu. Obli-
czona predko$¢ naprzéd powinna skutkowac sitag i momentem obrotowym przytozo-
nym do gtéwnego urzadzenia sterowego, o co najmniej tak wysokich parametrach,
jakby byly testowane przy maksymalnym zanurzeniu statku, ktéry porusza sie na-
przdd z predkosScig odpowiadajaca liczbie maksymalnych statych obrotéw silnika
gtownego i przy maksymalnym projektowym skoku $ruby; lub

.3 sita i moment obrotowy steru przy stanie zatadowania podczas préby w morzu zo-
staty wiarygodnie przewidziane i ekstrapolowane na stan petnego obcigzenia. Pred-
kos$¢ statku powinna odpowiada¢ liczbie maksymalnych statych obrotéw silnika
gtownego i przy maksymalnym projektowym skoku $ruby napedowej (3.2);

.3 napedzane mechanicznie, jezeli jest to konieczne do speinienia wymagan pkt 3.2 oraz na-
pedzane mechanicznie w kazdym przypadku, gdy trzon sterowy o Srednicy wiekszej niz
120 mm na wysokoSci sterownicy, bez uwzglednienia wzmocnien dla zeglugi w lodach,
jest wymagany w celu spetnienia pkt 3.1 (3.3).
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3.13.3 Pomocnicze urzadzenie sterowe, jesli zainstalowano, powinno by¢:
.1 odpowiedniej wytrzymatosci oraz zdolne do sterowania statkiem przy predkosci umozli-

wiajacej zegluge oraz mie¢ mozliwo$¢ szybkiego uruchomienia w sytuacji awaryjnej (4.1);

.2 zdolne do przetozenia steru z wychylenia o 15° na jedng burte do wychylenia o 15° na
druga burte w czasie nieprzekraczajacym 60 sekund przy najwiekszym zanurzeniu eks-
ploatacyjnym statku, ktory porusza sie naprzéd z predkosciag rowng potowie maksymalnej
predkosci eksploatacyjnej lub z predkoscia 7 weztéw, w zaleznosci od tego, ktéra z tych
wartosci jest wieksza. Jezeli niepraktyczne jest wykazanie zgodnosci z tym wymaganiem
podczas préb na morzu przy maksymalnym zanurzeniu eksploatacyjnym statku, ktéry po-
rusza sie naprzod z predkoscia réwng potowie predkosci odpowiadajacej liczbie maksy-
malnych statych obrotow gtdwnego silnika i przy maksymalnym projektowym skoku

Sruby lub predkosci 7 weztéw, w zaleZno$ci od tego, ktéra z tych wartosci jest wieksza,

zgodno$¢ z tym wymaganiem, bez wzgledu na date budowy statku, mozna wykazac za po-

moc3 jednej z ponizszych metod:

.1 podczas préb w morzu statek na réwnej stepce i przy pelnym zanurzeniu steru poru-
sza sie naprzdd z predkoscig réwng potowie predkosci odpowiadajacej liczbie mak-
symalnych statych obrotéw silnika gtéwnego i przy maksymalnym projektowym
skoku $ruby lub predkosci 7 wezldéw, w zaleznosci od tego, ktdéra z tych wartosci jest
wieksza; lub

.2 jezeli podczas prob w morzu nie jest mozliwe pelne zanurzenie steru, odpowiednia
predko$¢ naprz6d powinna by¢ obliczana na podstawie zanurzonej powierzchni pte-
twy sterowej przy proponowanym stanie zatadowania podczas préby w morzu. Obli-
czona predko$¢ naprzéd powinna skutkowac sitg i momentem obrotowym przytozo-
nym do pomocniczego urzadzenia sterowego o co najmniej tak wysokich parame-
trach, jakby byto testowane przy maksymalnym zanurzeniu eksploatacyjnym statku,
ktéry porusza sie naprzéd z predkoscig rowng potowie predkosci odpowiadajacej
liczbie maksymalnych statych obrotéw silnika gtéwnego i przy maksymalnym projek-
towym skoku $ruby lub predkosci 7 weztéw, w zaleznosci od tego, ktdra z tych war-
tosci jest wieksza; lub

.3 sila i moment obrotowy steru przy stanie zaladowania podczas préby w morzu zo-
staty wiarygodnie przewidziane i ekstrapolowane na stan petnego obcigzenia (4.2);

.3 napedzane mechanicznie, jeZeli jest to konieczne do spelnienia wymagan pkt 4.2 oraz na-
pedzane mechanicznie w kazdym przypadku, gdy trzon steru ma $rednice wieksza niz

230 mm na wysokos$ci sterownicy, bez uwzglednienia wzmocnien dla Zeglugi w lodach

(4.3).

3.13.4 Zespoty energetyczne urzadzen sterowych powinny:
.1 by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby ich ponowny rozruch po zaniku zasilania nastepo-
wat automatycznie, gdy zostanie ono przywrécone; oraz
.2  mie¢ mozliwo$¢ uruchamiania ich ze stanowiska na mostku nawigacyjnym. W przypadku
awarii zasilania dowolnego zespotu napedowego na mostku nawigacyjnym powinien by¢
uruchomiany sygnat alarmowy dZwiekowy i wizualny (5).

3.13.5 Jezeli gtdwne urzadzenie sterowe sktada sie z dwoch lub wiecej identycznych zespotéw

energetycznych, to pomocnicze urzadzenie sterowe nie musi by¢ montowane, pod warunkiem Ze:

.1 gléwne urzadzenie sterowe jest w stanie kierowac sterem zgodnie z wymaganiami pkt 3.2,
gdy jakikolwiek z zespotéw energetycznych nie dziata (6.1.1);
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2

gtowne urzadzenie sterowe jest tak skonstruowane, ze w przypadku pojedynczej awarii
w uktadzie rurociggéw lub w jednym z zespotéw energetycznych, mozna byto tatwo odi-
zolowac usterke w taki sposdb, aby zdolno$¢ sterowania mogta zosta¢ zachowana lub
szybko przywrécona (6.1.3).

3.13.6 Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ sterowania urzadzeniem sterowym:

|

2

dla gtbwnego urzadzenia sterowego zaréwno z mostka nawigacyjnego, jak i z pomieszcze-
nia urzadzenia sterowego (7.1);

gdy gtéwne urzadzenie sterowe jest skonstruowane zgodnie z pkt 6, przez dwa niezalezne
uktady sterowania, oba obstugiwane z mostka nawigacyjnego. W tym celu nie wymaga sie
instalowania dwdéch két sterowych lub dZwigni sterowniczych. Jezeli w uktadzie sterowa-
nia zastosowano telemotor hydrauliczny, drugi niezalezny uktad sterowania nie musi by¢
montowany (7.2);

dla pomocniczego urzadzenia sterowego, z pomieszczenia urzgdzenia sterowego,
aw przypadku napedu mechanicznego, rowniez z mostka nawigacyjnego, przy czym
uktad ten powinien by¢ niezalezny od uktadu sterowania gtdwnym urzadzeniem stero-

wym (7.3).

3.13.7 Kazdy uktad sterowania gtbwnym i pomocniczym urzadzeniem sterowym, ktéry obstu-
giwany jest z mostka nawigacyjnego, powinien odpowiada¢ nastepujacym wymaganiom:

a

jezeli jest uktadem elektrycznym, to powinien by¢ obstugiwany przez swéj wiasny od-
rebny obwadd, zasilany z obwodu energetycznego urzadzenia sterowego, z punktu znajdu-
jacego sie w pomieszczeniu urzadzenia sterowego lub bezposrednio z szyn zbiorczych roz-
dzielnicy zasilajgcej ten obwod urzadzenia sterowego, z punktu przylegtego do zasilania
tego obwodu energetycznego;

w pomieszczeniu urzgdzenia sterowego nalezy przewidzie¢ Srodki do odlaczania dowol-
nego uktadu sterowania tym urzadzeniem z mostka nawigacyjnego od urzadzenia stero-
wego, ktére on obstuguje;

uktad powinien mie¢ mozliwo$¢ uruchomienia go ze stanowiska na mostku nawigacyj-
nym;

w przypadku awarii zasilania elektrycznego uktadu sterowania na mostku nawigacyjnym
powinien zosta¢ uruchomiony sygnat alarmowy dzwiekowy i wizualny; oraz

w obwodach zasilania sterowania urzadzeniem sterowym nalezy przewidzie¢ tylko zabez-
pieczenie przeciwzwarciowe (8).

3.13.8 Obwody elektryczne i uktady sterowania urzadzeniem sterowym z przynaleznymi do
nich elementami, kablami i rurociggami, wymagane niniejszym prawiditem II-1/C/29 oraz prawi-
dtem II-1/C/30, powinny by¢ na catej dtugosci mozliwie jak najbardziej od siebie oddalone (9).

3.13.9 Nalezy zapewni¢ Srodki tgcznosci pomiedzy mostkiem nawigacyjnym a pomieszczeniem
urzadzenia sterowego lub alternatywnym stanowiskiem sterowniczym (10).

3.13.10 Potozenie katowe steru lub ster6w powinno by¢:

.1 wskazywane na mostku nawigacyjnym, jezeli gtbwne urzadzenie sterowe jest napedzane
mechanicznie. WskaZnik wychylenia steru powinien by¢ niezalezny od uktadu sterowania
urzadzeniem sterowym;

.2 mozliwe do okre$lenia w pomieszczeniu urzadzenia sterowego (11).
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3.13.11 Urzadzenie sterowe z napedem hydraulicznym powinno by¢ wyposazone w:

.1 S$rodki do utrzymania czystosci ptynu hydraulicznego uwzgledniajace typ i konstrukcje
uktadu hydraulicznego;

.2 sygnalizacje alarmowa niskiego poziomu ptynu hydraulicznego w kazdym zbiorniku
w celu umozliwienia wskazania wycieku ptynu tak szybko, jak to jest praktycznie mozliwe.
DZwiekowe i wizualne sygnaty alarmowe powinny wiaczac¢ sie na mostku nawigacyjnym
oraz w przedziatach maszynowych w miejscu, gdzie moga zosta¢ tatwo zauwazone; oraz

.3 staly zbiornik zapasowy o pojemnosSci wystarczajacej do napetiania co najmniej jednego
uktadu napedowego, w tym zbiornika wymaganego, w przypadku gdy gtéwne urzadzenie
sterowe ma by¢ napedzane mechanicznie. Zbiornik zapasowy powinien by¢ na stale potg-
czony rurociggiem w taki sposdb, aby uktady hydrauliczne mogty by¢ tatwo napetniane ze
stanowiska w pomieszczeniu urzadzenia sterowego, a zbiornik powinien by¢ wyposazony
we wskaZnik poziomu zawartosci (12).

3.13.12 Pomieszczenia urzadzenia sterowego powinny by¢:
.1 tatwo dostepne i, naile jest to mozliwe, oddzielone od przedziatéw maszynowych; oraz
.2 wyposazone w odpowiednie rozwigzania zapewniajgce roboczy dostep do urzadzenia ste-
rowego i elementéw sterowania. Takie rozwigzania powinny obejmowac porecze i gre-
tingi lub inne powierzchnie antypos$lizgowe, w celu zapewnienia odpowiednich warun-
kéw pracy w przypadku wycieku ptynu hydraulicznego (13).

3.14 Wymagania dodatkowe dotyczace elektrycznych i elektrohydraulicznych urzadzen
sterowych (Prawidto 11-1/C/30)

3.14.1 Na mostku nawigacyjnym oraz na odpowiednim stanowisku sterowania mechanizmami
gléwnymi nalezy zainstalowa¢ wskazniki pracy silnikow elektrycznych i elektrohydraulicznych
urzgdzen sterowych (1).

3.14.2 Kazdy elektryczny lub elektrohydrauliczny uktad sterowy, w sktad ktérego wchodzi je-
den lub wieksza liczba zespoléw napedowych, powinien by¢ obstugiwany przez co najmniej dwa
wytacznie do tego celu przeznaczone obwody, zasilane bezposrednio z rozdzielnicy gtdwnej; jed-
nak jeden z obwodéw moze by¢ zasilany przez rozdzielnice awaryjng. Pomocniczy elektryczny lub
elektrohydrauliczny uktad sterowy skojarzony z gtéwnym elektrycznym lub elektrohydraulicz-
nym ukladem sterowym moze by¢ podtaczony do jednego z obwodéw zasilajacych ten gléwny
uktad sterowy. Obwody zasilajace elektryczny lub elektrohydrauliczny ukiad sterowy powinny
mie¢ odpowiednie parametry znamionowe do zasilania wszystkich silnikow, ktére moga by¢ do
nich jednoczes$nie przytaczone i ktére mogg wymagac jednoczesnego dziatania (2).

3.14.3 Obwody oraz silniki elektrycznych i elektrohydraulicznych urzadzen sterowych nalezy
wyposazy¢ w zabezpieczenia przeciwzwarciowe oraz sygnalizacje alarmowg przecigzenia. Jezeli
przewidziano zabezpieczenie przed nadmiernym pradem, w tym pradem rozruchowym, to po-
winno ono mie¢ warto$¢ nie mniejsza niz podwoéjny prad petnego obciazenia tak zabezpieczonego
silnika lub obwodu i powinno umozliwia¢ przeptyw odpowiednich pradéw rozruchowych.

Alarmy wymagane w niniejszym punkcie powinny by¢ zaréwno dZwiekowe, jak i wizualne,
umieszczone w widocznym miejscu w gléwnym przedziale maszynowym lub w centrali manew-
rowo-kontrolnej, z ktorej normalnie odbywa sie sterowanie silnikami gtéwnymi oraz powinny
spetnia¢ wymagania prawidta II-1/E/51 (3).
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3.14.4 Jezeli pomocnicze urzadzenie sterowe, wymagane zgodnie z prawidiem II-1/C/29 pkt
4.3, do napedu elektrycznego nie jest zasilane elektrycznie lub jest napedzane przez silnik elek-
tryczny przeznaczony gtéwnie do innych zastosowan, to gtéwne urzadzenie sterowe moze by¢
zasilane przez jeden obwod z rozdzielnicy gléwne;j. Jezeli taki silnik elektryczny przeznaczony
gtéwnie do innych zastosowan jest przystosowany do napedu takiego pomocniczego uktadu ste-
rowego, to Administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na odstapienie od stosowania wyma-
gan pkt 3, jezeli urzadzenia zabezpieczajace wykonane s3g zgodnie z jej wymaganiami oraz spet-
nione sg wymagania prawidta I1-1/C/29 pkt 5 i pkt 7.3, majace zastosowanie do pomocniczych
uktadow sterowych (4).

3.15 Sterowanie urzadzeniami maszynowymi (Prawidlo II-1/C/31)

3.15.1 Gléwne i pomocnicze urzgdzenia maszynowe istotne dla napedu, sterowania i bezpie-
czenstwa statku nalezy wyposazy¢ w skuteczne Srodki do ich obstugi i sterowania. Wszystkie
uktady sterowania istotne dla napedu, sterowania i bezpieczenstwa statku powinny by¢ od siebie
niezalezne lub zaprojektowane w taki sposdb, aby awaria jednego z uktadéw nie pogarszata dzia-
tania innego uktadu (1).

3.15.2 W przypadku, gdy zastosowano zdalne sterowanie urzadzeniami napedowymi z mostka
nawigacyjnego, nalezy spetni¢ nastepujace wymagania:

.1 predkos¢, kierunek naporu $ruby i, jezeli ma to zastosowanie, skok $ruby napedowej po-
winny by¢ w peti sterowalne z mostka nawigacyjnego, we wszystkich warunkach zeglu-
gowych, z manewrami wiacznie;

.2 sterowanie powinno by¢ realizowane za pomocg jednego urzadzenia sterujgcego dla kaz-
dej niezaleznej Sruby napedowej i powinno automatycznie wykonywac¢ wszystkie zwig-
zane ze sterowaniem funkcje, w tym, jesli to konieczne, powinno obejmowac srodki zapo-
biegajace przecigzeniu urzadzenia napedowego. W przypadku gdy przewidziany jest na-
ped za pomocg wielu $rub pracujacych réwnoczesnie, to moze on by¢ sterowany za po-
mocg jednego urzadzenia sterujgcego;

.3 urzadzenie napedu gtéwnego powinno by¢ wyposazone w mechanizm awaryjnego zatrzy-
mania z mostka nawigacyjnego, ktéry powinien by¢ niezalezny od uktadu sterowania
z mostka;

4 wydawane z mostka nawigacyjnego polecenia dotyczace urzadzen napedowych powinny
by¢ wskazywane w centrali manewrowo-kontrolnej i na pomoscie manewrowym;

.5 zdalne sterowanie urzadzeniami napedowymi powinno by¢ mozliwe w danej chwili tylko
z jednego stanowiska; na takich stanowiskach sterowania dopuszcza sie wzajemnie pota-
czone zespoly sterujgce. Na kazdym stanowisku powinien znajdowac sie wskaznik pokazu-
jacy, z ktérego stanowiska odbywa sie sterowanie urzadzeniem napedowym. Przekazywa-
nie sterowania miedzy mostkiem nawigacyjnym a przedziatami maszynowymi powinno by¢
mozliwe tylko z gtéwnego przedziatu maszynowego lub z centrali manewrowo-kontrolne;j.
Uktad ten powinien obejmowac srodki zapobiegajace znaczacym zmianom naporu Sruby
napedowej podczas przekazywania sterowania z jednego stanowiska na drugie;

.6  powinna istnie¢ mozliwo$¢ lokalnego sterowania urzadzeniami napedowymi, nawet
w przypadku awarii jakiejkolwiek czesci ukladu zdalnego sterowania. Powinna istnie¢
mozliwo$¢ sterowania urzadzeniami pomocniczymi, istotnymi dla napedu i bezpieczen-
stwa statku, bezposrednio na, lub w pobliZzu tych urzadzen;

.7 uktad zdalnego sterowania powinien by¢ tak wykonany, aby w przypadku jego awarii po-
dawany byt sygnat alarmowy. Zadana predkos¢ i kierunek naporu $ruby napedowej po-
winny by¢ utrzymywane do czasu przejecia sterowania przez stanowisko lokalne;
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.8 namostku nawigacyjnym, w centrali manewrowo-kontrolnej i na pomoscie manewrowym
nalezy umiesci¢ wskaZniki:

.8.1 predkosciikierunku obrotéw sruby w przypadku $rub napedowych o skoku statym;
oraz
.8.2 predkosci i skoku $ruby w przypadku srub napedowych o skoku nastawnym;

.9 na mostku nawigacyjnym oraz w przedziale maszynowym nalezy zainstalowa¢ alarm
wskazujacy niskie ci$nienie powietrza rozruchowego, ustawiony na poziomie pozwalaja-
cym na wykonanie dalszych rozruchéw silnika gléwnego. Jezeli uktad zdalnego sterowa-
nia urzadzeniami napedowymi jest zaprojektowany do automatycznego rozruchu, to
liczba ponownych rozruchéw automatycznych, w przypadku gdy sa one nieudane, po-
winna by¢ ograniczona, w celu zapewnienia wystarczajacego ci$nienia powietrza rozru-
chowego do przeprowadzenia rozruchu lokalnego;

.10 systemy automatyki powinny by¢ zaprojektowane w sposoéb, ktéry zapewni, Ze sygnat
ostrzegajacy o majacym nastgpi¢ zmniejszeniu predkosSci obrotowej lub zatrzymaniu
uktadu napedowego podany bedzie oficerowi wachtowemu na mostku w czasie pozwala-
jacym z wyprzedzeniem oceni¢ warunki nawigacyjne w sytuacji awaryjnej. W szczegdlno-
$ci systemy powinny kontrolowa¢, monitorowac, zawiadamia¢, ostrzegac i inicjowac dzia-
tania bezpieczenstwa majace na celu zmniejszenie predkosci lub zatrzymanie napedu, da-
jac oficerowi wachtowemu na mostku mozliwo$¢ recznej interwencji, z wyjatkiem przy-
padkéw, gdy reczna interwencja moze spowodowac w krotkim czasie catkowitg awarie
silnika oraz/lub urzadzen napedowych, np. w przypadku przekroczenia dopuszczalnej
predkosci obrotowej (2).

3.15.3 Jesli naped gtéwny i zwigzane z nim urzadzenia, tagcznie z gtdwnymi Zrédlami energii
elektrycznej, wyposazone sg w ré6znym stopniu w systemy sterowania automatycznego lub zdal-
nego i znajduja sie pod cigglym nadzorem z pomieszczenia manewrowego, to urzadzenia i sys-
temy sterowania powinny by¢ tak zaprojektowane, wyposazone i zainstalowane, aby dziatanie
urzadzen byto rdwnie bezpieczne i skuteczne, jakby byty one pod bezposrednim nadzorem; w tym
celu nalezy odpowiednio stosowa¢ prawidta II-1/E/46 do II-1/E/50. Szczegélna uwage nalezy
zwroci¢ na zabezpieczenie takich pomieszczen przed pozarem i zalaniem (3).

3.15.4 Zasadniczo, automatyczne systemy rozruchu, obstugi i sterowania powinny obejmowac
urzadzenia do przejecia recznej kontroli nad uktadami automatyki. Awaria jakiejkolwiek czesci
tych systemow nie powinna uniemozliwia¢ recznego sterowania (4).

3.15.5 Nalezy zapewni¢ srodki umozliwiajace zatrzymanie urzadzenia napedowego i $Sruby na-
pedowej, w sytuacjach awaryjnych, z odpowiedniego miejsca potozonego poza maszynownia/
centralg manewrowo-kontrolna, np. z poktadu otwartego lub steréwki (100).

3.16 Instalacje rurociagéw parowych (Prawidto II-1/C/33)

3.16.1 Kazdy rurocigg parowy wraz z zamontowang armaturg, przez ktérg moze nastepowac
przeptyw pary, powinien by¢ tak zaprojektowany, wykonany i zainstalowany, aby wytrzymat
maksymalne naprezenia robocze, na jakie moze by¢ narazony (1).

3.16.2 Nalezy zapewni¢ $rodki umozliwiajace odwodnienie kazdego rurociggu parowego,
w ktérym, w przeciwnym razie, mogltoby wystgpi¢ niebezpieczne uderzenie wodne (2).

Polski Rejestr Statkéw 27




PUBLIKACJA 100/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA MORSKICH STATKOW PASAZERSKICH

1 SZYBKICH JEDNOSTEK PASAZERSKICH UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE KRAJOWA

3 Rozdziat II-1

Budowa - konstrukcja, stateczno$¢ i niezatapialno$¢, urzadzenia maszynowe i instalacje elektryczne

maj 2023 Cze$¢ C - Urzadzenia maszynowe

3.16.3 Jezeli rurociag parowy lub armatura mogga otrzymac pare ze Zrédta o ciSnieniu wyzszym
niz to, na jakie sg zaprojektowane, to nalezy zainstalowa¢ odpowiedni zawor redukcyjny, zawor
nadmiarowy i manometr (3).

3.17 Systemy ci$nieniowe powietrza (Prawidto 11-1/C/34)

3.17.1 Na kazdym statku nalezy przewidzie¢ srodki zapobiegajace wystapieniu nadmiernego
cisnienia w jakiejkolwiek czesci instalacji sprezonego powietrza oraz tam, gdzie ptaszcze wodne
lub korpusy sprezarek i chtodnic powietrza moga by¢ narazone na niebezpieczne nadcis$nienie
z powodu przecieku do nich powietrza z cze$ci znajdujacych sie pod cisnieniem. We wszystkich
instalacjach nalezy przewidzie¢ odpowiednie urzadzenia zabezpieczajace przed nadmiernym ci-
$nieniem (1).

3.17.2 Gléwne urzadzenia powietrza rozruchowego silnikéw spalinowych napedu gtéwnego
powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone przed skutkami cofania sie zaptonu i wybuchu we-
wnetrznego w rurociggach powietrza rozruchowego (2).

3.17.3 Wszystkie rurociagi wylotowe ze sprezarek powietrza rozruchowego powinny prowa-
dzi¢ bezposrednio do zbiornikow powietrza rozruchowego, a wszystkie rurociagi wylotowe
ze zbiornikdw powietrza rozruchowego do silnikéw gtéwnych i pomocniczych powinny by¢ cat-
kowicie oddzielone od instalacji rurociaggdw wylotowych sprezarek (3).

3.17.4 Nalezy zastosowac $rodki ograniczajgce do minimum mozliwos$ci przedostawania sie
oleju do systemow cisSnieniowych powietrza oraz zapewni¢ osuszanie tych systemow (4).

3.18 Systemy wentylacji przedzialéw maszynowych (Prawidto 1I-1/C/35)

Przedziaty maszynowe kategorii A powinny by¢ odpowiednio wentylowane, tak aby zapewni¢,
ze gdy znajdujace sie w nich urzadzenia i kotly pracujg z pelng moca we wszystkich warunkach
pogodowych, wiaczajac w to ciezkie warunki atmosferyczne, to utrzymywany jest odpowiedni
doptyw powietrza do tych pomieszczen, dla zapewnienia bezpieczenstwa i komfortu personelu
oraz do pracy urzadzen.

3.19 Uklad pompowania zez (Prawidto II-1/C/35-1)

3.19.1 Nalezy zapewni¢ skuteczng instalacje zezowa, zdolng do odpompowania i osuszenia kaz-
dego przedziatu wodoszczelnego, innego niz przedziaty na state przeznaczone do przewozu wody
stodkiej, balastu wodnego, paliwa olejowego lub fadunku ciektego, dla ktérych przewidziano inne
skuteczne dziatajace Srodki pompowania, we wszelkich spotykanych w praktyce warunkach. Na-
lezy zapewni¢ skuteczne Srodki do usuwania wody z izolowanych tadowni (2.1).

3.19.2 Pompy sanitarne, balastowe i ogdélnego uzytku moga by¢ uznane za niezalezne pompy
zezowe z napedem mechanicznym, jeZeli s3 wyposazone w niezbedne przytacza do instalacji ze-
zowej (2.2).

3.19.3 Wszystkie rurociagi zezowe stosowane wewnatrz lub ponizej zbiornikow paliwa, lub
w kottowniach, lub w przedziatach maszynowych, witgcznie z pomieszczeniami, w ktoérych znaj-
duja sie zbiorniki osadowe paliwa lub zespoly pomp paliwowych powinny by¢ wykonane ze stali
lub innego odpowiedniego materiatu (2.3).
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3.19.4 Uklad instalacji zezowej i balastowej powinien by¢ taki, aby uniemozliwi¢ przedostawa-
nie sie wody z morza i ze zbiornikéw balastowych wodnych do przedziatéw tadunkowych i ma-
szynowych, albo z jednego przedziatu do drugiego. Nalezy zastosowac $rodki zapobiegajace przy-
padkowemu zalaniu z morza jakiegokolwiek zbiornika gtebokiego, majgcego potaczenia z ruro-
ciggami zezowymi i balastowymi, gdy znajduje sie w nim tadunek, lub oprdznieniu go przez
pompe zezowa, gdy znajduje sie w nim balast wodny (2.4).

3.19.5 Wszystkie rozdzielcze skrzynie zaworowe i recznie sterowane zawory potaczone z ukta-
dem pompowania zez powinny znajdowac sie w miejscach dostepnych w normalnych warunkach
(2.5).

3.19.6 Nalezy zapewni¢ odwadnianie zamknietych pomieszczen tadunkowych znajdujacych sie
na poktadzie grodziowym.

.1 Jezeli wolna burta do poktadu grodziowego jest taka, ze krawedz poktadu jest zanurzona,
gdy statek przechyla sie o wiecej niz 5°, to odwadnianie powinno odbywac sie za pomoca
odpowiedniej liczby i wielkoSci $ciekéw poktadowych odprowadzanych bezposrednio za
burte, zainstalowanych, zgodnie z wymaganiami prawidia II-1/B-2/15, sekcja 1 lub pra-
widta II-1/15 konwencji SOLAS, jak to wtasciwe (2.6.1).

.2 Jezeli wolna burta jest taka, ze krawedz poktadu grodziowego jest zanurzona, gdy statek
przechyla sie o 5° lub mniej, to odwadnianie zamknietych pomieszczen tadunkowych na
poktadzie grodziowym powinno by¢ odprowadzone do odpowiedniego pomieszczenia lub
pomieszczen o wystarczajacej pojemnosci, wyposazonych w instalacje alarmowa wyso-
kiego poziomu wody oraz odpowiednie urzgdzenie do odprowadzania wody za burte. Do-
datkowo nalezy zapewnic, Ze:

.1 liczba, wielko$¢ i rozmieszczenie $ciekow poktadowych sa takie, aby pozwalaty na
unikniecie gromadzenia sie swobodnej wody;

.2 urzadzenia pompujgce, wymagane niniejszym prawidtem II-1/C/35-1, uwzgledniaja
wymagania dotyczace statych cisnieniowych instalacji gasniczych zraszajacych wod-
nych;

.3 woda zanieczyszczona benzyng lub innymi substancjami niebezpiecznymi nie bedzie
odprowadzana do przedziatéw maszynowych lub innych pomieszczen, w ktérych
mogg znajdowac sie zrodta zaptonu; oraz

4 jesli zamkniete pomieszczenie tadunkowe chronione jest przez instalacje gasnicza na
dwutlenek wegla, to Scieki poktadowe bedg wyposazone w $rodki zapobiegajace wy-
dostawaniu sie gazu gasniczego (2.6.2).

.3 Rozwigzania dotyczace odprowadzania wody z zamknietych pomieszczen tadunkowych
ro-ro i pomieszczen kategorii specjalnej powinny by¢ réwniez zgodne z pkt 6.1.4 1 6.1.5
prawidta I1-2/G/20 (2.6.3).

4 Jezeli pomieszczenia mieszkalne przeznaczone dla pasazerow i zalogi sa wyposazone
w instalacje tryskaczowe i hydranty, to powinny mie¢ zamontowanga wystarczajacg liczbe
$ciekéw poktadowych dla odprowadzenia ilosci wody pochodzacej z gaszenia pozaru glo-
wicami instalacji tryskaczowej znajdujacych sie w takim pomieszczeniu oraz dwoch wezy
pozarniczych z pradnicami. Scieki poktadowe powinny znajdowac¢ sie w najbardziej opty-
malnych miejscach, np. w kazdym rogu pomieszczenia (2.6.3a).

3.19.7 Instalacja zezowa wymagana w pkt 2.1 powinna by¢ zdolna do dziatania we wszystkich
mozliwych warunkach po uszkodzeniu statku, bez wzgledu na to, czy statek jest wyprostowany,
czy przechylony. W tym celu zasadniczo rurociggi ssace powinny by¢ doprowadzone do obu burt,
z wyjatkiem waskich przedziatéw w koncach statku, gdzie jeden rurociag ssacy moze by¢

Polski Rejestr Statkéw 29




PUBLIKACJA 100/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA MORSKICH STATKOW PASAZERSKICH

1 SZYBKICH JEDNOSTEK PASAZERSKICH UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE KRAJOWA

3 Rozdziat II-1

Budowa - konstrukcja, stateczno$¢ i niezatapialno$¢, urzadzenia maszynowe i instalacje elektryczne

maj 2023 Cze$¢ C - Urzadzenia maszynowe

wystarczajacy. W przedziatach o nietypowym ksztatcie moga by¢ wymagane dodatkowe rury
ssace. Nalezy zapewnic takie rozwigzania, aby woda z przedziatu mogta przedostac sie do rur ssa-
cych (3.1).

3.19.8 Nalezy zainstalowac¢ co najmniej trzy pompy z napedem mechanicznym podtaczone do
gtéwnego rurociggu zezowego, z ktérych jedna moze by¢ napedzana przez urzadzenie napedowe
statku. Jezeli ,sprawdzian pompy zezowej” wynosi 30 lub wiecej, to nalezy zainstalowa¢ dodat-
kowo jedng niezalezng pompe z napedem mechanicznym.

»Sprawdzian pompy zezowej” oblicza sie w nastepujacy sposdb:

jezeli P, jest wieksze od P: sprawdzian pompy zezowej = 72 - [‘ZJ:P;]
-
. : M+2P;
w pozostatych przypadkach: sprawdzian pompy zezowej = 72 - [T]
gdzie:

= dlugos¢ statku (w metrach), jak zdefiniowano w prawidle 11-1/2 Konwencji SOLAS;

= objetos¢ przedziatu maszynowego (w metrach szeSciennych), jak zdefiniowano w prawidle
[1-1/2 Konwencji SOLAS, znajdujaca sie ponizej poktadu grodziowego; z dodaniem do niej
objetosci wszystkich statych zbiornikdw paliwa olejowego, ktére moga by¢ usytuowane po-
wyzej dna wewnetrznego oraz przed lub ponizej przedziatu maszynowego;

P = catkowita objeto$¢ pomieszczen pasazerskich i zatogowych ponizej poktadu grodziowego
(w metrach sze$ciennych), ktére sa przeznaczone do zamieszkania i uzytkowania przez pa-
sazerow i zatoge, z wylgczeniem pomieszczen bagazowych, magazynowych i pomieszczen
do przechowywania zapaséw;

V= calkowita objeto$¢ statku ponizej pokladu grodziowego (w metrach szeSciennych);

P1= KN,
gdzie:

N = liczba pasazeréw, dla ktorej statek jest certyfikowany; oraz
K= 0,056L.

Jezeli jednak warto$¢ KN jest wieksza niz suma P i catej objetosci rzeczywistych pomieszczen pa-
sazerskich powyzej poktadu grodziowego, to wartos¢ jaka nalezy przyjac jako P; jest ta suma lub
dwoma trzecimi KN, w zalezno$ci od tego, ktéra z tych wartosci jest wieksza (3.2).

3.19.9 Tam, gdzie jest to praktycznie mozliwe, pompy zezowe z napedem mechanicznym po-
winny by¢ umieszczone w oddzielnych przedziatach wodoszczelnych oraz tak usytuowanych
i rozmieszczonych, aby przedziaty te nie zostaly zalane na skutek tego samego uszkodzenia. Jezeli
urzadzenia napedu gtéwnego, urzadzenia pomocnicze i kotty znajduja sie w dwéch lub wiecej
przedziatach wodoszczelnych, to pompy do obstugi instalacji zezowej powinny by¢, w miare moz-
liwosci, rozmieszczone w tych przedziatach (3.3).

3.19.10 Na statku o dtugosci L wynoszacej 91,5 m i wiekszej lub majacym ,sprawdzian pompy
zezowej”, obliczony zgodnie z pkt 3.2, rowny 30 lub wiecej, to rozwigzania powinny by¢ takie,
zeby co najmniej jedna pompa zezowa o napedzie mechanicznym byta dostepna do uzytku
we wszystkich warunkach zalania, ktérych przetrwania wymaga sie od statku, a w przypadku
statkdw zaprojektowanych zgodnie z rozdziatem II-I czesci B do B-4 Konwencji SOLAS, z popraw-
kami — we wszystkich warunkach zalania wynikajacych z uwzglednienia drobnych uszkodzen, jak
okreslono w prawidle I1-1/8 Konwencji SOLAS, w nastepujacy sposob:
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.1 jedna z wymaganych pomp zezowych powinna by¢ niezawodng pompa awaryjng typu
zanurzalnego, ktérej Zrédto zasilania znajduje sie powyzej poktadu grodziowego; lub

.2 pompy zezowe i ich Zrédta zasilania powinny by¢ tak rozmieszczone na catej dtugosci
statku, aby co najmniej jedna pompa byta dostepna w nieuszkodzonym przedziale (3.4).

3.19.11 Z wyjatkiem pomp dodatkowych, ktére moga osuszac tylko przedziaty skrajnikow,
kazda wymagana pompa zezowa powinna by¢ tak zainstalowana, aby mogta zasysa¢ wode z kaz-
dego przedziaty, ktdrego osuszanie jest wymagane zgodnie z pkt 2.1 (3.5).

3.19.12 Kazda pompa zezowa z napedem mechanicznym powinna by¢ zdolna do pompowania
wody wymaganym gtéwnym rurociggiem zezowym, z predkos$cig nie mniejszg niz 2 m/s. Nieza-
lezne pompy zezowe z napedem mechanicznym zainstalowane w przedziatach maszynowych po-
winny mie¢ bezposrednie rurociagi ssace z tych pomieszczen, z takim wyjatkiem, Ze nie wymaga
sie, aby w jednym przedziale byto wiecej niz dwa takie rurociagi. JeZeli przewiduje sie dwa lub
wiecej rurociggéw ssacych, to przynajmniej jeden z nich powinien znajdowac sie na kazdej burcie.
Bezposrednie rurociagi ssace powinny by¢ odpowiednio rozmieszczone, te zas, ktére sg w prze-
dziale maszynowym, powinny mie¢ $rednice nie mniejsza niz srednica wymagana dla gtéwnego
rurociggu zezowego (3.6).

3.19.13 Oprécz bezposredniego rurociggu lub rurociggdéw ssacych wymaganych w pkt 3.6, od
najwiekszej dostepnej niezaleznej pompy o napedzie mechanicznym do poziomu odwadniania
przedziatu maszynowego nalezy wyprowadzi¢ bezposredni awaryjny rurociag ssacy zezy, wypo-
sazony w zawOr zwrotny; rurociag ssacy powinien miec taka samg Srednice jak gtdwny wlot uzyt-
kowanych pomp (3.7.1).

3.19.14 Wrzeciona zaworéw wlotowych i zawordw bezposredniego ssania nalezy wyprowa-
dzi¢ dostatecznie wysoko ponad podtoge maszynowni (3.7.3).

3.19.15 Wszystkie rurociagi ssace zez, az do potaczen z pompami, powinny by¢ niezalezne od
innych rurociggéw (3.8).

3.19.16 Srednice d gléwnego rurociagu zezowego i jego odgatezien nalezy oblicza¢ zgodnie
z podanymi nizej wzorami. Jednakze rzeczywista srednica wewnetrzna gtéwnego rurociagu zezo-
wego moze by¢ zaokraglona do najblizszego znormalizowanego wymiaru akceptowalnego przez
Administracje panstwa bandery:

gtowny zezowy rurociag ssacy:

d = 25 + 1,68,/ (L(B + D))

odgatezienia ssacego rurociggu zezowego miedzy zbiorczymi skrzyniami zaworowymi a koncéw-

kami ssgcymi:
d =25+ 2,15,/ (L,(B + D))

gdzie:

d jest Srednicag wewnetrzng wyrazong w milimetrach,

LiB jest to dtugos¢ i szerokos$¢ statku (w metrach);

L1 jest to szeroko$¢ przedziatu; oraz

D jest to wysoko$¢ boczna statku do poktadu grodziowego (w metrach), pod warunkiem

ze na statku z zamknietym pomieszczeniem tadunkowym usytuowanym na poktadzie
grodziowym, ktére jest wewnetrznie osuszane zgodnie z wymaganiami pkt 2.6.2 i ktore
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rozciaga sie na cata dlugos¢ statku, D nalezy mierzy¢ do najblizszego poktadu znajduja-
cego sie nad poktadem grodziowym. JeZeli zamkniete pomieszczenia tadunkowe nie roz-
ciaggaja sie na calg dtugos¢ statkuy, to jako D nalezy przyjmowac wysoko$¢ konstrukcyjng
do poktadu grodziowego, plus I-h/L, gdzie | i h stanowig odpowiednio catkowitg dlugos¢
i wysokos¢ zamknietych pomieszczen tadunkowych (3.9).

3.19.17 Nalezy zastosowac Srodki zapobiegajace zalaniu przedziatu obstugiwanego przez jaki-
kolwiek rurociag zezowy, w przypadku roztaczenia lub innego uszkodzenia tego rurociggu w ja-
kimkolwiek innym przedziale, na skutek zderzenia statku lub jego wej$cia na mielizne. W tym
cely, jezeli rurociag znajduje sie w jakimkolwiek miejscu blizej burty statku niz w odlegtosci jednej
piatej szerokosci statku (mierzonej prostopadle do ptaszczyzny symetrii statku na poziomie naj-
wyzszej podziatowej wodnicy tadunkowej), albo w stepce kanatowej, to na rurociggu w prze-
dziale, w ktérym znajduje sie jego otwarty koniec nalezy zainstalowa¢ zawo6r zwrotny. W przy-
padku statkéw zaprojektowanych zgodnie z rozdziatem II-I czesci B do B-4 Konwencji SOLAS,
z poprawkami, jako najgtebsze zanurzenie podziatowe przyjmuje sie najwyzsza podziatowa wod-
nice tadunkowa (3.10).

3.19.18 Zaworowe skrzynie rozdzielcze, kurki i zawory w instalacji rurociagéw zezowych po-
winny by¢ tak rozmieszczone, aby w przypadku zatopienia jedna z pomp zezowych mogta praco-
waé w dowolnym przedziale; ponadto uszkodzenie pompy lub jej potaczenia z gtdwnym rurocia-
giem zezowym poza linig biegnaca na jednej piatej szerokosci statku od jego burty nie moze spo-
wodowac¢ unieruchomienia instalacji zezowej. Jezeli istnieje tylko jedna instalacja rurociggow
wspdlna dla wszystkich pomp, to zawory niezbedne do obstugi ssacych rurociggéw zezowych po-
winny by¢ sterowane z miejsc potozonych powyzej poktadu grodziowego. Jezeli oprocz gtownej
instalacji zezowej istnieje jeszcze instalacja awaryjna, to powinna ona by¢ niezalezna od instalacji
gtownej i tak wykonana, aby pompa byta zdolna do osuszenia kazdego przedziatu w warunkach
zalania, jak okre$lono w pkt 3.1; w tym przypadku tylko zawory niezbedne do obstugi instalacji
awaryjnej muszg by¢ obstugiwane z miejsc potozonych powyzej poktadu grodziowego (3.11).

3.19.19 Wszystkie kurki i zawory, o ktérych mowa w pkt 3.11, ktére moga by¢ sterowane
z miejsc potozonych powyzej poktadu grodziowego, powinny w miejscu ich sterowania mie¢ po-
kretta wyraznie oznakowane i powinny by¢ wyposazone we wskazniki pokazujace, czy sg otwarte,
czy zamkniete (3.12).

3.20 Lacznos¢ miedzy mostkiem nawigacyjnym a przedzialem maszynowym
(Prawidto 1I-1/C/37)

Nalezy zapewni¢ co najmniej dwa niezalezne Srodki taczno$ci do przekazywania komend
z mostka nawigacyjnego do stanowiska w przedziale maszynowym lub w centrali manewrowo-
kontrolnej, skad normalnie odbywa sie sterowanie predko$cig obrotowg i kierunkiem naporu
$ruby; jednym z nich powinien by¢ telegraf maszynowy zapewniajacy wizualne wskazanie prze-
kazywanych komend i uzyskiwanych odpowiedzi zaréwno w przedziale maszynowym, jak i na
mostku nawigacyjnym. Nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki tgcznosci z mostka nawigacyjnego
i maszynowni do kazdego innego stanowiska, z ktérego mozna sterowac predkoscia lub kierun-
kiem naporu $§rub napedowych.
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3.21 Alarm dla mechanikéw (Prawidto I11-1/C/38)

Nalezy zapewni¢ alarm dla mechanika, uruchamiany odpowiednio z centrali manewrowo-kon-
trolnej lub z pomostu manewrowego, ktoéry powinien by¢ wyraznie styszalny w pomieszczeniach
mieszkalnych dla mechanikéw i/lub na mostku nawigacyjnym, jak to wtasciwe.

3.22 Lokalizacja urzadzen awaryjnych (Prawidto 11-1/C/39)

3.22.1 Przed grodzia zderzeniowa od strony dziobu nie mogg by¢ instalowane awaryjne Zrédta
energii elektrycznej, pompy pozarowe, pompy zezowe, Z wyjatkiem tych do obstugi pomieszczen
przed grodzig zderzeniowa, stata instalacji gasnicza wymagana w rozdziale 1I-2 oraz inne urza-
dzenia awaryjne wazne dla bezpieczenstwa statku, z wyjatkiem wciggarek kotwicznych.
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CZESCD
INSTALACJE ELEKTRYCZNE

3.23 Wymagania og6lne (Prawidto II-1/D/40)

3.23.1 Instalacje elektryczne powinny by¢ takie, aby:

.1 zapewnione byto dziatanie wszystkich elektrycznych urzadzen pomocniczych niezbed-
nych do utrzymania statku w normalnym stanie eksploatacyjnym i mieszkalnym bez ucie-
kania sie do awaryjnego zrodta energii elektrycznej;

.2 zapewnione byto dziatanie urzadzen elektrycznych waznych dla bezpieczenstwa w réz-
nych stanach awaryjnych; oraz

.3 zapewnione byto bezpieczenstwo pasazeroéw, zatogi i statku przed zagrozeniami pocho-
dzacymi od instalacji elektrycznej (1).

3.23.2 Administracja panstwa bandery powinna podja¢ odpowiednie kroki majace na celu za-
pewnienie jednolito$ci wdrazania i stosowania przepiséw niniejszej cze$ci D w odniesieniu do
instalacji elektrycznych* (2).

* Patrz zalecenia Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej, w szczegélnosci publikacja 60092 - Instalacje elek-
tryczne na statkach.

3.24 Gléwne Zrodlo energii elektrycznej i oSwietlenia (Prawidto 11-1/D/41)

3.24.1 Statki klasy Ci klasy D, dla ktérych energia elektryczna jest jedynym Zrédtem zasilania
urzadzen pomocniczych niezbednych dla bezpieczenstwa statku oraz statki klasy B, dla ktorych
energia elektryczna jest jedynym Zr6dtem zasilania urzgdzen pomocniczych niezbednych dla bez-
pieczenstwa statku i napedu statku powinny by¢ wyposazone w co najmniej dwa gtéwne zespoty
pradotworcze, ktérych moc pozwoli na dalsze spetnianie wyzej wymienionych funkcji w przy-
padku, gdy ktérykolwiek z zespotéw zostanie wytaczony z eksploatacji (1).

3.24.2 Gléwna instalacja o$wietlenia elektrycznego zapewniajaca os$wietlenie tych czesci
statku, ktére sa normalnie dostepne i uzywane przez pasazerow lub zatoge, powinna by¢ zasilana
z gtéwnego Zrédta energii elektrycznej (2.1).

3.24.3 Uklad gtownej instalacji elektrycznej oswietlenia powinien by¢ taki, aby pozar lub inny
wypadek w pomieszczeniach, w ktérych znajduje sie gtdwne Zrodto energii elektrycznej, zwigzane
z nim transformatory, jezeli sa zastosowane, rozdzielnica gtéwna oraz rozdzielnica o$wietlenia
gtdwnego, nie uniemozliwity dziatania instalacji o$wietlenia awaryjnego, wymaganego w prawi-
dle 1I-1/D/42 (2.2).

3.24.4 Uklad instalacji elektrycznej o$wietlenia awaryjnego powinien by¢ taki, aby pozar lub
inny wypadek w pomieszczeniach, w ktorych znajduje sie awaryjne Zrédto energii elektrycznej,
zwigzane z nim transformatory, jezeli sg zastosowane, rozdzielnica awaryjna i rozdzielnica oswie-
tlenia awaryjnego nie uniemozliwity dziatania gtéwnej instalacji o$wietlenia, wymaganego w ni-
niejszym prawidle I1I-1/D/41 (2.3).

3.24.5 Rozdzielnica gtbwna powinna by¢ tak umieszczona wzgledem jednej z elektrowni gtéw-
nych, aby w miare mozliwosci ciaggto$¢ normalnego zasilania energia elektryczng mogta by¢ za-
ktécona jedynie przez pozar lub inny wypadek w pomieszczeniu, w ktéorym znajduje sie zesp6t
pradotwdrczy i zainstalowana jest rozdzielnica (3).
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3.24.6 We wszystkich kabinach mieszkalnych powinno by¢ zainstalowane o$wietlenie dodat-
kowe wyraznie wskazujace wyjscie, tak aby pasazerowie mogli znalez¢ droge do drzwi. Takie
o$wietlenie, ktére moze by¢ podigczone do awaryjnego Zrddta energii elektrycznej lub moze po-
siada¢ niezalezne Zrodto energii elektrycznej w kazdej kabinie, powinno wtgczaé sie automatycz-
nie w przypadku utraty normalnego o$wietlenia kabiny i pozostawa¢ wtgczone przez co najmniej
30 minut (6).

3.25 Awaryjne Zrodlo energii elektrycznej (Prawidto 11-1/D/42)

3.25.1 Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w niezalezne awaryjne Zrédto energii elektrycz-
nej z rozdzielnica awaryjng, umieszczone powyzej poktadu grodziowego w tatwo dostepnym
miejscu, ktére nie powinno przylega¢ do przedziatéw maszynowych kategorii A lub pomieszczen
z gtdbwnym Zrddtem energii elektrycznej lub rozdzielnica gtéwna (1).

3.25.2 Wymaganie podane w pkt 1 nie jest obowigzkowe, pod warunkiem Ze konstrukcja stat-
kow przewiduje dwa catkowicie niezalezne przedzialy maszynowe, oddzielone co najmniej jed-
nym wodoszczelnym i ognioodpornym przedziatem oraz dwiema grodziami lub alternatywng
konstrukcja zapewniajacg taki sam poziom bezpieczenistwa, oraz pod warunkiem Ze w kazdym
przedziale maszynowym znajduje sie co najmniej jedna pradnica z powigzana rozdzielnica itd.

(1a).

3.25.3 Awaryjne Zrédto energii elektrycznej, wymagane w pkt 1, powinno:
.1 zapewnia¢ zasadniczo dostarczanie energii przez okres:
12 godzin dla statkéw klasy B,
6 godzin dla statkéw Kklasy C,
3 godzin dla statkow klasy D;
.2 wszczeg6lnosci zapewniaé réwnoczesne zasilanie urzadzen wykonujgcych ponizsze funk-
cje, tak jak to jest wymagane dla danej klasy statkéw i w wyzej okreslonych okresach:
a) jednej niezaleznej pompy zezowej i jednej z pomp pozarowych;
b) oSwietlenia awaryjnego:
1. nakazdym miejscu zbiorki i stanowisku ewakuacyjnym oraz przy burtach, zgod-
nie z prawidtem I11/5 pkt 3;
2. we wszystkich korytarzach, klatkach schodowych i wyjsciach prowadzacych do
miejsc zbiorki i stanowisk ewakuacyjnych;
3.  w przedziatach maszynowych i miejscu usytuowania pradnicy awaryjnej;
4. w posterunkach dowodzenia, w ktérych znajdujg sie urzadzenia radiowe oraz
gltéwne urzadzenia nawigacyjne;
5. zgodnie z wymaganiami prawidta II-2/D /13 pkt 3.2.5.1;
6. we wszystkich miejscach przechowywania zestawéw wyposazenia strazackiego;
7. przy niezaleznej pompie zezowej i jednej z pomp pozarowych, o ktérych mowa
w lit. a), jak rowniez w miejscach rozruchu ich silnikéw;
c) Swiatet nawigacyjnych statku;
d) 1. catego sprzetutacznosci;
2. systemu alarmu og6lnego;
3. instalacji wykrywania pozaru; oraz
4. wszystkich sygnatéw, ktére moga okazac sie niezbedne w sytuacji awaryjnej, je-
zeli sg one zasilane elektrycznie z gtéwnych zespotéw pradotworczych statku;
e) pompy instalacji tryskaczowej, jezeli jest zasilana elektrycznie; oraz
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f) statkowej latarni dziennej, o ile zasilana jest z gtéwnego Zrodta energii elektrycznej
statku;

.3 powinno zapewnic¢ dostarczanie energii przez pét godziny do drzwi wodoszczelnych z na-

pedem mechanicznym wraz z powigzanymi obwodami sterowania, sygnalizacji i alarmu

(2).

3.25.4 Awaryjnym Zrddtem energii elektrycznej moze by¢ bateria akumulatoréw, ktéra bez po-
trzeby dotadowywania oraz bez nadmiernego spadku napiecia moze spetni¢ wymagania pkt 2 lub
pradnica spetniajgca wymagania pkt 2, napedzana silnikiem spalinowym z niezaleznym syste-
mem zasilania w paliwo o temperaturze zaptonu nie mniejszej niz 43 °C, z uktadem automatycz-
nego rozruchu oraz wyposazona w tymczasowe awaryjne Zrédto energii elektrycznej, zgodne
z wymaganiami pkt 4 (3).

3.25.5 W przypadku, gdy energia elektryczna jest niezbedna do przywrécenia napedu, to moc
ta powinna by¢ wystarczajaca, aby ponownie uruchomi¢ system napedowy statku wraz z pozo-
statymi urzadzeniami, odpowiednio, w sytuacji stanu bezenergetycznego statku w ciggu 30 minut
po wystgpieniu zaniku zasilania (3.4).

3.25.6 Tymczasowe awaryjne Zrddto energii elektrycznej wymagane w pkt 3 powinno sktada¢
sie z baterii akumulatoréw, usytuowanej odpowiednio do uzytku w sytuacji awaryjnej, ktéra po-
winna dziata¢ bez potrzeby dotadowywania lub nadmiernego spadku napiecia przez okres p6t
godziny, zasilajac:

a) funkcje wymagane w pkt 2.2, lit. b) i ¢) niniejszego prawidia 11-1/D/42;

b) drzwi wodoszczelne, zgodnie z wymaganiami prawidta II-1/B/13, pkt 7.2 i 7.3 w sekgcji 1
lub prawidta I1-1/13, pkt 7.3.3 konwencji SOLAS, odpowiednio, bez potrzeby zamykania
wszystkich drzwi réwnocze$nie, chyba Ze zapewnione jest niezalezne tymczasowe Zrdédio
energii elektrycznej; oraz

c) obwody sterowania, sygnalizacji i alarmu, zgodnie z wymaganiami prawidta II-1/B-2/13,
pkt 7.2 w sekcji 1 lub prawidta I1-1/13, pkt 7.2 konwencji SOLAS, odpowiednio (4).

3.25.7 Rozdzielnica awaryjna powinna by¢ umieszczona mozliwie jak najblizej awaryjnego zZré-
dta energii (5.1).

3.25.8 Awaryjne Zrodto energii elektrycznej powinno by¢ tak wykonane, aby mogto efektywnie
pracowac przy przechyle statku 22,5° i przeglebieniu statku rownym 10°. Awaryjny zesp6t lub
zespoty pradotwdrcze powinny by¢ zdolne do automatycznego uruchomienia w kazdych warun-
kach niskiej temperatury, jakie mogg wystapi¢ (6).

3.26 Dodatkowe os$wietlenie awaryjne na statkach ro-ro (Prawidto 1I-1/D/42-1)

3.26.1 Oprocz o$wietlenia awaryjnego wymaganego w prawidle 1I-1/D/42, pkt 2.2(b) na kaz-
dym statku z pomieszczeniami tadunkowymi ro-ro lub pomieszczeniami kategorii specjalnej:

.1 wszystkie pomieszczenia ogdlnego uzytku przeznaczone dla pasazeréw i wszystkie kory-
tarze powinny by¢ wyposazone w dodatkowe o$wietlenie elektryczne, ktére moze dziata¢
przez co najmniej trzy godziny, w przypadku awarii wszystkich innych Zrodet energii elek-
trycznej i w kazdych warunkach przechytu statku. Oswietlenie powinno by¢ takie, aby ta-
two mozna byto zobaczy¢ dojscie do drég ewakuacji. Zrédtem zasilania dla dodatkowego
o$wietlenia powinny by¢ baterie akumulator6w umieszczone w zespotach oswietlenio-
wych, tadowane w spos6b ciagly, o ile jest to mozliwe, z rozdzielnicy awaryjne;j. Alterna-
tywnie, Administracja panstwa bandery moze zaakceptowaé¢ kazde inne Srodki
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os$wietlenia, ktére sa co najmniej tak samo skuteczne. Dodatkowe o$wietlenie powinno
by¢ tak wykonane, aby kazda awaria lampy byta natychmiast widoczna. Kazda bateria
akumulatoréw powinna by¢ wymieniana w odstepach czasu odpowiednich z uwzglednie-
niem okre$lonego okresu uzytkowania w warunkach otoczenia panujacych podczas eks-
ploatacji; oraz

.2 przeno$na lampa dotadowywana z akumulatora powinna znajdowac¢ sie w kazdym kory-
tarzu pomieszczen zatogowych, w pomieszczeniu rekreacyjnym oraz w kazdym normalnie
uzytkowanym pomieszczeniu roboczym, chyba Ze zainstalowano tam dodatkowe os$wie-
tlenie awaryjne, zgodnie z wymaganiami pkt .1 (1).

3.27 Urzadzenia rozruchowe awaryjnych zespotéw pradotwoérczych (Prawidto 11-1/D/44)

3.27.1 Awaryjne zespoty pradotwdrcze powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ szybkiego rozruchu
w stanie zimnym w temperaturze 0°C. JezZeli jest to praktycznie niemozliwe do wykonania lub je-
zeli istnieje prawdopodobienstwo wystapienia nizszych temperatur, nalezy przewidzie¢ utrzymy-
wanie urzadzen grzewczych akceptowanych przez Administracje, zapewniajacych gotowos¢ roz-
ruchu zespotéw pradotwérczych (1).

3.27.2  Zrédio zmagazynowanej energii powinno by¢ zabezpieczone przed krytycznym wyczer-
paniem przez automatyczny uktad rozruchu, chyba Ze przewidziano drugie niezaleZzne urzadzenie
rozruchowe. Ponadto nalezy zapewni¢ drugie Zrddto energii umozliwiajgce wykonanie dodatko-
wych trzech rozruchéw w ciggu 30 minut, chyba ze mozna wykaza¢, iz rozruch reczny jest sku-
teczny (2).

3.27.3 Zmagazynowana energia powinna by¢ podtrzymywana przez caty czas w nastepujacy
sposéb:

.1 elektryczne i hydrauliczne uktady rozruchowe powinny by¢ zasilane z rozdzielnicy awa-
ryjnej;

.2 uklady rozruchowe wykorzystujace sprezone powietrze moga by¢ zasilane z gtéwnych lub
pomocniczych zbiornikéw sprezonego powietrza poprzez odpowiedni zawdér zwrotny lub
z awaryjnej sprezarki powietrza, ktora, jesli jest napedzana elektrycznie, powinna by¢ za-
silana z rozdzielnicy awaryjnej;

.3 wszystkie wymienione urzadzenia do rozruchu, tadowania i podtrzymywania zmagazyno-
wanej energii powinny by¢ umieszczone w pomieszczeniu awaryjnego zespotu prado-
tworczego; urzadzenia te nie mogg by¢ uzywane do innych celéw niz zwigzane z praca
awaryjnego zespotu pradotworczego. Nie wyklucza to mozliwosci zasilania odbiornika
powietrza awaryjnego zespotu pradotworczego z gtéwnej lub pomocniczej instalacji spre-
zZonego powietrza poprzez zawdr zwrotny, zamontowany w pomieszczeniu awaryjnego
zespotu pradotwdrczego (3).

3.27.4 Tam, gdzie nie jest wymagany rozruch automatyczny, dopuszczalny jest rozruch reczny,
np. za pomocg korby, bezwtadnosciowego urzadzenia rozruchowego, recznie tadowanych aku-
mulatoréw hydraulicznych lub nabojéw z tadunkiem prochu, jezeli mozna wykaza¢ ich skuteczne
dziatanie (4.1).

3.27.5 Jezeli rozruch reczny jest praktycznie niemozliwy do wykonania, to powinny by¢ spet-
nione wymagania pkt.2 i.3, z wyjatkiem tego, Ze rozruch moze by¢ zainicjowany recznie (4.2).
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3.28 Srodki ostroznosci przed porazeniem, pozarem i innymi zagrozeniami pochodzenia
elektrycznego (Prawidto 1I-1/D/45)

3.28.1 Odstoniete czesci metalowe maszyn elektrycznych lub urzadzen, ktére nie sg przezna-
czone do bycia pod napieciem podczas normalnej pracy, a ktére w przypadku awarii moga znalez¢
sie pod napieciem, powinny by¢ uziemione, chyba ze maszyny lub urzadzenia:

.1 zasilane sg napieciem nieprzekraczajagcym 50 V pradu statego lub 50 V warto$ci skutecz-
nej miedzy przewodami; do osiggniecia takiego napiecia nie nalezy stosowa¢ autotrans-
formatoréw; lub

.2 zasilane s3 napieciem nieprzekraczajacym 250 V przez transformatory separacyjne bez-
pieczenstwa, zasilajace tylko jedno urzadzenia odbiorcze; lub

.3 sa wykonane zgodnie z zasadg podwdjnej izolacji (1.1).

3.28.2 Wszystkie urzadzenia elektryczne powinny by¢ tak skonstruowane i zainstalowane, aby
nie powodowaly obrazen podczas normalnej obstugi i dotkniecia (1.3).

3.28.3 Bokii $ciana tylna oraz, jezeli jest to niezbedne, $ciana czotowa rozdzielnic powinny by¢
odpowiednio ostoniete. CzesSci odstoniete majace potencjat wzgledem ziemi przekraczajacy wy-
soko$¢ napiecia okreslong w pkt 1.1, nie powinny by¢ instalowane na $cianie czotowej takich roz-
dzielnic. Tam, gdzie jest to potrzebne, z przodu i z tytu rozdzielnicy nalezy zastosowa¢ maty lub
gretingi z materiatu nieprzewodzgcego pradu (2).

3.28.4 W systemach dystrybucyjnych bez uziemienia nalezy przewidzie¢ urzadzenie do moni-
torowania poziomu izolacji wzgledem masy i wywotujace dZwiekowy lub wizualny sygnat alar-
mowy, przy razgco niskich wartosciach izolacji (4.2).

3.28.5 Wszystkie metalowe ostony i pancerze kabli powinny by¢ ciggte pod wzgledem elek-
trycznym i uziemione (5.1).

3.28.6 Wszystkie kable i przewody elektryczne znajdujgce sie na zewnatrz urzadzen powinny
by¢ przynajmniej typu odpornego na ptomien i tak utozone, aby nie naruszaty swoich pierwot-
nych wtasciwosci ognioodpornosci. Tam, gdzie jest to konieczne ze wzgledu na szczegélne zasto-
sowania, Administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na stosowanie kabli specjalnego typu,
takich jak kable o czestotliwo$ci radiowej, ktore nie spetniajg powyzszych wymagan (5.2).

3.28.7 Kable i przewody stuzace do zasilania waznych lub awaryjnych urzadzen napedowych,
oSwietlenia, facznosci wewnetrznej lub sygnalizacji powinny, na ile jest to mozliwe, by¢ prowa-
dzone z dala od pomieszczen kuchennych, pralni, przedziatdw maszynowych kategorii A i ich szy-
boéw oraz innych rejonéw o duzym zagrozeniu pozarowym. Instalowane kable dla alarméw awa-
ryjnych i gtosnikowych systeméw powiadamiania powinny by¢ typu uznanego przez Administra-
cje panstwa bandery, zgodnie z zaleceniami okreslonymi w okélniku IMO MSC/Circ.808. Kable
1aczace pompy pozarowe z rozdzielnica awaryjna, jesli przechodza przez rejony o duzym zagro-
Zeniu pozarowym, powinny by¢ typu ognioodpornego. Tam, gdzie jest to mozliwe, wszystkie takie
kable powinny by¢ prowadzone w taki sposob, aby wykluczy¢ ich niezdolno$¢ do uzytku w wyniku
nagrzania sie przegrody, ktére moze by¢ spowodowane pozarem w s3siednim pomieszczeniu
(5.3).

3.28.8 Kableiprzewody powinny by¢ zainstalowane i zamocowane w taki spos6b, aby unikng¢
ich przetarcia lub innych uszkodzen (5.5).
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3.28.9 Koncowki i ztgcza wszystkich przewodnikéw powinny by¢ tak wykonane, aby zachowac
pierwotne wiasnosci elektryczne, mechaniczne, wlasciwosci nierozprzestrzeniania ptomienia
i tam, gdzie jest to konieczne, ognioodpornos¢ kabli (5.6).

3.28.10 Kazdy odrebny obwo6d powinien by¢ zabezpieczony przed zwarciami i przecigzeniem,
z wyjatkiem przypadkéw dozwolonych w prawidtach 11-1/C/291i11-1/C/30 (6.1).

3.28.11 Oprawy oswietleniowe powinny by¢ tak rozmieszczone, aby zapobiec wzrostowi tem-
peratury, ktéra mogtaby uszkodzi¢ kable i przewody, oraz aby nie dopusci¢ do nadmiernego na-
grzewania sie otaczajacego materiatu (7).

3.28.12 Baterie akumulatoréw powinny by¢ odpowiednio obudowane, a pomieszczenia, stu-
z3ace gtéwnie do ich przechowywania, powinny by¢ odpowiednio wykonane i skutecznie wenty-
lowane (9.1).

3.28.13 W pomieszczeniach tych nie zezwala sie na umieszczanie urzadzen elektrycznych lub
innych, ktére moga stanowic¢ Zrédto zaptonu oparéw palnych (9.2).

3.28.14 W zZadnych pomieszczeniach, w ktorych mozliwe jest gromadzenie sie mieszanin pal-
nych, np. w pomieszczeniach przeznaczonych gtéwnie do przechowywania baterii akumulatoréow,
magazynkach farb, magazynach acetylenu lub w podobnych pomieszczeniach, nie moga by¢ insta-
lowane urzadzenia elektryczne, chyba ze Administracja uzna, Ze takie urzadzenia sa:

.1 niezbedne do celéw eksploatacji;

.2 takiego typu, Ze nie spowodujg zaptonu mieszaniny palnej;

.3 odpowiednie dla danego pomieszczenia; oraz

.4 odpowiednio certyfikowane do bezpiecznego uzytkowania w otoczeniu pytéw, oparéow

lub gazéw, z ktérymi mogg sie stykac (10).

3.28.15 Systemy dystrybucyjne powinny by¢ tak rozmieszczone, aby pozar w jakiejkolwiek
gtownej strefie pionowej, zdefiniowanej w prawidle 11-2/A/3, pkt 32, nie zaktocit dziatania urza-
dzen istotnych dla bezpieczenstwa w zadnej innej takiej strefie. Wymaganie to zostanie speinione,
gdy gléwne i awaryjne kable zasilajace, przechodzace przez jakakolwiek taka strefe, prowadzone
sg mozliwie jak najdalej od siebie, zar6wno w ptaszczyznie pionowej, jak i poziomej (12).
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3.29 Wymagania ogolne (Prawidto II-1/E/46)

3.29.1 Przewidziane rozwigzania powinny by¢ takie, aby zapewnié¢, Ze bezpieczenistwo statku
we wszystkich warunkach zeglugi, tacznie z manewrami, bedzie réwnowazne bezpieczenstwu
statku z przedziatami maszynowymi obsadzonymi wachtg (1).

3.29.2 Nalezy przedsiewzigc¢ srodki w celu zapewnienia niezawodnego funkcjonowania wypo-
sazenia oraz przeprowadzania regularnych inspekcji oraz rutynowych prob, dla umozliwienia cia-
glego i niezawodnego dziatania (2).

3.29.3 Kazdy statek powinien posiada¢ dokumentacje potwierdzajaca jego przydatnos¢ do eks-
ploatacji z przedziatami maszynowymi okresowo bezwachtowymi (3).

3.30 Srodki zapobiegania pozarom (Prawidto II-1/E/47)

3.30.1 Nalezy przewidzie¢ $srodki do wczesnego wykrywania i podawania sygnatéw alarmo-
wych o powstaniu pozaréw:
.1 w szybach nawiewowych i wylotowych (czerpniach) powietrza dla kotla; oraz
.2 w przelotniach powietrza przeptukujacego silnik napedowy, chyba Zze w konkretnym
przypadku zostanie to uznane za zbedne (1).

3.30.2 Silniki spalinowe o mocy 2250 kW i wiekszej, lub majace cylindry o $rednicy wiekszej
niz 300 mm powinny by¢ wyposazone w detektory mgty olejowej skrzyni korbowej lub monito-
ring temperatury tozysk silnika, lub urzadzenia réwnorzedne (2).

3.31 Ochrona przed zalaniem (Prawidlo II-1/E/48)

3.31.1 Studzienki zezowe w przedziatach maszynowych okresowo bezwachtowych powinny
by¢ rozmieszczone i monitorowane w taki sposéb, aby gromadzenie sie cieczy byto wykrywane
przy normalnych katach przechytu i przeglebienia statku, oraz powinny by¢ dostatecznie po-
jemne, aby tatwo pomiesci¢ normalne odwodnienie w okresie bezwachtowym (1).

3.31.2 Jezeli pompy zezowe moga by¢ uruchamiane automatycznie, to nalezy zapewnic srodki
wskazujace, kiedy naptyw cieczy przekracza wydajno$¢ pompy lub kiedy pompa pracuje czesciej
nizZ mozna by sie tego normalnie spodziewa¢. W takich przypadkach moga by¢ dopuszczone stu-
dzienki zezowe o mniejszej objetosci, wystarczajacej na uzasadniony okres. Jesli zastosowano
pompy zezowe sterowane automatycznie, nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na spetnienie wyma-
gan dotyczacych zapobiegania zanieczyszczeniu morza olejami (2).

3.31.3 Usytuowanie sterowania jakiegokolwiek zaworu obstugujacego wlot wody morskiej,
wylot ponizej wodnicy lub urzadzen ssania w systemie zezowym powinno by¢ takie, aby w przy-
padku naptywu wody do pomieszczenia zapewniony byt czas wystarczajacy na dojscie i urucho-
mienie tych urzadzen. Jezeli wymaga tego poziom, do ktérego moze zosta¢ zalane pomieszczenie
w warunkach pelnego zatadowania statku, to nalezy przewidzie¢ rozwigzania umozliwiajgce ste-
rowanie tymi urzadzeniami z miejsca powyzej tego poziomu (3).
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3.32 Sterowanie urzadzeniami napedowymi z mostka nawigacyjnego (Prawidto II-1/
E/49)

3.32.1 We wszelkich warunkach zZeglugi, tacznie z manewrami, predkos¢, kierunek naporu
Sruby oraz, jezeli ma to zastosowanie, skok sruby napedowej powinny by¢ w petni sterowalne
z mostka nawigacyjnego.

.1 Takie zdalne sterowanie powinno by¢ realizowane za pomocg jednego urzadzenia steru-
jacego dla kazdej niezaleznej Sruby, przy automatycznym wykonywaniu wszelkich zwia-
zanych z tym funkcji, wlaczajac w to, tam gdzie jest to niezbedne, $rodki zapobiegajace
przeciazeniu urzadzen napedowych.

.2 Gléwne urzadzenie napedowe statku powinno by¢ wyposazone w awaryjne urzadzenie
zatrzymujace na mostku nawigacyjnym, ktére powinno by¢ niezalezne od uktadu stero-
wania z mostka nawigacyjnego (1).

3.32.2 Komendy odnoszace sie do urzadzen napedowych z mostka nawigacyjnego powinny by¢
wskazywane, odpowiednio, w centrali manewrowo-kontrolnej lub na stanowisku sterowania
urzgdzeniami napedowymi statku (2).

3.32.3 Zdalne sterowanie urzadzeniami napedowymi powinno by¢ mozliwe w danej chwili
tylko z jednego stanowiska; na takich stanowiskach sterowania dozwolone s3 wzajemnie pota-
czone zespoly sterujace. Na kazdym stanowisku powinien by¢ wskaznik wskazujacy, z ktorego
stanowiska odbywa sie sterowanie urzadzeniami napedowymi. Przekazywanie sterowania mie-
dzy mostkiem nawigacyjnym a przedziatami maszynowymi powinno by¢ mozliwe tylko z gtow-
nego przedzialu maszynowego lub z centrali manewrowo-kontrolnej. Uklad sterowania powinien
obejmowac $rodki zapobiegajace znacznej zmianie naporu Sruby napedowej podczas przekazy-
wania sterowania z jednego stanowiska na drugie (3).

3.32.4 Powinna istnie¢ mozliwo$¢ sterowania ze stanowiska lokalnego wszelkimi urzadze-
niami maszynowymi waznymi dla bezpiecznej eksploatacji statku, nawet w przypadku awarii ja-
kiejkolwiek czesci uktadu automatycznego lub zdalnego sterowania (4).

3.32.5 Uklad zdalnego automatycznego sterowania powinien by¢ tak zbudowany, aby w przy-
padku jego awarii uruchamiany byt sygnat alarmowy. Zadana predko$¢ obrotowa i kierunek na-
poru $ruby napedowej powinny by¢ utrzymywane do czasu przejecia sterowania przez stanowi-
sko lokalne, chyba Ze zostanie to uznane za niemozliwe do wykonania (5).

3.32.6 Na mostku nawigacyjnym nalezy umie$ci¢ wskazniki:
.1 predkosci i kierunku obrotéw sruby w przypadku $rub napedowych o skoku statym; lub
.2 predkosci i skoku $sruby w przypadku $rub napedowych o skoku nastawnym (6).

3.32.7 Liczba kolejnych automatycznych nieudanych préb rozruchu powinna by¢ ograniczona,
aby zapewni¢ wystarczajace ci$nienie powietrza rozruchowego. Nalezy przewidzie¢ alarm wska-
zujacy niskie ci$nienie powietrza rozruchowego, ustawiony na poziomie, ktéry nadal umozliwia
uruchomienie urzadzen napedowych (7).

3.33 Laczno$é (Prawidlo 11-1/E/50)

Nalezy przewidzie¢ niezawodne $rodki tacznosci glosowej pomiedzy centralg manewrowo-kon-
trolng lub, odpowiednio, stanowiskiem sterowania urzadzeniami napedowymi, mostkiem nawi-
gacyjnym i pomieszczeniami mieszkalnymi oficeréw mechanikow.
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3.34 System alarmowy (Prawidto II-1/E/51)

3.34.1 Nalezy zapewni¢ system alarmowy wskazujgcy kazdg awarie wymagajacg reakcji i dzia-
ania, ktéry powinien:

.1 mie¢ mozliwo$¢ wiaczenia sygnatu dZwiekowego w centrali manewrowo-kontrolnej lub
na stanowisku sterowania urzadzeniami napedowymi oraz wskazywania wizualnego kaz-
dej oddzielnej funkcji alarmowej w odpowiednim miejscu;

.2 by¢ potaczony z pomieszczeniami ogélnymi mechanikéw i z kazdg kabing mechanikow za
pomoca przetacznika, aby zapewnic potaczenie z co najmniej jedng z tych kabin. Alterna-
tywne rozwigzania moga zostac przyjete, jezeli zostang uznane za rownowazne;

.3 uruchamia¢ dZwiekowy i wizualny alarm na mostku nawigacyjnym, w kazdej sytuacji wy-
magajacej reakcji lub uwagi oficera wachtowego;

4 tak dalece jak to jest mozliwe do wykonania, by¢ zaprojektowany zgodnie z zasadg ,bez-
pieczny w razie awarii”; oraz

.5 aktywowa¢ alarm dla mechanikéw, wymagany przez prawidto 11-1/C/38, jezeli dziatanie
alarmu nie zostato odebrane lokalnie w ograniczonym czasie (1).

3.34.2 System alarmowy powinien by¢ zasilany w sposéb ciggly i powinien mie¢ automatyczne
przetaczenie na zasilanie rezerwowe w przypadku utraty normalnego zasilania energia (2.1).

3.34.3 Awaria normalnego zasilania energia systemu alarmowego powinna by¢ sygnalizowana
alarmem (2.2).

3.34.4 System alarmowy powinien by¢ zdolny sygnalizowac jednocze$nie wiecej niz jedng awa-
rie, a potwierdzenie dowolnego alarmu nie powinno wstrzymywac innego sygnatu alarmowego
(3.1).

3.34.5 Potwierdzenie dowolnego alarmu na stanowisku okreslonym w pkt 1 powinno by¢
wskazywane na stanowiskach, na ktorych zostat on pokazany. Sygnaty alarmowe powinny by¢
utrzymywane dopdki nie zostang potwierdzone, a sygnalizacja wizualna poszczeg6lnych alarméw
powinna pozostawac aktywna az do usuniecia usterki, kiedy to system alarmowy powinien auto-
matycznie zresetowac sie do stanu normalnego dziatania (3.2).

3.35 Systemy bezpieczenstwa (Prawidto II-1/E/52)

Nalezy przewidzie¢ system bezpieczenstwa zapewniajacy, ze powazna niesprawno$¢ w dziataniu
urzadzen maszynowych lub kotta, stwarzajgca bezposSrednie zagrozenie, zainicjuje automatyczne
wylaczenie tej czesci instalacji oraz zostanie wigczony sygnat alarmowy. Wylaczenie uktadu na-
pedowego statku nie moze by¢ aktywowane automatycznie, z wyjatkiem przypadkdéw, ktére mo-
gtyby doprowadzi¢ do powaznego uszkodzenia, catkowitej awarii lub eksplozji. Jesli zamonto-
wano urzgdzenia umozliwiajgce obejscie zatrzymania gtéwnych urzadzen napedowych, to po-
winny one wyklucza¢ niezamierzone uruchomienie. Nalezy przewidzie¢ wskazniki wizualne
wskazujgce, Ze obejscie zostato aktywowane. Automatyczne wylgczniki bezpieczenstwa urzadzen
i sterowanie zwalniania powinny by¢ oddzielone od systemu alarmowego.

3.36 Wymagania specjalne dotyczace urzadzen maszynowych, kotléw i instalacji
elektrycznych (Prawidlo II-1/E/53)

3.36.1 Glowne Zrddto energii elektrycznej powinno spetnia¢ nastepujgce wymagania:

42 Polski Rejestr Statkéw




PUBLIKACJA 100/P - WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA DLA MORSKICH STATKOW PASAZERSKICH

1 SZYBKICH JEDNOSTEK PASAZERSKICH UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE KRAJOWA

3 Rozdziat II-1

Budowa - konstrukcja, stateczno$¢ i niezatapialno$¢, urzadzenia maszynowe i instalacje elektryczne

Cze$¢ E - Dodatkowe wymagania dla statkéw z przedziatami maszynowymi okresowo bezwachtowymi maj 2023

.1 tam, gdzie energia elektryczna moze by¢ normalnie dostarczana przez jedna pradnice, na-
lezy przewidzie¢ odpowiednie urzadzenia do zmniejszania obcigzenia, aby zapewnic cia-
gto$¢ zasilania urzadzen wymaganych do napedu, sterowania, jak réwniez bezpieczen-
stwa statku. W przypadku awarii pracujacej pradnicy nalezy przewidzie¢ odpowiednie
$rodki umozliwiajgce automatyczne uruchomienie i podiaczenie do rozdzielnicy gtéwnej
pradnicy rezerwowej, 0 mocy wystarczajacej do napedu i sterowania oraz bezpieczenstwa
statku, z automatycznym ponownym uruchomieniem waznych urzadzen pomocniczych,
w tym, jesli jest to konieczne, dziatania sekwencyjnego;

.2 jezeli energia elektryczna jest normalnie dostarczana przez wiecej niz jedng pradnice pra-
cujaca rownolegle, to nalezy przewidzie¢, na przyktad poprzez odciazenie, rozwigzania
zapewniajace, ze w przypadku utraty jednego z tych zespotéw pradotworczych pozostate
beda pracowaty bez przecigzenia, umozliwiajac dziatanie napedu i sterowania oraz za-
pewniajac bezpieczenstwo statku (2).

3.36.2 Jezelidlainnych urzadzen pomocniczych waznych dla napedu statku wymagane sg urza-
dzenia rezerwowe, to nalezy zapewni¢ automatyczne ich przetaczanie (3).

3.36.3 Sterowanie automatyczne i system alarmowy (4)

3.36.3.1 System sterowania powinien by¢ taki, aby za pomocg niezbednych uktadéw automa-
tyki zapewniona byta praca urzadzen koniecznych do funkcjonowania urzadzen napedu gtéw-
nego i jego mechanizméw pomocniczych (4.1).

3.36.3.2 Przy automatycznym przetaczeniu powinien by¢ podany sygnat alarmowy (4.2).

3.36.3.3 System alarmowy spelniajacy wymagania prawidta II-1/E/51 powinien by¢ zapew-
niony dla wszystkich waznych ci$nien, temperatur, poziomoéw cieczy oraz innych istotnych para-
metrow pracy urzadzen (4.3).

3.36.3.4 Nalezy przewidzie¢ centralne stanowisko sterowania z niezbednymi tablicami alarmo-
wymi i oprzyrzadowaniem sygnalizujagcym kazdy alarm (4.4).

3.36.4 Nalezy przewidzie¢ urzadzenia stuzace do utrzymania ci$nienia powietrza rozrucho-
wego na wymaganym poziomie, jezeli silniki spalinowe napedu gltéwnego sg uruchamiane spre-
zonym powietrzem (5).

3.37 Specjalne rozpatrzenie (Prawidto II-1/E/54)

Administracja panstwa bandery powinna specjalnie rozpatrzy¢, czy przedzialy maszynowe moga
pozostawac okresowo bezwachtowe, a jezeli tak, to czy wymagania dodatkowe w stosunku do
wymagan okreslonych w odpowiednich prawidtach sg konieczne do osiggniecia poziomu bezpie-
czenstwa rdwnowaznego poziomowi statkéw, ktérych przedziaty maszynowe sg normalnie ob-
stugiwane przez wachty.
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maj 2023 Cze$¢ G - Statki korzystajace z paliw o niskiej temperaturze zaptonu

CZESC G
STATKI KORZYSTAJACE Z PALIW O NISKIE] TEMPERATURZE ZAPLONU

3.38 Wymagania dla statkéw korzystajacych z paliw o niskiej temperaturze zaptonu
(Prawidto 1I-1/G/57)

Statki korzystajace z paliwa gazowego lub ciektego o temperaturze zaptonu nizszej niz jest to do-
zwolone, zgodnie z prawiditem II-2/4.2.1.1, powinny spelnia¢ wymagania Kodeksu IGF zdefinio-
wanego w prawidle I1-1/2.28 Konwencji SOLAS.
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CZESCZ
WYMAGANIA SZCZEGOLNE DYREKTYWY 2009/45/WE

3.39 Podnoszone platformy i rampy samochodowe (Prawidto 11-1/Z/100)

Na statkach wyposazonych w podwieszane poktady, przeznaczone do przewozu pojazdéw samo-
chodowych pasazeréw, ich budowa, instalacja i dziatanie powinny by¢ zgodne z zasadami wyma-
ganymi przez Administracje panstwa bandery. W odniesieniu do ich konstrukcji nalezy zastoso-
wac odpowiednie przepisy uznanej organizacji (patrz Przepisy klasyfikacji i budowy statkéw mor-
skich PRS, Czes¢ 111 — Wyposazenie kadtubowe, rozdziat 19).

3.40 Relingiiporecze (Prawidto 1I-1/Z/101)

3.40.1 Na poktadach zewnetrznych do ktérych majg dostep pasazerowie, a gdzie nie ma nad-
burcia odpowiedniej wysokosci nalezy zamontowac relingi o wysoko$ci minimum 1100 mm po-
wyzej poktadu o takiej konstrukeji, aby uniemozliwi¢ pasazerom wspinanie sie na nie i zapobiec
przypadkowemu upadkowi z tego poktadu (1).

3.40.2 Schody i podesty na takich poktadach zewnetrznych powinny by¢ réwniez wyposazone
w porecze o rownowaznej konstrukcji (2).

3.41 Windy (Prawidto 1I-1/Z/102)

3.41.1 Windy osobowe i towarowe powinny pod wzgledem wymiaréw, rozplanowania, liczby
pasazerow i/lub iloSci towardw speinia¢ wymagania ustanowione przez Administracje panstwa
bandery w kazdym indywidualnym przypadku lub dla kazdego typu urzadzenia (1).

3.41.2 Rysunki instalacyjne oraz instrukcje konserwacji, tgcznie z tymi dotyczacymi przegla-
dow okresowych, powinny by¢ zatwierdzone przez Administracje panstwa bandery, ktéra po-
winna przeprowadzi¢ ich przeglad i zatwierdzi¢ je przed ich oddaniem do uzytku (2).

3.41.3 Po zatwierdzeniu Administracja panstwa bandery powinna wystawi¢ certyfikat, ktory
nalezy przechowywac na statku (3).

3.41.4 Administracja panstwa bandery moze zezwoli¢, aby okresowe przeglady przeprowa-
dzane byty przez eksperta upowaznionego przez Administracje lub przez uznang organizacje (4).
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4 ROZDZIAL II-2
OCHRONA PRZECIWPOZAROWA, WYKRYWANIE I GASZENIE POZAROW

UWAGA:
Niniejszy Rozdziat II-2 ma zastosowanie do nowych statkow pasazerskich klasy A, B, C i D, ktérych stepke potoZono,
lub ktére byly na podobnym etapie budowy, w dniu 19 wrzesnia 2021 r. lub po tej dacie. Takie statki powinny spet-
nia¢ odpowiednie wymagania niniejszego rozdziatu, jak okres$lono ponizej.

CZESCA
WYMAGANIA OGOLNE

4.1 Zastosowanie (PrawidioI1-2/A/1)
4.1.1 Naprawy, przebudowy, modyfikacje i wyposazenie (3)

4.1.1.1 Wszystkie statki poddawane naprawom, przebudowom, modyfikacjom ze zwigzanym
z nimi wyposazeniem, ktore nie wchodza w zakres definicji ,,0 wiekszym zakresie” zawartej w Art.
2(zh) Dyrektywy 2009/45/WE, powinny nadal spetnia¢ co najmniej wymagania majace poprzed-
nio zastosowanie do tych statkow (3.1).

4.2 Cele bezpieczenstwa pozarowego i wymagania funkcjonalne (Prawidto I1-2/A/2)
4.2.1 Cele bezpieczenstwa pozarowego (1)

4.2.1.1 Cele bezpieczenstwa pozarowego niniejszego rozdziatu to:

.1 zapobieganie powstaniu pozaru i wybuchu;

.2 zmniejszenie zagrozenia utraty zycia w wyniku pozaru;

.3 zmniejszenie ryzyka uszkodzenia statku, jego fadunku i zagrozenia dla Srodowiska w wy-
niku pozaru;

.4 powstrzymanie, opanowanie i sttumienie pozaru i wybuchu w przedziale, w ktérym po-
wstat; oraz

.5 zapewnienie pasazerom i zatlodze odpowiednich i tatwo dostepnych drég ewakuacji (1.1).

4.2.2 Wymagania funkcjonalne (2)

4.2.2.1 Aby osiagnac okreslone w pkt 1 cele bezpieczenstwa pozarowego nalezy zachowac na-
stepujace podstawowe zasady, lezace u podstaw przepisOw niniejszego rozdziatu, z uwzglednie-
niem typu statkéw oraz potencjalnego zagrozenia pozarowego:
.1 podziat statku na gtdwne strefy pionowe za pomoca przegrdd termicznych i konstrukcyj-
nych;
.2 oddzielenie pomieszczen mieszkalnych od pozostatej czesci statku za pomoca przegréod
termicznych i konstrukcyjnych;
ograniczone stosowanie materiatéw palnych;
wykrycie jakiegokolwiek pozaru w strefie jego powstania;
powstrzymanie i ugaszenie pozaru w miejscu jego powstania;
ochrona drég ewakuacji i dostepu do prowadzenia akcji gasniczej;
gotowos¢ do uzycia urzadzen gasniczych;
zredukowanie do minimum mozliwos$ci zaptonu palnych oparéw tadunku (2.1).

[ I I N, N
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4.2.3 Osiagniecie celow bezpieczenstwa pozarowego (3)

Okreslone w pkt 1 cele bezpieczenstwa pozarowego powinny zosta¢ osiggniete poprzez zapew-
nienie zgodno$ci z wymaganiami nakazowymi okreslonymi w niniejszym rozdziale lub za pomoca
alternatywnego projektu i rozwigzan zgodnych z wymaganiami czeS$ci F zmienionego rozdziatu
[1-2 Konwencji SOLAS z 1974 r., z poprawkami. Statek nalezy uzna¢ za spetniajgcy wymagania
funkcjonalne okre$lone w pkt 2 i osiagajacy cele bezpieczenistwa pozarowego okreslone w pkt 1,
jezeli spetniony jest jeden z nastepujacych warunkdw:

1

2

3

konstrukcja i rozwiazania statku w catosci spetiajg odpowiednie wymagania nakazowe
okreslone w niniejszym rozdziale;

konstrukcja i rozwigzania statku w catos$ci zostaly rozpatrzone i zatwierdzone zgodnie
z przepisami czesci F zmienionego rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS z 1974 r., z poprawkami;
konstrukcja i rozwigzania statku zostaty w cze$ci rozpatrzone i zatwierdzone zgodnie z wy-
Zej wymieniong czesScia F zmienionego rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS, a pozostate czesci
statku spetniajg odpowiednie wymagania nakazowe okreslone w niniejszym rozdziale.

4.3 Definicje (Prawidto I1-2/A/3)
1

Pomieszczenia mieszkalne sa to pomieszczenia wykorzystywane do uzytku ogélnego, ko-
rytarze, toalety, kabiny, biura, szpitale, kina, sale do gier, sale wypoczynkowe, salony fry-
zjerskie, pentry bez urzadzen kuchennych oraz podobne pomieszczenia (1).

Przegrody klasy ,,A” sa to przegrody utworzone przez grodzie i poktady, odpowiadajace

nastepujagcym wymaganiom:

.1 s3a wykonane ze stali lub innego réwnowaznego materiatuy;

.2 s3 odpowiednio usztywnione;

.3 saizolowane z wykorzystaniem uznanych materiatéw niepalnych w taki sposéb, aby
$rednia temperatura na powierzchni strony niewystawionej na dziatanie ognia nie
wzrosta podczas catego czasu trwania préby o wiecej niz 140 °C ponad temperature
poczatkowsy, jak réwniez, aby temperatura w zadnym punkcie tej powierzchni, wig-
czajac w to polaczenie elementéw, nie wzrosta o wiecej niz 180 °C ponad temperature
poczatkowa w nastepujacym czasie:

klasa ,, A-60": 60 minut
klasa ,A-30": 30 minut
klasa ,A-15": 15 minut
klasa , A-0": 0 minut

.4 sgzbudowane tak, Ze uniemozliwiajg przej$cie dymu i ognia do konca trwania jedno-
godzinnej standardowej préby ogniowej;

.5 Administracja panstwa bandery wymaga przeprowadzenia préoby z prototypem gro-
dzi lub poktadu w celu sprawdzenia, czy odpowiadajg one okreslonym wyzej wyma-
ganiom odnoszgcym sie do integralnosci i wzrostu temperatury zgodnie z Kodeksem
stosowania procedur préb ogniowych (2).

Atria s3 pomieszczeniami og6lnego uzytku znajdujacymi sie wewnatrz jednej gtéwnej
strefy pionowej, rozciagajacymi sie przez co najmniej trzy poktady otwarte (3).

Przegrody klasy ,B” sa to przegrody utworzone przez $ciany, poktady, sufity lub oszalo-

wania odpowiadajgce nastepujgcym wymaganiom:

.1 s3gzbudowane tak, ze uniemozliwiajg przejscie ptomienia do konica trwania pierwszej
potgodzinnej standardowej proby ogniowej;
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.10

A1

.2 maja takie wlasnosci izolacyjne, aby Srednia temperatura na stronie niewystawionej
na dziatanie ognia nie wzrosta podczas catego czasu trwania préby wiecej niz o 140°C
ponad temperature poczatkowa, jak réwniez, aby temperatura w zadnym punkcie tej
powierzchni, wlaczajac w to potaczenie elementéw, nie wzrosta o wiecej niz 225°C
ponad temperature poczagtkowa w nastepujacym czasie:
klasa ,B-15": 15 min
klasa ,B-0": 0 min

.3 sa wykonane z uznanych materiatléw niepalnych, a wszystkie materiaty stuzace do
wykonania i umocowania przegréd klasy ,B” sg niepalne, z takim wyjatkiem, ze do-
puszcza sie stosowanie palnych oklein, pod warunkiem Ze spetniajg one inne odpo-
wiednie wymagania niniejszego rozdziatu;

4 Administracja panstwa bandery wymaga przeprowadzenia proby z prototypem prze-
grody w celu sprawdzenia, czy odpowiada ona okreSlonym wyZej wymaganiom od-
noszacym sie do integralnosci i wzrostu temperatury zgodnie z Kodeksem stosowania
procedur préb ogniowych (4).

Poktad grodziowy jest najwyzszym poktadem, do ktérego doprowadzone sg poprzeczne
grodzie wodoszczelne (5).

Pomieszczenia tadunkowe s3 to wszystkie pomieszczenia przeznaczone na tadunki (tgcz-
nie ze zbiornikami tadunkowymi paliwa olejowego), jak réwniez prowadzace do nich

szyby (8).

Centralny posterunek dowodzenia jest posterunkiem dowodzenia, w ktérym zgrupo-
wane s3 nastepujgce elementy sterowania i wskazniki:

statych instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru;

automatycznych instalacji tryskaczowych z wykrywaniem pozaru i alarmem;
panele sygnalizacji potoZzenia drzwi pozarowych;

zamkniecia drzwi pozarowych;

panele sygnalizacji potozenia drzwi wodoszczelnych;

zamKkniecia drzwi wodoszczelnych;

wentylatorow;

alarméw: ogéblnego i pozarowego;

systemow 1acznosci, w tym telefony; oraz

.10 mikrofony gto$nikowych systeméw powiadamiania (9).

CoOVUUTRWNR

Przegrody klasy ,,C” s3a to przegrody wykonane z uznanych materiatéw niepalnych. Nie
musz3 one spetnia¢ ani wymagan dotyczacych przenikania przez nie dymu i ptomienia, ani
ograniczen dotyczacych wzrostu temperatury. Dozwolone s3 palne okleiny, pod warun-
kiem Ze spetniajg one wymagania niniejszego rozdziatu (10).

Zamkniete pomieszczenia tadunkowe ro-ro sa to pomieszczenia tadunkowe ro-ro, ktére
nie s3 ani otwartymi pomieszczeniami tadunkowymi ro-ro, ani poktadami zewnetrznymi
(12).

Sufity ciggte lub oszalowania klasy ,,B” s3 to sufity lub oszalowania klasy ,B”, ktore kon-
cz3 sie wylacznie na przegrodach klasy ,A” lub ,B” (16).

Centralny posterunek dowodzenia stale obsadzony wachtq jest centralnym posterun-
kiem dowodzenia, ktéry w sposob ciggty obstugiwany jest przez uprawnionego cztonka
zatogi (17).
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.12 Posterunki dowodzenia s3 to pomieszczenia, w ktérych mieszczg sie okretowe urzadze-
nia radiowe albo gtéwne urzadzenia nawigacyjne lub awaryjne Zrédta energii lub pomiesz-
czenia, w ktérych zgrupowane sg urzadzenia do rejestrowania pozaru i sterowania jego
gaszeniem (18).

.13 Towary niebezpieczne sa to towary okreslone w kodeksie IMDG, zdefiniowanym w pra-
widle VII/1.1 Konwencji SOLAS (20).

.14 Kodeks systeméw bezpieczenstwa pozarowego oznacza Miedzynarodowy kodeks syste-
moéw bezpieczenistwa pozarowego, przyjety rezolucjg MSC.98(73), z poprawkami (22).

.15 Kodeks stosowania procedur préb ogniowych oznacza Miedzynarodowy kodeks stosowa-
nia procedur préb ogniowych z 2010 r., przyjety rezolucja MSC.307(88), z poprawkami (23).

.16 Temperatura zaplonu jest wyrazong w stopniach Celsjusza temperaturg (proéba w za-
mknietym tyglu), okreslong za pomoca uznanego aparatu do wyznaczania temperatury za-
ptonu, w ktérej produkt wytworzy palne pary w ilo$ci wystarczajacej do wystapienia za-
ptonu (24).

.17 Lgdowisko $smiglowcéw oznacza specjalnie zbudowane ladowisko dla $migtowcéw na
statku, obejmujgce cato$¢ konstrukeji, urzadzenia gasnicze i inne wyposazenie niezbedne
do bezpiecznej obstugi Smiglowcow (26).

.18 Wolne rozprzestrzenianie ptomienia oznacza, ze powierzchnia okreslona w ten sposéb
bedzie odpowiednio ograniczac rozprzestrzenianie sie ptomienia, co powinno zosta¢ okre-
$lone zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych (29).

.19 Przedzialy maszynowe obejmuja przedziaty maszynowe kategorii A oraz inne pomiesz-
czenia, w ktorych znajduja sie urzadzenia napedowe, kotty, zespoty paliwowe, silniki pa-
rowe i silniki spalinowe, pradnice i wieksze urzadzenia elektryczne, stacje tankowania pa-
liwa, urzadzenia chtodnicze, stabilizacyjne, wentylacyjne i klimatyzacyjne oraz inne po-
dobne pomieszczenia, jak rowniez szyby prowadzace do tych pomieszczen (30).

.20 Przedziaty maszynowe kategorii A sa to pomieszczenia i szyby prowadzace do pomiesz-

czen, w ktorych znajduja sie:

.1 silniki spalinowe napedu gtéwnego; lub

.2 silniki spalinowe stuzace do innych celéw niz naped gtdwny, jezeli ich tgczna moc jest
nie mniejsza niz 375 kW; lub

.3 kotly opalane paliwem olejowym lub zespoty paliwowe, badz urzadzenia opalane pa-
liwem olejowym inne niz kotty, takie jak wytwornice gazu obojetnego, spalarki odpa-
dow itp. (31).

.21 Gtéwne strefy pionowe s3 to przedzialy, na ktére kadtub, nadbudéwki i poktadéwki sg
podzielone za pomoca przegrod klasy ,A”, ktorych Srednia dtugos¢ i szerokos$¢ na jakim-
kolwiek poktadzie nie przekracza na ogét 40 m (32).

.22 Materiat niepalny jest materiatem, ktory nie pali sie ani nie wydziela palnych par w ilos$ci
wystarczajgcej do ich samozaptonu po podgrzaniu go do temperatury okoto 750°C, co po-
winno by¢ okre$lone badaniem zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb ognio-
wych. Kazdy inny materiat jest materiatem palnym (33).

.23 Zespot paliwowy jest to urzadzenie stosowane do przygotowywania paliwa olejowego dla
kotta opalanego paliwem lub urzadzenie do przygotowania podgrzanego paliwa do silnika
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spalinowego i obejmuje wszelkie pompy cisnieniowe paliwa, filtry i podgrzewacze paliwa,
pracujace pod ciSnieniem wiekszym niz 0,18 N/mm?2 (34).

.24 Otwarte pomieszczenia tadunkowe ro-ro sa to pomieszczenia tadunkowe ro-ro otwarte
na obu konicach lub otwarte na jednym koricu, w ktérych zapewniona jest odpowiednia
wentylacja naturalna, skutecznie dziatajgca na catej ich dtugosci poprzez state otwory roz-
mieszczone w poszyciu burtowym lub w suficie badZ w poktadzie nad nimi o tacznej po-
wierzchni stanowigcej co najmniej 10% catkowitej powierzchni bocznej pomieszczenia
(35).

.25 Wymagania nakazowe oznaczaja charakterystyki konstrukcyjne, wymiary graniczne lub
systemy bezpieczenstwa pozarowego, okreslone w niniejszym rozdziale (38).

.26 Pomieszczenia ogélnego uzytku sa to te czeSci pomieszczen mieszkalnych, ktore sg uzy-
wane jako hole, jadalnie, pomieszczenia rekreacyjne i inne podobne catkowicie wydzie-
lone pomieszczenia (39).

.27 Pomieszczenia z umeblowaniem i wykoriczeniem o ograniczonym zagroZeniu pozaro-
wym do celéow prawidta I1-2/B/9 sa to pomieszczenia, w ktérych znajduja sie meble i wy-
posazenie o ograniczonym zagrozeniu pozarowym (jak kabiny, pomieszczenia ogélnego
uzytku, biura lub inne rodzaje pomieszczen mieszkalnych), w ktorych:

.1 wszystkie meble skrzyniowe, takie jak biurka, szafy ubraniowe, toaletki, sekretarzyki,
kredensy kuchenne, wykonane sg catkowicie z uznanych materiatéw niepalnych, z tym
Ze na powierzchnie robocze tych mebli moga by¢ uzyte okleiny palne o grubosci nie
wiekszej niz 2 mm;

.2 wszystkie meble wolno stojace, takie jak krzesta, kanapy, stoty, posiadajg konstrukcje
no$ng wykonang z materiatéw niepalnych;

.3 wszystkie draperie, zastony i inne zawieszone materiaty tekstylne maja odpornos¢ na
rozprzestrzenianie sie ptomienia co najmniej taka, jak wyroby welniane o masie jed-
nostkowej 0,8 kg/m?, zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych;

4 wszystkie pokrycia podtogowe charakteryzujg sie wolnym rozprzestrzenianiem pto-
mienia;

.5 wszystkie odstoniete powierzchnie $cian, oszalowan i sufitéw posiadaja wtasciwosci
materiatéw o wolnym rozprzestrzenianiu ptomienia; oraz

.6 wszystkie meble tapicerowane charakteryzuja sie odpornoscia na zapalenie i rozprze-
strzenianie sie ptomienia, zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych;

.7 wszystkie sktadniki poscieli majg odporno$¢ na zapalenie i rozprzestrzenianie sie pto-
mienia, co jest okreslone zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych
(40).

.28 Pomieszczenia tadunkowe ro-ro sa to pomieszczenia zwykle niepodzielone na przedziaty
i rozciaggajace sie na znacznej cze$ci lub na catej dtugosci statku, w ktoérych pojazdy samo-
chodowe z paliwem do ich napedu w zbiornikach i/lub towary (opakowane lub luzem, w
lub na wagonach albo pojazdach samochodowych (wigczajac w to cysterny samochodowe
lub kolejowe), przyczepach, kontenerach, paletach, zbiornikach zdejmowalnych lub w albo
na podobnych zespotach tadunkowych lub innych pojemnikach) normalnie moga by¢ za-
tadowywane lub roztadowywane w kierunku poziomym (41).

.29 Statek pasazerski ro-ro jest to statek pasazerski z pomieszczeniami tadunkowymi ro-ro
lub pomieszczeniami kategorii specjalnej, jak okreslono w niniejszym prawidle 1I-2/A/3
(42).
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.30 Pomieszczenia stuzbowe s3 to pomieszczenia uzywane jako kuchnie, pentry wyposazone
w urzadzenia kuchenne, schowki, magazyny poczty i depozytéw, magazyny, warsztaty nie-
bedace czescig przedziatdbw maszynowych oraz inne podobne pomieszczenia i prowa-
dzace do nich szyby (45).

.31 Pomieszczenia kategorii specjalnej sa to wydzielone pomieszczenia samochodowe znaj-
dujace sie nad lub pod poktadem grodziowym, do ktérych pojazdy moga wjezdzac i z kto-
rych moga wyjezdzaé, i do ktérych maja dostep pasazerowie statku. Pomieszczenia kate-
gorii specjalnej moga znajdowac sie na wiecej niz jednym poktadzie, pod warunkiem ze dla
pojazdéw catkowita wysokos$¢ w Swietle nie przekracza 10 m (46).

.32 Standardowa préba ogniowa jest to badanie zdefiniowane w punkcie 2.2.14 (47).

.33 Pomieszczenia samochodowe s3 to pomieszczenia tadunkowe przeznaczone do prze-
wozu pojazdéw samochodowych z paliwem do ich napedu w zbiornikach (49).

.34 Poktad zewnetrzny otwarty jest to poktad catkowicie wystawiony na dziatanie warun-
koéw atmosferycznych od géry i co najmniej z dwéch stron (50).

.35 Balkon kabiny mieszkalnej jest to przestrzen poktadu otwartego przeznaczona do wy-
tacznego uzytku mieszkancéw pojedynczej kabiny, z bezpo$rednim dostepem z takiej ka-
biny (53).

.36 Klapa przeciwpozarowa oznacza - do celé6w stosowania prawidta II-2/C/9 pkt 7 - urza-
dzenie zamontowane w kanatach wentylacyjnych, ktére w normalnych warunkach pozo-
staje otwarte, aby umozliwi¢ przeptyw powietrza w kanale, natomiast podczas pozaru jest
zamykane, aby uniemozliwi¢ taki przeptyw i tym samym ograniczy¢ przedostawanie sie
ognia. Z powyzszg definicja wigza sie nastepujace terminy:

.1 automatyczna klapa przeciwpozarowa oznacza klape przeciwpozarowy, ktdéra za-
myka sie samoczynnie, jezeli jest wystawiona na dziatanie ognia;

.2 reczna klapa przeciwpozarowa oznacza klape przeciwpozarowg, ktora jest przezna-
czona do recznego, bezposredniego otwierania lub zamykania przez zatoge; oraz

.3 zdalnie sterowana klapa przeciwpoZarowa oznacza klape przeciwpozarowg, ktéra
jest zamykana przez urzadzenie sterowane przez zatoge znajdujace sie w pewnej od-
legtosci od sterowanej klapy (54).

.37 Klapa dymowa oznacza, do cel6w stosowania prawidta II-2/C/9 pkt 7, urzadzenie zamon-
towane w kanatach wentylacyjnych, ktére w normalnych warunkach pozostaje otwarte,
aby umozliwi¢ przeptyw powietrza w kanale, natomiast podczas pozaru jest zamykane,
aby uniemozliwi¢ taki przeptyw i tym samym ograniczy¢ przedostawanie sie dymu i gora-
cych gazow. Klapa dymowa nie musi przyczynia¢ sie do zachowania integralnos$ci prze-
grody przeciwpozarowej, przez ktora przechodzi kanat wentylacyjny. Z powyzsza defini-
Cja wigza sie nastepujace terminy:

.1 automatyczna klapa dymowa oznacza klape dymowa, ktéra zamyka sie samoczyn-
nie, jezeli jest wystawiona na dziatanie dymu lub gorgcych gazow;

.2 reczna klapa dymowa oznacza klape dymowa, ktdra jest przeznaczona do recznego,
bezposredniego otwierania lub zamykania przez zatoge; oraz

.3 zdalnie sterowana klapa dymowa oznacza klape dymowa, ktéra jest zamykana
przez urzadzenie sterowane przez zatoge znajdujace sie w pewnej odlegtosci od ste-
rowanej klapy (55).
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CZESCB
ZAPOBIEGANIE POZAROM I WYBUCHOM

4.4 Prawdopodobienstwo zaptonu (Prawidto II-2/B/4)

441 Cel(1)

Celem niniejszego prawidta II-2/B/4 jest zapobieganie zapaleniu sie materialéw palnych lub cie-
czy tatwopalnych. Do osiggniecia tego celu powinny zosta¢ spetnione nastepujace wymagania
funkcjonalne:

4.4.2

2
3
4
5

nalezy zastosowac $rodki kontroli wyciekdw cieczy tatwopalnych;

nalezy zastosowac $rodki ograniczajace gromadzenie sie tatwopalnych oparéow;
zapalno$¢ materiatéw palnych powinna by¢ ograniczona;

Zrédta zaptonu powinny by¢ ograniczone; oraz

zrédta zaptonu powinny by¢ oddzielone od materiatéw palnych i cieczy tatwopalnych.

Instalacje paliwa olejowego, oleju smarowego i innych olejéw tatwopalnych (2)

4.4.2.1 Ograniczenia dotyczace stosowania oleju jako paliwa (2.1)

Przy stosowaniu oleju jako paliwa obowigzujg nastepujace ograniczenia:

N |

2

3

poza paliwami dopuszczonymi do stosowania w niniejszym punkcie nie nalezy stosowac

paliw olejowych o temperaturze zaptonu mniejszej niz 60°C;

dla awaryjnych zespotéw pradotwérczych mozna stosowac paliwa olejowe o temperatu-

rze zaptonu nie nizszej niz 43°C;

Administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na stosowanie paliwa olejowego o tempe-

raturze zaptonu mniejszej niz 60°C, ale nie mniejszej niz 43°C, z zastrzeZeniem, ze beda

zastosowane takie dodatkowe $rodki ostroznosci, jakie zostang uznane za konieczne i pod

warunkiem Ze temperatura otoczenia w pomieszczeniu, w ktérym przechowuje sie lub

wykorzystuje takie paliwo, nie bedzie mogta wzrosna¢ o wiecej niz 10°C ponizszej tempe-

ratury zaptonu paliwa (np. do zasilania silnikéw awaryjnych pomp pozarowych oraz urza-

dzen pomocniczych, ktdére nie s3 umieszczone w przedziatach maszynowych kategorii A),

Z nastepujacymi zastrzezeniami:

.3.1 zbiorniki paliwa, z wyjatkiem zbiornikéw umieszczonych w przedziatach dna po-
dwdjnego, znajduja sie poza przedzialami maszynowymi kategorii A;

.3.2 na przewodzie ssacym pompy paliwa olejowego przewidziano urzadzenia do po-
miaru temperatury paliwa;

.3.3 po stronie wlotowej i wylotowej filtrow siatkowych paliwa olejowego zainstalo-
wano zawory i/lub kurki odcinajace; oraz

.3.4 zlacza rurociagdéw, na ile jest to mozliwe, powinny by¢ konstrukcji spawanej lub
typu stozkowego lub kulistego.

Temperatura zaptonu paliwa olejowego powinna by¢ okreslana metodg zamknietego ty-

gla (3).

Na statkach, do ktérych ma zastosowanie cze$¢ G rozdziatu II-1 dozwolone jest stosowanie

paliwa olejowego o temperaturze zaptonu nizszej niz jest to dozwolone zgodnie z pkt 2.1.1

(5).
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4.4.2.2 Instalacje paliwa olejowego (2.2)

Jezeli statek uzywa paliwa olejowego, rozwigzania dotyczace jego przechowywania, rozprowa-
dzania i wykorzystania powinny by¢ takie, aby zapewni¢ bezpieczenstwo statku i os6b na pokta-
dzie oraz powinny spetnia¢ co najmniej nastepujace wymagania:

4.4.2.2.1 Lokalizacja instalacji paliwa olejowego (2.2.1)

Na ile jest to mozliwe, Zadna cze$¢ instalacji paliwa olejowego zawierajaca podgrzane paliwo pod
ciSnieniem przekraczajacym 0,18 N/mmz2 nie powinna znajdowac sie w na tyle ukrytym miejscu,
aby uszkodzenia i przecieki nie mogty by¢ z fatwoscig zauwazone. Miejsca w przedziatach maszy-
nowych, gdzie przebiegaja takie fragmenty instalacji paliwa olejowego, powinny by¢ odpowiednio
oSwietlone. Za podgrzane paliwo olejowe uwaza sie paliwo, ktérego temperatura po ogrzaniu
przekracza 60°C lub jest wyZsza od temperatury zaptonu paliwa, jezeli jest ona nizsza niz 60°C.

4.4.2.2.2 Wentylacja przedzialéw maszynowych (2.2.2)

W kazdych normalnych warunkach wentylacja przedziatéw maszynowych powinna by¢ wystar-
czajaca, aby zapobiec gromadzeniu sie oparéw paliwa.

4.4.2.2.3 Zbiorniki paliwa olejowego (2.2.3)

4.4.2.2.3.1 Paliwo olejowe, olej smarny i inne fatwopalne oleje nie moga by¢ przewozZone
w zbiornikach skrajnika dziobowego (2.2.3.1).

4.4.2.2.3.2 Nailejestto mozliwe, zbiorniki paliwa olejowego powinny stanowi¢ cze$¢ konstruk-
cji statku i powinny znajdowac sie poza przedziatami maszynowymi. W przypadku gdy jest to ko-
nieczne, aby zbiorniki paliwa olejowego, niebedace zbiornikami dna podwojnego, znajdowaty sie
w sasiedztwie lub w obrebie przedziatdw maszynowych, to wéwczas co najmniej jedna z piono-
wych Scian tych zbiornikéw powinna przylegac¢ do Sciany przedzialu maszynowego oraz powinny
mie¢ wspolng powierzchnie graniczng ze zbiornikami dna podwdjnego, natomiast powierzchnia
$cian wspoélna z przedziatami maszynowymi powinna by¢ jak najmniejsza. W przypadku, gdy
zbiorniki te sg umiejscowione wewnatrz przedziatdw maszynowych, to nie moga one zawierac
paliwa olejowego o temperaturze zaptonu nizszej niz 60 °C. Nalezy unika¢ stosowania wolno sto-
jacych zbiornikéw paliwa olejowego i zabrania¢ ich stosowania w przedziatach maszynowych
(2.2.3.2).

4.4.2.2.3.3 Zaden zbiornik paliwa olejowego nie moze by¢ umieszczony w miejscu, w ktérym
jego przelanie lub wyciek z niego moze stwarzaé zagrozenie wskutek sptywania paliwa na roz-
grzane powierzchnie (2.2.3.3).

4.4.2.2.3.4 Kazdy rurociag paliwa olejowego, z ktoérego, w przypadku jego uszkodzenia, mégtby
nastgpi¢ wyciek paliwa ze zbiornika zapasowego, osadowego lub rozchodowego o pojemnosci
500 litréw lub wiecej, umieszczonego ponad dnem podwo6jnym, powinien by¢ wyposazony w ku-
rek lub zawo6r umieszczony bezposrednio na samym zbiorniku, ktéry w przypadku pozaru w po-
mieszczeniu, gdzie znajduja sie wymienione zbiorniki, mozna zamknga¢ z bezpiecznego miejsca na
zewnatrz tego pomieszczenia. W szczeg6lnym przypadku dotyczacym zbiornikéw gtebokich
umiejscowionych w jakimkolwiek tunelu linii watéw, tunelu rurociggéw lub podobnym pomiesz-
czeniu na zbiorniku powinny by¢ zamontowane zawory, jednak powinna istnie¢ mozliwo$¢ od-
ciecia tych zbiornikéw w przypadku pozaru za pomocg dodatkowego zaworu umieszczonego na
rurociggu lub na rurociggach na zewnatrz tunelu lub podobnego pomieszczenia. Jezeli taki
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dodatkowy zawér znajduje sie w przedziale maszynowym, to powinien by¢ sterowany z miejsca
znajdujacego sie na zewnatrz tego pomieszczenia. Zdalne sterowania zaworu zbiornika paliwa
awaryjnego agregatu pradotworczego powinny znajdowac sie w oddzielnym miejscu niz zdalne
sterowania innymi zaworami zbiornikdw umieszczonymi w przedziatach maszynowych (2.2.3.4).

4.4.2.2.3.5 Na statkach o pojemnosci brutto mniejszej niz 500 zbiorniki paliwa umieszczone
powyzej dna podwdjnego powinny by¢ wyposazone w kurek lub zawér (2.2.3.4a).

4.4.2.2.3.6 Nalezy zastosowac skuteczne i bezpieczne Srodki okres$lania ilosci paliwa olejowego
w kazdym ze zbiornikéw paliwa (2.2.3.5).

4.4.2.2.3.6.1 Rurysondujace nie powinny konczy¢ sie w zadnym pomieszczeniu, gdzie mogtoby
wystapic¢ ryzyko zapalenia sie wycieku z rury sondujacej. W szczegdlnosci rury sondujace nie po-
winny konczy¢ sie w pomieszczeniach pasazerskich lub pomieszczeniach zatogi. Zasadniczo, nie
powinny sie one konczy¢ w przedziatach maszynowych. Jednakze, jezeli Administracja panistwa
bandery uzna, Ze wymaganie to jest praktycznie niewykonalne, moze zezwoli¢ na to, aby rury son-
dujgce konczyly sie w przedziatach maszynowych, pod warunkiem speinienia wszystkich naste-

pujacych wymagan:
.1 dodatkowo zastosowano wskazZnik poziomu paliwa speiniajagcy wymagania okreslone
w pkt 2.2.3.5.2;

.2 rury sondujace koncza sie w miejscach oddalonych od zagrozenia zaptonem, chyba ze zo-
stang zastosowane takie Srodki ostroznosci, jak zamontowanie skutecznych oston, aby za-
pobiec zetknieciu sie paliwa olejowego w przypadku rozlania przez koncéwki rur sondu-
jacych ze Zrodtem zaptonu;

.3 zakoficzenia rur sondujacych wyposazone sa w samozamykajgce sie urzadzenia zas$lepia-
jace oraz w samozamykajacy sie kurek kontrolny o matej $rednicy, zainstalowany pod
urzadzeniem zaslepiajagcym, umozliwiajacy sprawdzenie obecnos$ci paliwa przed otwar-
ciem urzadzenia za$lepiajgcego. Nalezy zapewnié rozwigzanie, aby jakikolwiek wyciek pa-
liwa olejowego przez kurek kontrolny nie spowodowat zagrozenia zaptonem (2.2.3.5.1).

4.4.2.2.3.6.2 Mozna dopusci¢ innego rodzaju urzadzenia do okreslania ilosci paliwa olejowego
w jakimkolwiek zbiorniku paliwa olejowego, jezeli nie przechodza one przez $ciane zbiornika po-
nizej jego szczytu i pod warunkiem, Ze ich awaria lub przepetnienie zbiornika nie pozwolg na wy-
ciek paliwa (2.2.3.5.2).

4.4.2.2.3.6.3 Urzadzenia okres§lone w pkt 2.2.3.5.2 powinny by¢ utrzymywane we wiasciwym
stanie w celu zapewnienia ich prawidlowego dziatania podczas eksploatacji (2.2.3.5.3).

4.4.2.2.4 Zabezpieczenie przed nadcisnieniem (2.2.4)

Nalezy przedsiewzig¢ Srodki, aby nie dopusci¢ do powstania nadci$nienia w zadnym ze zbiorni-
koéw paliwa lub w Zadnej czesci instalacji paliwowej, wlaczajac w to rurociagi napetniajace obstu-
giwane przez pompy pokladowe. Wyloty z zaworéw nadmiarowych oraz z rurociggéw odpowie-
trzajacych lub przelewowych powinny by¢ wyprowadzone do miejsc, w ktérych nie istnieje ry-
zyko zaptonu lub wybuchu zwigzane z obecnoscia olejow i oparéw, oraz nie moga prowadzi¢ do
pomieszczen przeznaczonych dla zatogi, pomieszczen dla pasazeréw ani do pomieszczen katego-
rii specjalnej, zamknietych pomieszczen tadunkowych ro-ro, przedziatéw maszynowych lub po-
dobnych pomieszczen.
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4.4.2.2.5 Rurociagi paliwa olejowego (2.2.5)

4.4.2.2.5.1 Rurociagi paliwa, jak réwniez ich zawory i armatura powinny by¢ wykonane ze stali
lub innego uznanego materiatu, z wyjatkiem mozliwo$ci dopuszczenia do uzycia w ograniczonym
zakresie przewodow elastycznych. Takie przewody elastyczne i ich konncowki powinny by¢ wyko-
nane z uznanych materiatéw ognioodpornych o odpowiedniej wytrzymatosci. Zawory zamonto-
wane na zbiornikach paliwa olejowego, na ktore dziata ci$nienie statyczne, moga by¢ wykonane
ze stali lub z Zeliwa sferoidalnego. Jednakze zawory wykonane ze zwyktego zeliwa moga by¢ sto-
sowane w systemach rurociggdéw, w ktérych ci$nienie projektowe jest nizsze niz 7 baréw, a tem-
peratura projektowa jest nizsza niz 60°C (2.2.5.1).

4.4.2.2.5.2 Wszystkie zewnetrzne wysokocisnieniowe rurociagi ttoczne paliwa miedzy wyso-
koci$nieniowymi pompami paliwa a wtryskiwaczami powinny by¢ chronione przez system prze-
wodoéw w ostonach, zdolnych do zatrzymania paliwa w przypadku uszkodzenia rurociagu wyso-
koci$nieniowego. Przewd6d w ostonie taczy w sobie rurociag zewnetrzny, wewnatrz ktorego
umieszczony jest rurocigg wysokocisnieniowy paliwa, stanowigc nieroztaczny zespét. System
przewodéw w ostonie powinien obejmowac $srodki do gromadzenia wyciekéw, a uktad powinien
by¢ wyposazony w alarm podajacy sygnat w przypadku uszkodzenia rurociagu paliwa (2.2.5.2).

4.4.2.2.5.3 Rurociagi paliwowe nie powinny przebiega¢ bezposrednio nad urzadzeniami lub w
poblizu urzadzen, ktérych temperatura jest wysoka, takich jak kotty, rurociagi parowe, kolektory
wydechowe, ttumiki lub innych urzadzen wymagajacych izolacji. Na ile jest to mozliwe, rurociagi
paliwowe powinny przebiega¢ z dala od gorgcych powierzchni, instalacji elektrycznych lub innych
Zrédet zaptonu i powinny by¢ ostoniete lub w inny sposéb odpowiednio zabezpieczone, w celu
niedopuszczenia do wycieku lub wytrysku paliwa na Zrddta zaptonu. Liczba potgczen w rurocig-
gach powinna by¢ ograniczona do minimum (2.2.5.3).

4.4.2.2.54 Elementy systemu zasilania w paliwo silnikow wysokopreznych powinny by¢ za-
projektowane, biorac pod uwage maksymalne ci$nienie szczytowe, jakie moze zosta¢ osiggniete
podczas pracy, z uwzglednieniem wszelkich impulsow wysokiego ci$nienia, ktore sg generowane
i przesytane z powrotem do przewodéw paliwowych i przelewowych w wyniku dziatania pomp
wtryskowych. Polaczenia przewoddw zasilajacych paliwa i przelewowych powinny by¢ tak za-
projektowane, aby nie dopusci¢ do wyciekéw paliwa pod ci$nieniem podczas pracy i po konser-
wacji (2.2.5.4).

4.4.2.2.5.5 W instalacjach wielosilnikowych, zasilanych z tego samego Zrédta paliwa, nalezy
przewidzie¢ odciecia rurociggéw zasilajacych i przelewowych dla kazdego silnika. Odciecia nie
powinny mie¢ wplywu na prace pozostatych silnikéw i powinna istnie¢ mozliwos$¢ ich sterowania
z miejsca, ktore nie stanie sie niedostepne w razie pozaru ktéregokolwiek z silnikow (2.2.5.5).

4.4.2.2.5.6 W przypadku gdy Administracja panstwa bandery zezwala na poprowadzenie ruro-
ciggéw z paliwem, ptynami palnymi lub innymi cieczami tatwopalnymi przez pomieszczenie
mieszkalne, pomieszczenia stuzbowe lub posterunki dowodzenia, rurociagi przesytowe powinny
by¢ wykonane z materiatu uznanego przez Administracje, z uwzglednieniem zagrozenia pozaro-
wego (2.2.5.6).

4.4.2.2.6 Ochrona powierzchni o wysokiej temperaturze (2.2.6)

4.4.2.2.6.1 Wszystkie powierzchnie o temperaturze powyzej 220°C, na ktére moze wytrysngc
strumien z uszkodzonego rurociggu paliwa, powinny by¢ odpowiednio izolowane (2.2.6.1).
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4.4.2.2.6.2 Nalezy przedsiewziac¢ Srodki ostroznosci, aby olej, ktéry moze wycieka¢ pod cis$nie-
niem z jakiejkolwiek pompy, filtra lub podgrzewacza, nie miat kontaktu z rozgrzanymi powierzch-
niami (2.2.6.2).

4.4.2.3 Instalacje oleju smarnego (2.3)

4.4.2.3.1 Rozwiazania dotyczace przechowywania, rozprowadzania i wykorzystywania oleju
smarnego w instalacjach smarowania pod ciSnieniem powinny by¢ takie, aby zapewni¢ bezpie-
czenstwo statku i 0séb na poktadzie, i takie rozwigzania w przedziatach maszynowych powinny
speinia¢ co najmniej wymagania punktéw: 2.2.1, 2.2.3.3, 2.2.3.4, 2.2.3.5, 2.2.4, 2.2.5.1, 2.2.5.3
i 2.2.6, oprocz tego ze:

.1 nie wyklucza to stosowania w instalacjach oleju smarnego wziernikdw z elementem szkla-
nym, pod warunkiem ze zostanie wykazane za pomoca badan, ze zapewniajg one odpo-
wiedni stopien odpornosci ogniowe;j. Jezeli stosowane sa wzierniki, to rura powinna by¢
wyposazona w zawory na obu konicach. Zawér na dolnym koricu rury powinien by¢ typu
samozamykajacego;

.2 wprzedziatach maszynowych moze by¢ dopuszczone stosowanie rur sondujgcych; wyma-
gania zawarte w pkt 2.2.3.5.1.1 i 2.2.3.5.1.3 nie muszg by¢ stosowane, pod warunkiem ze
rury pomiarowe sg wyposazone w odpowiednie zamkniecia (2.3.1).

4.4.2.3.2 Przepisy pkt 2.2.3.4 maja zastosowanie réwniez do zbiornikéw oleju smarnego, z wy-
jatkiem tych ktérych pojemno$¢ jest mniejsza niz 500 litréw, zbiornikéw magazynowych, ktérych
zawory s3 zamkniete podczas normalnej eksploatacji statku lub wtedy gdy uznano, Ze niezamie-
rzone zadzialanie zaworu samozamykajgcego na zbiorniku oleju smarnego stanowitoby zagroze-
nie dla bezpiecznej pracy napedu gléwnego i niezbednych urzadzen pomocniczych (2.3.2).

4.4.2.4 Instalacje dotyczace innych olejow tatwopalnych (2.4)

Instalacje do przechowywania, rozprowadzania i wykorzystywania innych olejéw tatwopalnych,
stosowanych pod ci$nieniem w uktadach przenoszenia napedu, uktadach sterowania i uruchamia-
nia oraz instalacjach grzewczych, powinny by¢ takie, aby zapewnialy bezpieczenistwo statku i
znajdujacych sie na nim oséb. W miejscach, w ktorych znajduja sie $rodki zaptonu, instalacje takie
powinny speinia¢ co najmniej wymagania pkt 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 i 2.2.6 oraz wymagania pkt
2.2.412.2.5.1 w zakresie wytrzymatosci i konstrukcji.

4.4.2.5 Przedzialy maszynowe okresowo bezwachtowe (2.5)

Oproécz wymagan okreslonych w pkt 2.1 do 2.4 instalacje paliwa olejowego i olejéw smarnych po-
winny spelnia¢ nastepujace wymagania:

.1 jezeli zbiorniki rozchodowe paliwa sg napetniane automatycznie lub ich napetnianie jest
zdalnie sterowane, to nalezy zapewnic $rodki zapobiegajace wyciekom na skutek ich prze-
petienia. Inne urzadzenia, ktére stuza do automatycznego oczyszczania cieczy tatwopal-
nych, np. wirdwki paliwa olejowego, ktdre, jesli to mozliwe, powinny by¢ instalowane
w specjalnym pomieszczeniu, przeznaczonym dla wirdwek i ich podgrzewaczy, i powinny
by¢ wyposazone w urzadzenia zapobiegajgce wyciekom na skutek ich przepetnienia;

.2 jezeli zbiorniki rozchodowe paliwa olejowego lub zbiorniki osadowe sa wyposazone
w urzadzenia grzewcze, to nalezy przewidzie¢ alarm wysokiej temperatury wigczajacy sie
w przypadku gdy temperatura zaptonu paliwa moze zosta¢ przekroczona.
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4.4.3 Instalacje paliwa gazowego do celéow gospodarczych (3)

Instalacje paliwa gazowego uzywane do celéw gospodarczych powinny by¢ zatwierdzone przez
administracje panstwa bandery. Butle gazowe powinny by¢ przechowywane na poktadzie otwar-
tym lub w dobrze wentylowanym pomieszczeniu, ktére otwiera sie tylko na poktad otwarty.

4.4.4 Inne pozycje dotyczace zrédet zaptonu i zapalnosci (4)

4.4.4.1 Grzejniki elektryczne (4.1)

Grzejniki elektryczne, jezeli sg stosowane, to powinny by¢ zamontowane na state i skonstruowane
w taki sposéb, aby zagrozenie pozarowe byto ograniczone do minimum. Zaden grzejnik nie moze
by¢ montowany z elementem grzejnym tak odstonietym, ze odziez, zastony lub inne podobne ma-
teriaty mogg sie przypali¢ lub zapali¢ pod wpltywem ciepta wydzielanego przez ten element.

4.4.4.2 Pojemnikina odpady (4.2)

Wszystkie pojemniki na odpady powinny by¢ wykonane z materiatéw niepalnych i nie powinny
mie¢ zadnych otworéw bocznych ani dennych.

4.4.4.3 Powierzchnie izolacji chronione przed wnikaniem oleju (4.3)

W pomieszczeniach, w ktérych mozliwe jest przenikanie produktéw ropopochodnych powierzch-
nia izolacji powinna by¢ nieprzepuszczalna dla oleju i oparéw oleju.

4.4.4.3.1 W pomieszczeniach, w ktorych istnieje ryzyko rozbryzgéw oleju lub wystepowania
oparow oleju, np. w przedziatach maszynowych kategorii A, powierzchnia materiatu izolacyjnego
powinna by¢ nieprzepuszczalna dla olejow i oparéw oleju. Jezeli na statkach, o ktérych mowa,
zewnetrzna powierzchnia izolacji pokryta jest nieperforowang blachg stalowg lub innym mate-
riatem niepalnym (z wyjatkiem aluminium), to pokrycie to moze by¢ taczone poprzez rabkowanie,
nitowanie itp. (4.3.100).

4.4.4.4 Pierwsze poKkrycia pokladow (4.4)

Pierwsze pokrycia poktadow, jezeli sg stosowane w obrebie pomieszczen mieszkalnych, balko-
noéw kabin mieszkalnych, pomieszczen stuzbowych oraz posterunkéw dowodzenia, powinny by¢
wykonane z uznanego materiatu, ktéry nie ulega fatwemu zapaleniu, co powinno by¢ okreslone
zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych.

4.4.5 Butle sprezonego gazu (4.100)

Wszelkie przenos$ne pojemniki na gaz, ktory jest gazem sprezonym, skroplonym lub oddzielonym
pod ci$nieniem, i ktéry moze podsycac¢ ewentualny pozar, powinny, bezposrednio po uzyciu, zo-
sta¢ umieszczone w odpowiednim miejscu nad poktadem grodziowym, z ktérego jest bezposredni
dostep do poktadu otwartego.

4.5 Potencjal rozwoju pozaru (Prawidto 11-2/B/5)
4.51 Cel (1)

Celem niniejszego prawidta II-2/B/5 jest ograniczenie potencjatu rozwoju pozaru w kazdym po-
mieszczeniu statku. Dla osiggniecia tego celu powinny zosta¢ spetnione nastepujace wymagania
funkcjonalne:

.1 nalezy zastosowac¢ $rodki kontrolowania dostarczania powietrza do pomieszczenia;
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.2 nalezy zastosowac srodki kontrolowania cieczy tatwopalnych w pomieszczeniach; oraz
.3 nalezy ograniczy¢ stosowanie materiatéw palnych.

4.5.2 Kontrola nad doprowadzaniem powietrza i cieczy latwopalnych do pomieszczenia (2)
4.5.2.1 Urzadzenia odcinajace i zatrzymujgce wentylacje (2.1)

4.5.2.1.1 Gléwne wloty i wyloty systemoéw wentylacyjnych powinny mie¢ mozliwo$¢ zamyka-
nia z zewnatrz wentylowanych pomieszczen. Srodki zamykajace powinny by¢ tfatwo dostepne, jak
tez wyraznie i trwale oznakowane, oraz powinny wskazywac pozycje roboczg urzadzenia zamy-
kajacego (2.1.1).

4.5.2.2 Urzadzenia sterujace w przedziatach maszynowych (2.2)

4.5.2.2.1 Nalezy zastosowa¢ urzadzenia sterujace otwieraniem i zamykaniem Swietlikéw, za-
mykaniem otworéw w kominach, ktére normalnie umozliwiajg dziatanie instalacji wentylacyjnej
wyciggowej, oraz zamykaniem klap wywietrznikéw (2.2.1).

4.5.2.2.2 Nalezy zastosowac urzadzenia sterujace do zatrzymywania wentylatoréw (2.2.2).

4.5.2.2.3 Nalezy zastosowac urzadzenia sterujace do zatrzymywania wentylator6w nawiewo-
wych i wyciggowych, pomp transportowych paliwa olejowego, pomp zespotéw paliwowych,
pomp serwisowych oleju smarowego, pomp obiegowych oleju grzewczego i wir6wek paliwa ole-
jowego. Jednakze pkt 2.2.4 i 2.2.5 niniejszego prawidta II-2/B/5 nie maja zastosowania do odole-
jaczy (2.2.3).

4.5.2.2.4 Urzadzenia sterujace wymagane w pkt 2.2.1-2.2.3 oraz w prawidle [I-2/B/4 pkt
2.2.3.4 powinny by¢ usytuowane na zewnatrz odno$nych pomieszczen, tak aby nie zostaty odciete
w przypadku powstania pozaru w obstugiwanym przez nie pomieszczeniu (2.2.4).

4.5.2.2.5 Takie urzadzenia sterujace i urzadzenia sterujace dla kazdej wymaganej instalacji ga-
$niczej powinny by¢ usytuowane w jednym miejscu lub zgrupowane w mozliwie najmniejszej licz-
bie miejsc. Powinien istnie¢ bezpieczny dostep do takich miejsc z otwartego poktadu (2.2.5).

4.5.3 Materialy stosowane w ochronie przeciwpozarowej (3)
4.5.3.1 Stosowanie materialéw niepalnych (3.1)

4.5.3.1.1 Materialy izolacyjne (3.1.1)

Materiaty izolacyjne powinny by¢ niepalne, z wyjatkiem stosowanych w pomieszczeniach fadun-
kowych, pomieszczeniach poczty, pomieszczeniach bagazowych i przedziatach chtodzonych po-
mieszczen stuzbowych.

Pokrycia paroszczelne i kleje stosowane w potaczeniach z izolacja, jak réwniez izolacje ztaczy ru-
rowych instalacji chtodniczych nie muszg by¢ niepalne, ale ich stosowanie powinno by¢ ograni-
czone do niezbednego minimum, za$ ich odstoniete powierzchnie powinny mie¢ wtasciwosci wol-
nego rozprzestrzeniania ptomienia.

4.5.3.1.2 Sufity i oszalowania (3.1.2)

Z wyjatkiem pomieszczen tadunkowych, pomieszczen pocztowych, bagazowych lub przedziatow
chtodniczych pomieszczen stuzbowych wszystkie oktadziny, podtoza, przegrody przeciwciagowe,
sufity i izolacje powinny by¢ wykonane z materiatéw niepalnych.
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4.5.3.1.3 Czesciowe przegrody i poklady (3.1.3)

4.5.3.1.3.1 CzeSciowe przegrody lub poktady stuzace do podziatu przestrzeni przeznaczonej na
cele uzytkowe lub artystyczne powinny by¢ wykonane z materiatéw niepalnych (3.1.3.1).

4.5.3.1.3.2 Oszalowania $cian, sufity i przegrody czeSciowe lub poktady przeznaczone do osto-
niecia lub oddzielenia sgsiadujacych balkonéw kabin mieszkalnych powinny by¢ wykonane z ma-
teriatow niepalnych (3.1.3.2).

4.5.3.2 Stosowanie materialow palnych (3.2)
4.5.3.2.1 Wymagania ogélne (3.2.1)

4.5.3.2.1.1 Przegrody klasy ,A”,,B” lub,,C” w pomieszczeniach mieszkalnych i pomieszczeniach
stuzbowych oraz balkonach kabin mieszkalnych, ktére sg pokryte materiatami palnymi, oktadzi-
nami, listwami, elementami dekoracyjnymi i okleinami, powinny spetnia¢ wymagania pkt 3.2.2 do
3.2.4 oraz prawidta I1-2/B/6. Jednak tradycyjne drewniane tawki i drewniane oszalowania $cian
i sufitow sa dozwolone w saunach, a takie materiaty nie musza by¢ uwzgledniane w obliczeniach
okreslonych w pkt 3.2.2 i 3.2.3. Jednak przepisy pkt 3.2.3 nie musza by¢ stosowane do balkonéw
kabin mieszkalnych (3.2.1.1).

4.5.3.2.2 Maksymalna wartos¢ kaloryczna materialow palnych (3.2.2)

Okleiny stosowane na powierzchniach i oszalowaniach objetych wymaganiami pkt 3.2.4 powinny
mie¢ warto$¢ kaloryczna nie wieksza niz 45 MJ]/m2 powierzchni dla zastosowanej grubosci.

4.5.3.2.3 Calkowita objetos¢ materialow palnych (3.2.3)

.1 Catkowita objeto$¢ palnych oktadzin, listew, elementéw dekoracyjnych i oklein w zadnym
z pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych nie moze przekraczac objetosci odpowiadajacej
okleinie o grubosci 2,5 mm potoZonej na tacznej powierzchni $cian i sufitow. Przy oblicza-
niu catkowitej objetosci materiatow palnych nie wlicza sie mebli przytwierdzonych do
oszalowan, $cian lub do poktadéw.

.2 Na statkach wyposazonych w automatyczng instalacje tryskaczowa, speiniajagcg wymaga-
nia prawidta I1-2/C/10 ppkt 6.1.100, wyzej wymieniona objeto$¢ moze zawiera¢ pewne
materiaty palne uzyte do wykonania przegroéd klasy ,,C”.

4.5.3.24 Wlasciwosci wolno rozprzestrzeniajgce ptomien odstonietych powierzchni (3.2.4)

Nastepujace powierzchnie powinny mie¢ wiasciwosci wolno rozprzestrzeniajgce ptomien:

.1 odstoniete powierzchnie w korytarzach i w obudowach klatek schodowych oraz przegraéd,
oszalowan $cian i sufitow we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych
(z wyjatkiem saun) oraz w posterunkach dowodzenia;

.2 ukryte lub niedostepne przestrzenie w pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych oraz
posterunkach dowodzenia;

.3 odstoniete powierzchnie balkonéw kabin mieszkalnych, z wyjatkiem pokry¢ poktadow
wykonanych z naturalnego twardego drewna.

4.5.4 Meble w obudowach klatek schodowych (3.3)

Meble w obudowach klatek schodowych nalezy ograniczy¢ do mebli przeznaczonych do siedzenia.
Powinny by¢ one zamocowane na state, ograniczone do szesSciu miejsc siedzacych na kazdym
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poktadzie w kazdej obudowie klatki schodowej, powinny by¢ wykonane z materiatéw o ograni-
czonym zagrozeniu pozarowym i nie moga ograniczac¢ tras ewakuacji dla pasazeréw. Administra-
cja panstwa bandery moze dopusci¢ dodatkowe meble przeznaczone do siedzenia w gtdwnej re-
cepcji, w obrebie obudowy klatki schodowej, pod warunkiem ze sg one zamocowane na state, wy-
konane z materiatdw niepalnych i nie ograniczajg trasy ewakuacji pasazeréw. Nie zezwala sie na
umieszczanie mebli w korytarzach pasazerskich i zatogowych, tworzacych trasy ewakuacji w ob-
szarze kabinowym. Ponadto mozna dopusci¢ schowki z materiatéw niepalnych, przeznaczone do
przechowywania $rodkéw bezpieczenstwa wymaganego zgodnie z odpowiednimi przepisami.
Mozna zezwoli¢ na umieszczenie w korytarzach dystrybutoréw wody pitnej i wytwornic lodu, pod
warunkiem Ze sg one zamocowane na state i nie ogranicza szerokosci tras ewakuacji. Dotyczy to
réwniez dekoracji tworzonych z kwiatdw lub roslin, posggéw i innych elementéw dekoracyjnych,
takich jak obrazy i gobeliny umieszczone w korytarzach i klatkach schodowych.

4.5.5 Mebleielementy wyposazenia balkonow kabin mieszkalnych (3.4)

Meble i elementy wyposazenia balkonéw kabin mieszkalnych powinny by¢ zgodne z wymaga-
niami pkt 40.1,40.2,40.3,40.6 i 40.7 prawidta II-2 /A /3, chyba Ze takie balkony chronione s3 statg
cisnieniowa instalacja zraszajaca wodng oraz stala instalacjag wykrywania i sygnalizacji pozaru,
ktére spetniajg wymagania prawidta I1-2/C/7 pkt 10 oraz prawidta II-2/C/10 pkt 6.1.3.

4.6 Potencjal wytwarzania dymu i toksycznos$¢ (Prawidto I1-2/B/6)
4.6.1 Cel(1)

Celem niniejszego prawidta II-2 /B/6 jest zmniejszenie zagrozenia dla Zycia powodowanego przez
dym i produkty toksyczne powstajace podczas pozaru w pomieszczeniach, w ktérych normalnie
pracujg lub mieszkajg ludzie. Dla osiagniecia tego celu nalezy ograniczy¢ ilos¢ dymu i substancji
toksycznych uwalnianych podczas pozaru z materiatéw palnych, w tym z materiatéw wykoncze-
niowych powierzchni.

4.6.2 Farby, lakiery, inne materialy wykonczeniowe i pierwsze pokrycia pokladow (2)

4.6.2.1 Farby, lakieryiinne materiaty wykonczeniowe uzyte na odkrytych powierzchniach we-
wnetrznych nie moga wydziela¢ nadmiernych ilosci dymu i substancji toksycznych, co powinno
by¢ okres$lone zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych (2.1).

4.6.2.2 Farby, lakiery i inne materiaty wykonczeniowe uzyte na odkrytych powierzchniach bal-
konow kabin mieszkalnych, z wyjatkiem pokry¢ poktadéw wykonanych z naturalnego twardego
drewna, nie moga wydziela¢ nadmiernych ilo$ci dymu i substancji toksycznych, co powinno by¢
okreslone zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych (2.2).

4.6.2.3 Pierwsze pokrycia poktadow, jezeli s3 stosowane w obrebie pomieszczen mieszkalnych
i pomieszczen stuzbowych oraz posterunkéw dowodzenia, powinny by¢ wykonane z uznanego
materiatu, ktéry w podwyzszonych temperaturach nie bedzie powodowat wydzielania substancji
toksycznych lub zagrozenia wybuchu co powinno by¢ okre$lone zgodnie z Kodeksem stosowania
procedur préb ogniowych (3.1).

4.6.2.4 Pierwsze pokrycia poktadéw balkonéw kabin mieszkalnych nie moga powodowac
wzrostu zadymienia, wydzielania substancji toksycznych lub stwarzania zagrozenia wybuchu,
w podwyzszonych temperaturach, co powinno by¢ okres$lone zgodnie z Kodeksem stosowania pro-
cedur préb ogniowych (3.2).
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4.7 WyKkrywanie pozaru i alarmowanie (Prawidto I11-2/C/7)
471 Cel(1)

Celem niniejszego prawidta II-2/C/7 jest wykrycie poZzaru w miejscu jego powstania oraz ogto-
szenie alarmu na potrzeby bezpiecznej ewakuacji i podjecia akcji gasniczej. Do osiagniecia tego
celu powinny zosta¢ spelnione nastepujace wymagania funkcjonalne:
.1 staleinstalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru powinny by¢ odpowiednie do charakteru
pomieszczenia, potencjatu rozwoju pozaru oraz mozliwosci powstawania dymu i gazow;
.2 reczne przyciski pozarowe powinny by¢ efektywnie rozmieszczone dla zapewnienia fatwo
dostepnych srodkéw powiadamiania; oraz
.3 patrole przeciwpozarowe powinny zapewniac¢ skuteczne wykrywanie i lokalizowanie po-
zaréw oraz alarmowanie obstugi mostka nawigacyjnego i druzyn przeciwpozarowych,
tam gdzie ma to zastosowanie.

4.7.2 Wymagania ogélne (2)

4.7.2.1 State instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru powinny by¢ instalacjami uznanego
typu, spetniajacymi wymagania Kodeksu systemoéw bezpieczeristwa pozarowego (2.2).

4.7.3 Ochrona przedzialé6w maszynowych (4)

4.7.3.1 Instalowanie (4.1)

Stalg instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru uznanego typu, spetniajgcg wymagania pkt 2.2,
nalezy zainstalowa¢ w:
.1 przedziatach maszynowych okresowo bezwachtowych;
.2 przedziatach maszynowych, w ktérych:
.2.1 zatwierdzono zamontowanie automatycznych i zdalnych uktadéw i urzadzen stero-
wania zastepujgcych ciaggte obsadzenie pomieszczenia zatogg; oraz
.2.2 naped gtéwny i zwigzane z nim mechanizmy, tacznie z gtéwnymi Zrédtami energii
elektrycznej, wyposazone sa w réznym stopniu w uktady sterowania automatycznego
lub zdalnego i s pod ciagtym nadzorem zatogi z pomieszczenia manewrowego; oraz
.3 zamknietych pomieszczeniach, w ktérych znajduja sie spalarki odpadéw.

4.7.4 Projektowanie (4.2)

W odniesieniu do statej instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru wymaganej w pkt 4.1.1, 4.1.2
i 4.1.3 zastosowanie majg nastepujace wymagania:

Instalacja wykrywania pozaru powinna by¢ tak zaprojektowana, a jej czujki tak rozmieszczone,
aby szybko wykrywac¢ poczatek pozaru w dowolnej czesci tych pomieszczen w kazdych normal-
nych warunkach pracy urzadzen maszynowych oraz przy zmieniajgcej sie wydajnosci wentylacji,
stosownie do zakresu przewidywanych zmian temperatury otoczenia. W instalacjach wykrywa-
nia nie nalezy stosowac¢ wytacznie czujek wykrywczych ciepta, z wyjatkiem pomieszczen o ogra-
niczonej wysokosci oraz tam, gdzie ich stosowanie jest szczeg6lnie wskazane. Instalacja wykry-
wania pozaru powinna uruchamia¢ dzwiekowy i wizualny sygnat alarmowy, rézniacy sie od sy-
gnalizacji alarmowej pochodzacej od innej instalacji niewskazujacej pozaru, w odpowiedniej
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liczbie miejsc dla zapewnienia styszalnos$ci i widocznosci alarméw na mostku nawigacyjnym oraz
przez uprawnionego oficera mechanika. Jezeli mostek nie jest obstugiwany, to alarm powinien
by¢ styszalny w miejscu, w ktérym petni stuzbe uprawniony cztonek zatogi.

Po zamontowaniu instalacja powinna zosta¢ przetestowana w réznych warunkach pracy silnika
i systemu wentylacji.

4.7.5 Ochrona pomieszczen mieszKkalnych i stuzbowych oraz posterunkéw dowodzenia (5)

4.7.5.1 Wymagania dla statkéw przewozacych wiecej niz 36 pasazerow (5.2)

Stata instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru, uznanego typu, spetniajagca wymagania 2.2, po-
winna by¢ zainstalowana i rozmieszczona tak, aby zapewniata wykrywanie dymu w pomieszcze-
niach stuzbowych, posterunkach dowodzenia i w pomieszczeniach mieszkalnych, tacznie z kory-
tarzami i klatkami schodowymi. Czujki wykrywcze dymu nie muszg by¢ instalowane w indywidu-
alnych tazienkach i kuchniach. Pomieszczenia o matym lub zerowym zagrozeniu pozarowym, ta-
kie jak przedziaty puste, toalety ogélnodostepne, pomieszczenia, w ktérych znajduja sie zbiorniki
z dwutlenkiem wegla, i tym podobne pomieszczenia, nie musza by¢ wyposazone w stalg instalacje
wykrywania i sygnalizacji pozaru.

4.7.5.2 Wymagania dla statkéw przewozacych nie wiecej niz 36 pasazeréow (5.3)

W kazdej oddzielnej gléwnej strefie pozarowej zaréwno pionowej, jak i poziomej, we wszystkich
pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych oraz na wszystkich posterunkach dowodzenia, z wy-
jatkiem pomieszczen, ktore nie stanowig istotnego zagrozenia pozarowego, takich jak przedziaty
puste, pomieszczenia sanitarne itp., nalezy zainstalowac albo:

.1 stalg instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru uznanego typu, spetniajaca wymagania
pkt 2.2, tak zainstalowang i rozmieszczona, aby wykrywata powstaty w tych pomieszcze-
niach pozar oraz zapewniata wykrycie dymu w korytarzach, klatkach schodowych i na
drogach ewakuacji znajdujacych sie w obszarze pomieszczen mieszkalnych; albo

.2 automatyczng instalacje tryskaczowa z wykrywaniem i sygnalizacja pozaru, uznanego typu,
spetniajacg wymagania prawidta 11-2/C/10 pkt 6.1.100 lub Wytycznych dotyczgcych uzna-
nej, rownowaznej instalacji tryskaczowej, okreslonych w rezolucji IMO A.800(19), tak zain-
stalowang i rozmieszczong, aby chronita te pomieszczenia oraz dodatkowo stalg instalacje
wykrywania i sygnalizacji pozaru uznanego typu, spetniajgcg wymagania pkt 2.2, tak zain-
stalowang i rozmieszczong, aby zapewniata wykrywanie dymu w Korytarzach, klatkach
schodowych i drogach ewakuacji znajdujacych sie w obszarze pomieszczen mieszkalnych.

4.7.6 Ochrona pomieszczen tadunkowych (6)

Stata instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru lub system wykrywania dymu metoda prébko-
wania powietrza powinny by¢ zainstalowane w kazdym pomieszczeniu tadunkowym, ktére nie
jest dostepne.

4.7.7 Reczne przyciski pozarowe (7)

Reczne przyciski pozarowe, spetniajace wymagania Kodeksu systemdw bezpieczeristwa pozaro-
wego powinny by¢ rozmieszczone we wszystkich pomieszczeniach mieszkalnych, stuzbowych
i posterunkach dowodzenia. Przy kazdym wyjsciu z pomieszczenia powinien znajdowac sie jeden
reczny przycisk. Reczne przyciski pozarowe powinny znajdowac¢ sie w korytarzach na kazdym
poktadzie, w tatwo dostepnych miejscach, oraz powinny by¢ tak rozmieszczone, aby z Zadnego
miejsca odlegtos$¢ do przycisku nie byta wieksza niz 20 m.
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4.7.7.1 Patrole przeciwpozarowe (8.1)

Na statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw nalezy utrzymywac skuteczny system patro-
lowania, tak aby powstanie pozaru mogto by¢ szybko wykryte. Kazdy cztonek patrolu pozarowego
powinien by¢ przeszkolony i znaé rozplanowanie statku oraz rozmieszczenie wszelkiego sprzetu,
do ktdérego uzycia moze zosta¢ wezwany.

4.7.7.2 Przeno$ny telefon dwukierunkowy (8.3)

Kazdy czlonek patrolu pozarowego powinien by¢ wyposazony w przeno$ny radiotelefon dwukie-
runkowy.

4.7.8 Systemy sygnalizacji alarmu poZarowego (9)

4.7.8.1 Wszystkie statki przez caty czas przebywania na morzu lub w porcie (z wyjatkiem sytu-
acji, kiedy sa wycofane z eksploatacji) powinny by¢ obsadzone wachta lub by¢ tak wyposazone,
aby zapewnic¢, ze kazdy pierwszy alarm pozarowy zostanie natychmiast odebrany przez upraw-
nionego cztonka zatogi (9.1).

4.7.8.2 Centrala sygnalizacyjna pozaru powinna by¢ tak zaprojektowana, aby w razie uszkodze-
nia nie dochodzito do powstawania niebezpiecznych sytuacji, np. przerwanie obwodu czujek po-
winno spowodowac wigczenie alarmu (9.2).

4.7.8.3 Statki przewozace wiecej niz 36 pasazer6w powinny mie¢ sygnalizacje alarmowa wy-
krywania pozaru dla instalacji wymaganych w pkt 5.2, zgrupowang w centralnym posterunku do-
wodzenia stale obsadzonym wachtg. Ponadto w tym samym miejscu powinny znajdowac sie ele-
menty sterowania dla zdalnego zamykania drzwi pozarowych i wytaczania wentylatoréw. Po-
winna istnie¢ mozliwo$¢ ponownego wiaczenia wentylatoréw przez zatoge z posterunku dowo-
dzenia stale obsadzonego wachta. Centrala sygnalizacyjna pozaru w centralnym posterunku do-
wodzenia powinna mie¢ mozliwo$¢ wskazywania pozycji otwarcia lub zamkniecia drzwi pozaro-
wych oraz stanu wiaczenia lub wylgczenia czujek, alarmdéw i wentylatoréw. Centrala sygnaliza-
cyjna pozaru powinna by¢ zasilana w sposdéb ciagly i powinna by¢ automatycznie przetgczana na
zasilanie awaryjne w przypadku przerwania normalnego zasilania. Centrala sygnalizacyjna po-
zaru powinna by¢ zasilana z gléwnego Zrédta energii elektrycznej i z awaryjnego Zrodta energii
elektrycznej, okreslonego w prawidle I1-1/D /42, chyba Ze majace zastosowanie prawidia dopusz-
czaja inne rozwiazania (9.3).

4.7.8.4 Nalezy zainstalowac specjalny alarm uruchamiany z mostka nawigacyjnego lub pozaro-
wego posterunku dowodzenia w celu zwotywania zatogi. Alarm ten moze by¢ czeScig ogdlnego
systemu alarmowego statku, przy czym powinien by¢ zdolny do emitowania dZwieku niezaleZnie
od alarmu w pomieszczeniach pasazerskich (9.4).

4.7.9 Ochrona balkonéw kabin mieszkalnych (10)

Balkony kabin mieszkalnych na statkach, do ktérych zastosowanie ma prawidto I1-2/B/5 pkt 3.4,
powinny by¢ wyposazone w stalg instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru, speiniajaca wyma-
gania Kodeksu systeméw bezpieczeristwa pozarowego, jezeli meble i elementy wyposazenia takich
balkonéw nie s3 takie, jak okreslono w pkt 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 i 40.7 prawidta II-2/A/3.
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4.8 Kontrolowanie rozprzestrzeniania sie dymu (Prawidto 11-2/C/8)

481 Cel(1)

Celem niniejszego prawidta 1I-2 /C/8 jest kontrolowanie rozprzestrzeniania sie dymu w celu zmi-
nimalizowania zagrozen spowodowanych zadymieniem. Dla osiggniecia tego celu nalezy zastoso-
wac $rodki kontrolowania zadymienia w atriach, posterunkach dowodzenia, w przedziatach ma-
szynowych i w przestrzeniach ukrytych.

4.8.2 Ochrona posterunkéw dowodzenia znajdujacych sie poza przedziatami
maszynowymi (2)

W posterunkach dowodzenia znajdujacych sie poza przedziatami maszynowymi nalezy zastoso-
wac wszelkie mozliwe $rodki w celu zapewnienia wentylacji i widocznos$ci oraz braku dymu,
w taki sposdb, aby w przypadku pozaru znajdujgce sie tam urzadzenia i wyposazenie mogty by¢
nadzorowane i aby nieprzerwanie skutecznie dziataly. Nalezy zastosowaé alternatywne i od-
dzielne dostarczanie powietrza, a wloty powietrza z dwoch Zrédet powinny by¢ tak rozmiesz-
czone, aby zminimalizowac ryzyko jednoczesnego zasysania dymu przez oba wloty. Wedtug uzna-
nia Administracji, wymagania takie nie musza mie¢ zastosowania do posterunkéw dowodzenia
usytuowanych na poktadzie otwartym i wychodzacych na poktad otwarty lub tam, gdzie lokalne
urzadzenia zamykajace bytyby réwnie skuteczne.

4.8.3 Usuwanie dymu z przedzialéw maszynowych (3)

4.8.3.1 Nalezy zastosowa¢ odpowiednie rozwigzania pozwalajace na usuniecie z chronionego
pomieszczenia dymu, w przypadku powstania pozaru (3.2).

4.8.3.2 Nalezy zastosowac urzadzenia sterujace pozwalajace na usuniecie dymu, przy czym takie
urzadzenia sterujace powinny by¢ usytuowane na zewnatrz pomieszczenia, z ktérym sa zwigzane,
tak aby nie zostaty odciete w przypadku powstania pozaru w pomieszczeniu, ktére obstuguja (3.3).

4.8.3.3 Urzadzenia sterujace wymagane w pkt 3.3 powinny by¢ usytuowane w jednym miejscu
sterowania lub zgrupowane w mozliwie najmniejszej liczbie miejsc. Powinien istnie¢ bezpieczny
dostep do takich miejsc z poktadu otwartego (3.4).

4.8.4 Przegrody przeciwciagowe (4)

W pomieszczeniach mieszkalnych i pomieszczeniach stuzbowych, posterunkach dowodzenia, ko-
rytarzach i klatkach schodowych:
.1 przestrzenie powietrzne za sufitami, panelami lub oszalowaniami powinny by¢ odpowied-
nio podzielone za pomoca $ci$le dopasowanych przegréd przeciwciggowych rozmieszczo-
nych w odstepach nie wiekszych niz 14 m;
.2 w kierunku pionowym takie zamkniete przestrzenie powietrzne, wtaczajac w to prze-
strzenie za oszalowaniami klatek schodowych, szybéw itp., powinny by¢ zamkniete na
kazdym poktadzie.

4.8.5 Systemy oddymiania w atriach (5)

Atria powinny by¢ wyposazone w system wyciggowy dymu. System wyciggowy dymu powinien
by¢ uruchamiany przez wymagang instalacje wykrywania dymu i powinien mie¢ mozliwo$¢ ste-
rowania recznego. Wentylatory powinny by¢ tak dobrane, aby zapewni¢ catkowita wymiane po-
wietrza znajdujacego sie w pomieszczeniu w czasie 10 minut lub krétszym.
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4.9 Powstrzymywanie pozaru (Prawidto II-2/C/9)
49.1 Cel(1)

Celem niniejszego prawidta 11-2/C/9 jest powstrzymanie pozaru w miejscu jego powstania. Do
osiagniecia tego celu powinny zosta¢ spetnione nastepujace wymagania funkcjonalne:
.1 statek powinien by¢ podzielony przegrodami termicznymi i konstrukcyjnymi;
.2 izolacja termiczna przegréd powinna uwzgledniaé¢ zagrozenie pozarowe pomieszczenia
i pomieszczen sasiadujacych; oraz
.3 szczelno$¢ ogniowa przegréd powinna by¢ utrzymana w miejscu otworéw i przejsc.

4.9.2 Przegrody termiczne i konstrukcyjne (2)
4.9.2.1 Gléwne strefy pionowe i strefy poziome (2.2.1)

4.9.2.1.1 Na statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazeréow, kadtub, nadbudéwki i pokta-
dowki powinny by¢ podzielone przegrodami klasy ,A-60” na gtéwne strefy pionowe. Uskoki i re-
cesy powinny by¢ ograniczone do minimum, a tam gdzie jest to konieczne, powinny by¢ réwniez
przegrodami klasy ,A-60". Jezeli z jednej strony przegrody znajduja sie pomieszczenia kategorii
5, 9 lub 10, okreslone w pkt 2.2.3.2.2, lub gdy po obu stronach przegrody znajdujg sie zbiorniki
paliwa olejowego, to klasa odpornosci ogniowej moze by¢ obnizona do ,A-0” (2.2.1.1.1).

4.9.2.1.2 Na statkach przewozacych nie wiecej niz 36 pasazeréw, kadtub, nadbudéwki i pokta-
doéwki w obrebie pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych powinny by¢ podzielone przegrodami
klasy ,,A” na gtdwne strefy pionowe. Przegrody te powinny mie¢ warto$ci izolacyjne zgodne z ta-
belami zawartymi w pkt 2.2.4 (2.2.1.1.2).

4.9.2.1.3 Naile jest to mozliwe, grodzie tworzace granice gtdwnych stref pionowych powyzej
poktadu grodziowego powinny znajdowac sie w jednej linii z podziatlowymi grodziami wodosz-
czelnymi znajdujgcymi sie bezpos$rednio ponizej poktadu grodziowego. Dtugos¢ i szerokos¢ gtow-
nych stref pionowych moze by¢ powiekszona maksymalnie do 48 m, tak aby konce gtéwnych stref
pionowych pokryty sie z grodziami wodoszczelnymi lub, w celu pomieszczenia duzego pomiesz-
czenia ogdlnego uzytku rozciagajacego sie na catej dtugosci gtdwnej strefy pionowej, pod warun-
kiem Ze catkowita powierzchnia gtéwnej strefy pionowej na zadnym z poktad6éw nie jest wieksza
niz 1600 m2. Dtugos$¢ lub szeroko$¢ gtdwnej strefy pionowej jest najwiekszg odlegto$cig miedzy
najbardziej odlegtymi punktami ograniczajgcych ja grodzi (2.2.1.2).

4.9.2.1.4 Takie grodzie powinny rozciggac¢ sie od poktadu do poktadu, i do poszycia burtowego
lub innych $cian ograniczajacych (2.2.1.3).

4.9.2.1.5 Jezeli gtbwna strefa pionowa jest podzielona poziomymi przegrodami klasy ,A” na
strefy poziome, w celu zapewnienia odpowiedniej bariery miedzy strefami chronionymi i strefami
niechronionymi przez instalacje tryskaczowag, to takie przegrody powinny rozcigga¢ sie miedzy
sgsiednimi grodziami gtéwnych stref pionowych oraz do poszycia burtowego lub do zewnetrz-
nych $cian statku, i powinny by¢ izolowane zgodnie z warto$ciami klasy izolacji i odpornosci og-
niowej podanymi w tabeli 9.4 (2.2.1.4).

4.9.2.1.6 Na statkach zaprojektowanych do celé6w specjalnych, takich jak promy samochodowe
lub kolejowe, na ktérych zastosowanie grodzi gtéwnych stref pionowych zniweczytoby cel, dla
ktérego statek jest przeznaczony, nalezy zastosowaé rownowazng ochrone, polegajaca na po-
dziale przestrzeni na strefy poziome (2.2.1.5.1).
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4.9.2.1.7 JednakzZe na statku z pomieszczeniami kategorii specjalnej kazde takie pomieszczenie
powinno spetnia¢ majace zastosowanie wymagania prawidta 1I-2/G/20, a gdyby byto to
w sprzecznoSci ze spelieniem innych wymagan tej cze$ci, to pierwszenistwo majg wymagania
prawidta 1I-2/G/20 (2.2.1.5.2).

4.9.2.2 Sciany w obrebie gtéwnych stref pionowych (2.2.2)

4.9.2.2.1 Na statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw wszystkie §ciany, co do ktérych
nie wymaga sie, aby byty przegrodami klasy ,,A”, powinny by¢ co najmniej przegrodami klasy ,B”
lub ,,C”, zgodnie z wymaganiami podanymi w tabelach w pkt 2.2.3. Wszystkie takie przegrody moga
by¢ pokryte materiatami palnymi, zgodnie z wymaganiami prawidta 11-2/B/5 pkt 3 (2.2.2.1).

4.9.2.2.2 Na statkach przewozacych nie wiecej niz 36 pasazeréw wszystkie Sciany w obrebie
pomieszczen mieszkalnych i stuzbowych, co do ktérych nie wymaga sie, aby byty przegrodami
klasy ,,A”, powinny by¢ co najmniej przegrodami klasy ,B” lub ,,C”, zgodnie z wymaganiami poda-
nymi w tabelach w pkt 2.2.4. Wszystkie takie przegrody moga by¢ pokryte materiatami palnymi,
zgodnie z wymaganiami prawidta 11-2/B/5 pkt 3.

Ponadto, na statkach przewozacych nie wiecej niz 36 pasazerow wszystkie $ciany korytarzy, co
do ktérych nie wymaga sie, aby byly przegrodami klasy ,A”, powinny by¢ przegrodami klasy ,B”
rozciggajacymi sie od poktadu do poktadu, z wyjatkiem:

.1 jezeli z obu stron grodzi zastosowano sufity ciagte lub oszalowania klasy ,,B”, to cze$¢ gro-
dzi za takim sufitem lub oszalowaniem powinna by¢ wykonana z materiatu, ktérego gru-
bos¢ i sktad sg dopuszczone do stosowania w konstrukcjach przegrdd klasy ,,B”, lecz ktéry
powinien spetnia¢ normy odpornosci ogniowej przegréd klasy ,B” jedynie w uzasadnio-
nym i wykonalnym zakresie;

.2 w przypadku, gdy statek wyposazony jest w automatyczng instalacje tryskaczowa, spet-
niajgcg wymagania prawidta 11-2/C/10, pkt 6.1.100, $ciany korytarza wykonane z mate-
riatéw klasy ,B” mogg konczy¢ sie na suficie korytarza, pod warunkiem ze taki sufit wyko-
nano z materiatu, ktéry pod wzgledem grubosci i sktadu jest dopuszczony do stosowania
w konstrukcjach przegréd klasy ,B”.

Niezaleznie od wymagan pkt 2.2.4 takie $ciany i sufity powinny speinia¢ standardy odpornosci
ogniowej dla przegrdd klasy ,B” jedynie w takim zakresie, w jakim jest to uzasadnione i wyko-
nalne. Wszystkie drzwi i oScieznice w takich $cianach powinny by¢ wykonane z materiatéw nie-
palnych i powinny by¢ tak skonstruowane i zamontowane, aby zapewni¢ zadowalajgcg odpornos¢
ogniowg (2.2.2.2).

4.9.2.2.3 Wszystkie $ciany, co do ktérych wymaga sie, aby byty przegrodami klasy ,B”, oprécz
$cian korytarzy, okreslonych w pkt 2.2.2.2, powinny rozcigga¢ sie od poktadu do poktadu i do po-
szycia burtowego lub innych $cian ograniczajacych, chyba zZe sufity ciagte lub oszalowania klasy ,B”
sg zamontowane po obu stronach $ciany i maja co najmniej takg samg odporno$¢ ogniowa co $ciana,
to w takim przypadku $ciana moze konczy¢ sie na ciggtym suficie lub oszalowaniu (2.2.2.3).

4.9.2.3 Odporno$¢ ogniowa $cian i pokladéw na statkach przewozacych wiecej niz 36
pasazerow (2.2.3)

4.9.2.3.1 Oprdcz spetienia szczegdétowych wymagan dotyczacych odpornosci ogniowej $cian
i poktadéw, wymienionych w innym miejscu w niniejszej cze$ci, minimalna odpornos¢ ogniowa
wszystkich $cian i poktadéw powinna by¢ zgodna z tabelami 9.11 9.2 (2.2.3.1).
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4.9.2.3.2 Do celéow stosowania tabel nalezy uwzgledni¢, co nastepuje:

a

Tabela 9.1 ma zastosowanie do $cian, ktore nie stanowig granic ani gtéwnych stref piono-
wych, ani stref poziomych. Tabela 9.2 ma zastosowanie do poktadéw, ktore nie tworza
uskokéw w gtéwnych strefach pionowych, ani nie stanowig granic stref poziomych.

W celu okreslenia odpowiednich standardéw odpornosci ogniowej, ktére maja zastoso-
wanie do przegrod oddzielajacych przylegte pomieszczenia, takie pomieszczenia sg klasy-
fikowane stosownie do stopnia zagrozenia pozarowego, jak pokazano w kategoriach (1)
do (14). Jezeli zawarto$¢ i wykorzystanie pomieszczenia budza watpliwosci co do zalicze-
nia go do okreslonej kategorii do celéw niniejszego prawidta I1-2/C/9, to pomieszczenie
traktuje sie jako pomieszczenie nalezace do odpowiedniej kategorii o najostrzejszych wy-
maganiach co do ograniczajacych je przegréd. Tytut kazdej kategorii ma charakter raczej
jako typowy, a nie ograniczajacy. Liczby w nawiasach przed kazda kategorig odnoszg sie
do odpowiadajacych im kolumn lub wierszy w tabelach.

(1) Posterunki dowodzenia:

pomieszczenia, w ktérych znajduja sie awaryjne Zrédia energii i oSwietlenia,

steréwka i kabina nawigacyjna,

pomieszczenia, w ktérych znajdujg sie urzadzenia radiowe statku,

pomieszczenia gasnicze, pozarowe stanowiska dowodzenia i stanowiska rejestrowania
pozaru,

centrala manewrowo-kontrolna urzadzen napedu gléwnego, jezeli znajduje sie poza prze-
dziatem maszynowym,

pomieszczenia mieszczace scentralizowany sprzet alarmu poZzarowego,

pomieszczenia mieszczace stanowiska i urzadzenia centralnego gtosnikowego systemu
powiadamiania awaryjnego.

(2) Klatki schodowe:

wewnetrzne schody, windy i schody ruchome (inne niz te, w cato$ci mieszczgce sie w prze-
dziatach maszynowych), dla pasazerdw i zatogi, oraz ich obudowy,

w zwigzku z tym klatka schodowa, ktéra jest obudowana tylko na jednym poziomie, jest
uwazana za cze$¢ pomieszczenia, od ktérego nie jest oddzielona drzwiami pozarowymi.

(3) Korytarze:

korytarze do uzytku pasazerow i zatogi.

(4) Stanowiska ewakuacji i zewnetrzne trasy ewakuacji:

miejsca przechowywania jednostek ratunkowych,

przestrzenie na poktadach otwartych oraz obudowane promenady spacerowe tworzace
stanowiska wsiadania i opuszczania todzi i tratw ratunkowych,

miejsca zbiorki, wewnetrzne i zewnetrzne,

schody zewnetrzne i otwarte poktady uzywane jako trasy ewakuacji,

burta statku do wodnicy statku w stanie najmniejszego zatadowania w warunkach mor-
skich, $ciany boczne nadbudéwki i poktaddéwki potozone ponizej i w sgsiedztwie tratw ra-
tunkowych i miejsc wsiadania do zeslizgéw ewakuacyjnych.

(5) Przestrzenie na poktadach otwartych:

przestrzenie na poktadach otwartych oraz obudowane promenady spacerowe znajdujace
sie z dala od stanowisk wsiadania i opuszczania todzi i tratw ratunkowych,
przestrzenie powietrzne (przestrzenie na zewnatrz nadbudéwek i poktadéwek).
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(6)

(7)

(8)

9)

P

P

P

P

omieszczenia mieszkalne o matym zagrozeniu pozarowym:
kabiny z umeblowaniem i wyposazeniem o ograniczonym zagrozeniu pozarowym,
biura i ambulatoria z umeblowaniem i wyposaZeniem o ograniczonym zagrozeniu poza-
rowym,
pomieszczenia ogdlnego uzytku z umeblowaniem i wyposazeniem o ograniczonym zagro-
Zeniu pozarowym i o powierzchni podlogi mniejszej niz 50 m2.

omieszczenia mieszkalne o $rednim zagrozeniu pozarowym:
pomieszczenia takie same jak kategorii (6), lecz z umeblowaniem i wyposazeniem o innym
niz ograniczonym zagrozeniu pozarowym,
pomieszczenia ogdlnego uzytku z umeblowaniem i wyposazeniem o ograniczonym zagro-
Zeniu pozarowym i o powierzchni podtogi wynoszacej 50 m? lub wiekszej,
oddzielne schowki i mate magazyny w obrebie pomieszczen mieszkalnych o powierzchni
podtogi mniejszej niz 4 m2 (w ktérych nie przechowuje sie cieczy tatwopalnych),
sklepy,
sale kinowe i pomieszczenia do przechowywania filméw,
kuchnie dietetyczne (w ktorych nie wystepuje otwarty ogien),
magazynki srodkéw czystosci (w ktorych nie przechowuje sie cieczy tatwopalnych),
laboratoria (w ktérych nie przechowuje sie cieczy tatwopalnych),
apteki,
mate suszarnie (o powierzchni podtogi 4 m2 lub mniejszej),
pomieszczenia depozytowe,
sale operacyjne.

omieszczenia mieszkalne o duzym zagrozeniu pozarowym:
pomieszczenia ogblnego uzytku z umeblowaniem i wyposazeniem innym niz o ograniczo-
nym zagrozeniu pozarowym i o powierzchni podtogi 50 m2 lub wiekszej,
salony fryzjerskie i gabinety kosmetyczne,
sauny,
sklepy.

omieszczenia sanitarne itp.:
pomieszczenia sanitarne ogélnego uzytku, prysznice, tazienki, toalety itp.,
mate pralnie,
kryte baseny ptywackie,
oddzielne pentry w pomieszczeniach mieszkalnych, bez urzadzen kuchennych,
indywidualne pomieszczenia sanitarne nalezy traktowac jako cze$¢ pomieszczenia, w ktd-
rym sie znajduja.

(10) Zbiorniki, puste przestrzenie i pomocnicze przedziaty maszynowe o matym lub zerowym

zagrozeniu pozarowym:

— zbiorniki wodne stanowigce cze$¢ konstrukeji statku,

— puste przestrzenie i koferdamy,

— pomocnicze przedzialy maszynowe, w ktérych nie ma urzadzen z ci$nieniowym syste-
mem smarowania i gdzie zabronione jest przechowywanie materiatéw palnych, jak np.:
pomieszczenia urzadzen wentylacyjnych i klimatyzacyjnych; pomieszczenie wciaggarki
kotwicznej; pomieszczenie maszyny sterowej; pomieszczenie stabilizatoréw; pomiesz-
czenie silnikow elektrycznych napedu gtéwnego; pomieszczenia z rozdzielniami i urza-
dzeniami, czysto elektrycznymi, innymi niz olejowe transformatory elektryczne (o mocy
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powyzej 10 kVA); tunele linii watéw i tunele rurociaggéw; pomieszczenia pomp i mecha-
nizméw chtodniczych (niewymagajacych stosowania cieczy tatwopalnych);

zamkniete szyby obstugujace wyzej wymienione pomieszczenia;

inne zamkniete szyby, takie jak szyby rurociggéw i kabli.

(11) Pomocnicze przedzialy maszynowe, pomieszczenia tadunkowe, zbiorniki fadunkowe i inne
zbiorniki paliwa oraz inne podobne pomieszczenia o Srednim zagrozeniu pozarowym:

zbiorniki tadunkowe oleju,

tadownie, szyby i luki tadunkowe,

komory chtodzone,

zbiorniki paliwa olejowego (jezeli znajduja sie w oddzielnych pomieszczeniach, w kté-
rych nie ma urzgdzen maszynowych),

tunele linii watéw i tunele rurociaggéw umozliwiajace przechowywanie materiatow pal-
nych,

pomocnicze przedzialy maszynowe, takie jak w kategorii (10), w ktérych znajdujg sie
urzadzenia maszynowe wyposazone w ci$nieniowe uktady smarowania lub w ktérych
dozwolone jest przechowywanie materiatow palnych,

stacje bunkrowania paliwa olejowego,

pomieszczenia mieszczace olejowe transformatory elektryczne (o mocy powyzej 10 kVA),
pomieszczenia mieszczace mate silniki spalinowe o mocy wyjsciowej do 110 kW nape-
dzajace zespotly pradotworcze, pompy instalacji tryskaczowej, zraszajacej lub pozaro-
wej, pompy zZeZowe itp.,

zamkniete szyby obstugujace wyzej wymienione pomieszczenia.

(12) Przedzialy maszynowe i gtdwne pomieszczenia kuchenne:

pomieszczenia urzgdzen napedu gtéwnego (inne nizZ pomieszczenia silnikéw elektrycz-
nych napedu gtéwnego) i kottownie,

pomocnicze przedziaty maszynowe inne niZ wymienione w kategoriach (10) i (11),
w ktorych znajduja sie silniki spalinowe lub inne urzadzenia opalane paliwem olejowym,
urzadzenia grzewcze i zespoty pompowe,

gltéwne pomieszczenia kuchenne i ich aneksy,

szyby i obudowy wyzej wymienionych pomieszczen.

(13) Magazyny, warsztaty, pentry itp.:

gtéwne pentry, niebedgce aneksami kuchennymi,

gtéwna pralnia,

duze suszarnie (o powierzchni podtogi wiekszej niz 4 m2),

rézne pomieszczenia magazynowe,

pomieszczenia pocztowe i bagazowe,

pomieszczenia na odpadkKi i Smieci,

warsztaty (niestanowigce czesci przedziatéw maszynowych, pomieszczen kuchennych
itp.),

schowki i magazyny o powierzchni wiekszej niz 4 m?, inne niz te przeznaczone do prze-
chowywania cieczy tatwopalnych.

(14) Inne pomieszczenia, w ktoérych przechowuje sie ciecze tatwopalne:

magazyny farb,
magazyny mieszczace ciecze fatwopalne (w tym barwniki, artykuty medyczne itp.),
laboratoria (w ktérych przechowywane s3 ciecze tatwopalne).
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.3 Jezeli dla odpornosci ogniowej przegrody miedzy dwoma pomieszczeniami podano tylko
jedng wartos¢, to nalezy ja stosowaé we wszystkich przypadkach.

4 Jezeli wtabelach wystepuje tylko kreska, to nie ma szczegdélnych wymagan co do materiatu
i odpornosci ogniowej przegrod.

.5 W odniesieniu do pomieszczen kategorii (5) Administracja panstwa bandery powinna
okresli¢, czy wartosci izolacji z tabeli 9.1 majg zastosowanie do $cian zewnetrznych pokta-
dowek i nadbudéwek oraz czy wartoSci izolacji z tabeli 9.2 majg zastosowanie do pokta-
dow otwartych. W zadnym przypadku wymagania dla kategorii (5) z tabel 9.1 lub 9.2 nie
wymagaja obudowy przestrzeni, ktore wedtug opinii Administracji pafstwa bandery nie
muszg by¢ obudowane (2.2.3.2).

4.9.2.3.3 Sufity ciaggte lub oszalowania klasy ,B”, w potaczeniu z odpowiednimi poktadami lub
$cianami, moga by¢ dopuszczone jako catkowicie lub cze$ciowo przyczyniajace sie do osiggniecia
wymaganej izolacji i odpornosci przegrody (2.2.3.3).

4.9.2.3.4 Konstrukcjairozwiazania saun (2.2.3.4)

4.9.2.3.4.1 Scianki otaczajace saune powinny by¢ klasy ,A” i moga zawiera¢ w swym obrebie
przebieralnie, prysznice i toalety. Sauna powinna by¢ odizolowana od innych pomieszczen prze-
grodami klasy ,,A-60", z wyjatkiem pomieszczen znajdujacych sie w obrebie otaczajacych j3 $cia-
nek i pomieszczen kategorii (5), (9) i (10) (2.2.3.4.1).

4.9.2.3.4.2 tLazienkiz bezposrednim dostepem do saun moga by¢ uwazane za cze$¢ saun. W ta-
kich przypadkach drzwi pomiedzy saung a tazienka nie musza spetnia¢ wymagan bezpieczenistwa
pozarowego (2.2.3.4.2).

4.9.2.3.4.3 W saunach dozwolone s3 tradycyjne drewniane oszalowania $cian i sufitéw. Sufit
nad piecem powinien by¢ ostoniety niepalng ptyta ze szczeling powietrzna co najmniej 30 mm.
Odlegtos¢ od goracych powierzchni do materiatéw palnych powinna wynosi¢ co najmniej 500 mm
lub materiaty palne powinny by¢ zabezpieczone (np. niepalng plyta ze szczeling powietrzng co
najmniej 30 mm) (2.2.3.4.3).

4.9.2.3.4.4 W saunach dozwolone jest stosowanie tradycyjnych drewnianych tawek (2.2.3.4.4).
4.9.2.3.4.5 Drzwisauny powinny otwierac sie na zewnatrz poprzez popchniecie (2.2.3.4.5).

4.9.2.3.4.6 Piece elektryczne powinny by¢ wyposazone w wyltacznik czasowy (2.2.3.4.6).
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Tabela 9.1
Grodzie nietworzace gléwnych stref pionowych ani stref poziomych

Pomieszczenia (9] (2) 3) 4) (5) (6) (7) (8) © | (10| (11 (12) (13) (14)
Posterunki dowodzenia (1) |B-0a| A0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-0 | A-60 A-60 A-60 | A-60
Klatki schodowe (2) A-03| A-0 | A-0 | A-0 | A0 | A-15 | A-15 | A-09 | A-0 A-15 A-30 A-15 A-30
Korytarze 3 B-15 | A-60 | A-0 | B-15 | B-15 | B-15 | B-15 | A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Stanowiska ewakuacji i zewnetrzne trasy ewakuacyjne 4) A0 Ab-)go Ab-)go Ab')go A-0D | A-0 | A-60D) | A-60Y | A-60D) | A-60b)
Przestrzenie na poktadach otwartych (5) - A-0 | A0 | A-O | A-0 | A-O A-0 A-0 A-0 A-0
Pomieszczenia mieszkalne o malym zagrozeniu pozarowym (6) B-0 | B-0 | B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Pomieszczenia mieszkalne o $rednim zagrozeniu pozarowym (7 B-0 | B-0 C A-0 | A-15 A-60 A-15 | A-60
Pomieszczenia mieszkalne o duzym zagrozeniu pozarowym (8) B-0 C A-0 | A-30 A-60 A-15 | A-60
Pomieszczenia sanitarne itp. 9 C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Zbiorniki, puste przestrzenie i pomocnicze przedziaty maszynowe

L . (10) A-0a) | A-0 A-0 A-0 A-0
o malym zagrozeniu pozarowym

Pomocnicze przedziaty maszynowe, pomieszczenia tadunkowe,
zbiorniki fadunkowe i inne zbiorniki paliwa oraz inne podobne (11) A-09) A-0 A-0 A-15
pomieszczenia o Srednim zagrozeniu pozarowym

Przedzialy maszynowe i gtéwne pomieszczenia kuchenne (12) A-09 A-0 A-60
Magazyny, warsztaty, pentry itp. (13) A-09 A-0
Inne pomieszczenia w ktorych przechowuje sie fatwopalne ciecze |(14) A-30
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Tabela 9.2
Poklady nietworzace uskokéw w gtéwnych strefach pionowych i nietworzace granic stref poziomych

Pomieszczenie ponizej | Pomieszczenie powyzej — | (1) (2) 3) (4) (5) (6) (7 (8) 9 | (10) | (11) (12) | (13) | (19)
Posterunki dowodzenia (1) | A-30 | A-30 [ A-15| A-0 | A0 | A0 [ A-15| A-30| A-0 | A0 | A0 | A-60 | A-0 | A-60
Klatki schodowe (2) | A0 | A-O - A-0 | A-O | A0 | A0 | A-0 | A-0 | A0 | A0 | A-30 | A-0 | A-30
Korytarze (3) | A-15| A0 [A-00| A-60| A-0 | A0 [ A-15| A-15| A-0 | A0 | A-0 | A-30 | A-0 | A-30
Stanowiska ewakuacji i zewnetrzne trasy ewakuacyjne (4) | A0 | A0 [ A0 | A-O - A-0 [ A0 | A-O [ A-0 [ A-O0 | A-O A-0 A-0 | A-O
Przestrzenie na poktadach otwartych (5) | A-0 | A-O0 | A-0 | A-O - A-0 | A0 | A-O0 | A0 | A0 | A-O A-0 A-0 | A0
Pomieszczenia mieszkalne o matym zagrozeniu pozarowym (6) | A-60 [ A-15 | A-0 [ A-60 | A-O0 [ A-O | A-O0 | A-O0 | A-0 | A-0 | A-O A-0 A-0 | A-O
Pomieszczenia mieszkalne o $rednim zagrozeniu pozarowym (7) | A-60 | A-15 | A-15 [ A-60 | A-0 | A-O0 | A-15 | A-15| A-0 | A-0 | A-O A-0 A-0 | A0
Pomieszczenia mieszkalne o duzym zagrozeniu pozarowym (8) | A-60 | A-15 [ A-15 | A-60 | A-O [ A-15 | A-15 | A-30 | A-0 | A-0 | A-O A-0 A-0 | A-O
Pomieszczenia sanitarne itp. (9) | A0 | A-O [ A0 | A-O [ A-O [ A-O | A-O0 | A0 | A-0 | A-0 | A-O A-0 A-0 | A-O

Zbiorniki, puste przestrzenie i pomocnicze przedziaty maszynowe

L . (10) [ A0 | A-0 [ A-O | A-0 | A0 | A-0 | A0 | A-0 | A-0 |A-09( A-O A-0 A-0 | A0
o malym zagrozeniu pozarowym

Pomocnicze przedzialy maszynowe, pomieszczenia tadunkowe,
zbiorniki tadunkowe i inne zbiorniki paliwa oraz inne podobne po- | (11) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 [ A-0 | A-0 | A-15 | A-30 | A-0 | A-0 |A-09| A-0 A-0 | A-30
mieszczenia o Srednim zagrozeniu pozarowym

Przedziaty maszynowe i gtéwne pomieszczenia kuchenne (12) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-O0 [ A-60 | A-60 [ A-60 | A-0 | A-O | A-30 | A-303 [ A-O0 | A-60

Magazyny, warsztaty, pentry itp. (13) | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 [ A-0 | A-15 | A-30 | A-30 | A-0 | A-0 | A-O0 A-0 A-0 | A0

Inne pomieszczenia w ktérych przechowuje sie tatwopalne ciecze (14) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-30 | A-60 [ A-60 [ A-O [ A-0 | A-0 A-0 A-0 | A-O
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Uwagi do Tabel 9.11i9.2

(a)

(b)

(c)
(d)

Jezeli sasiadujace ze sobg pomieszczenia naleza do tej samej kategorii i wystepuje odno$nik
»,a”, to mozna miedzy nimi nie instalowac¢ $ciany lub poktadu, jesli Administracja panstwa
bandery uzna, Ze jest to zbedne. Na przyktad dla pomieszczen kategorii (12) $ciany miedzy
pomieszczeniem kuchennym a nalezacymi do niej pentrami mozna nie instalowac, pod wa-
runkiem Ze $ciany i poktady pentry maja odporno$¢ ogniowg przegrod wygradzajacych po-
mieszczenie kuchenne. Jednakze miedzy pomieszczeniem kuchennym a przedzialem maszy-
nowym $ciana jest wymagana, chociaz obydwa pomieszczenia nalezg do kategorii (12).
Burty statku do wodnicy statku w stanie najmniejszego zatadowania w warunkach morskich,
boczne $ciany nadbudéwki i poktadéwki usytuowane ponizej lub w sagsiedztwie tratw ratun-
kowych i zeslizgéw ewakuacyjnych moga mie¢ izolacje zmniejszong do klasy ,A-30".

Jezeli toalety og6lnodostepne usytuowane sa catkowicie wewnatrz obudéw klatek schodo-
wych, to od strony schodéw mogg mie¢ $ciane klasy ,B”.

Jezeli pomieszczenia kategorii (6), (7), (8) i (9) znajduja sie catkowicie w obrebie miejsca
zbiorki, to zezwala sie, aby Sciany tych pomieszczen byty klasy ,B-0”. Miejsca sterowania sys-
temami audio, wideo i instalacja o$wietlenia moga by¢ traktowane jako cze$¢ miejsca zbidrki.

Dodatkowe uwagi ogdlne do Tabeli 9.1 w odniesieniu do przegréd pionowych wykonanych
z aluminium:

1.

Zasadniczo obie strony przegrody powinny by¢ izolowane zgodnie ze standardem okre$lo-

nym w Tabeli 9.1.

W przypadku, gdy po jednej stronie przegrody znajdujg sie pomieszczenia kategorii (5), (6),

(9) lub (10), a po drugiej stronie przegrody znajdujg sie pomieszczenia jakiejkolwiek innej

kategorii, tylko ta druga strona powinna by¢ izolowana zgodnie ze standardem okre§lonym

w Tabeli 9.1.

W przypadku, gdy po obu stronach przegrody znajduja sie pomieszczenia kategorii (5), (6),

(9) lub (10), to wéwczas nalezy stosowac nastepujace kryteria:

i. Poktad otwarty (5)/Pomieszczenie mieszkalne o matym zagrozeniu pozarowym (6) -
izolacja powinna by¢ umieszczana tylko po stronie pomieszczenia mieszkalnego.

ii. Poktad otwarty (5)/Pomieszczenie sanitarne (9) - izolacja powinna by¢ umieszczana
tylko po stronie pomieszczenia sanitarnego.

iii. Poktad otwarty (5)/Zbiorniki, przedziaty puste i pomocnicze przedzialy maszynowe
o matym lub zerowym zagrozeniu pozarowym (10) - izolacja powinna by¢ umieszczana
tylko po stronie pomieszczenia kategorii (10). Jednakze w przypadku, gdy pomieszcze-
nie kategorii (10) jest zbiornikiem lub przedziatem pustym, izolacja nie musi by¢ umiesz-
czana po zadnej ze stron.

iv. Pomieszczenie mieszkalne o matym zagrozeniu pozarowym (6)/Pomieszczenie sani-
tarne (9) - tabela 9.1, podano standard ,C” miedzy tymi dwoma pomieszczeniami.
W zwigzku z tym, Zadna ze stron nie potrzebuje izolacji.

v. Pomieszczenie mieszkalne o matym zagrozeniu pozarowym (6)/Zbiorniki, przedziaty
puste i pomocnicze przedziaty maszynowe o matym lub zerowym zagrozeniu pozaro-
wym (10) - izolacja powinna by¢ umieszczana tylko po stronie pomieszczenia mieszkal-
nego.

vi. Pomieszczenie sanitarne (9)/Zbiorniki, przedziaty puste i pomocnicze przedziaty ma-
szynowe o matym lub zerowym zagrozeniu pozarowym (10) - izolacja powinna by¢
umieszczana tylko po stronie pomieszczenia sanitarnego, chyba ze pomieszczenie kate-
gorii (10) nalezy do pomocniczych przedziatdéw maszynowych o matym lub zerowym
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zagrozeniu pozarowym, w ktérym to przypadku izolacja powinna by¢ umieszczana tylko
po stronie pomieszczenia kategorii (10).

vii. Strona poszycia burtowego w obrebie pomieszczen kategorii innej niz (5), (6), (9) lub
(10) powinna by¢ izolowana do poktadu grodziowego zgodnie ze standardem wskaza-
nym w tabeli 9.1, przy zatozeniu, Ze przylegte pomieszczenie jest kategorii (5).

Dodatkowe uwagi ogélne do Tabeli 9.2 w odniesieniu do przegréd poziomych wykonanych
z aluminium:

1. Zasadniczo obie strony przegrody powinny by¢ izolowane zgodnie ze standardem okres$lo-
nym w Tabeli 9.2.

2. W przypadku gdy po jednej stronie przegrody znajdujg sie pomieszczenia kategorii (5), (6),
(9) lub (10), a po drugiej stronie przegrody znajdujg sie pomieszczenia jakiejkolwiek innej
kategorii, to wéwczas tylko ta druga strona powinna by¢ izolowana zgodnie ze standardem
wskazanym w Tabeli 9.2.

3. W przypadku, gdy po obu stronach przegrody znajduja pomieszczenia kategorii (5), (6), (9)
lub (10), to wowczas izolacja powinna by¢ umieszczana tylko na spodniej czesci przegrody.

4. W przypadku, gdy pomieszczenie znajdujace sie powyzej przegrody jest wyposazone w stalg
instalacjg gasnicza, to wéwczas izolacja powinna by¢ umieszczona wytacznie na spodniej cze-
$ci przegrody, z wyjatkiem pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen tadunkowych ro-
ro.

4.9.2.4 Odporno$c¢ogniowa $cian i pokladéw na statkach przewozacych nie wiecej niz 36
pasazerow (2.2.4)

4.9.2.4.1 Oprdcz spetnienia szczegdétowych wymagan dotyczacych odpornosci ogniowej $cian
i poktadéw, wymienionych w innym miejscu w niniejszej cze$ci, minimalna odpornos¢ ogniowa
$cian i poktadéw powinna odpowiada¢ wymaganiom podanym odpowiednio w tabelach 9.3 1 9.4
(2.2.4.1).

4.9.2.4.2 Do celéw stosowania tabel nalezy uwzgledni¢, co nastepuje:

.1 Tabele 9.3 9.4 maja zastosowanie odpowiednio do $cian i poktadéw oddzielajacych przy-
legte pomieszczenia.

.2 Dla okreslenia wtasciwych standardéw odpornosci ogniowej, majacych zastosowanie do
przegréd oddzielajacych przylegte pomieszczenia, takie pomieszczenia sg klasyfikowane
stosownie do ich stopnia zagrozenia pozarowego, jak podano w kategoriach (1) do (11)
ponizej. Jezeli zawartos¢ i wykorzystanie pomieszczenia powodujg watpliwosci co do za-
liczenia go do okres$lonej kategorii do celéw niniejszego prawidta II-2/C/9, to pomieszcze-
nie zaliczy¢ nalezy wtedy do odpowiedniej kategorii o najostrzejszych wymaganiach co do
ograniczajacych je przegrod. Tytut kazdej kategorii nalezy traktowacé raczej jako typowy,
a nie ograniczajgcy. Liczby w nawiasach przed kazdg kategorig odnosza sie do odpowia-
dajacych im kolumn lub wierszy w tabelach.

(1) Posterunki dowodzenia:
— pomieszczenia, w ktérych znajduja sie awaryjne Zrddta energii i oSwietlenia,
— sterowka i kabina nawigacyjna,
— pomieszczenia, w ktérych znajduja sie urzadzenia radiowe statku,
— pomieszczenia gasnicze, pozarowe stanowiska dowodzenia i stanowiska rejestrowania
pozarowego,
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— centrala manewrowo-kontrolna urzadzen napedu gtéwnego, jezeli jest usytuowana poza
przedziatem maszynowym,
— pomieszczenia mieszczgce centralne przeciwpozarowe urzadzenie alarmowe.

(2) Korytarze:
— korytarze i hole do uzytku pasazeréw i zatogi.

(3) Pomieszczenia mieszkalne:
— pomieszczenia zdefiniowane w prawidle I1I-2/A/3 pkt 1, z wytaczeniem korytarzy.

(4) Klatki schodowe:
— wewnetrzne schody, windy i schody ruchome wraz z ich obudowg (inne niz w catosci
mieszczace sie w obrebie przedziatdw maszynowych),
— wzwigzku z tym, klatka schodowa, ktéra jest obudowana jedynie na jednym poziomie, jest
uwazana za cze$¢ pomieszczenia, od ktérego nie jest ona oddzielona drzwiami pozaro-
wymi.

(5) Pomieszczenia stuzbowe (o0 matym zagrozeniu pozarowym):
— schowki i magazyny o powierzchni mniejszej niz 4 m2 nieprzystosowane do przechowy-
wania cieczy fatwopalnych oraz suszarnie i pralnie.

(6) Przedzialy maszynowe kategorii A:
— pomieszczenia zdefiniowane w prawidle II-2/A/3 pkt 31.

(7) Inne przedzialy maszynowe:
— pomieszczenia zdefiniowane w prawidle I1-2 /A /3 pkt 30, z wylgczeniem przedziatéw ma-
szynowych kategorii A.

(8) Pomieszczenia tadunkowe:
— wszystkie pomieszczenia przeznaczone na tadunki (wtacznie ze zbiornikami tadunko-
wymi oleju), jak rowniez prowadzace do nich wtazy szybow i luki tadunkowe, inne niz
pomieszczenia kategorii specjalne;j.

(9) Pomieszczenia stuzbowe (o duzym zagrozeniu pozarowym):

— pomieszczenia kuchenne, pentry z urzadzeniami kuchennymi, magazyny farb i lamp,
schowki i magazyny o powierzchni 4 m2 lub wiekszej, pomieszczenia do przechowywania
cieczy tatwopalnych, sauny oraz warsztaty niestanowigce czesSci przedzialéw maszyno-
wych.

(10) Poktady otwarte:
— przestrzenie na poktadach otwartych oraz obudowane promenady spacerowe o zerowym
zagrozeniu pozarowym. Przestrzenie na wolnym powietrzu (przestrzenie na zewnatrz
nadbudoéwek i poktadowek).

(11) Pomieszczenia kategorii specjalnej i pomieszczenia tadunkowe ro-ro:
— pomieszczenia zdefiniowane w prawidle II-2/A/3 pkt 41 i 46.

.3 Przy ustalaniu obowigzujacego standardu odpornosci ogniowej przegrody miedzy dwoma
pomieszczeniami w obrebie gtéwnej strefy pionowej lub strefy poziomej, ktora nie jest
chroniona przez automatyczng instalacje tryskaczowa, spetniajagca wymagania prawidia
[1-2/C/10 pkt 6.1.100, lub miedzy takimi strefami, z ktérych zadna nie jest w ten sposo6b
chroniona, nalezy stosowa¢ wyzsza warto$¢ z dwoch podanych w tabelach.
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4 Przy ustalaniu obowigzujacego standardu odpornosci ogniowej przegrody miedzy dwoma
pomieszczeniami w obrebie gtéwnej strefy pionowej lub strefy poziomej, ktéra jest chro-
niona przez automatyczng instalacje tryskaczowa spetniajaca wymagania prawidia II-
2/C/10 pkt 6.1.100, lub miedzy takimi strefami, ktére sa w ten spos6b chronione, nalezy
stosowac nizszg wartos¢ z dwéch podanych w tabelach. Gdy strefa chroniona instalacja
tryskaczowq istrefa niechroniona taka instalacjg stykaja sie w obrebie pomieszczen
mieszkalnych i stuzbowych, to dla przegrody miedzy tymi strefami nalezy stosowa¢ wyz-
szg wartos$¢ z dwéch podanych w tabelach (2.2.4.2).

4.9.2.4.3 Sufity ciagte lub oszalowania klasy ,B”, w potaczeniu z odpowiednimi poktadami lub
$cianami, moga by¢ zaakceptowane jako catkowicie lub czeSciowo przyczyniajace sie do osiagnie-
cia wymaganej izolacji i odpornosci przegrody (2.2.4.3).

4.9.2.4.4 Sciany zewnetrzne, co do ktérych w prawidle 1I-2/C/11 pkt 2 wymaga sie, aby byty
wykonane ze stali lub innego réwnowaznego materiatu, moga posiada¢ otwory w celu zamoco-
wania okien i iluminatoréw burtowych, pod warunkiem Ze nigdzie w niniejszej cze$ci nie wymaga
sie dla takich $cian, aby miaty klase odpornosci ,A”. Podobnie, w takich $cianach, co do ktorych
nie wymaga sie, aby miaty klase odpornosci ,A”, drzwi moga by¢ wykonane z materiatéw spetnia-
jacych wymagania Administracji panistwa bandery (2.2.4.4).

4.9.2.4.5 Sauny powinny spetnia¢ wymagania pkt 2.2.3.4 (2.2.4.5).
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Tabela 9.3
Odporno$¢ ogniowa $cian oddzielajacych przylegte pomieszczenia
Pomieszczenia (1 (2) 3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
Posterunki dowodzenia 9] A-09) A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 * A-60
. . A-09 . A-15 .
Korytarze 2) - Ce) B-0¢) B-0 B-0e) A-60 A-0 A-0 A-0) A-30
. L . A-02 . A-15 " A-30
Pomieszczenia mieszkalne 3) - - Ce B-0¢) B-0¢) A-60 A-0 A-0 A-0) A-00)
. A-09 A-09 A-15 .
Klatki schodowe (4) - - - B-09) B-09) A-60 A-0 A-0 A-0d) A-30
Pomle.szc_zema_ stuzbowe (o matym 5) _ _ _ _ co A-60 A-0 A-0 A-0 " A-0
zagrozeniu pozarowym)
Przedzialy maszynowe kategorii A (6) - - - - - * A-0 A-0 A-60 * A-60
Inne przedziaty maszynowe (7 - - - - - - A-0Ob) A-0 A-0 * A-0
Pomieszczenia tadunkowe (8) - - - - - - - * A-0 * A-0
Pomle.szc_zema_ stuzbowe (o duzym ) _ _ _ _ _ _ _ _ A-Ob) " A-30
zagrozeniu pozarowym)
Poktady otwarte (10) - - - - - - - - - - A-0
Pomieszczenia kategorii specjalnej (11) _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ A-30

i pomieszczenia fadunkowe ro-ro
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Tabela 9.4
Odpornos¢ ogniowa podkladéw oddzielajacych przyleglte pomieszczenia
Pomieszczenie ponizej.l Pomieszczenie powyzej..— 1 2) 3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11
Posterunki dowodzenia (D A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-60
Korytarze (2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Pomieszczenia mieszkalne 3 A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * 2:(?;?)
Klatki schodowe 4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Pomieszczenia stuzbowe (o matym zagrozeniu (5) A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
pozarowym)
Przedzialy maszynowe kategorii A (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-609 A-30 A-60 * A-60
Inne przedziaty maszynowe (7 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0
Pomieszczenia tadunkowe (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-09 A-0 * A-0 * A-0
Iljgrzr;ire()svzvcyzlflr)lia stuzbowe (o0 duzym zagrozeniu ©) A-60 2:3;)] i:gg i:gg A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 " A-30
Poktady otwarte (10) * * * * * * * * * - A-0
Pomieszczenia kategorii specjalnej i pomiesz- A-30
czenia tadunkowe ro-ro (11 A-60 A-30 A-00 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
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Uwagi majace zastosowanie odpowiednio do Tabel 9.3 i 9.4:

(@) W celu wyjasnienia do czego ma zastosowanie, patrz pkt 2.2.2 i 2.2.5.

(b) Jezeli pomieszczenia naleza do tej samej kategorii i wystepuje odno$nik ,b”, to Sciana lub po-
ktad o odpornos$ci ogniowej podanej w tabeli s3 wymagane tylko wéweczas, gdy sasiednie po-
mieszczenia maja rézne przeznaczenie, np. w Kategorii (9). Sciana miedzy przylegajacymi po-
mieszczeniami kuchennymi nie jest wymagana, lecz miedzy pomieszczeniem kuchennym
i magazynem farb wymagana jest $ciana klasy ,,A-0".

(c) Sciany oddzielajace od siebie steréwke i kabine nawigacyjna moga by¢ klasy ,B-0".

(d) Patrz pkt2.2.4.2.3i2.2.4.2.4 niniejszego prawidta I1-2/C/9.

(e) Do celéw stosowania pkt 2.2.1.1.2, oznaczenie ,B-0”i,,C”, o ile wystepuje w tabeli 9.3, nalezy
odczytywac jako ,A-0".

(f) Nie ma potrzeby stosowania izolacji pozarowej, jezeli przedziat maszynowy w kategorii (7)
stwarza matly lub zerowy stopien zagrozenia pozarowego.

(*) Jezeli w tabelach pojawia sie symbol ,*” to wymaga sie, aby przegroda byta wykonana ze stali
lub innego réwnowaznego materiatu, lecz nie jest wymagane, aby byta klasy ,,A”. Jednakze w
przypadku gdy przez pokiad, z wyjatkiem pomieszczenia kategorii (10), przechodza kable
elektryczne, rurociagi i kanaty wentylacyjne, to takie przejScie powinno by¢ szczelne, aby
uniemozliwié przedostanie sie ognia i dymu. Przegrody oddzielajace posterunki dowodzenia
(awaryjne zespoty pradotworcze) i odkryte poktady moga mie¢ otwory wlotowe powietrza
bez zamknie¢, chyba Ze zainstalowano tam stalg gazowa instalacje gasnicza.

Do celéw stosowania pkt 2.2.1.1.2, znak ,*” wystepujacy w Tabeli 9.4, oprocz kategorii (8)
i (10), nalezy odczytywac jako ,A-0".

Dodatkowe uwagi ogélne do Tabeli 9.3 w odniesieniu do przegrod pionowych wykonanych
z aluminium:

1. Zasadniczo, obie strony przegrody powinny by¢ izolowane zgodnie ze standardem okres$lo-
nym w tabeli 9.3.

2. W przypadku, gdy po jednej stronie przegrody znajdujg sie pomieszczenia kategorii (5) lub
(10), a po drugiej stronie przegrody znajduja sie pomieszczenia jakiejkolwiek innej kategorii,
tylko ta druga strona powinna by¢ izolowana zgodnie ze standardem wskazanym w Tabeli 9.3.

Dodatkowe uwagi ogélne do Tabeli 9.4 w odniesieniu do przegréd poziomych wykonanych
z aluminium:

1. Zasadniczo, obie strony przegrody powinny by¢ izolowane zgodnie ze standardem okreslo-
nym w Tabeli 9.4.

2. W przypadku, gdy po jednej stronie przegrody znajdujg sie pomieszczenia kategorii (5) lub
(10), a po drugiej stronie przegrody znajduja sie pomieszczenia jakiejkolwiek innej kategorii,
tylko ta druga strona powinna by¢ izolowana zgodnie ze standardem wskazanym w Tabeli 9.4.

3. W przypadku, gdy pomieszczenie znajdujace sie powyzej przegrody jest wyposazone w statg
instalacjg gasnicza, izolacja powinna by¢ umieszczona wytgcznie na spodniej cze$ci prze-
grody, z wyjatkiem pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen tadunkowych ro-ro.

4.9.2.5 Ochrona klatek schodowych i wind w pomieszczeniach mieszkalnych
i stuzbowych (2.2.5)

4.9.2.5.1 Wszystkie klatki schodowe powinny znajdowac sie wewnatrz obudowy utworzone;j
przez przegrody klasy ,A”, ze skutecznymi zamknieciami wszystkich otwordw, z wyjatkiem zZe:
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.1 schody 1aczace tylko dwa poktady nie musza by¢ obudowane, pod warunkiem Ze odpor-
no$¢ poktadu jest utrzymana za pomoca odpowiednich $cian i drzwi w jednej z przestrzeni
miedzypoktadowych. Jezeli schody sg zamkniete w jednej przestrzeni miedzypoktadowe;j,
to obudowa schodéw powinna by¢ chroniona zgodnie z tabelami dla poktadéw, w pkt 2.2.3
i2.2.4;

.2 schody w pomieszczeniu ogélnego uzytku moga by¢ otwarte, pod warunkiem Ze znajduja
sie catkowicie wewnatrz takiego pomieszczenia (2.2.5.1).

4.9.2.5.2 Szyby wind osobowych powinny by¢ tak wykonane, aby uniemozliwi¢ przenikanie
dymu i ptomienia z jednej przestrzeni miedzypoktadowej do drugiej i powinny by¢ wyposazone
w zamkniecia zatrzymujace cigg powietrza i dymu (2.2.5.2).

4.9.2.6 Uklad balkonéw kabin mieszkalnych (2.2.6)

Scianki czeéciowe nieprzenoszace obcigzen, oddzielajace sasiadujace balkony kabin mieszkal-
nych, powinny mie¢ konstrukcje umozliwiajacg ich otwieranie z kazdej strony przez zatoge, w celu
gaszenia pozarow.

4.9.2.7 Ochrona atriéw (2.2.7)

4.9.2.7.1 Atria powinny by¢ obudowane przegrodami klasy ,A” o odpornosci ogniowej okreslo-
nej odpowiednio zgodnie z tabelami 9.2 9.4 (2.2.7.1).

4.9.2.7.2 Poktady oddzielajace pomieszczenia wewnatrz atriéw powinny mie¢ odpornos¢ og-
niowa okreslong odpowiednio zgodnie z tabelami 9.2 1 9.4 (2.2.7.2).

4.9.3 Przejscia w przegrodach ognioodpornych i zapobieganie przenikaniu ciepta (3)

4.9.3.1 Jezeli przez przegrody klasy ,A” przechodza kable elektryczne, rurociagi, szyby, kanaty
itp. lub dZwigary, poktadniki lub inne elementy konstrukcyjne, to takie przej$cia powinny by¢
poddawane badaniom zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych, w celu zapew-
nienia, Ze odporno$¢ ogniowa przegrdd nie jest naruszona. W przypadku kanatéw wentylacyjnych
zastosowanie maja pkt 7.1.2 i 7.3.1. Jednakze jezeli przejscie rury wykonane jest ze stali lub row-
nowaznego materiatu o grubos$ci 3 mm lub wiecej i dtugosci nie wiecej niz 900 mm (zalecane
450 mm z kazdej strony przegrody) i nie ma w nim otworéw, badania nie s3 wymagane. Przejscia
takie powinny by¢ izolowane poprzez przedtuzenie izolacji w taki sposéb, aby stopien ich izolacji
byt taki sam, jak izolacji przegrody (3.1).

4.9.3.2 Jezeli przez przegrody klasy ,B” przechodza kable elektryczne, rurociagi, szyby, kanaty,
itp. lub w celu zainstalowania konncéwek wentylacyjnych, opraw oswietleniowych i podobnych
urzadzen, to nalezy przedsiewzia¢ srodki zabezpieczajace przed naruszeniem odpornosci ognio-
wej przegrdd, z zastrzezeniem przepiséw pkt 7.3.2. Rury inne niz stalowe lub miedziane, ktére
przechodza przez przegrody klasy ,B”, powinny by¢ chronione przez:
.1 przejscia podlegajgce probom ogniowym, odpowiednim do odpornos$ci ogniowej przebi-
janej przegrody i rodzaju zastosowanej rury; lub
.2 stalowe tuleje o grubosci co najmniej 1,8 mm i dtugosci co najmniej 900 mm dla rur o $red-
nicy 150 mm lub wiekszej, oraz co najmniej 600 mm dla rur o $rednicy mniejszej niz
150 mm (zaleca sie, aby dtugos¢ z kazdej strony przegrody byta réwna). Rura powinna by¢
potaczona z koncami tulei kotnierzami lub ztgczkami, albo przeswit miedzy tuleja a rurg
nie moze by¢ wiekszy niz 2,5 mm, lub kazda szczelina miedzy rurg a tulejg powinna by¢
uszczelniona za pomoca niepalnego badz tez innego odpowiedniego materiatu (3.2).
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4.9.3.3 Nieizolowane rurociagi metalowe, ktore przechodza przez przegrody klasy ,A” lub ,B”,
powinny by¢ wykonane z materiatdw o temperaturze topnienia wyzszej niz 950°C - dla przegrod
klasy ,A-0” i wyzszej niz 850°C - dla przegréd klasy ,B-0" (3.3).

4.9.3.4 Przy zatwierdzaniu szczeg6tow konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej, Admini-
stracja panstwa bandery powinna mie¢ na uwadze ryzyko przenikania ciepta w miejscach prze-
ciecia i w punktach krancowych wymaganych przegréd termicznych.

Wdrazajac srodki ochrony przeciwpozarowej, Administracja panstwa bandery powinna podjac
kroki w celu zapobiezenia przenikania ciepta przez mostki cieplne, na przyktad miedzy poktadami
i Scianami. Izolacja poktadu lub $ciany powinna by¢ przedtuzona poza punkt przebicia, przeciecia
lub punkt konicowy na odlegtos$¢ co najmniej 450 mm w przypadku konstrukgc;ji ze stali lub alumi-
nium. JeZeli pomieszczenie jest podzielone poktadem lub $ciang klasy ,A” o réznych warto$ciach
izolacji, to izolacja o wyzszej warto$ci powinna by¢ przedtuzona na poktadzie lub $cianie z izolacja
0 nizszej warto$ci na dtugos$ci co najmniej 450 mm (3.4).

4.9.4 Ochrona otworéw w przegrodach ognioodpornych (4)
4.9.4.1 Przejsciaiotwory w przegrodach klasy ,A” (4.1.1)

4.9.4.1.1 Wszystkie otwory w przegrodach klasy ,A” powinny by¢ wyposazone w zamocowane
na state zamkniecia, ktérych odpornosé ogniowa powinna by¢ réwna odpornosci przegrod, w kt6-
rych s3 zamontowane (4.1.1.1).

4.9.4.1.2 Konstrukcja wszystkich drzwi i o$cieznic w przegrodach klasy ,A”, jak i urzadzen za-
pewniajacych utrzymanie ich w pozycji zamknietej, powinny zapewnia¢ na tyle, na ile jest to wy-
konalne, odpornos¢ ogniowa oraz odporno$¢ na przenikanie dymu i ptomieni rownowazne prze-
grodom, w ktérym te drzwi sg zamontowane. Takie drzwi i ich o$cieZznice powinny by¢ wykonane
ze stali lub innego réwnowaznego materiatu (4.1.1.2).

4.9.4.1.3 Drzwi wodoszczelne nie musza by¢ izolowane (4.1.1.3).

4.9.4.1.4 Drzwi powinny mie¢ konstrukcje umozliwiajaca ich zamykanie i otwieranie z kazdej
strony przegrody przez jedng osobe (4.1.1.4).

4.9.4.1.5 Drzwi pozarowe w grodziach tworzacych gtéwne strefy pionowe, w §cianach wygra-
dzajacych pomieszczenia kuchenne i w obudowach klatek schodowych, inne niz drzwi wodosz-
czelne z napedem mechanicznym oraz drzwi, ktére sg normalnie zamkniete, powinny spetniac
nastepujace wymagania:

.1 drzwi powinny by¢ samozamykajace sie i zdolne do zamkniecia sie przy przechyle do 3,5°
na strone przeciwng do kierunku ich zamykania;

.2 przyblizony czas zamykania dla drzwi pozarowych zawiasowych powinien wynosic nie wie-
cej niz 40 sekund i nie mniej niz 10 sekund od poczatku ich ruchu, przy wyprostowanej po-
zycji statku. Przyblizone jednostajne tempo zamykania drzwi pozarowych przesuwnych po-
winno by¢ nie wieksze niz 0,2 m/s i nie mniejsze niz 0,1 m/s, przy wyprostowanej pozycji
statku;

.3 drzwi powinny mie¢ mozliwo$¢ zdalnego zwalniania z centralnego posterunku dowodze-
nia stale obsadzonego wachta, jednoczesne lub grupowe, a takze indywidualnie z miejsc
po obu stronach drzwi. Przetaczniki zwalniajgce powinny mie¢ funkcje wtgczania i wyta-
czania, aby zapobiec automatycznemu resetowaniu systemu;
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A2
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14
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zabronione jest stosowanie zaczepéw przytrzymujacych drzwi w potozeniu otwartym,

ktorych nie mozna zwalnia¢ z centralnego posterunku dowodzenia;

drzwi zdalnie zamykane z centralnego posterunku dowodzenia powinny mie¢ mozliwo$¢

ponownego otwarcia z obu stron drzwi za pomocg sterowania miejscowego. Po takim

miejscowym otwarciu drzwi powinny ponownie zamkngac sie automatycznie;

w centralnym posterunku dowodzenia stale obsadzonym wachtg, na panelu sygnalizacyj-

nym drzwi pozarowych powinna znajdowaé sie sygnalizacja pokazujaca, czy kazde ze

zdalnie zamykanych drzwi sg zamkniete;

mechanizm zwalniajagcy powinien by¢ tak zaprojektowany, aby drzwi zostaty automatycz-

nie zamkniete w przypadku przerwania systemu sterowania lub zasilania z gtéwnego 7Zré-

dta energii elektrycznej;

miejscowe akumulatory energii dla drzwi z napedem mechanicznym powinny znajdowacé

sie w ich bezposrednim sagsiedztwie, aby umozliwi¢ dziatanie drzwi przynajmniej dziesiec¢

razy (petne zamkniecie i otwarcie) przy uzyciu sterowania miejscowego;

przerwanie obwodu systemu sterowania lub gtéwnego Zrédta energii elektrycznej jed-

nych drzwi nie powinno mie¢ wptywu na bezpieczne dziatanie pozostatych drzwi;

zdalnie sterowane drzwi przesuwne lub drzwi z napedem mechanicznym powinny by¢

wyposazone w alarm, ktéry bedzie emitowany przez co najmniej 5 sekund, ale nie dtuzej

niz 10 sekund po zwolnieniu drzwi z centralnego posterunku dowodzenia i zanim drzwi

nie zaczng sie przesuwac, oraz rozlegajacy sie w sposob ciagly, dopoki drzwi nie zostana

catkowicie zamkniete;

drzwi przeznaczone do ponownego otwierania sie po zetknieciu z przeszkoda, ktora zna-

lazta sie na drodze ich ruchu, powinny ponownie otworzy¢ sie nie wiecej niz na 1 m od

punktu zetkniecia z przeszkoda;

drzwi dwuskrzydtowe z zatrzaskiem koniecznym do zachowania ich odporno$ci ogniowej

powinny mie¢ zatrzask, ktéry jest automatycznie uruchamiany poprzez zadziatanie drzwi

zwolnionych systemem sterowania;

drzwi zapewniajace bezposredni dostep do pomieszczen kategorii specjalnej, ktore posia-

dajg naped mechaniczny i sa automatycznie zamykane, nie muszg by¢ wyposazone

w alarmy i mechanizmy zdalnego zwalniania wymagane w pkt 3 i 10;

elementy miejscowego systemu sterowania drzwi powinny by¢ dostepne w celu ich kon-

serwacji i regulacji; oraz

drzwi z napedem mechanicznym powinny by¢ wyposazone w system sterowania uzna-

nego typu, umozliwiajgcy dziatanie w przypadku pozaru, co powinno by¢ okreslone zgod-

nie z Kodeksem stosowania procedur préb ogniowych. Taki system powinien spetia¢ na-

stepujace wymagania:

.1 system sterowania, zasilany energig, powinien umozliwi¢ dziatanie drzwi w tempe-
raturze co najmniej 200°C przez 60 minut;

.2 zasilanie energia wszystkich innych drzwi, niewystawionych na dziatanie ognia, nie
moze ulec uszkodzeniu; oraz

.3 w temperaturach wyzszych niz 200°C, system sterowania powinien zosta¢ automa-
tycznie odtgczony od zasilania energia i powinien zapewni¢ utrzymywanie zamknie-
tych drzwi az do temperatury 945°C (4.1.1.5).

4.9.4.1.6 Wymagania dotyczace odpornosci ogniowej klasy ,A” zewnetrznych $cian statku nie
maja zastosowania do szklanych przegréd, okien i iluminatoréw, pod warunkiem ze w pkt 4.1.3.5
i 4.1.3.6 nie wymaga sie, aby takie $ciany miaty odporno$¢ ogniowa klasy ,A”. Wymagania doty-
czace odpornosci ogniowej klasy ,A” nie majg zastosowania do drzwi zewnetrznych, z wyjatkiem
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tych drzwi w nadbudéwkach i poktadéwkach, ktére znajduja sie naprzeciw urzadzen ratunko-
wych, stanowisk ewakuacyjnych i zewnetrznych miejsc zbidrki, zewnetrznych schodéw i pokta-
dow otwartych tworzacych trasy ewakuacji. Drzwi w obudowach klatek schodowych nie muszg
spetiaé tych wymagan (4.1.1.7).

4.9.4.1.7 Oprocz drzwi wodoszczelnych, drzwi strugoszczelnych (czeSciowo wodoszczelnych),
drzwi wychodzacych na poktad otwarty oraz drzwi, ktére musza by¢ odpowiednio gazoszczelne,
wszystkie drzwi klasy ,A” umieszczone w klatkach schodowych, pomieszczeniach ogdélnego
uzytku oraz grodziach gtéwnych stref pionowych znajdujgce sie na trasach ewakuacji powinny
by¢ wyposazone w samozamykajace sie przepusty do prowadzenia wezy pozarniczych z mate-
riatu, konstrukcji i odpornosci ogniowej rownowaznej drzwiom, w ktérych sa zamontowane,
i ktore przy zamknietych drzwiach beda stanowi¢ otwo6r kwadratowy o wymiarach w Swietle 150
x 150 mm, przy drzwiach zamknietych, a ktére powinny by¢ usytuowane w dolnej czesci drzwi,
po stronie przeciwlegtej zawiasom, a w przypadku drzwi przesuwnych - jak najblizej krawedzi
otwarcia (4.1.1.8).

4.9.4.2 Przejsciaiotwory w przegrodach klasy ,B” (4.1.2)

4.9.4.2.1 Drzwi i ich o$cieznice w przegrodach klasy ,B” oraz $rodki ich mocowania powinny
zapewnia¢ sposéb zamkniecia o odpornosci ogniowej rownowaznej odpornosci przegrody, z ta-
kim wyjatkiem, ze w dolnej cze$ci drzwi moga znajdowacé sie otwory wentylacyjne. Jezeli taki
otwér znajduje sie w drzwiach lub pod nimi, to catkowita powierzchnia w §wietle takiego otworu
lub otworéw nie moze przekracza¢ 0,05 m2. Alternatywnie dopuszcza sie zastosowanie niepal-
nego kanatu wentylacyjnego, poprowadzonego miedzy kabing a korytarzem i umieszczonego po-
nizej bloku sanitarnego, jezeli powierzchnia przekroju tego kanatu nie przekracza 0,05 m2.
Wszystkie otwory wentylacyjne powinny by¢ zabezpieczone kratka wykonang z materiatu niepal-
nego. Drzwi powinny by¢ niepalne (4.1.2.1).

4.9.4.2.2 W celu zmniejszenia hatasu, Administracja panstwa bandery moze zatwierdzi¢ jako
réwnowazne drzwi z wbudowanymi dZzwiekoszczelnymi zamknieciami wentylacji w otworach
u spodu po jednej stronie drzwi i u ich géry po drugiej stronie, pod warunkiem ze spetione s3
nastepujgce wymagania:

.1 gérny otwor powinien by¢ zawsze skierowany w strone korytarza i powinna by¢ w nim
umieszczona kratka z materiatu niepalnego oraz automatyczna klapa przeciwpozarowa,
ktéra uruchamia sie w temperaturze ok. 70°C;

.2 wdolnym otworze powinna by¢ umieszczona kratka z materiatu niepalnego;

.3 drzwi powinny zosta¢ poddane badaniom zgodnie z Kodeksem stosowania procedur prob
ogniowych (4.1.2.1a).

4.9.4.2.3 Drzwi kabin w przegrodach klasy ,B” powinny by¢ typu samozamykajacego. Zabro-
nione jest stosowanie zaczepoéw przytrzymujacych drzwi w potozeniu otwartym (4.1.2.2).

4.9.4.2.4 Wymagania dotyczace odpornosci ogniowej klasy ,B” zewnetrznych $cian statku nie
maja zastosowania do szklanych przegroéd, okien i iluminatoréw. Wymagania dotyczace odpornosci
ogniowej klasy ,B” nie majg zastosowania réwniez do drzwi zewnetrznych nadbudéwek i poktadé-
wek. W przypadku statkow przewozacych nie wiecej niz 36 pasazeréw, Administracja panstwa ban-
dery moze dopusci¢, aby drzwi oddzielajace kabiny od wewnetrznych indywidualnych pomieszczen
sanitarnych, takich jak kabiny prysznicowe, byly wykonane z materiatéw palnych (4.1.2.3).
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4.9.4.3 Oknaiiluminatory (4.1.3)

4.9.4.3.1 Wszystkie oknaiiluminatory w $cianach w obrebie pomieszczen mieszkalnych i stuz-
bowych oraz posterunkéw dowodzenia innych niz te, do ktérych maja zastosowanie przepisy pkt
4.1.1.714.1.2.3, powinny by¢ tak skonstruowane, aby speinialy wymagania dotyczace odpornosci
ogniowej dla $cian, w ktérej s3 zamontowane, co powinno by¢ okreslone zgodnie z Kodeksem sto-
sowania procedur préb ogniowych (4.1.3.1).

4.9.4.3.2 Niezaleznie od wymagan tabel 9.1 do 9.4, wszystkie okna i iluminatory w Scianach od-
dzielajacych pomieszczenia mieszkalne i stuzbowe oraz posterunki dowodzenia od otoczenia ze-
wnetrznego powinny mieé ramy stalowe lub wykonane z innego odpowiedniego materiatu. Szyby
powinny by¢ zamocowane za pomocg metalowej listwy szklarskiej lub katownika (4.1.3.2).

4.9.4.3.3 Na statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw, okna znajdujace sie naprzeciw
jednostek ratunkowych, stanowisk ewakuacyjnych i miejsc zbiérki, zewnetrznych schodéw i po-
ktadéw otwartych uzywanych jako trasy ewakuacji oraz okna umieszczone ponizej rejonéw
opuszczania tratw ratunkowych i ze$lizgow ewakuacyjnych powinny mie¢ odpornos$¢ ogniowa
zgodna z wymaganiami okreslonymi w tabeli 9.1. W przypadku, gdy dla tych okien przewidziano
specjalne glowice automatycznej instalacji tryskaczowej, jako rownowazne moga by¢ dopusz-
czone okna klasy ,,A-0”. Aby do celéw tego punktu glowice tryskaczowe mogty by¢ uznane za od-
powiednie, musza one by¢ albo:
.1 specjalnymi gtowicami umieszczonymi nad oknami niezaleznie od konwencjonalnych gto-
wic sufitowych; albo
.2 konwencjonalnymi gtowicami sufitowymi, tak rozmieszczonymi, Ze okna sg chronione
strumieniem rozpylonej wody o $redniej intensywnosci co najmniej 5 1/min na m? po-
wierzchni; ponadto powierzchnia tych okien powinna zosta¢ wtaczona do obliczeniowej
powierzchni pokrywanej przez automatyczng instalacje tryskaczowa; albo
.3 glowicami mgtowymi, ktére zostaty przebadane i uznane zgodnie ze Zmienionymi wytycz-
nymi dotyczqcymi uznawania instalacji tryskaczowych réwnowaznych tym, o ktérych
mowa w prawidle I1-2 /12 Konwencji SOLAS (rezolucja A.800(19), ze zmianami).

Okna znajdujace sie w burcie statku ponizej miejsc wsiadania do todzi ratunkowych powinny mie¢
odporno$¢ ogniowa co najmniej klasy ,A-0” (4.1.3.5).

4.9.4.3.4 Nastatkach przewozacych nie wiecej niz 36 pasazer6w okna znajdujace sie naprzeciw
jednostek ratunkowych i zeslizgéw ewakuacyjnych oraz okna znajdujace sie ponizej tego rodzaju
rejonéw powinny mie¢ odpornos¢ ogniowa co najmniej réwna klasie ,,A-0” (4.1.3.6).

4.9.5 Ochrona otworéw w przegrodach wygradzajacych przedzialy maszynowe (5)

4.9.5.1 Liczba swietlikow, drzwi, wywietrznikéw, otworéw w kominach umozliwiajacych wen-
tylacje wyciaggowa oraz innych otworéw do przedziatéw maszynowych powinna by¢ ograniczona
do minimum odpowiadajgcego potrzebom wentylacji oraz wtasciwej i bezpiecznej eksploatacji
statku (5.2.1).

4.9.5.2 Swietliki powinny by¢ stalowe lub wykonane z réwnowaznego materiatu i nie powinny
zawierac szklanych paneli (5.2.2).

4.9.5.3 Nalezy zastosowac urzadzenia sterujace zamykaniem drzwi z napedem mechanicznym
lub mechanizmem zwalniania drzwi innych niz drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym.
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Urzadzenia sterujace powinny by¢ usytuowane na zewnatrz odno$nych pomieszczen, w miejscu
ktére nie zostanie odciete w przypadku pozaru w obstugiwanym przez nie pomieszczeniu (5.2.3).

4.9.5.4 Urzadzenia sterujace wymagane w pkt 5.2.3 powinny by¢ usytuowane w jednym miej-
scu lub zgrupowane w mozliwie najmniejszej liczbie miejsc. Powinien istnie¢ bezpieczny dostep
do takich miejsc z poktadu otwartego (5.2.4).

4.9.5.5 Drzwi inne niz drzwi wodoszczelne z napedem mechanicznym powinny by¢ tak skon-
struowane, aby w przypadku pozaru w pomieszczeniu zapewnialy niezawodne zamkniecie, uzy-
skiwane za pomoca urzadzenia zamykajacego o napedzie mechanicznym, lub tez powinny by¢ za-
stosowane samozamykajace sie drzwi, zdolne do zamkniecia sie réwniez przy przechyle 3,5° na
strone przeciwng do kierunku ich zamykania, wyposazone w zdalnie zwalniane trzymacze, z me-
chanizmem zdalnego zwalniania (5.2.5).

4.9.5.6 W Scianach przedziatéw maszynowych nie nalezy umieszcza¢ okien. Nie wyklucza to
jednak mozliwo$ci zastosowania szklanych okien w wydzielonych stanowiskach sterowania, znaj-
dujgcych sie wewnatrz przedziatéw maszynowych (5.2.6).

4.9.6 Ochrona przegréd wygradzajacych pomieszczenia tadunkowe (6)

4.9.6.1 Na mostku nawigacyjnym powinny znajdowac sie wskazniki pokazujace, kiedy drzwi
pozarowe prowadzace do lub z pomieszczen kategorii specjalnej sa zamkniete.

Drzwi do pomieszczen kategorii specjalnej powinny mie¢ takg konstrukcje, aby nie mogty pozo-
stawac stale otwarte i aby pozostawaty zamkniete podczas podroézy statku (6.2).

4.9.7 Systemy wentylacji (7)
4.9.7.1 Wymagania ogélne (7.1)

4.9.7.1.1 Kanaty wentylacyjne, w tym jedno i dwuscienne, powinny by¢ wykonane ze stali lub
réwnowaznego materiatu, z wyjatkiem krétkich, elastycznych mieszkéw o dtugosci nieprzekra-
czajacej 600 mm, uzywanymi do taczenia wentylatoréw z kanatami w pomieszczeniach urzadzen
klimatyzacyjnych. O ile wyraZnie nie okre$lono inaczej w pkt 7.1.6, wszelkie inne materiaty do
konstrukcji kanatéw, tacznie z izolacja, powinny by¢ réwniez niepalne. Jednakze kroétkie kanaty
o dtugosci nieprzekraczajacej 2 m i powierzchni przekroju poprzecznego w $wietle nieprzekra-
czajacej 0,02 m? (termin wolna powierzchnia przekroju poprzecznego oznacza, takze w przy-
padku kanatu preizolowanego, powierzchnie obliczang na podstawie wewnetrznych wymiaréw
samego kanatu, a nie izolacji) nie musza by¢ wykonane ze stali lub innego réwnowaznego mate-
riaty, o ile spetnione sg wszystkie ponizsze warunki:

.1 kanaty wykonane s3g z materiatu niepalnego, ktéry moze by¢ wewnetrznie lub zewnetrznie
pokryty powtokami o wiasno$ci wolnego rozprzestrzeniania ptomienia oraz, w kazdym
przypadku, o cieple spalania nie wiekszym niz 45 M]/m2 powierzchni dla zastosowanej
grubosci. Ciepto spalania oblicza sie zgodnie z zaleceniami opublikowanymi przez Miedzy-
narodowgq Organizacje Normalizacyjna, w szczeg6lnosci publikacjg ISO 1716:2002 ,Reak-
cja na ogiert wyrobéw budowlanych - Oznaczanie ciepta spalania”;
kanaty s3g stosowane wytacznie na koncu urzadzenia wentylacyjnego; oraz
.3 kanatly nie znajduja sie w odlegto$ci mniejszej niz 600 mm, mierzac wzdtuz kanatu, od

otworu w przegrodzie klasy ,A” lub ,B”, wtaczajac w to ciagly sufit klasy ,B” (7.1.1).

N
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4.9.7.1.2 Nastepujace urzadzenia powinny by¢ poddane badaniom zgodnie z Kodeksem stoso-
wania procedur préb ogniowych:

.1 klapy przeciwpozarowe, wraz z elementami do ich obstugi, jednak nie wymaga sie badania
klap umieszczonych w dolnym koricu kanatu wyciggowego znad pieca kuchennego, ktére
musz3a by¢ wykonane ze stali i by¢ zdolne do zatrzymania ciggu w kanale; oraz

.2 przejscia kanatéw przez przegrody klasy ,,A”, chociaz badanie nie jest wymagane w przy-
padku bezposredniego taczenia tulei stalowych z kanatami wentylacyjnymi za pomoca po-
taczen nitowych, skrecanych srubami lub przez spawanie (7.1.2).

4.9.7.1.3 Klapy przeciwpozarowe powinny by¢ tatwo dostepne. JeZeli umieszczono je za sufi-
tami lub oszalowaniem, to takie sufity lub oszalowania powinny by¢ wyposazone w klapy rewi-
zyjne z numerem identyfikacyjnym klapy przeciwpozarowej. Numer identyfikacyjny klapy prze-
ciwpozarowej powinien by¢ takze umieszczany na kazdym zdalnym sterowaniu klapg (7.1.3).

4.9.7.1.4 Kanaty wentylacyjne powinny by¢ wyposazone w klapy rewizyjne do celéw inspekcji
i czyszczenia. Klapy rewizyjne powinny by¢ umieszczone obok klap przeciwpozarowych (7.1.4).

4.9.7.1.5 Gloéwne wloty i wyloty systemdéw wentylacyjnych powinny mieé mozliwo$¢ zamyka-
nia z zewnatrz wentylowanego pomieszczenia. Zamkniecia powinny by¢ fatwo dostepne, wyraz-
nie i trwale oznakowane oraz powinny wskazywac pozycje robocza zamkniecia (7.1.5).

4.9.7.1.6 Uszczelki z materiatéw palnych w potaczeniach kotnierzowych kanatéw wentylacyj-
nych nie moga by¢ stosowane w odlegtosci 600 mm od otworéw w przegrodach klasy ,A” lub ,B”
oraz w kanatach, dla ktérych wymagana jest konstrukcja klasy ,,A” (7.1.6).

4.9.7.1.7 Miedzy dwoma zamknietymi pomieszczeniami nie moga by¢ stosowane otwory wen-
tylacyjne lub kanaty rownowazace powietrze, z wyjatkiem przypadkéw dopuszczonych w pkt
4.1.2.1(7.1.7).

4.9.7.2 Uklad kanatéw (7.2)

4.9.7.2.1 Systemy wentylacji przedziatéw maszynowych kategorii A, pomieszczenn tadunko-
wych ro-ro, pomieszczen kuchennych, pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen tadunko-
wych powinny by¢ zasadniczo oddzielone od siebie oraz od systeméw wentylacji obstugujacych
inne pomieszczenia. Jednakze na statkach przewozacych nie wiecej niz 36 pasazerow, systemy
wentylacji pomieszczen kuchennych nie musza by¢ catkowicie oddzielone od innych systemow
wentylacji, lecz moga by¢ obstugiwane oddzielnymi kanatami z jednostki wentylacyjnej obstugu-
jacej inne pomieszczenia. W takim przypadku, w kanale wentylacyjnym pomieszczenia kuchen-
nego, w poblizu jednostki wentylacyjnej, powinna by¢ zainstalowana automatycznym klapa prze-
ciwpozarowa (7.2.1).

4.9.7.2.2 Kanaly wentylacyjne przedzialéw maszynowych kategorii A, pomieszczen kuchen-
nych, pomieszczen tadunkowych ro-ro lub pomieszczen kategorii specjalnej nie mogg przebiegac
przez pomieszczenia mieszkalne, pomieszczenia stuzbowe lub posterunki dowodzenia, chyba ze
spetniajg wymagania pkt 7.2.4 (7.2.2).

4.9.7.2.3 Kanaly wentylacyjne pomieszczen mieszkalnych, pomieszczen stuzbowych lub poste-
runkow dowodzenia nie mogga przebiegac przez przedziaty maszynowe kategorii A, pomieszcze-
nia kuchenne, pomieszczenia tadunkowe ro-ro lub pomieszczenia kategorii specjalnej, chyba zZe
spetniajg wymagania pkt 7.2.4 (7.2.3).
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4.9.7.2.4 7Zgodnie z pkt 7.2.2 i 7.2.3 kanaly powinny by¢ albo:

.1 wykonane ze stali o grubosci co najmniej 3 mm w przypadku kanatéw o powierzchni prze-
kroju poprzecznego w $wietle mniejszej niz 0,075 m?, co najmniej 4 mm w przypadku ka-
naléw o powierzchni przekroju poprzecznego w $wietle od 0,075 m2? do 0,45 m?2 i co naj-
mniej 5 mm w przypadku kanatéw o powierzchni przekroju poprzecznego w $wietle wiek-
szej niz 0,45 mz;
odpowiednio podparte i usztywnione;

.3 wyposazone w automatyczne klapy przeciwpozarowe umiejscowione przy przegrodzie,
przez ktora przechodza; oraz

4 izolowane zgodnie ze standardem klasy ,A-60" od przegréd obstugiwanych pomieszczen
na dtugosci co najmniej 5 m za kazda klapg przeciwpozarowa,
albo

.5 wykonane ze stali zgodnie z pkt 7.2.4.1.11 7.2.4.1.2; oraz

.6 izolowane zgodnie ze standardem klasy ,A-60" we wszystkich pomieszczeniach, przez
ktére przechodza, z wyjatkiem kanatéw przechodzacych przez pomieszczenia kategorii
(9) 1 (10), jak okreslono w pkt 2.2.3.2.2 (7.2.4).

N

4.9.7.2.5 Do celéw pkt 7.2.4.1.4 i1 7.2.4.2.2 kanaty powinny by¢ izolowane na catej zewnetrznej
powierzchni przekroju poprzecznego. Kanaty, ktére znajdujg sie na zewnatrz, ale przylegaja do
okreslonego pomieszczenia i majg z nim jedng lub wiecej wspdlnych powierzchni, powinny by¢
traktowane jako przechodzgce przez to pomieszczenie i powinny by¢ izolowane na wspdlnej po-
wierzchni na odlegto$¢ 450 mm poza kanatem (szkice takich rozwigzan sa zawarte w ujednolico-
nych interpretacjach Konwencji SOLAS, rozdziat 1I-2 (MSC.1/Circ.1276)) (7.2.5).

4.9.7.2.6 Tam, gdzie konieczne jest, aby kanat wentylacyjny przechodzit przez przegrode gtow-
nej strefy pionowej, to w sasiedztwie przegrody nalezy zainstalowa¢ automatyczng klape prze-
ciwpozarowa. Klapa powinna mie¢ réwniez mozliwo$¢ recznego zamkniecia z kazdej strony prze-
grody. Miejsce sterowania powinno by¢ fatwo dostepne oraz powinno by¢ wyraznie i trwale ozna-
kowane. Kanat miedzy przegroda i klapg powinien by¢ wykonany ze stali lub innego réwnowaz-
nego materiatu, zgodnie z pkt 7.2.4.1.11 7.2.4.1.2 oraz izolowany co najmniej do tego samego po-
ziomu odpornos$ci ogniowej co przegroda, przez ktéra przechodzi. Przynajmniej z jednej strony
przegrody klapa powinna by¢ wyposazona w widoczny wskaznik pokazujacy pozycje robocza
klapa (7.2.6).

4.9.7.3 Szczegély konstrukcyjne dotyczace klap przeciwpozarowych i przejs¢ kanatow
(7.3)

4.9.7.3.1 Kanaty przechodzace przez przegrody klasy ,A” powinny spetnia¢ nastepujgce wyma-
gania:

.1 w przypadku, gdy cienkoScienny kanat o powierzchni przekroju poprzecznego w Swietle
réwnej lub mniejszej niz 0,02 m2 przechodzi przez przegrody klasy ,A”, to otwdr powinien
by¢ wytozony tuleja z blachy stalowej lub rownowaznego materiatu o grubosci co najmniej
3 mm i dtugosci co najmniej 200 mm, najlepiej podzielong na 100 mm z kazdej strony
przegrody lub, w przypadku poktadu, w cato$ci umieszczonej w dolnej czeSci przebijanego
poktadu. Te tuleje wzmacniajace takie kanaty, jezeli nie s3 wykonane ze stali, to powinny
miec izolacje przeciwpozarowa. Izolacja powinna zapewnia¢ co najmniej takg sama od-
pornos$¢ ogniowq jak przegroda, przez ktéra przechodzi kanat;
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.2 w przypadku, gdy kanaly wentylacyjne o powierzchni przekroju poprzecznego w swietle
wiekszej niz 0,02 m2, lecz nie wiekszej niz 0,075 m?, przechodza przez przegrody klasy ,A”,
to otwory powinny by¢ wytozone tulejami z blachy stalowej lub rownowaznego materiatu.
Kanaty i tuleje powinny mie¢ grubo$¢ co najmniej 3 mm i dtugos¢ co najmniej 900 mm.
Jesli przechodza przez grodzie, dtugos$¢ ta powinna by¢ podzielona najlepiej na 450 mm
z kazdej strony grodzi. Takie kanaty lub pokrywajace je tuleje powinny by¢ pokryte izola-
cja przeciwpozarowa. Izolacja powinna mie¢ co najmniej takg sama odporno$¢ ogniowa
jak przegroda, przez ktora przechodzi kanat; oraz

.3 automatyczne klapy przeciwpozarowe powinny by¢ zainstalowane we wszystkich kana-
tach o powierzchni przekroju poprzecznego w $wietle wiekszej niz 0,075 m?, ktére prze-
chodza przez przegrody klasy ,A”. Kazda klapa powinna by¢ montowana blisko przegrody,
przez ktéra przechodzi kanat, a kanat miedzy klapg a przegroda powinien by¢ wykonany
ze stali zgodnie z wymaganiami pkt 7.2.4.2.1 i 7.2.4.2.2. Klapa przeciwpozarowa powinna
dziata¢ automatycznie i powinna rowniez mie¢ mozliwos$¢ recznego zamykania z obydwu
stron przegrody. Klapa powinna by¢ wyposazona we wskaznik, ktéry pokazuje pozycje
robocza klapy. Jednakze klapy przeciwpozarowe nie sg wymagane, jezeli kanaty przecho-
dzace przez pomieszczenia otoczone przegrodami klasy ,A” nie obstuguja tych pomiesz-
czen, pod warunkiem Ze kanaty te maja taka samg odpornos¢ ogniowa jak przegrody,
przez ktére przechodza. Kanat o powierzchni przekroju poprzecznego wiekszej niz
0,075 m2 nie moze by¢ dzielony na mniejsze kanaty, gdy przechodzi przez przegrode klasy
,A”, a nastepnie ponownie tgczony w pierwotny kanat poza przegroda, aby uniknga¢ mon-
towania klapy wymaganej w niniejszym punkcie (7.3.1).

4.9.7.3.2 Kanaty wentylacyjne o powierzchni przekroju poprzecznego w $wietle wiekszej niz
0,02 m2 przechodzace przez przegrody klasy ,B” powinny by¢ wytozone tulejami z blachy stalowej
lub réwnowaznego materiatu o dtugosci 900 mm, z preferowanym podziatem po 450 mm z kazdej
strony przegrody, chyba ze kanat jest stalowy na tej dtugosci. Te tuleje wzmacniajgce takie kanaty,
jezeli nie sg wykonane ze stali, to powinny mie¢ izolacje przeciwpozarowa. Izolacja powinna za-
pewniac¢ co najmniej taka sama odpornos¢ ogniowa jak przegroda, przez ktdra przechodzi kanat
(7.3.2).

4.9.7.3.3 Wszystkie klapy przeciwpozarowe powinny mie¢ mozliwo$¢ obstugi recznej. Klapy
powinny by¢ wyposazone w bezposrednie mechaniczne urzadzenia zwalniajace albo powinny by¢
zamykane za pomoca elektrycznego, hydraulicznego badZ pneumatycznego sterowania. Wszyst-
kie klapy powinny by¢ obstugiwane recznie z obydwu stron przegrody. Automatyczne klapy prze-
ciwpozarowe, w tym zdalnie sterowane, powinny by¢ wyposazone w niezawodny mechanizm,
ktéry zamknie klape w przypadku pozaru, nawet w razie utraty zasilania elektrycznego lub utraty
ci$nienia hydraulicznego badZ pneumatycznego. Zdalnie sterowane klapy przeciwpozarowe po-
winny mie¢ mozliwo$¢ recznego ponownego otwarcia, bezposrednio przy klapie (7.3.3).

4.9.7.4 Systemy wentylacji na statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazerow (7.4)

4.9.7.4.1 Oproécz wymagan okreslonych w pkt 7.1, 7.2 i 7.3, system wentylacji statku pasazer-
skiego przewozacego wiecej niz 36 pasazeréw powinien spetnia¢ rowniez wymienione ponizej
wymagania (7.4.1).

4.9.7.4.2 Zasadniczo, wentylatory powinny by¢ tak rozmieszczone, aby kanaty dochodzace do
poszczegblnych pomieszczen pozostawaly w granicach gtownej strefy pionowej (7.4.2).
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4.9.7.4.3 Obudowy klatek schodowych powinny by¢ obstugiwane przez niezalezny wentylator
i system kanatéw wentylacyjnych (wyciggowych i nawiewowych), ktéry nie obstuguje Zzadnych
innych pomieszczen w systemach wentylacyjnych (7.4.3).

4.9.7.4.4 Kanat, niezaleznie od swojej powierzchni przekroju poprzecznego, obstugujacy wiecej
niz jedno ,miedzypoktadowe” pomieszczenie mieszkalne, pomieszczenie stuzbowe lub posteru-
nek dowodzenia powinien by¢ wyposazony, w poblizu przejscia przez kazdy poktad takich po-
mieszczen, w automatyczng klape dymowa, ktéra moze by¢ rowniez zamykana recznie z chronio-
nego poktadu potozonego nad klapa. Gdy wentylator obstuguje wiecej niz jedno ,miedzypokta-
dowe” pomieszczenie oddzielnymi kanatami w obrebie gtéwnej strefy pionowej, przy czym kazdy
z tych kanatéw przeznaczony jest do jednego ,, miedzypokladowego” pomieszczenia, to kazdy ka-
nal powinien by¢ wyposazony w recznie sterowang klape dymowga zamontowana blisko wentyla-
tora (7.4.4).

4.9.7.4.5 Kanaty pionowe, jezeli jest to konieczne, powinny by¢ izolowane zgodnie z wymaga-
niami podanymi w tabelach 9.1 i 9.2. Kanaty powinny by¢ izolowane zgodnie z wymaganiami dla
poktadéw miedzy obstugiwanym pomieszczeniem a pomieszczeniem rozpatrywanym, jesli ma to
zastosowanie (7.4.5).

4.9.7.5 Kanaly wyciggowe znad piecow kuchennych (7.5)
4.9.7.5.1 Wymagania dla statkéw przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw (7.5.1)

4.9.7.5.1.1 Oprdczspemienia wymagan okreslonych w pkt 7.1, 7.2 1 7.3, kanaty wyciggowe znad
piecow kuchennych powinny mie¢ konstrukcje zgodng z wymaganiami okreslonymi w pkt
7.2.4.2.117.2.4.2.2 oraz powinny by¢ izolowane zgodnie ze standardem klasy ,A-60" w pomiesz-
czeniach mieszkalnych, pomieszczeniach stuzbowych lub posterunkach dowodzenia, przez ktére
przechodza. Ponadto powinny by¢ wyposazone rowniez w:

.1 tapacz ttuszczu, tatwy do zdemontowania w celu czyszczenia, o ile nie zainstalowano al-
ternatywnego uznanego systemu usuwania ttuszczu;

.2 Klape przeciwpozarowg umieszczong w dolnym koncu kanatu, na styku kanatu z okapem
pieca kuchennego, ktéra jest automatycznie i zdalnie sterowana, oraz dodatkowo zdalnie
sterowana klape przeciwpozarowg umieszczong w gornej czesci kanatu, w poblizu wylotu
kanatu;

.3 stalg instalacje do gaszenia pozaru wewngtrz kanatu. Instalacje gasnicze powinny by¢
zgodne z zaleceniami opublikowanymi przez Miedzynarodowa Organizacje Normaliza-
cyjng, w szczegolnosci publikacjg ISO 15371:2009 ,,Statki i technologie morskie — Instalacje
gasnicze do ochrony wyposazenia kuchennego do gotowania”;

4 zdalnie sterowane urzadzenia do wytgczania wentylatoréw wyciggowych i nawiewowych,
do obstugi klap przeciwpozarowych, wymienionych w pkt 7.5.1.1.2 oraz do uruchamiania
instalacji gasniczej, ktére powinny by¢ umieszczone poza pomieszczeniem kuchennym,
w poblizu wejscia do pomieszczenia. W przypadku zainstalowania systemu wielokanato-
wego, w miejscu okres§lonym powyzej, nalezy zastosowac¢ urzadzenia sterujgce, umozli-
wiajgce zdalne zamkniecie wszystkich odgatezienn podtaczonych do tego samego kanatu
gtownego, przed wpuszczeniem Srodka gasniczego do kanatu; oraz

.5 odpowiednio rozmieszczone klapy rewizyjne przeznaczone do przegladdw i czyszczenia,
w tym jedng umieszczong blisko wentylatora wyciggowego i jedng umieszczong w dolnym
koncu kanatu, gdzie gromadzi sie ttuszcz (7.5.1.1).
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4.9.7.5.1.2 Kanaty wyciggowe znad piecow kuchennych zainstalowanych na poktadach otwar-
tych powinny spetnia¢ majace zastosowanie wymagania podane w pkt 7.5.1.1, jesli przechodza
przez pomieszczenia mieszkalne lub pomieszczenia z materiatami palnymi (7.5.1.2).

4.9.7.5.2 Wymagania dla statkéw przewozacych nie wiecej niz 36 pasazeréw (7.5.2)

W miejscach przejscia przez pomieszczenia mieszkalne lub pomieszczenia, w ktérych znajduja sie
materiaty palne, kanaly wyciggowe znad piecéw kuchennych powinny by¢ wykonane zgodnie
z wymaganiami okre$lonymi w pkt 7.2.4.1.1 i 7.2.4.1.2. Kazdy kanat wyciagowy powinien by¢ wy-
posazony w:

.1 tapacz tluszczu, tatwy do zdemontowania w celu oczyszczenia;

.2 automatyczng i zdalnie sterowana klape przeciwpozarowa umieszczong w dolnym konicu
kanatu, na styku kanatu z okapem pieca kuchennego, oraz dodatkowo zdalnie sterowang
klape przeciwpozarowa umieszczona w gornej czesci kanatu, w poblizu wylotu kanatu;

.3 urzadzenia obstugiwane z wnetrza pomieszczenia kuchennego, do wytgczania wentylato-
réw wyciggowych i nawiewowych; oraz

4 stalg instalacje do gaszenia pozaru wewnatrz kanatu. Instalacje gasnicze powinny by¢
zgodne z zaleceniami opublikowanymi przez Miedzynarodowa Organizacje Normaliza-
cyjna, w szczego6lnosci publikacja ISO 15371:2009 ,,Statki i technologie morskie - Instalacje
gasnicze do ochrony wyposazenia kuchennego do gotowania”.

4.9.7.6 Pomieszczenia wentylacyjne obstugujace przedzialy maszynowe kategorii A
z silniki spalinowymi (7.6)

4.9.7.6.1 Jezeli pomieszczenie wentylacyjne obstuguje wyltacznie taki przylegty przedziat ma-
szynowy oraz jeZeli nie ma przegrody pozarowej miedzy pomieszczeniem wentylacyjnym a prze-
dziatem maszynowym, to urzadzenia do zamykania kanatu lub kanatéw wentylacyjnych obstugu-
jacych przedziat maszynowy powinny by¢ umieszczone poza pomieszczeniem wentylacyjnym
i przedzialem maszynowym (7.6.1).

4.9.7.6.2 Jezeli pomieszczenie wentylacyjne stuzy do obstugi takiego przedziatu maszynowego
oraz innych pomieszczen i jest oddzielone od tego przedziatu maszynowego przegroda klasy , A-
0” wraz z przej$ciami, to urzadzenia do zamykania kanatu lub kanatéw wentylacyjnych obstugu-
jacych przedzial maszynowy moga znajdowac sie w pomieszczeniu wentylacyjnym (7.6.2).

4.9.8 Systemy wentylacji pralni na statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazerow (7.7)

Kanaty wyciggowe z pralni i suszarni stanowigcych pomieszczenia kategorii (13), jak okre$lono
w pkt 2.2.3.2.2, powinny by¢ wyposazone w:
.1 filtry, fatwe do zdemontowania w celu oczyszczenia;
.2 klape przeciwpozarowa umieszczong w dolnym koncu kanatu, ktéra jest uruchamiana au-
tomatycznie i zdalnie;
.3 urzadzenia zdalnego sterowania do wytgczania wentylatoréw wyciaggowych i nawiewo-
wych oraz obstugi klapy przeciwpozarowej, wymienionej w pkt 7.7.2; oraz
4 odpowiednio rozmieszczone klapy rewizyjne przeznaczone do przeprowadzania przegla-
dow i czyszczenia.
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4.10 Gaszenie pozarow (Prawidto I1-2/C/10)
4.10.1 Cel(1)

4.10.1.1 Celem niniejszego prawidta 11-2/C/10 jest sttumienie i szybkie ugaszenie pozaru
w miejscu jego powstania. Do osiggniecia tego celu powinny zosta¢ spetnione nastepujace wyma-
gania funkcjonalne:
.1 nalezy zastosowac state instalacje gasnicze, majac na uwadze potencjat rozwoju pozaru
w chronionych pomieszczeniach; oraz
.2 urzadzenia gasnicze powinny by¢ tatwo dostepne (1.1).

4.10.2 Instalacje ga$nicze wodne (2)

Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w pompy pozarowe, rurociagi wodne, hydranty, weze po-
zarnicze i pradownice, spetniajgce odpowiednio wymagania niniejszego prawidta II-2/C/10.

4.10.2.1 Rurociagiihydranty (2.1)
4.10.2.1.1 Wymagania ogélne (2.1.1)

Materiaty, ktore tatwo mogg ulec uszkodzeniu pod wptywem ciepta, nie mogg by¢ uzywane do
wykonania sieci rurociggéw i hydrantéw, chyba ze sag odpowiednio zabezpieczone. Rurociagi i hy-
dranty powinny by¢ tak rozmieszczone, aby mozna byto tatwo podtaczy¢ do nich weze pozarnicze.
Rozmieszczenie rurociggéw i hydrantéw powinno by¢ takie, aby uniemozliwi¢ ich zamarzniecie.
Zawory odcinajace powinny zostac zainstalowane na wszystkich odgatezieniach instalacji gasni-
czej wodno-hydrantowej na poktadzie otwartym, wykorzystywanych do innych celéw niz gasze-
nie pozaru. Na statkach, na ktérych moze by¢ przewozony tadunek na poktadzie rozmieszczenie
hydrantéw powinno by¢ takie, aby byty one zawsze fatwo dostepne, a rurociagi, na ile jest to moz-
liwe, powinny by¢ tak prowadzone, Zeby unikna¢ ryzyka ich uszkodzenia przez taki tadunek.

4.10.2.1.2 Gotowosc do zaopatrzenia w wode (2.1.2)

.1 Na statkach pasazerskich klasy B uprawnionych do przewozu wiecej niz 250 pasazeréw,
rozwiagzania zapewniajace statg dostepnos¢ zaopatrzenia w wode powinny by¢ takie, aby
co najmniej jeden skuteczny strumien wody byt natychmiast dostepny z jakiegokolwiek
hydrantu znajdujacego sie wewnatrz statku oraz aby byta zapewniona ciggto$¢ doptywu
wody poprzez automatyczne uruchomienie wymaganej pompy pozarowej (1.1).

.2 Na statkach z przedziatami maszynowymi okresowo bezwachtowymi lub w ktérych
wachte pelni tylko jedna osoba nalezy zapewni¢ natychmiastowe doprowadzenie wody
z instalacji wodnohydrantowej pod odpowiednim ci$nieniem albo poprzez zdalne urucho-
mienie jednej z gtéwnych pomp pozarowych z mostka nawigacyjnego i pozarowego po-
sterunku dowodzenia, o ile taki istnieje, albo poprzez state utrzymywanie ciSnienia w ma-
gistrali pozarowej przez jedna z gtdéwnych pomp pozarowych (1.3).

4.10.2.1.3 Srednica instalacji gasniczej wodnohydrantowej (2.1.3)

Srednica instalacji gaéniczej wodnohydrantowej i rurociggéw instalacji wodnej powinna by¢ wy-
starczajaca do skutecznego rozprowadzenia maksymalnej wymaganej ilosci wody z dwoch pra-
cujacych réwnoczes$nie pomp pozarowych.
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4.10.2.1.4 Zawory oddzielajace i zawory nadmiarowe (2.1.4)

4.10.2.1.4.1 Nazewnatrz przedziatéw maszynowych, w tatwo dostepnym i odpowiednim miej-
scu, nalezy zamontowac¢ zawory oddzielajace, stuzace do oddzielenia sekcji instalacji gasniczej
wodnohydrantowej znajdujacej sie w przedziale maszynowym, w ktérym znajduje sie gtéwna
pompa lub pompy pozarowe, od pozostatej czesci instalacji. Uktad rurociaggéw powinien by¢ taki,
zeby przy zamknietych zaworach oddzielajacych wszystkie hydranty na statku, oprocz tych znaj-
dujacych sie w przedziale maszynowym, mogty by¢ zasilane woda przez inng pompe pozarowaq
lub awaryjng pompe pozarowa. Awaryjna pompa pozarowa, jej dolot wody morskiej, rurociagi
ssace i ttoczace oraz zawory oddzielajace powinny znajdowac sie poza przedziatem maszynowym.
Jezeli spetnienie tego wymagania jest niemozliwe, skrzynia poboru wody moze znajdowac sie w
przedziale maszynowym, pod warunkiem Ze zawdr jest zdalnie sterowany z miejsca znajdujacego
sie w tym samym pomieszczeniu co awaryjna pompa pozarowa, a rurociag ssacy jest tak kroétki,
jak to mozliwe. Krétkie odcinki rurociggdéw ssacych lub ttoczacych moga przechodzi¢ przez prze-
dzial maszynowy, pod warunkiem Ze sg zamkniete w solidnej obudowie ze stali lub réwnowaz-
nego materiatu, lub sg izolowane zgodnie ze standardem klasy , A-60“. Rurociagi te powinny mie¢
znaczng grubo$¢ $cianki, lecz w Zadnym przypadku nie mniejsza niz 11 mm, oraz powinny by¢
spawane, z wyjatkiem potaczenia koinierzowego z zaworem poboru wody (2.1.4.1).

4.10.2.1.4.2 Kazdy hydrant powinien by¢ wyposazony w zawér, tak aby kazdy waz pozarniczy
mégt by¢ odlaczony w czasie pracy pomp (2.1.4.2).

4.10.2.1.5 Liczbairozmieszczenie hydrantow (2.1.5)

4.10.2.1.5.1 Liczbairozmieszczenie hydrantéw powinny by¢ takie, aby co najmniej dwa prady
gasnicze wody niepochodzace z tego samego hydrantu, z ktérych jeden powinien by¢ podany za
pomoca pojedynczego odcinka weza pozarniczego, mogty siega¢ do kazdego miejsca na statku do-
stepnego zwykle dla pasazerdw i zatogi podczas podrdézy, jak réwniez do kazdego miejsca w pu-
stym pomieszczeniu tadunkowym, do kazdego miejsca w kazdym pomieszczeniu fadunkowym ro-
ro lub pomieszczeniu kategorii specjalnej, przy czym w ostatnim przypadku obydwa prady gasni-
cze wody powinny siega¢ do kazdego miejsca, gdy kazdy z nich podawany jest z pojedynczego
odcinka weza. Ponadto takie hydranty powinny znajdowac¢ sie w poblizu wej$¢ do pomieszczen
chronionych (2.1.5.1).

4.10.2.1.5.2 W pomieszczeniach mieszkalnych, stuzbowych i przedziatach maszynowych liczba
i rozmieszczenie hydrantéw powinny by¢ takie, aby wymagania pkt 2.1.5.1 byly spetnione, gdy
wszystkie drzwi wodoszczelne i wszystkie drzwi w grodziach gtéwnych stref pionowych s3 za-
mkniete (2.1.5.2.1).

4.10.2.1.5.3 Jezeli na dolnym poziomie z przylegtego tunelu linii watéw przewidziano dostep
do przedziatu maszynowego, to nalezy zainstalowa¢ dwa hydranty na zewnatrz, ale w poblizu
wej$cia do takiego przedziatu maszynowego. Jezeli taki dostep przewidziano z innych pomiesz-
czen, to w jednym z tych pomieszczen nalezy zainstalowa¢ dwa hydranty, blisko wejscia do prze-
dziatu maszynowego. Przepisu tego nie stosuje sie, gdy tunel lub pomieszczenia przylegte nie sta-
nowig czesci trasy ewakuacji (2.1.5.2.2).
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4.10.2.1.6 Cisnienie w hydrantach (2.1.6)

.1 Przy dwéch pompach réwnoczesnie podajacych wode przez pradownice okreslone w pkt
2.3.3 i hydranty wystarczajace do dostarczania ilosci wody okreslonej w pkt 2.1.3, we
wszystkich hydrantach pozarowych powinny by¢ utrzymane nastepujgce minimalne war-
tosci ci$nienia:

Statki certyfikowane do przewozu:
wiecej niz 500 pasazeréw - 0,4 N/mmz;
do 500 pasazerow - 0,3N/mmz.
.2 Maksymalne ci$nienie w kazdym hydrancie nie powinno przekraczac¢ ci$nienia, przy kto-
rym mozna zademonstrowac skuteczne postugiwanie sie wezem pozarniczym.

4.10.2.1.7 Miedzynarodowy lacznik ladowy (2.1.7)

Wszystkie statki powinny by¢ wyposazone w co najmniej jeden miedzynarodowy tacznik ladowy
zgodny z Kodeksem systemow bezpieczenistwa pozarowego.

4.10.2.2 Pompy pozarowe (2.2)
4.10.2.2.1 Pompy akceptowane jako pompy pozZarowe (2.2.1)

Pompy sanitarne, balastowe i zezowe lub pompy ogélnego uzytku moga by¢ zaakceptowane jak
pompy pozarowe, pod warunkiem Ze normalnie nie sg uzywane do pompowania paliwa olejo-
wego, a jezeli do przettaczania lub pompowania paliwa olejowego uzywane sg sporadycznie, to s3g
wyposazone w odpowiednie urzadzenia przetaczajace.

4.10.2.2.2 Liczba pomp pozarowych (2.2.2)

Statki powinny by¢ wyposazone w pompy pozarowe z napedem mechanicznym, nastepujgco:
.1 statki certyfikowane do przewozu wiecej niz 500 pasazeréw: co najmniej trzy pompy,
z ktérych jedna moze by¢ pompa napedzang silnikiem gtéwnym;
.2 statki certyfikowane do przewozu do 500 pasazerdw: co najmniej dwie pompy, z ktérych
jedna moze by¢ pompa napedzana silnikiem gtéwnym.

4.10.2.2.3 Rozmieszczenie pomp pozarowych i rurociagow (2.2.3)

4.10.2.2.3.1 Pompy pozarowe (2.2.3.1)

Rozmieszczenie potaczen zaburtowych, pomp pozarowych oraz ich Zrédet zasilania powinno by¢
takie, aby zapewni¢, ze:
.1 nastatkach certyfikowanych do przewozu wiecej niz 250 pasazeréw, w przypadku pozaru
w jakimkolwiek pomieszczeniu, wszystkie pompy pozarowe nie zostang wytaczone;
.2 na statkach klasy B certyfikowanych do przewozu 250 lub mniej pasazeréw, jezeli pozar
w jakimkolwiek pomieszczeniu mogitby spowodowaé wytgczenie wszystkich pomp, alter-
natywnym $rodkiem dostarczania wody do celow gasniczych powinna by¢ niezalezna
awaryjna pompa pozarowa, ze zrodta energii i podtgczeniem wody znajdujacym sie poza
przedziatem maszynowym. Taka niezalezna awaryjna pompa pozarowa ze zZrédtem ener-
gii powinna spetnia¢ wymagania Kodeksu systemdw bezpieczeristwa pozarowego.
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4.10.2.2.4 Wydajno$¢ pomp pozarowych (2.2.4)
4.10.2.2.4.1 Calkowita wydajno$¢ wymaganych pomp pozarowych (2.2.4.1)

Wymagane pompy pozarowe powinny by¢ zdolne do dostarczania do celéw gasniczych ilosci
wody, pod ciSnieniem okre$lonym w pkt 2.1.6, nie mniejsza niz dwie trzecie ilosci wymaganej dla
pomp zezowych uzywanych do pompowania zez.

4.10.2.2.4.2 Wydajnos¢ kazdej pompy pozarowej (2.2.4.2)

Na kazdym statku, na ktérym zgodnie z niniejszym prawidtem II-2/C/10 wymagane jest zainsta-
lowanie wiecej niz jednej pompy pozarowej, wydajnos¢ kazdej wymaganej pompy pozarowej nie
moze by¢ mniejsza niz 80% lacznej wymaganej wydajnosci, podzielonej przez minimalna liczbe
wymaganych pomp pozarowych, ale w zadnym razie nie mniejsza niz 25 m3/h, przy czym kazda
z tych pomp, w kazdym przypadku, powinna by¢ zdolna do podawania co najmniej dwéch wyma-
ganych pradéw gasniczych wody. Te pompy pozarowe powinny by¢ zdolne do zasilania instalacji
wodnohydrantowej w wymaganych warunkach. W przypadku zainstalowania wiekszej liczby
pomp niZ wymagane minimum, to takie dodatkowe pompy powinny mie¢ wydajno$¢ nie mniejsza
niz 25 m3/hiby¢ zdolne do podawania co najmniej dwéch pradéw gasniczych wody, wymaganych
w pkt 2.1.5 niniejszego prawidta I[I-2/C/10.

4.10.2.2.4.3 Zawdr na ttoczeniu kazdej pompy pozarowej powinien by¢ wyposazony w zawor
zwrotny (2.2.100).

4.10.2.3 Weze pozarnicze i pradownice (2.3)
4.10.2.3.1 0goblne wymagania techniczne (2.3.1)

4.10.2.3.1.1 Weze pozarnicze powinny by¢ wykonane z materiatu nieulegajgcemu butwieniu
uznanego przez Administracje panstwa bandery, a ich dtugo$¢ powinna by¢ wystarczajgca do po-
dania pradu gasniczego wody do kazdego z pomieszczen, w ktérych moze by¢ wymagane ich uzy-
cie. Kazdy waz powinien by¢ wyposazony w pradownice i niezbedne taczniki. f.aczniki i pradow-
nice powinny by¢ w petni wzajemnie zamienne. WezZe okreSlone w niniejszym rozdziale jako
»WeZe pozarnicze” powinny, wraz z niezbednym osprzetem i narzedziami, by¢ utrzymywane stale
w stanie gotowosci do uzycia oraz przechowywane w widocznych miejscach w poblizu hydrantow
lub tacznikéw pozarowych. Ponadto, w pomieszczeniach wewnetrznych na statkach przewoza-
cych wiecej niz 36 pasazeréw, weze pozarnicze powinny by¢ na state podiaczone do hydrantow
(2.3.1.1).

4.10.2.3.2 Liczba i $srednica wezy pozarniczych (2.3.2)

4.10.2.3.2.1 Na kazdy hydrant, wymagany w pkt 2.1.5, powinien przypada¢ co najmniej jeden
waz pozarniczy. Dtugo$¢ weza pozarniczego powinna by¢ ograniczona do nie wiecej niz 20 m - na
poktadzie i w nadbudéwce, oraz do 15 m - w przedziatach maszynowych, a na mniejszych stat-
kach odpowiednio -do 15 mi 10 m (2.3.2.2).

4.10.2.3.3 Wielkos¢ i typy pradownic (2.3.3)

4.10.2.3.3.1 Do celéw niniejszego rozdziatu, standardowe $rednice dysz pradownic powinny
wynosi¢ 12 mm, 16 mm lub 19 mm lub by¢ mozliwie najbardziej zblizone do tych wymiaréow.
W przypadkach gdy stosowane s3 inne systemy gasnicze - takie jak systemy mgty wodnej - moga
by¢ dopuszczone dysze o innych $rednicach (2.3.3.1).
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4.10.2.3.3.2 W pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych dysze o $rednicach wiekszych niz
12 mm nie musza by¢ stosowane (2.3.3.2).

4.10.2.3.3.3 Dla przedziatéw maszynowych i poktadéw zewnetrznych $rednica dysz powinna
by¢ taka, zeby pozwalata uzyskac¢ najwieksza mozliwg wydajnos¢ dwoch pradéw gasniczych wody
przy ci$nieniu okreslonym w pkt 2.1.6 i zasilaniu przez najmniejsza pompe, pod warunkiem Ze nie
ma potrzeby stosowania dysz o $rednicy wiekszej niz 19 mm (2.3.3.3).

4.10.2.3.3.4 Wszystkie pradownice powinny by¢ uznanego typu, dwufunkcyjne (tj. wytwarza-
jace rozproszony i zwarty strumien wody) i powinny mie¢ odciecie doptywu wody (2.3.3.4).

4.10.3 Gasnice przenosne (3)

4.10.3.1 Typ ikonstrukcja (3.1)

Gasnice przeno$ne powinny speinia¢ wymagania Kodeksu systemdw bezpieczeristwa pozarowego.
4.10.3.2 Rozmieszczenie gasnic (3.2)

4.10.3.2.1 Minimalna liczba gasnic powinna by¢ nastepujaca:

.1 w pomieszczeniach mieszkalnych i stuzbowych;
gasnice powinny by¢ tak rozmieszczone, aby zaden punkt w pomieszczeniu nie byt odda-
lony od gasnicy o wiecej niz 10 metréw;

.2 gasnica odpowiednia do uzycia w obszarach wysokiego napiecia powinna znajdowac sie
przy kazdej rozdzielnicy lub pod-rozdzielnicy elektrycznej o mocy 20 kW lub wiekszej;

.3 wpomieszczeniach kuchennych gasnice powinny by¢ tak rozmieszczone, aby Zaden punkt
w pomieszczeniu nie byt oddalony od gasnicy o wiecej niz 10 metrow;

4 gasnica powinna znajdowac sie w poblizu magazynkdéw farb zawierajacych produkty ta-
twopalne;

.5 co najmniej jedna gasnica powinna znajdowac sie na mostku nawigacyjnym i w kazdym
posterunku dowodzenia (3.2.1).

4.10.3.2.2 Jednaz przeno$nych gasnic przeznaczonych do uzytku w jakimkolwiek pomieszcze-
niu powinna by¢ umieszczona w poblizu wejscia do tego pomieszczenia (3.2.2).

4.10.3.2.3 Gasnice przeno$ne na dwutlenek wegla nie powinny by¢ umieszczane w pomiesz-
czeniach mieszkalnych. W posterunkach dowodzenia i w innych pomieszczeniach, w ktorych znaj-
duje sie sprzet i urzadzenia elektryczne oraz elektroniczne niezbedne dla bezpieczenistwa statku
powinny znajdowac sie gasnice, ktérych srodki gasnicze nie przewodza pradu elektrycznego, ani
nie s3 szkodliwe dla tego sprzetu i urzadzen (3.2.3).

4.10.3.2.4 Gotowe do uzycia gasnice powinny by¢ rozmieszczone w dobrze widocznych miej-
scach, do ktérych w razie pozaru bedzie mozna tatwo i szybko dotrze¢, oraz w taki sposéb, ze ich
przydatnos$¢ do uzycia nie bedzie zmniejszona ze wzgledu na warunki atmosferyczne, wibracje
lub inne czynniki zewnetrzne. Ga$nice przeno$ne powinny by¢ wyposazone we wskazniki poka-
zujgce, czy zostaty one uzyte (3.2.4).

4.10.3.3 Ladunkizapasowe (3.3)

4.10.3.3.1 W przypadku gasnic, ktédre mozna ponownie natadowac na statku nalezy przewidzie¢
tadunki zapasowe w liczbie: 100% pierwszych 10 gasnic i 50% dla pozostatych gasnic (3.3.1).
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4.10.3.3.2 Dlagas$nic, ktérych nie mozna tadowac na statku, zamiast tadunkéw zapasowych na-
lezy przewidzie¢ dodatkowe gasnice przenosne o tej samej pojemnosci, tego samego typu i w ta-
kiej samej liczbie jak okreslono w pkt 3.2.1 powyzej (3.3.2).

4.10.3.4 Szczeg6élowe wymagania Dyrektywy 2009/45/WE (3.100)

4.10.3.4.1 Gasnice zawierajgce Srodek gasniczy, ktéry sam z siebie badz w trakcie uzycia wy-
dziela gazy toksyczne w iloSciach zagrazajacych ludziom lub gazy szkodliwe dla srodowiska nie
sa dozwolone (3.100.1).

4.10.3.4.2 Gasnice powinny by¢ przystosowane do gaszenia pozaréw, ktére moga wystapic
w poblizu miejsca, w ktérym sie znajduja (3.100.2).

4.10.3.4.3 Gas$nice przenosne przewidziane do uzycia w pomieszczeniach mieszkalnych i stuz-
bowych powinny, w miare mozliwosci, mie¢ jednakowy sposdb dziatania (3.100.3).
4.10.3.4.4 Przeglady okresowe gasnic

Administracja panstwa bandery powinna zapewnic, aby gasnice przenos$ne byty poddawane okre-
sowym przegladom, prébom dziatania i prébom ci$nieniowym.

Wytyczne dotyczace okresowych przegladéw gasnic zostaty podane w Publikacji 29/1 - Wytyczne
dotyczqce przeglqddéw okresowych instalacji i urzqdzen stosowanych w ochronie przeciwpoZarowej
na statkach (3.100.4).

4.10.4 Stale instalacje gasnicze (4)
4.10.4.1 Typy stalych instalacji gasniczych (4.1)
4.10.4.1.1.1 Stale gazowe instalacje gasnicze (4.1.1.1)

State gazowe instalacje gasnicze powinny spelnia¢ wymagania Kodeksu systemdéw bezpieczeristwa
pozarowego.

4.10.4.1.1.2 Stale instalacje gasnicze na piane lekka (4.1.1.2)

State instalacje ga$nicze na piane lekka w przedziatach maszynowych powinny spetnia¢ wymaga-
nia Kodeksu systemdéw bezpieczeristwa pozarowego.

4.10.4.1.1.3 Stale ciSnieniowe instalacje gasnicze zraszajace wodne (4.1.1.3)

State ci$nieniowe instalacje gasnicze zraszajgce wodne powinny speinia¢ wymagania Kodeksu sys-
temdéw bezpieczeristwa poZarowego.

4.10.4.1.2 Jezeli zastosowano statg instalacje gasniczg niewymagang w niniejszym rozdziale, to
powinna ona spetnia¢ wymagania odpowiednich przepiséw niniejszego rozdziatu oraz Kodeksu
systemow bezpieczeristwa pozarowego (4.1.2).

4.10.4.2 Urzadzenia zamykajace dla statych gazowych instalacji ga$niczych (4.2)

Nalezy zapewni¢ srodki do zamykania od zewnatrz wszystkich otworéw chronionego pomiesz-
czenia, przez ktore do chronionego pomieszczenia moze przedostawac sie powietrze lub moze
z niego ulatniac sie gaz.
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4.10.4.3 Pomieszczenia do przechowywania czynnika gasniczego (4.3)

Jezeli czynnik gasniczy przechowywany jest poza pomieszczeniem chronionym, to nalezy go prze-
chowywa¢ w pomieszczeniu znajdujacym sie za dziobowa grodzia zderzeniowg i ktére nie jest
uzywane do zadnych innych cel6w. Kazde wejscie do takiego pomieszczenia powinno by¢ z otwar-
tego poktadu oraz powinno by¢ ono niezalezne od pomieszczenia chronionego. Jezeli pomieszcze-
nie do przechowywania czynnika gasniczego znajduje sie ponizej poktadu, to powinno znajdowac
sie nie wiecej niz jeden poktad ponizej poktadu otwartego i powinno mie¢ bezposredni dostep
przez schody lub drabine z poktadu otwartego. Pomieszczenia pod poktadem lub pomieszczenia,
do ktérych nie ma dostepu z poktadu otwartego, powinny by¢ wyposazone w wentylacje mecha-
niczng tak zaprojektowang, aby usuwata powietrze z dna pomieszczenia i zapewniata co najmniej
6 wymiane powietrza na godzine. Drzwi wejSciowe powinny sie otwiera¢ na zewnatrz, a $ciany
i poktady, w tym drzwi i inne zamkniecia znajdujacych sie w nich otwordéw, ktére tworza granice
miedzy takimi pomieszczeniami a sgsiadujacymi z nim pomieszczeniami zamknietymi, powinny
by¢ gazoszczelne. W celu stosowania tabel 9.1, 9.2, 9.3 i 9.4 zawartych w prawidle 1I-2/C/9 takie
pomieszczenia nalezy traktowac jako pozarowe stanowiska dowodzenia.

4.10.4.4 Szczegoélne wymagania Dyrektywy 2009/45/WE (4.100)

.1 Jezeliilo$¢ swobodnego powietrza znajdujacego sie w zbiornikach powietrza w jakimkol-
wiek pomieszczeniu jest taka, ze uwolnienie go w takim pomieszczeniu w przypadku po-
zaru mogloby w powaznym stopniu wptyna¢ na skuteczno$¢ statej instalacji gasniczej, to
nalezy zapewni¢ dodatkowq ilo$¢ czynnika gasniczego.

.2 Dostawcy statych instalacji gasniczych powinni dostarczy¢ opis instalacji, facznie z wyka-
zem czynnoSci kontrolnych dotyczacym konserwacji, w jezyku angielskim oraz w jezyku
lub jezykach urzedowych panstwa bandery.

.3 Ilo$¢ czynnika gasniczego powinna by¢ sprawdzana co najmniej raz w roku przez eksperta
upowaznionego przez Administracje, dostawce instalacji lub uznana organizacje.

4 Okresowe przeglady przeprowadzane przez gtdéwnego mechanika statku lub przez kie-
rownictwo statku powinny by¢ odnotowane w dzienniku poktadowym statku z podaniem
zakresu i daty przegladu.

.5 Administracja panstwa bandery powinna zapewni¢, Ze pomieszczenia, w ktérych znajduja
sie baterie butli CO; bedg odpowiednio rozmieszczone pod wzgledem dostepu, wentylacji
i Srodkéw tacznosci. Administracja powinna podja¢ niezbedne srodki bezpieczenstwa
w zakresie budowy, instalowania, oznakowania, napetniania i przeprowadzania préb butli
CO2, rurociggdéw i armatury do butli, jak réwniez urzadzen sterujacych i alarmowych dla
takiej instalacji. Na wszystkich drzwiach do pomieszczen chronionych instalacja gasnicza
CO; powinien by¢ umieszczony napis ,Pomieszczenie chronione instalacjg gasnicza CO-
i nalezy je opusci¢ po uruchomieniu alarmu”.

Wytyczne dotyczace okresowych przegladow statych gazowych instalacji gasniczych zostaty po-
dane w Publikacji 29/1 - Wytyczne dotyczqce przeglagdéw okresowych instalacji i urzqdzen stoso-
wanych w ochronie przeciwpoZarowej na statkach (3.100.4).

4.10.5 Wyposazenie przeciwpozarowe przedzialdw maszynowych (5)

4.10.5.1 State instalacje gasnicze (5.1)

Przedziaty maszynowe kategorii A powinny by¢ wyposazone w jedng z nastepujacych statych in-
stalacji gasniczych:
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.1 gazowa instalacje gasniczg, spetniajacg odpowiednie wymagania pkt 4.1.1.1, 4.2,4.314.100
lub réwnowazng instalacje wodna spetniajaca wymagania okélnika IMO MSC/ Circ.1165, ze
Zmianami;

.2 instalacje gasnicza na piane lekka, speiniajaca odpowiednie wymagania pkt 4.1.1.2; lub

.3 instalacje ga$nicza zraszajaca wodng, spetniajaca odpowiednie wymagania pkt 4.1.1.3.

4.10.5.2 Dodatkowe urzadzenia gasnicze (5.2)

4.10.5.2.1 Przedzialy maszynowe kategorii A powinny by¢ wyposazone w: co najmniej jeden
przeno$ny zestaw pianowy sktadajacy sie z pradownicy powietrzno-pianowej typu indukcyjnego,
ktéra mozna podiaczy¢ do instalacji gasniczej wodnohydrantowej za pomoca weza pozarniczego
oraz z przeno$nego zbiornika zawierajgcego co najmniej 20 litrow $rodka pianotwdrczego i z jed-
nego zbiornika zapasowego. Pradownica powinna by¢ zdolna do wytwarzania piany odpowied-
niej do gaszenia ptonacego paliwa olejowego, z wydajnoscig co najmniej 1,5 m3/min (5.2.1).

4.10.5.2.2 W kazdym takim przedziale maszynowym powinny znajdowac sie gasnice pianowe
(przewozne) uznanego typu, kazda o pojemno$ci co najmniej 45 litréw, lub rownowazne gasnice,
w wystarczajacej liczbie, aby piane lub réwnowazny czynnik gasniczy mozna byto skierowac bez-
posrednio na kazda cze$¢ cisnieniowych instalacji paliwa lub oleju smarowego, przektadnie i inne
miejsca zagrozone pozarem. Ponadto nalezy przewidzie¢ wystarczajaca liczbe przenos$nych ga-
$nic pianowych lub gasnic réwnowaznych, rozmieszczonych w taki sposéb, aby odlegtos¢ z do-
wolnego miejsca w pomieszczeniu do gasnicy byta nie wieksza niz 10 m oraz aby w kazdym takim
pomieszczeniu znajdowaty sie co najmniej dwie takie gasnice (5.2.2).

4.10.5.3 Wymagania dodatkowe (5.5)

W kazdym przedziale maszynowym powinny znajdowac sie dwie pradownice mgtowe, sktadajace
sie z metalowej rury w ksztatcie litery ,L” z dtuzszym odcinkiem o dtugos$ci ok. 2 m, dajagcym sie
podiaczy¢ do weza pozarniczego i krétszym o dtugosci ok. 250 mm, wyposazonym w stata dysze
mgtowa lub odpowiednim do podtaczenia wodnej dyszy rozpylajacej.

W przypadku zastosowania jako czynnika oleju grzewczego, moze by¢ dodatkowo wymagane, aby
kottownia byta wyposazona w state lub przenosne lokalne cisnieniowe instalacje zraszajace
wodne lub pianowe, do celéw gaszenia pozaréw nad lub pod podtoga.

4.10.5.4 Stale lokalne instalacje gasnicze (5.6)

4.10.5.4.1 Przedziaty maszynowe kategorii A o objetosci wiekszej niz 500 m3, oprocz statej in-
stalacji gasniczej wymaganej w niniejszym prawidle 1I-2/C/10, dodatkowo powinny by¢ chro-
nione uznanego typu statg lokalng instalacja z wodnym czynnikiem ga$niczym lub instalacjg réw-
nowazng, opartg na wytycznych IMO zawartych w okoélniku MSC/Circ.913 ,Wytyczne dotyczqce
uznawania statych wodnych instalacji gasniczych do lokalnego stosowania w przedziatach maszy-
nowych kategorii A”. W przypadku przedziatdw maszynowych okresowo bezwachtowych instala-
cja gasnicza musi mie¢ mozliwo$¢ automatycznego i recznego uruchamiania. W przypadku prze-
dziatdw maszynowych stale obsadzonych wachta, wymaga sie tylko, aby instalacja gasnicza miata
mozliwo$¢ recznego uruchamiania (5.6.2).

4.10.5.4.2 Stale lokalne instalacje gasnicze, bez koniecznosci wytaczania silnika, ewakuacji za-
togi lub uszczelniania pomieszczen, powinny chronié nastepujace rejony:

.1 pozarowo niebezpieczne elementy wszystkich silnikéw spalinowych;

.2 przednie czesci kottow;
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.3 pozarowo niebezpieczne elementy spalarek odpadéw; oraz
4 wirédwki podgrzanego paliwa olejowego (5.6.3).

4.10.5.4.3 Uruchomienie lokalnej instalacji gasniczej powinno wywotaé wiaczenie sygnatu wi-
zualnego oraz wyro6zniajacego sie sygnatu dZzwiekowego w chronionym pomieszczeniu i na stano-
wiskach stale obsadzonych wachta. Alarm powinien wskazywa¢ aktywacje konkretnej instalacji.
Wymagania dotyczace systemu alarmowego opisane w niniejszym punkcie stanowig uzupetnie-
nie i nie zastepuja wymagan dotyczacych wykrywania i sygnalizacji pozaru, wymaganych zgodnie
z innymi punktami niniejszego rozdziatu (5.6.4).

4.10.6 Wyposazenie przeciwpozarowe posterunkow dowodzenia, pomieszczen
mieszkalnych i stuzbowych (6)

4.10.6.1 Instalacje tryskaczowe i zraszajace wodne (6.1)

4.10.6.1.1 Na statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw wszystkie pomieszczenia stuz-
bowe, posterunki dowodzenia i pomieszczenia mieszkalne, tacznie z korytarzami i klatkami scho-
dowymi, powinny by¢ wyposazone w automatyczng instalacje tryskaczowa z wykrywaniem i sy-
gnalizacjg pozaru uznanego typu, spetniajgca wymagania pkt 6.1.100 lub Wytycznych dotyczqcych
uznanej rownowaznej instalacji tryskaczowej, podanych w rezolucji IMO A.800(19). Alternatyw-
nie, posterunki dowodzenia, w ktérych woda moze spowodowac uszkodzenia istotnego wyposa-
Zenia, moga by¢ wyposazone w uznang statg instalacje gasnicza innego typu. Pomieszczenia o ma-
tym lub zerowym zagrozeniu pozarowym, takie jak przedziaty puste, ogélnodostepne toalety, po-
mieszczenia, w ktorych znajdujg sie zbiorniki z dwutlenkiem wegla i tym podobne pomieszczenia,
nie muszg by¢ wyposazone w automatyczng instalacje tryskaczowa (6.1.1).

4.10.6.1.2 W przypadku statkow przewozacych nie wiecej niz 36 pasazerdéw nalezy kierowac
sie prawidtem I1-2/C/7, pkt 5.3.2 (6.1.2).

4.10.6.1.3 Balkony kabin mieszkalnych na statkach, do ktérych zastosowanie ma prawidto
5.3.4, powinny by¢ wyposaZone w statg ciSnieniowg instalacje gasnicza zraszajaca wodna, spet-
niajaca wymagania Kodeksu systeméw bezpieczeristwa pozarowego, jezeli meble i elementy wypo-
sazenia takich balkonow nie s3 takie, jak okreslono w pkt 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 i 40.7 prawidta II-
2/A/3 (6.1.3).

4.10.6.1.4 Automatyczne instalacje tryskaczowe z wykrywaniem i sygnalizacja pozaru po-
winny by¢ instalacjami uznanego typu, spetniajgcymi wymagania Kodeksu systeméw bezpieczen-
stwa pozarowego.

Dla statkow Kklasy C i D o dtugo$ci mniejszej niz 40 m, ktérych catkowita powierzchnia chroniona
jest mniejsza niz 280 m2, Administracja panstwa bandery moze okresli¢ odpowiednia powierzch-
nie, jaka nalezy uwzgledni¢ przy obliczaniu wydajnosci pomp i elementéw alternatywnych
(6.1.100).

4.10.6.2 Pomieszczenia, w ktérych znajduja sie ciecze tatwopalne (6.3)

4.10.6.2.1 Magazynki farb powinny by¢ chronione za pomoca:
.1 instalacji na dwutlenek wegla, zaprojektowanej tak, aby minimalna objeto$¢ swobodnego
gazu byla réwna 40% objetosci brutto pomieszczenia bronionego;
.2 instalacji proszkowej, przy wymaganej ilo$ci proszku co najmniej 0,5 kg/ms3 objetosci po-
mieszczenia;
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.3 instalacji zraszajacej wodnej lub tryskaczowej o intensywnos$ci podawania wody co naj-
mniej 5 1/min na m2 powierzchni podtogi. Instalacje te moga by¢ zasilane z instalacji wod-
nohydrantowej statku; lub

4 instalacji, ktéra zapewnia rownorzedng ochrone, tak jak to okreslita Administracja pan-
stwa bandery.

W kazdym przypadku instalacja powinna by¢ uruchamiania z miejsca znajdujacego sie poza po-
mieszczeniem chronionym (6.3.1).

4.10.6.2.2 Magazynki cieczy tfatwopalnych powinny by¢ chronione przy uzyciu odpowiednich
urzadzen gasniczych, uznanych przez Administracje panstwa bandery (6.3.2).

4.10.6.2.3 W przypadku magazynkdéw o powierzchni podtogi mniejszej niz 4 m?, z ktérych nie
ma dostepu do pomieszczen mieszkalnych, zamiast statej instalacji ga$niczej mozna zastosowacd
przeno$na gasnice na dwutlenek wegla o objetoSci zapewniajgcej minimalng objetos¢ gazu po roz-
prezeniu réwng 40% objetosci brutto pomieszczenia. Magazynek powinien mie¢ otwdr, ktory
umozliwi podawanie czynnika z gasnicy bez wchodzenia do pomieszczenia chronionego. Wyma-
gana gasnica przeno$na powinna by¢ zamontowana obok takiego otworu. Alternatywnie mozna
zastosowacé otwdr lub przytacze weza pozarniczego, umozliwiajace uzycie wody z instalacji wod-
nohydrantowej (6.3.3).

4.10.6.3 Urzadzenia do smazenia w glebokim ttuszczu, gotowania i pieczenia

Jezeli urzadzenia do smazenia w gtebokim tluszczu, gotowania i pieczenia sg zainstalowane i uzy-
wane w innych pomieszczeniach niz gtdbwne pomieszczenia kuchenne, Administracja panstwa
bandery powinna wymaga¢ dodatkowych Srodkéw bezpieczenstwa, uwzgledniajac szczegélnego
rodzaju zagrozenia pozarowe zwigzane z uzywaniem tego rodzaju urzadzen.

Urzadzenia do gotowania w gtebokim ttuszczu powinny by¢ wyposazone w:

.1 automatyczng lub reczng instalacje gasnicza podlegajaca badaniom zgodnie z miedzyna-
rodowym standardem, takim jak publikacja ISO 15371:2009 dotyczaca instalacji gasni-
czych do ochrony urzqdzen kuchennych do gotowania w gtebokim ttuszczu;

.2 podstawowy i zapasowy termostat z alarmem ostrzegajacym obstuge w przypadku uszko-
dzenia jednego z termostatéw;

.3 uktfad automatycznego odciecia energii elektrycznej w przypadku uruchomienia instalacji
gasniczej;

.4 alarm sygnalizujacy uruchomienie instalacji gasniczej w pomieszczeniu kuchennym,
w ktoérym znajduje sie to urzadzenie; oraz

.5 sterowanie do recznego uruchamiania instalacji gasniczej, wyraZznie oznakowane i gotowe
do uzycia przez zatoge (6.4).

4.10.7 Wpyposazenie przeciwpozarowe pomieszczen tadunkowych (7)
4.10.7.1 Stale gazowe instalacje gasnicze dla tadunkéow drobnicowych (7.1)

4.10.7.1.1 Z wyjatkiem tego, co podano w pkt 7.2, pomieszczenia tadunkowe na statkach pasa-
zerskich o pojemnosci brutto 1000 ton i wiekszej powinny by¢ chronione statg instalacja na dwu-
tlenek wegla lub na gaz obojetny, spetniajgca wymagania Kodeksu systemdw bezpieczeristwa poza-
rowego, lub statg instalacja gas$nicza na piane lekka, ktéra zapewnia réwnowazng ochrone (7.1.1).
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4.10.7.1.2 Na statkach o pojemnosci brutto mniejszej niz 1000 ton wyposazZenie pomieszczen
tadunkowych powinno by¢ zgodne z wymaganiami Administracji panstwa bandery, pod warun-
kiem ze statek jest wyposazony w pokrywy lukéw wykonanych ze stali lub rownowaznego mate-
riatu oraz skuteczne $rodki zamkniecia wszystkich wywietrznikéw i innych otworéw prowadza-
cych do pomieszczen tadunkowych (7.1.2).

4.10.7.2 Stale gazowe instalacje gasnicze dla towaréw niebezpiecznych (7.2)

Statek przewozgcy towary niebezpieczne w jakichkolwiek pomieszczeniach tadunkowych powinien
by¢ wyposazony w stalg instalacje gas$nicza na dwutlenek wegla lub na gaz obojetny, spetniajaca
wymagania Kodeksu systeméw bezpieczeristwa poZarowego, lub instalacje gasnicza, ktéra, w opinii
Administracji panstwa bandery, zapewnia réwnowazng ochrone przewozonym tadunkom.

4.10.7.3  Sprzet gasniczy na statkach przeznaczonych do przewozu konteneréow
na pokladzie zewnetrznym otwartym lub powyzej (7.3)

4.10.7.3.1 Na statku powinna znajdowac sie co najmniej jedna lanca mgtowa (7.3.1).

4.10.7.3.1.1 Lanca mgtowa powinna sktadac sie z rury z dysza przebijajaca, ktéra po podtacze-
niu do instalacji wodnohydrantowej jest w stanie przebi¢ $ciane kontenera i wytworzy¢ mgte
wodna w przestrzeni zamknietej (kontenera itp.) (7.3.1.1).

4.10.8 Zestaw wyposaZenia strazackiego (10)
4.10.8.1 Rodzaj wyposazenia strazackiego (10.1)

4.10.8.1.1 Wyposazenie strazackie powinno speinia¢ wymagania Kodeksu systeméw bezpie-
czenstwa pozarowego (10.1.1).

4.10.8.1.2 Kazdy aparat oddechowy powinien by¢ wyposazony w ognioodporng linke bezpie-
czenstwa o odpowiedniej dtugosci i wytrzymatosci, ktérag mozna przymocowac za pomoca kara-
binczyka do uprzezy aparatu lub do oddzielnego pasa, aby zapobiec odtgczeniu sie aparatu pod-
czas uzycia linki bezpieczenstwa (10.1.2).

4.10.8.2 Liczba zestaw6w wyposazenia strazackiego (10.2)

4.10.8.2.1 Na statkach klasy B oraz statkach klasy C i D o dtugosci 40 m lub wiekszej powinny
znajdowac sie co najmniej dwa zestawy wyposazenia strazackiego (10.2.1).

4.10.8.2.2 Ponadto zastosowanie majg nastepujgce wymagania:

.1 Na statkach o dtugosci 60 m lub wiekszej, jezeli taczna dtugos¢ wszystkich pomieszczen
pasazerskich i stuzbowych na poktadzie, na ktérym znajduja sie takie pomieszczenia, jest
wieksza niz 80 m lub jezeli jest wiecej niz jeden taki poktad, to na poktadzie, ktéry posiada
najwieksza taczna sume tych dtugosci nalezy przewidzie¢ dodatkowo dwa zestawy wypo-
sazenia strazackiego i dwa komplety wyposazenia osobistego na kazde 80 m, lub czes$¢
takiej tacznej sumy dtugosci.

Na statkach pasazerskich przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw, dwa dodatkowe ze-
stawy wyposazenia strazackiego powinny znajdowac sie w kazdej gtdwnej strefie piono-
wej, Z wyjatkiem obudéw klatek schodowych, ktére tworza osobne gtéwne strefy pio-
nowe, oraz gtéwnych stref pionowych o ograniczonej dtugosci w dziobowej i rufowej cze-
$ci statku, w ktorych nie ma pomieszczen mieszkalnych, przedzialtéw maszynowych ani
gtownych pomieszczen kuchennych (10.2.2).
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4.10.8.2.3 Dla kazdego wymaganego aparatu oddechowego nalezy przewidzie¢ dwie butle za-
pasowe, z wyjatkiem zZe:

(i) statki klasy B o dtugosci mniejszej niz 40 m moga miec¢ tylko jedna butle zapasowg dla
kazdego wymaganego aparatu oddechowego;

(ii) catkowita pojemno$¢ zapasowa swobodnego powietrza na statkach majacych piec¢ lub
wiecej aparatéw oddechowych nie musi przekraczac 9600 litréw;

(iii) statki wyposazone w odpowiednie urzadzenia umozliwiajace pelne ponowne tadowanie
butli powietrznych niezanieczyszczonym powietrzem moga mie¢ tylko jedng butle zapa-
sowa dla kazdego wymaganego aparatu oddechowego, a catkowita pojemno$¢ zapasowa
swobodnego powietrza na poktadzie nie musi przekraczac¢ 4800 litrow (10.2.5).

4.10.8.3 Przechowywanie wyposazenia strazackiego (10.3)

4.10.8.3.1 Zestawy wyposaZenia strazackiego lub komplety wyposazenia osobistego powinny
by¢ tak przechowywane, aby byty tatwo dostepne i gotowe do uzycia, a jezeli na statku znajduje
sie wiecej niz jeden zestaw wyposazenia strazackiego lub wiecej niz jeden komplet wyposazenia
osobistego, to powinny by¢ przechowywane w miejscach mozliwie odlegtych od siebie (10.3.1).

4.10.8.3.2 W kazdym takim miejscu powinien by¢ przechowywany co najmniej jeden zestaw
wyposazenia strazackiego i jeden komplet wyposazenia osobistego (10.3.2).

4.10.8.4 Komunikowanie sie strazakow (10.4)

Na statkach, na ktérych wymagany jest co najmniej jeden zestaw wyposazenia strazackiego po-
winny znajdowac sie co najmniej dwa przenosne dwukierunkowe radiotelefony dla kazdej dru-
zyny strazackiej do komunikowania sie strazakow. W przypadku statkéw zasilanych skroplonym
gazem ziemnym (LNG) lub statkéw pasazerskich ro-ro z zamknietymi pomieszczeniami tadunko-
wymi ro-ro lub pomieszczeniami kategorii specjalnej, te przeno$ne dwukierunkowe radiotelefony
powinny by¢ typu przeciwwybuchowego lub iskrobezpieczne.

4.10.8.4.1 Jezeli Administracja panstwa bandery uzna, zZe przepisy dotyczace przewozu za-
warte w niniejszym prawidle [1-2/C/10 sg w przypadku danego statku nieuzasadnione i/lub nie-
wtlasciwe z technicznego punktu widzenia, taki statek moze zosta¢ zwolniony z jednego lub wiek-
szej liczby wymagan niniejszego prawidta II-2/C/10, zgodnie z przepisami art. 9 ust. 3 dyrektywy
2009/45/WE (10.100).

4.11 Integralnos¢ konstrukcji (Prawidto 11-2/C/11)
4111 Cel(1)

Celem niniejszego prawidta 1I-2/C/11 jest zachowanie integralno$ci konstrukcji statku poprzez
niedopuszczenie do czeSciowego lub catkowitego zniszczenia elementéw konstrukcyjnych na
skutek pogorszenia sie ich wytrzymatosci pod wptywem ciepta. Do osiaggniecia tego celu, mate-
rialy stosowane do konstrukcji statku powinny zapewni¢, aby integralno$¢ konstrukgcji nie ulegta
pogorszeniu na skutek pozaru.

4.11.2 Material kadtuba, nadbudéwek, grodzi konstrukcyjnych, poktadéw i poktadéwek
(2)

Kadtub, nadbudéwki, grodzie konstrukcyjne, poktady i poktadéwki powinny by¢ wykonane ze
stali lub innego materiatu réwnowaznego. Do celéw stosowania definicji innego materiatu row-
nowaznego, podanej w art. 2 lit. za) Dyrektywy 2009/45/WE, ,majace zastosowanie poddanie
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dziataniu ognia” powinno by¢ zgodne ze standardami odpornosci oraz izolacyjnosci podanymi
w tabelach 9.1 do 9.4 w pkt 2.2.3 i 2.2.4 prawidta II-2/C/9. Na przyktad, gdy przegrody, takie jak
poktady lub $ciany czotowe i boczne poktadéwek moga mie¢ odpornos¢ ogniows ,B-0”, to ,majace
zastosowanie poddanie dziataniu ognia” powinno wynosi¢ p6t godziny.

4.11.3 Konstrukcje ze stopéw aluminium (3)

Jednakze w przypadkach, gdy jakakolwiek cze$¢ konstrukcji wykonana jest ze stopu aluminium,
zastosowanie majg nastepujgce zasady:

.1 Izolacja wykonanych ze stopu aluminium elementéw przegréd klasy ,A” lub ,,B”, z wyjat-
kiem takich konstrukgcji, ktére nie przenosza obcigzen, powinna by¢ taka, aby temperatura
rdzenia konstrukcji w dowolnym czasie nie wzrosta o wiecej niz 200°C powyzZej tempera-
tury otoczenia podczas poddania odpowiednio dziataniu ognia w standardowej prébie og-
niowe;j.

.2 Nalezy zwrdcic¢ szczegdlng uwage na izolacje elementéw ze stopu aluminium kolumn, pod-
por i innych elementéw konstrukcji, wymaganych do podparcia stanowisk todzi i tratw
ratunkowych, miejsc wsiadania do nich i wodowania oraz na izolacje przegréd klasy ,A”
i,B”, aby zapewni, ze:

.2.1 w przypadku takich elementéw podpierajacych miejsca usytuowania todzi i tratw
ratunkowych oraz przegrdd klasy ,A” dopuszczalny przyrost temperatury, okre-
$lony w pkt 3.1, ma zastosowanie po uptywie jednej godziny; oraz

.2.2  w przypadku takich elementdéw wymaganych do podparcia przegréd klasy ,B” do-
puszczalny przyrost temperatury, okreslony w pkt 3.1, ma zastosowanie po uptywie
pot godziny.

4.11.4 Przedzialy maszynowe kategorii A (4)
4.11.4.1 Szczyty oraz szyby (4.1)

Szczyty oraz szyby przedzialéw maszynowych kategorii A powinny mie¢ konstrukcje wykonang
ze stali lub rownowaznego materiatu i powinny by¢ izolowane zgodnie z wymaganiami okreslo-
nymi w tabelach zawartych w prawidle 1I-2/C/9, stosownie do przypadku. Otwory w nich, jesli
przewidziano, powinny by¢ odpowiednio rozmieszczone i zabezpieczone, aby zapobiec rozprze-
strzenianiu sie ognia.

4.11.4.2 Plyty podlogowe (4.2)

Plyty podtogowe normalnie uzywanych przejs¢ komunikacyjnych w przedziatach maszynowych
kategorii A powinny by¢ wykonane ze stali lub r6wnowaznego materiatu.

4.11.5 Materialy armatury burtowej (5)

Materiaty, ktore tatwo traca wtasciwosci uzytkowe pod wptywem ciepta nie moga by¢ uzywane
na Scieki poktadowe, wyloty sanitarne oraz inne wyloty znajdujace sie blisko wodnicy i tam, gdzie
uszkodzenie materiatu w przypadku pozaru mogtoby spowodowa¢ niebezpieczenstwo zalania.
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4.12 Powiadamianie zalogi i pasazeréw (Prawidto II-2/D/12)

412.1 Cel (1)

Celem niniejszego prawidta I1-2/D/12 jest zapewnienie mozliwosci powiadamiania zatogi i pasa-
zerow o pozarze dla podjecia bezpiecznej ewakuacji. Do osiagniecia tego celu nalezy zastosowac
system alarmu ogo6lnego oraz gto$nikowy system powiadamiania.

4.12.2 System alarmu ogélnego (2)

Do powiadamiania zatogi i pasazeréw o pozarze powinien by¢ stosowany system alarmu ogdl-
nego, wymagany zgodnie z prawidtem I11/3 pkt1.

4.12.3 Glos$nikowy system powiadamiania (3)

Glosnikowy system powiadamiania lub inne skuteczne $rodki tacznosci, spetniajace wymagania
prawidia 111/6.5 Konwencji SOLAS, z poprawkami, powinny by¢ dostepne w pomieszczeniach
mieszkalnych i stuzbowych, posterunkach dowodzenia i poktadach otwartych.

4.13 Drogi ewakuacji (Prawidto II-2/D/13)
4.13.1 Cel (1)

Celem niniejszego prawidta II-2/D /13 jest zapewnienie drég ewakuacji, tak aby osoby znajdujace
sie na poktadzie mogty bezpiecznie i szybko dostac sie do poktadu, z ktérego wsiada sie do todzi
i tratw ratunkowych. Dla osiagniecia tego celu powinny zosta¢ spetnione nastepujace wymagania
funkcjonalne:
.1 nalezy utworzy¢ bezpieczne trasy ewakuacji;
.2 trasy ewakuacji powinny by¢ utrzymywane w bezpiecznym stanie, wolne od przeszkéd;
oraz
.3 nalezy zapewni¢ dodatkowe Srodki pomocne ewakuacji, w razie potrzeby, aby zapewni¢
dostepnos¢, wyrazne oznakowanie oraz odpowiednie rozwigzania na wypadek sytuacji
awaryjnych.

4.13.2 Wymagania og6lne (2)
W Zadnym przypadku windy nie moga by¢ uwazane za jedng z wymaganych drég ewakuacji (2.2).

4.13.3 Drogi ewakuacji z posterunkéw dowodzenia, pomieszczen mieszkalnych
i pomieszczen stuzbowych (3)

4.13.3.1 Wymagania ogdlne (3.1)

4.13.3.1.1 Klatki schodowe i drabiny, korytarze i drzwi powinny by¢ tak rozmieszczone, aby
zapewnialy gotowe drogi ewakuacji prowadzace na poklad, z ktérego wsiada sie do todzi i tratw
ratunkowych, ze wszystkich pomieszczen pasazerskich i zatogowych oraz z pomieszczen, w kto-
rych normalnie pracuje zatoga, innych niz przedziaty maszynowe (3.1.1).
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4.13.3.1.2 Korytarz, hol lub cze$¢ korytarza, z ktérego jest tylko jedna trasa ewakuacji, jest za-
broniony. Dozwolone s3 ,slepe” korytarze, wykorzystywane w obszarach stuzbowych, niezbedne
do eksploatacji statku, takie jak stacje bunkrowania paliwa i poprzeczne Korytarze zaopatrze-
niowe, pod warunkiem ze takie ,Slepe” korytarze sg oddzielone od pomieszczen mieszkalnych za-
togi i s3 niedostepne z obszaréw mieszkalnych dla pasazeréw. Czes$¢ korytarza, ktérej gtebokos¢
nie przekracza jego szerokosci, traktuje sie jako wneke lub miejscowe przedtuzenie takiego kory-
tarzaijest dozwolona (3.1.2).

4.13.3.1.3 Wszystkie klatki schodowe powinny miec¢ stalowa konstrukcje ramowa z wyjatkiem,
gdy Administracja zezwoli na uzycie innego réwnowaznego materiatu (3.1.3).

4.13.3.1.4 Jezeli pomieszczenie radiostacji nie ma bezposredniego dostepu do poktadu otwar-
tego, to nalezy utworzy¢ dwie drogi ewakuacji lub dostepu do tego pomieszczenia, z ktérych jedna
moze stanowi¢ iluminator lub okno o wystarczajacych wymiarach lub inny $rodek (3.1.4).

4.13.3.2 Drogi ewakuacji (3.2)
4.13.3.2.1 Ewakuacja z pomieszczen ponizej pokladu grodziowego (3.2.1)

4.13.3.2.1.1 Ponizej poktadu grodziowego nalezy utworzy¢ dwie drogi ewakuacji z kazdego
przedziatu wodoszczelnego lub podobnie wygrodzonego pomieszczenia badZ grupy pomieszczen,
przy czym co najmniej jedna z tych drég powinna by¢ niezalezna od drzwi wodoszczelnych. Wy-
jatkowo mozna zrezygnowac z jednej z drog ewakuacji z pomieszczen zatogowych, do ktérych
wchodzi sie sporadycznie, je$li wymagana droga ewakuacji jest niezalezna od drzwi wodoszczel-
nych. W tym przypadku jedyna droga ewakuacji powinna zapewnia¢ bezpieczng ewakuacje
(3.2.1.1).

4.13.3.2.2 Ewakuacja z pomieszczen powyzej poktadu grodziowego (3.2.2)

Powyzej poktadu grodziowego powinny znajdowac sie co najmniej dwie drogi ewakuacji z kazdej
gtownej strefy pionowej lub podobnie wygrodzonych pomieszczen badZ grupy pomieszczen,
z ktorych co najmniej jedna droga powinna prowadzi¢ do klatki schodowej tworzacej ewakuacje
pionowa.

4.13.3.2.3 Bezposredni dostep do obudéw klatek schodowych (3.2.3)

Obudowy klatek schodowych powinny mie¢ bezposredni dostep do korytarzy i powinny mie¢ wy-
starczajaca powierzchnie, aby zapobiec tworzeniu sie zatoréw, bioragc pod uwage liczbe oséb,
ktére moga z nich korzysta¢ w nagtych wypadkach. W obrebie takich obudéw klatek schodowych
dozwolone s3 tylko og6lnodostepne toalety, schowki z materiatu niepalnego do przechowywania
srodkdw ratunkowych oraz otwarte stanowiska informacyjne. Jedynie pomieszczenia ogdlnego
uzytku, korytarze, ogélnodostepne toalety, pomieszczenia kategorii specjalnej i otwarte pomiesz-
czenia tadunkowe ro-ro, do ktérych maja dostep pasazerowie, inne ewakuacyjne klatki schodowe,
wymagane zgodnie z pkt 3.2.4.1 oraz obszary zewnetrzne moga mie¢ bezposredni dostep do ta-
kich obudéw klatek schodowych.

4.13.3.2.4 Szczego6ly dotyczace drog ewakuacji (3.2.4)

4.13.3.2.4.1 Conajmniejjedna z drég ewakuacji wymaganych w pkt 3.2.1.11 3.2.2 powinna sta-
nowic¢ fatwo dostepna obudowana klatka schodowa, ktéra zapewnia ciaglg ostone od ognia od
poziomu, na ktérym zaczyna sie klatka schodowa, az do odpowiednich poktadoéw, z ktérych
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wsiada sie do todzi lub tratw ratunkowych, albo do najwyzszego poktadu otwartego, jezeli poktad
ewakuacyjny nie rozciaga sie do rozpatrywanej gtéwnej strefy pionowej. W tym ostatnim przy-
padku nalezy zapewni¢ bezposrednie dojscie do poktadu ewakuacyjnego za pomocg zewnetrz-
nych, otwartych schoddw i przej$¢, majacych powierzchnie antyposlizgowa, ktére powinny by¢
wyposazone w o$wietlenie awaryjne, zgodnie z wymaganiem prawidta I11/5 pkt 3. Scianki ze-
wnetrzne zwrdcone w strone zewnetrznych otwartych schodéw i przej$¢ stanowiacych czes¢
trasy ewakuacji oraz $cianki w takich miejscach, Ze ich uszkodzenie podczas pozaru uniemozliwi-
toby ewakuacje na poktad ewakuacyjny, powinny mie¢ odporno$¢ ogniowa i wartosci izolacji
zgodne z tabelami 9.1 do 9.4, stosownie do przypadku (3.2.4.1).

4.13.3.2.4.2 Ochrona dojscia z obudoéw klatek schodowych do miejsc wsiadania do todzi i tratw
ratunkowych powinna by¢ zapewniona albo bezposrednio, albo przez chronione drogi we-
wnetrzne, ktérych odpornos¢ ogniowa i wartosci izolacji powinny odpowiadaé warto$ciom okre-
$lonym dla obudoéw klatek schodowych, odpowiednio, w tabelach 9.1 do 9.4 (3.2.4.2).

4.13.3.2.4.3 Szerokos¢, liczba i ciggtos¢ drég ewakuacji powinna spetnia¢ wymagania Kodeksu
systemow bezpieczeristwa poZzarowego (3.2.4.5).

4.13.3.2.5 Oznakowanie tras ewakuacji (3.2.5)

4.13.3.2.5.1 Oprocz o$wietlenia awaryjnego wymaganego przez prawidia 11-1/D/42 i 111/5.3,
drogi ewakuacji, tacznie z klatkami schodowymi i wyj$ciami, powinny by¢ dodatkowo oznako-
wane o$wietleniem dolnym lub pasami fotoluminescencyjnymi umieszczonymi nie wyzej niz
0,3 m nad poktadem we wszystkich punktach trasy ewakuacji, wtaczajac zakrety i skrzyZowania
drég. Oznakowanie musi umozliwiaé pasazerom identyfikacje wszystkich tras ewakuacji oraz ta-
twa identyfikacje wyj$¢ ewakuacyjnych. Jezeli zastosowano oswietlenie elektryczne, to powinno
by¢ ono zasilane z awaryjnego Zrddta energii i musi by¢ tak wykonane, aby awaria pojedynczego
Swiatta lub przerwanie taSmy oSwietleniowej nie spowodowato wyeliminowania catego oznako-
wania. Ponadto, wszystkie znaki tras ewakuacji i miejsc lokalizacji sprzetu przeciwpozarowego
powinny by¢ wykonane z materiatu fotoluminescencyjnego lub powinny by¢ oSwietlone. Admini-
stracja panstwa bandery powinna zapewnic, aby takie o$wietlenie lub oznakowanie fotolumine-
scencyjne zostato ocenione, sprawdzone i zastosowane zgodnie z Kodeksem systemdéw bezpieczen-
stwa pozarowego (3.2.5.1).

4.13.3.2.5.2 Nastatkach przewozacych wiecej niz 36 pasazeré6w wymagania pkt 3.2.5.1 niniejszego
prawidta II-2/D /13 maja rowniez zastosowanie do pomieszczen mieszkalnych zatogi (3.2.5.2).

4.13.3.2.6 Normalnie zamkniete drzwi stanowiace cze$¢ trasy ewakuacji (3.2.6)

4.13.3.2.6.1 Drzwi kabin i pomieszczen prywatnych nie moga wymagac uzycia klucza do ich
otwarcia od wewnatrz. Wzdtuz wyznaczonej trasy ewakuacji nie mogg réwniez znajdowac sie
zadne drzwi wymagajace uzycia klucza dla ich otwarcia podczas poruszania sie w kierunku ewa-
kuacji (3.2.6.1).

4.13.3.2.6.2 Drzwiewakuacyjne z pomieszczen ogdlnego uzytku, ktére sg normalnie zamkniete
na zatrzask, powinny by¢ wyposazone w Srodki szybkiego zwolnienia zatrzasku. Takie $rodki po-
winny sktadac sie z mechanizmu blokujgcego drzwi wyposazonego w urzadzenie zwalniajace za-
trzask po przytozeniu sily skierowanej w kierunku ewakuacji. Mechanizmy szybkiego zwalniania
powinny by¢ zaprojektowane i zainstalowane zgodnie z wymaganiami Administracji panstwa
bandery, a w szczegdlnoSci:
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.1 powinny sktadac sie z pretéw lub paneli, ktérych czes¢ zwalniajgca rozciaga sie na szero-
kos$¢ co najmniej potowy szerokosci skrzydta drzwi i znajduje sie co najmniej 760 mm, lecz
nie wiecej niz 1120 mm nad poktadem;

.2 powinny spowodowac zwolnienie zatrzasku, gdy zostanie przytozona sita nieprzekracza-
jaca 67 N; oraz

.3 nie moga by¢ wyposazone w Zadne urzadzenie blokujace, srube dociskowg ani inne urza-
dzenie, ktére uniemozliwia zwolnienie zatrzasku po przytozeniu sity na urzadzenie zwal-
niajace (3.2.6.2).

4.13.3.2.7 Analiza ewakuacji dla statkéw pasazerskich (3.2.7)

4.13.3.2.7.1 Trasy ewakuacji powinny zosta¢ poddane ocenie na podstawie analizy przebiegu
ewakuacji na wczesnym etapie projektowania, zgodnie ze Zmienionymi wytycznymi dotyczqcymi
analiz ewakuacji dla nowych i istniejqcych statkéw pasazerskich (MSC.1/Circ.1533), ze zmianami.
Przedmiotowa analiza ma zastosowanie do:
.1 statkéw pasazerskich ro-ro; oraz
.2 innych statkéw pasazerskich przewozacych wiecej niz 36 pasazerdéw, chyba ze pomiesz-
czenia mieszkalne nie posiadaja kabin, znajduja sie tylko na jednym poktadzie i przewi-
dziano tylko jedno miejsce zbiorki (3.2.7.1).

4.13.3.2.7.2 Analiza powinna by¢ wykorzystana do identyfikacji i wyeliminowania, na ile jest
to mozliwe, zatorow komunikacyjnych, ktére moga powsta¢ podczas opuszczania statku, w wy-
niku normalnego przemieszczania sie pasazerow i cztonkéw zatogi wzdtuz tras ewakuacji, przy
uwzglednieniu zatozenia, Ze cztonkowie zalogi musza niekiedy poruszac sie wzdtuz tras ewakua-
cji w kierunku przeciwnym do ruchu pasazeréw. Dodatkowo, analiza powinna by¢ wykorzystana
do wykazania, Ze rozwigzania dotyczgce ewakuacji sa wystarczajaco elastyczne, aby przewidzie¢
mozliwo$¢, ze niektore trasy ewakuacji, miejsca zbidrki, stanowiska wsiadania do jednostek ra-
tunkowych lub jednostki ratunkowe mogg by¢ niedostepne w wyniku wypadku (3.2.7.2).

4.13.3.3 Ucieczkowe aparaty oddechowe na statkach o dlugosci 40 m lub wiekszej (3.4)

4.13.3.3.1 Na statku powinny znajdowac sie ucieczkowe aparaty oddechowe, spethiajace wy-
magania podane w Kodeksie systemow bezpieczeristwa pozarowego (3.4.1).

4.13.3.3.2 W kazdej gléwnej strefie pionowej powinny znajdowac sie co najmniej dwa uciecz-
kowe aparaty oddechowe (3.4.3).

4.13.3.3.3 Na statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw, w kazdej gtéwnej strefie piono-
wej, oprocz aparatOw wymaganych zgodnie z pkt 3.4.3, powinny znajdowac sie co najmniej dwa
ucieczkowe aparaty oddechowe (3.4.4).

4.13.3.3.4 Jednakze pkt 3.4.3 i 3.4.4 nie maja zastosowania do obudoéw klatek schodowych,
ktére tworza indywidualne gtéwne strefy pionowe ani do gtéwnych stref pionowych znajdujacych
sie w dziobowej badZ rufowej czesci statku, w ktoérych nie ma pomieszczen kategorii (6), (7), (8)
lub (12), okres$lonych w prawidle II-2/C/9 pkt 2.2.3 (3.4.5).

4.13.4 Drogi ewakuacji z przedzialéw maszynowych (4)

4.13.4.1 Drogi ewakuacji (4.1)

Z kazdego przedziatu maszynowego nalezy przewidzie¢ dwie drogi ewakuacji. W szczegdlnosci
powinny by¢ spetnione ponizsze wymagania.
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4.13.4.1.1 Ewakuacja z przedzialéw maszynowych ponizej pokladu grodziowego (4.1.1)

Jezeli przedziat maszynowy znajduje sie ponizej poktadu grodziowego, to obydwie drogi ewaku-
acji powinny stanowic albo:

.1 dwa ciggi stalowych drabin, rozmieszczonych mozliwie jak najdalej od siebie, prowadzace
do podobnie oddalonych od siebie drzwi w gornej czesci przedziatu, skad zapewniony jest
dostep do odpowiednich poktadéw, z ktérych wsiada sie do todzi i tratw ratunkowych.
Jeden z tych ciagéw drabin powinien znajdowac sie w obudowie ochronnej, zgodnej z pra-
widtem I1-2/C/9 pkt 2.2.3, kategoria (2) lub prawidtem II-2/C/9 pkt 2.2.4, kategoria (4),
stosownie do przypadku, poczynajgc od dolnej czesci przedziatu, ktéry obstuguje, az do
miejsca bezpiecznego znajdujgcego sie poza tym przedziatem. W obudowie powinny by¢
zamontowane samozamykajgce sie drzwi pozarowe spetniajgce takie same standardy od-
pornosci ogniowe;j. Drabina powinna by¢ zamocowana w taki sposéb, aby ciepto nie prze-
dostato sie do wnetrza obudowy poprzez nieizolowane miejsca zamocowania drabiny.
Obudowa ochronna powinna mie¢ minimalne wymiary wewnetrzne wynoszace 800 mm
x 800 mm i powinna by¢ wyposazona w o$§wietlenie awaryjne, albo

.2 jeden cigg stalowych drabin prowadzacy do drzwi w gérnej czesci przedziatu, skad zapew-
niony jest dostep do poktadu ewakuacyjnego, oraz dodatkowo, w dolnej cze$ci przedziaty,
w miejscu wystarczajaco oddalonym od ciggu drabin, stalowe drzwi otwierane z kazdej
strony, zapewniajace dostep do bezpiecznej trasy ewakuacji z dolnej czesci przedziatu na
poktad ewakuacyjny.

4.13.4.1.2 Ewakuacja z przedzialow maszynowych powyzZej pokladu grodziowego (4.1.2)

W przypadku, gdy przedziat maszynowy znajduje sie nad poktadem grodziowym, dwie drogi ewa-
kuacji powinny by¢ rozmieszczone mozliwie jak najdalej od siebie, a drzwi wyj$ciowe prowadzace
z tych drég ewakuacji powinny znajdowac sie w takich miejscach, skad zapewniony jest dostep do
odpowiednich poktadéw, z ktérych wsiada sie do todzi i tratw ratunkowych. W przypadku, gdy te
drogi ewakuacji wymagajg uzycia drabin, powinny to by¢ drabiny stalowe.

4.13.4.1.3 Zwolnienie z dwdch drog ewakuacji (4.1.3)

Administracja panstwa bandery moze zrezygnowac z jednej drogi ewakuacji z kazdego takiego po-
mieszczenia, pod warunkiem Ze albo drzwi, albo stalowa drabina zapewniaja bezpieczng droge ewa-
kuacji na poktad ewakuacyjny, zwracajac uwage na charakter i lokalizacje przedziatu oraz to, czy
w przedziale tym normalnie pracuje zaloga. W pomieszczeniu maszyny sterowej powinna znajdo-
wac sie druga droga ewakuacji, jezeli w tym pomieszczeniu znajduje sie stanowisko awaryjnego ste-
rowania, chyba ze istnieje bezposredni dostep z tego pomieszczenia do poktadu otwartego.

4.13.4.1.4 Ewakuacja z maszynowych central manewrowo-kontrolnych (4.1.4)

Z pomieszczenia centrali manewrowo-kontrolnej znajdujacej sie wewnatrz przedziatu maszyno-
wego nalezy utworzy¢ dwie drogi ewakuacji, z ktérych co najmniej jedna powinna zapewniac cig-
gla ostone od ognia, az do bezpiecznego miejsca poza przedziatem maszynowym.

4.13.4.1.5 Drabiny oraz schody (4.1.5)

Dolna strona (sp6d) schodéw w przedziale maszynowym powinna by¢ ostonieta.
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4.13.4.1.6 Ewakuacja z gtdéwnych warsztatéw w przedziatach maszynowych (4.1.6)

Nalezy utworzy¢ dwie drogi ewakuacji z gtbwnego warsztatu znajdujacego sie w obrebie prze-
dziatu maszynowego. Co najmniej jedna z tych drég ewakuacji powinna zapewnia¢ ciggta ostone
od ognia, az do bezpiecznego miejsca poza przedzialem maszynowym.

4.13.4.1.7 Drabiny wymagane zgodnie z pkt 4.1.1, 4.1.2 i 4.1.3 moga by¢ wykonane z materiatu
réwnowaznego stali, jesli znajdujg sie w obudowie ochronnej, izolowanej ogniowo zgodnie z ta-
belami zawartymi w prawidle 11-2/C/9, stosownie do przypadku (4.1.100).

4.13.4.2 Ucieczkowe aparaty oddechowe na statkach o dtugosci 40 m lub wiekszej (4.3)

4.13.4.2.1 W przedziatach maszynowych ucieczkowe aparaty oddechowe, w stanie gotowym
do uzycia, powinny by¢ umieszczone w dobrze widocznych miejscach, do ktérych w przypadku
pozaru w kazdej chwili mozna szybko i fatwo dojs¢. Rozmieszczenie ucieczkowych aparatéw od-
dechowych powinno uwzglednia¢ rozplanowanie przedziatu maszynowego oraz liczbe os6b nor-
malnie pracujgcych w tym przedziale. Patrz Wytyczne dotyczqce dziatania, rozmieszczenia, uzyt-
kowania i konserwacji ucieczkowych aparatéw oddechowych (EEBD), zawarte w okdélniku IMO
MSC/Circ.849 (4.3.1).

4.13.4.2.2 Liczba i rozmieszczenie takich aparatéw powinny by¢ pokazane na planie ochrony
przeciwpozarowej, wymaganym w prawidle II-2/E/15, pkt 2.4 (4.3.2).

4.13.4.2.3 Ucieczkowe aparaty oddechowe znajdujace sie na statku powinny spetia¢ wymaga-
nia podane w Kodeksie systemow bezpieczeristwa pozarowego (4.3.3).

4.13.5 Drogi ewakuacji z pomieszczen kategorii specjalnej i z otwartych pomieszczen
tadunkowych ro-ro, do ktérych maja dostep przewozeni pasazerowie (5)

4.13.5.1 W pomieszczeniach kategorii specjalnej i otwartych pomieszczeniach fadunkowych
ro-ro, do ktérych maja dostep pasazerowie, liczba i rozmieszczenie drég ewakuacji zaréwno pod,
jak i nad poktadem grodziowym powinny spetnia¢ wymagania Administracji panstwa bandery
oraz, zasadniczo, bezpieczenstwo dostepu do poktadu ewakuacyjnego powinno by¢ co najmnie;j
réwnowazne bezpieczenstwu przewidzianemu w pkt 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1 i 3.2.4.2. Takie po-
mieszczenia powinny by¢ wyposazone w wyznaczone chodniki prowadzace do drég ewakuacji,
o szerokos$ci co najmniej 600 mm, a tam, gdzie jest to uzasadnione i praktycznie mozliwe do wy-
konania, takie wyznaczone wzdtuzne chodniki powinny wystawac¢ co najmniej 150 mm ponad po-
wierzchnie poktadu. Uktad parkowania i mocowania pojazdéw powinien zapewnia¢, ze chodniki
te caty czas beda utrzymywane jako wolne od przeszkod (5.1).

4.13.5.2 Jedna z tras ewakuacji z przedziatdw maszynowych, w ktérych normalnie pracuje za-
toga, nie moze mie¢ bezposredniego dostepu do Zadnego z pomieszczen kategorii specjalnej (5.2).

4.13.5.3 Podnoszone rampy wjazdowe/wyjazdowe na poktady platform nie moga blokowac za-
twierdzonych tras ewakuacji, gdy znajduja sie w pozycji opuszczonej (5.100).

4.13.6 Drogi ewakuacji z pomieszczen tadunkowych ro-ro (6)
W pomieszczeniach tadunkowych ro-ro, w ktérych normalnie pracuje zatoga nalezy utworzy¢ co
najmniej dwie drogi ewakuacji. Trasy ewakuacji powinny zapewniaé bezpieczng ewakuacje na

poktady, z ktérych wsiada sie do todzi ratunkowych i tratw ratunkowych oraz powinny by¢ zlo-
kalizowane w dziobowych i rufowych koncach pomieszczenia.
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4.13.7 Dodatkowe wymagania dla statkoéw pasazerskich ro-ro (7)
4.13.7.1 Wymagania ogélne (7.1)

4.13.7.1.1 7 kazdego normalnie zajmowanego pomieszczenia na statku nalezy utworzy¢ trasy
ewakuacji prowadzace do miejsca zbiorki. Trasy te powinny by¢ tak rozmieszczone, aby zapewnic
mozliwie najprostszg droge do miejsca zbidérki oraz powinny by¢ oznakowane symbolami odno-
szacymi sie do sSrodkéw i urzadzen ratunkowych, zgodnie z rezolucja IMO A.760(18), z popraw-
kami (7.1.1).

4.13.7.1.2 Trasa ewakuacji od kabin do obudéw klatek schodowych powinna by¢ mozliwie naj-
prostsza, z minimalna liczbg zmian kierunku. Nalezy wykluczy¢ konieczno$¢ przechodzenia z jed-
nej burty statku na drugg, Zeby znaleZ¢ sie na trasie ewakuacji. Nalezy takze wykluczy¢ koniecz-
no$¢ pokonania wiecej niz dwéch poktadéw w goére lub w doét, Zeby przedostac sie z jakiegokol-
wiek pomieszczenia pasazerskiego na miejsce zbiérki lub na poktad otwarty (7.1.2).

4.13.7.1.3 Nalezy utworzy¢ zewnetrzne drogi dojscia z poktadéw otwartych, o ktérych mowa
w pkt 7.1.2, do stanowisk wsiadania do jednostek ratunkowych (7.1.3).

4.13.7.1.4 Jesli pomieszczenia zamkniete przylegaja do poktadu otwartego, to otwory prowa-
dzace z tych pomieszczen na poktad otwarty, tam gdzie jest to mozliwe, powinny nadawac sie do
wykorzystania jako wyjs$cia awaryjne (7.1.4).

4.13.7.1.5 Trasy ewakuacji nie moga by¢ blokowane meblami ani innymi przeszkodami. Z wy-
jatkiem stotéw i krzesel, ktére moga by¢ usuniete w celu zapewnienia wolnej przestrzeni, szafki
i inne ciezkie meble w pomieszczeniach ogélnego uzytku i wzdtuz tras ewakuacji powinny by¢
przytwierdzone do miejsca tak, aby zapobiec ich przesuwaniu sie podczas kotysania lub przechytu
statku. Wyktadziny podtogowe réwniez powinny by¢ przytwierdzone do podtoza. Podczas po-
drézy statku, na trasach ewakuacji nie powinny znajdowac sie przeszkody, takie jak wozki z ze-
stawami do sprzatania, bielizna poscielowa, bagaze i kartony z towarami (7.1.5).

4.13.7.2 Instrukcja bezpiecznej ewakuaciji (7.2)

4.13.7.2.1 Poktady powinny by¢ ponumerowane kolejno, poczawszy od , 1” dla dna wewnetrz-
nego lub najnizszego poktadu. Numery te powinny by¢ trwale umieszczone na podestach schodéw
i w przedsionkach wind. Poktady moga by¢ réwniez oznaczone nazwami, lecz nazwy poktadéw
powinny by¢ zawsze umieszczone razem z numeracjg (7.2.1).

4.13.7.2.2 Na wewnetrznej stronie drzwi kazdej kabiny i pomieszczenia ogélnego uzytku po-
winny znajdowac sie uproszczone plany ewakuacji, pokazujgce miejsce ,jestes$ tutaj” i trasy ewa-
kuacji oznaczone strzatkami. Plan powinien wskazywac kierunek ewakuacji i powinien by¢ wta-
Sciwie zorientowany w stosunku do jego miejsca na statku (7.2.2).

4.13.7.3 Wytrzymalosc¢ poreczy i korytarzy (7.3)

4.13.7.3.1 We wszystkich korytarzach wzdtuz catej trasy ewakuacji powinny znajdowac sie po-
recze lub inne uchwyty, tak aby tam gdzie jest to mozliwe pewny uchwyt byt dostepny na kazdym
kroku, na drodze do miejsc zbiorki i stanowisk ewakuacyjnych. Takie porecze powinny by¢
umieszczone po obu stronach korytarzy wzdtuznych o szerokosci wiekszej niz 1,8 metra i koryta-
rzy poprzecznych o szerokosci wiekszej niz 1 metr. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na mozli-
woS¢ przemieszczenia sie przez hole, atria i inne duZe, otwarte przestrzenie wzdluz tras
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ewakuacji. Porecze i inne uchwyty powinny mie¢ taka wytrzymato$¢, aby wytrzymaty réwnomier-
nie roztozone, skierowane poziomo do srodka korytarza lub pomieszczenia, obcigzenie wyno-
szgce 750 N/m oraz skierowane w dét pionowe, rownomiernie roztozone obcigzenie wynoszace
750 N/m. Nie wymaga sie, aby oba obciazenia byty przyktadane jednoczesnie (7.3.1).

4.13.7.3.2 Najnizsze 0,5 m wysokoSci grodzi lub innych $cian tworzacych pionowe przegrody
wzdtuz tras ewakuacji, do wysokosci 0,5 m, powinno wytrzymac obcigzenie wynoszace 750 N/m,
dla umozliwienia uzycia ich, od strony drogi ewakuacji, jako powierzchni do chodzenia w przy-
padku duzego kata przechytu statku (7.3.2).
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CZESCE
WYMAGANIA EKSPLOATACYJNE

4.14 Gotowosc¢ eksploatacyjna i utrzymanie (Prawidto I1-2/E/14)
4.14.1 Cel(1)

Celem niniejszego prawidta II-2/E/14 jest utrzymanie i monitorowanie skutecznosci sSrodkéw
ochrony przeciwpozarowej, w ktére wyposazony jest statek. Dla osiggniecia tego celu powinny
zosta¢ spelnione nastepujace wymagania funkcjonalne:
.1 systemy ochrony przeciwpozarowej oraz instalacje i urzadzenia gasnicze powinny by¢
utrzymywane w gotowosci do uzycia; oraz
.2 systemy ochrony przeciwpozarowej oraz instalacje i urzadzenia gasnicze powinny by¢
poddawane odpowiednim prébom i przegladom.

4.14.2 Wymagania ogdlne (2)

Przez caty czas, gdy statek jest w eksploatacji systemy ochrony przeciwpozarowej oraz instalacje
i urzadzenia gasnicze powinny by¢ trzymywane w stanie gotowosci do uzycia.

Statek nie jest w eksploatacji, gdy:
.1 jest remontowany lub odstawiony (na kotwicy lub w porcie) lub znajduje sie w suchym
doku;
.2 jest wylaczony z eksploatacji po zadeklarowaniu przez armatora lub operatora; oraz
.3 na statku nie ma pasazeréw.

4.14.2.1 Gotowosc¢ eksploatacyjna (2.1)

4.14.2.1.1 Nastepujace systemy ochrony przeciwpozarowej powinny by¢ utrzymywane w do-
brym stanie, tak aby zapewni¢ ich wymagang skuteczno$¢ dziatania w przypadku pozaru:
.1 konstrukcyjna ochrona przeciwpozarowa, w tym przegrody ognioodporne oraz zabezpie-
czenia otwordw i przej$¢ w tych przegrodach;
.2 instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru; oraz
.3 systemy i wyposazZenie drog ewakuacji (2.1.1).

4.14.2.1.2 Instalacje i urzadzenia gasnicze powinny by¢ utrzymywane w dobrym stanie tech-
nicznym i tatwo dostepne do natychmiastowego uzycia. Gasnice przenosne, ktére zostaty rozta-
dowane powinny zosta¢ bezzwtocznie ponownie natadowane lub zastgpione réwnowaznym
sprzetem (2.1.2).

4.14.2.2 Konserwacja, proby i przeglady (2.2)

4.14.2.2.1 Konserwacja, proby i przeglady powinny by¢ przeprowadzane w oparciu o wytyczne
IMO, zawarte w okoélniku MSC.1/Circ.1432, ze zmianami, oraz w taki sposéb, aby zapewni¢ nieza-
wodno$¢ dziatania instalacji i urzadzen gasniczych (2.2.1).

4.14.2.2.2 Plan konserwacji powinien by¢ przechowywany na statku i by¢ dostepny do celéw
inspekcji Administracji panstwa bandery (2.2.2).

4.14.2.2.3 Plan konserwacji powinien obejmowac¢ co najmniej nastepujgce systemy ochrony
przeciwpozarowej oraz instalacje i urzadzenia gasnicze, jesli znajduja sie na statku:
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.1 instalacje gasnicze wodnohydrantowe, pompy pozarowe i hydranty, w tym weze pozarni-
cze, pradownice i miedzynarodowe taczniki ladowe;

state instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru;

state instalacje ga$nicze i inne urzadzenia gasnicze;

automatyczne instalacje tryskaczowe z wykrywaniem pozaru i alarmem;

systemy wentylacyjne, w tym klapy przeciwpozarowe i dymowe, wentylatory i urzadzenia
do sterowania;

awaryjne odcinanie doptywu paliwa;

drzwi pozarowe, tacznie z systemem sterowania;

systemy gto$nikowe alarmu ogo6lnego;

ucieczkowe aparaty oddechowe;

.10 gasnice przenosne, tacznie z tadunkami zapasowymi; oraz

.11 zestawy wyposazenia strazackiego (2.2.3).

i Wi

RN )

4.14.2.2.4 Plan konserwacji moze by¢ wykonany w wersji komputerowej (2.2.4).

4.14.3 Dodatkowe wymagania (3)

Na statkach przewozacych wiecej niz 36 pasazerdw, oprdcz planu konserwacji wymienionego
w pkt 2.2, powinien zosta¢ opracowany plan konserwacji systemu o§wietlenia dolnego drég ewa-
kuacji i gto$nikowych system6éw powiadamiania.

4.15 Instrukcje, szkolenia i ¢wiczenia na pokladzie statku (Prawidto I1-2/E/15)

4.15.1 Cel (1)

Celem niniejszego prawidta II-2/E/15 jest tagodzenie skutkéw pozaru poprzez odpowiednie in-
strukcje dotyczace szkolen i ¢wiczen dla os6b znajdujacych sie na poktadzie w zakresie odpowied-
nich procedur dla stanéw awaryjnych. Do osiggniecia tego celu zatoga powinna posiada¢ nie-
zbedna wiedze i umiejetno$¢ postepowania w sytuacjach zagrozenia pozarowego, w tym zapew-
nienia opieki nad pasazerami.

4.15.2 Wymagania ogolne (2)
4.15.2.1 Instrukcje, obowiazki i organizacja (2.1)

4.15.2.1.1 Cztonkowie zatogi powinni otrzymac instrukcje w zakresie bezpieczenstwa pozaro-
wego na statku (2.1.1).

4.15.2.1.2 Cztonkowie zatogi powinni otrzymac instrukcje dotyczace przydzielonych im obo-
wiagzkow (2.1.2).

4.15.2.1.3 Nalezy zorganizowac druzyny strazackie odpowiedzialne za gaszenie pozaréw. Dru-
zyny te powinny mie¢ mozliwo$¢ wypelniania swoich obowigzkéw przez caty czas, gdy statek jest
w eksploatacji (2.1.3).

4.15.2.2 Szkolenia i ¢wiczenia pokladowe (2.2)

4.15.2.2.1 Cztonkowie zalogi powinni zosta¢ przeszkoleni w zakresie znajomosci rozplanowa-
nia statku oraz z rozmieszczenia i dziatania wszelkich systeméw i urzadzen gasniczych, do kté-
rych uzycia moga zosta¢ wezwani (2.2.1).
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4.15.2.2.2 Szkolenie w zakresie stosowania ucieczkowych aparatéw oddechowych nalezy trak-
towac jako czes$¢ szkolenia poktadowego (2.2.2).

4.15.2.2.3 Wykonywanie przez cztonkéw zatogi wyznaczonych zadan przeciwpozarowych po-
winno by¢ okresowo poddawane ocenie poprzez przeprowadzanie na statku szkolen i ¢wiczen,
w celu identyfikacji obszaréw wymagajacych poprawy, utrzymania kompetencji w zakresie umie-
jetnosci gasniczych oraz zapewnienia gotowo$ci operacyjnej organizacji przeciwpozarowej
(2.2.3).

4.15.2.2.4 Szkolenia pokladowe z obstugi instalacji i urzadzen gasniczych powinny by¢ plano-
wane i przeprowadzane zgodnie z postanowieniami prawidta 111/19.4.1 Konwencji SOLAS 1974,
z poprawkami (2.2.4).

4.15.2.2.5 Cwiczenia pozarowe powinny byé przeprowadzane i rejestrowane zgodnie z posta-
nowieniami prawidet 111/19.3.5, I11/19.5 i 111/30 Konwencji SOLAS 1974, z poprawkami (2.2.5).

4.15.2.2.6 Na statkach podlegajacych prawidtu I1-2/C/10, pkt 10, butle do aparatéw oddecho-
wych uzywanych podczas ¢wiczen powinny zostaé ponownie napetnione lub wymienione na
nowe przed rozpoczeciem rejsu (2.2.6).

4.15.2.3 Podreczniki szkoleniowe (2.3)

4.15.2.3.1 Podrecznik szkoleniowy powinien znajdowac sie w kazdej mesie zatogowej, po-
mieszczeniach rekreacyjnych lub w kazdej kabinie zatogowej (2.3.1).

4.15.2.3.2 Podrecznik szkoleniowy powinien by¢ napisany w jezyku roboczym statku (2.3.2).

4.15.2.3.3 W podreczniku szkoleniowym, ktéry moze obejmowac kilka tomdéw, powinny by¢
zawarte instrukcje i informacje wymagane w pkt 2.3.4, podane w zrozumiaty sposéb i w miare
mozliwo$ci opatrzone ilustracjami. Zamiast podrecznika, dowolna cze$¢ z tych informacji moze
miec¢ forme audiowizualnag (2.3.3).

4.15.2.3.4 W podreczniku szkoleniowym powinny by¢ szczegétowo wyjasnione nastepujace
zagadnienia:

.1 ogo6lna praktyka bezpieczenstwa przeciwpozarowego i $rodki ostrozno$ci zwigzane z pa-
leniem tytoniu, zagrozeniem zwigzanym z elektrycznoscia, cieczami tatwopalnymi oraz
innego rodzaju powszechnymi zagrozeniami wystepujacymi na statku;

.2 ogdlne instrukcje dotyczace dziatan i procedur gasniczych, w tym procedur powiadamia-
nia o pozarze i uzycia recznych przyciskdw pozarowych;

3 znaczenie alarmoéw statkowych;

4 dziatanie i uzycie instalacji i urzadzen gasniczych;

.5 dziatanie i uzycie drzwi pozarowych;

6 dziatanie i uzycie klap przeciwpozarowych i dymowych; oraz

7 S$rodki i urzadzenia ewakuacyjne (2.3.4).

4.15.2.4 Plany ochrony przeciwpozarowej (2.4)

4.15.2.4.1 Na wszystkich statkach powinny by¢ na state wywieszone ogdlne plany sytuacyjne
statku przeznaczone do pomocy oficerom statku, pokazujgce w wyrazny sposdb znajdujace sie na
kazdym poktadzie posterunki dowodzenia, strefy pozarowe oddzielone przegrodami klasy ,A”,
strefy pozarowe oddzielone przegrodami klasy ,B” wraz ze szczegétowymi informacjami
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dotyczacymi instalacji wykrywania i sygnalizacji pozaru, instalacji tryskaczowych, sprzetu gasni-
czego, drog dostepu do poszczeg6lnych przedziatéw, poktadow itp. oraz systemoéw wentylacji,
w tym szczegbétowe informacje dotyczace usytuowania przyciskdw sterujacych wentylatorow,
klap przeciwpozarowych oraz numerdw identyfikacyjnych wentylatoréw obstugujacych poszcze-
gblne sekcje. Alternatywnie, wyzej wymienione informacje moga by¢ zawarte w broszurze, ktérej
egzemplarz powinien otrzymac kazdy oficer, a jeden egzemplarz powinien by¢ stale osiggalny
w fatwo dostepnym miejscu na statku. Plany i broszury powinny by¢ aktualizowane, a wszelkie
zmiany powinny by¢ nanoszone na biezaco. Opisy w takich planach i broszurach powinny by¢
sporzadzone w jezyku urzedowym panstwa bandery statku. Jesli nie jest to jezyk angielski badz
francuski, to nalezy zatgczy¢ ttumaczenie na jeden z tych jezykow. Jezeli statek odbywa podrdéze
krajowe w innym panstwie cztonkowskim, to nalezy rowniez zatgczy¢ ttumaczenie na jezyk urze-
dowy tego panstwa portu, o ile nie jest to ani jezyk angielski, ani francuski.

Informacje, ktére nalezy poda¢ w wymaganych planach ochrony przeciwpozarowej i broszurach
oraz symbole graficzne, ktédre maja by¢ uzyte w planach ochrony przeciwpozarowej powinny by¢
zgodne z tymi okreslonymi w rezolucjach IMO A.756(18) i A.952(23), ze zmianami (2.4.1).

4.15.2.4.2 Duplikat planu ochrony przeciwpozarowej lub broszura zawierajaca taki plan, prze-
znaczony do pomocy ladowej strazy pozarnej, powinien by¢ stale przechowywany w wyraZnie
oznakowanej, odpornej na warunki atmosferyczne obudowie, umieszczonej na zewnatrz nadbu-
dowki (2.4.2).

4.16 Eksploatacja (Prawidlo I1-2/E/16)
4.16.1 Cel(1)

Na statku powinna znajdowac¢ sie ksigzka bezpieczenstwa pozarowego, obejmujaca informacje
i instrukcje dotyczace prawidtowej obstugi statku i wtasciwego obchodzenia sie z tadunkiem,
w odniesieniu do bezpieczenstwa pozarowego.

4.16.2 Ksigzka bezpieczenstwa pozarowego (2)

4.16.2.1 Wymagana ksigzka bezpieczenstwa pozarowego powinna zawiera¢ niezbedne infor-
macje i instrukcje dotyczace bezpiecznej eksploatacji statku i operacji przetadunkowych w zakre-
sie bezpieczenstwa pozarowego. Ksigzka bezpieczenstwa pozarowego powinna zawierac¢ infor-
macje dotyczace odpowiedzialnosci zatogi za ogdlne bezpieczenstwo przeciwpozarowe podczas
zatadunku i wytadunku oraz podczas podroézy statku. W przypadku statkow przewozacych to-
wary niebezpieczne, ksigzka bezpieczenstwa pozarowego powinna zawierac takze odniesienia do
stosownych instrukcji przeciwpozarowych i postepowania z fadunkiem w sytuacjach awaryjnych,
zawartych w Miedzynarodowym morskim kodeksie towardw niebezpiecznych (2.1).

4.16.2.2 Ksigzka bezpieczenistwa pozarowego powinna by¢ napisana w jezyku roboczym statku
(2.3).

4.16.2.3 Ksigzka bezpieczenstwa pozarowego moze by¢ potgczona z podrecznikami szkolenio-
wymi, wymaganymi w z prawidle I1-2/E/15, pkt 2.3 (2.4).
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CZESC G
WYMAGANIA SPECJALNE

4.17 Wymagania specjalne dla urzadzen do obstugi $miglowcow (Prawidto II-2/G/18)

Statki wyposazone w ladowisko dla $migtowcéw powinny spetnia¢ wymagania prawidta 18, cze-
$ci G, rozdziatu I1-2, Konwencji SOLAS, z poprawkami.

4.18 Wymagania specjalne dla statkow przewozacych towary niebezpieczne (Prawidto II-
2/G/19)

Wymagania prawidta 19, cze$ci G, rozdziatu 1I-2, Konwencji SOLAS, z poprawkami majg zastoso-
wanie, odpowiednio, do statkow pasazerskich przewozacych towary niebezpieczne.

4.19 Ochrona pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen tadunkowych ro-ro
(Prawidto 11-2/G/20)

4.19.1 Cel (1)

Celem niniejszego prawidta II-2/G/20 jest podanie dodatkowych wymagan dotyczacych srodkéw
bezpieczenstwa dla osiggniecia bezpieczenstwa pozarowego okre$lonych w niniejszym rozdziale,
w odniesieniu do statkéw, na ktérych znajduja sie pomieszczenia kategorii specjalnej i pomiesz-
czenia tadunkowe ro-ro. Do osiaggniecia tego celu powinny by¢ spetnione nastepujace wymagania
funkcjonalne:

.1 nalezy zastosowac systemy ochrony przeciwpozarowej, aby odpowiednio ochronic statek
przed zagrozeniami wigzacymi sie z pomieszczeniami kategorii specjalnej i pomieszcze-
niami fadunkowymi ro-ro;

.2 7Zrodta zaptonu nalezy oddzieli¢ od pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen fadun-
kowych ro-ro; oraz

.3 nalezy zapewni¢ odpowiednig wentylacje pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen
tadunkowych ro-ro.

4.19.2 Wymagania ogdlne (2)
4.19.2.1 Zastosowanie (2.1)

4.19.2.1.1 Oprocz spetnienia, odpowiednio, wymagan prawidet zawartych w czesciach B, C, D
i E, pomieszczenia kategorii specjalnej i pomieszczenia fadunkowe ro-ro powinny spetnia¢ wyma-
gania okres$lone w niniejszym prawidle 1I-2/G/20 (2.1.1).

4.19.2.1.2 Pojazdy z paliwem do ich napedu w zbiornikach moga by¢ przewozone w pomiesz-
czeniach fadunkowych innych niz pomieszczenia kategorii specjalnej lub pomieszczenia tadun-
kowe ro-ro, pod warunkiem Ze spelnione sg wszystkie nastepujace warunki:
.1 pojazdy te nie uzywaja wtasnego napedu w pomieszczeniach tadunkowych;
.2 pomieszczenia tadunkowe spetniaja odpowiednie wymagania prawidta I[1-2/G/19; oraz
.3 pojazdy s3 przewozone zgodnie z Miedzynarodowym morskim kodeksem towardw niebez-
piecznych (2.1.2).
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4.19.2.2 Podstawowe zasady (2.2)

4.19.2.2.1 Podstawowa zasada lezaca u podstaw przepiséw zawartych w niniejszym prawidle
[1-2/G/20 jest taka, Ze poniewaz podziat statku na gléwne strefy pionowe moze okazac sie nie-
mozliwy do wykonania w przypadku pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen tadunko-
wych ro-ro, w takich pomieszczeniach powinna by¢ zapewniona réwnowazna ochrona przeciw-
pozarowa, w oparciu o koncepcje podziatu statku na strefy poziome i zapewnienie skutecznej sta-
tej instalacji gasniczej. Zgodnie z tg koncepcjg, do celéw niniejszego prawidta 11-2/G/20, strefa
pozioma moze obejmowac pomieszczenia kategorii specjalnej na wiecej niz jednym poktadzie,
pod warunkiem Ze catkowita wysokos¢ w Swietle dla pojazd6éw nie przekracza 10 m (2.2.1).

4.19.2.2.2 Wymagania pkt 3, 4 i 7 prawidta I1-2/C/9 dotyczace zachowania odpornosci ognio-
wej gtéwnych stref pionowych majg zastosowanie réwniez do poktadoéw i grodzi tworzacych gra-
nice oddzielajace strefy poziome od siebie i od pozostatej czesci statku (2.2.3).

4.19.3 SrodkKi ostroznosci dla unikniecia zaptonu latwopalnych oparéw (3)
4.19.3.1 System wentylacji (3.1)

4.19.3.1.1 Wydajnos¢ systeméw wentylacji (3.1.1)

Nalezy zastosowac¢ skuteczny system wentylacji mechanicznej dla pomieszczen kategorii specjal-
nej i zamknietych pomieszczen tadunkowych ro-ro, wystarczajacy do zapewnienia co najmniej 10
wymian powietrza na godzine. Liczbe wymian powietrza nalezy zwiekszy¢ co najmniej do 20 pod-
czas zatadunku i roztadunku pojazdow.

4.19.3.1.2 Dzialanie system6éw wentylacji (3.1.2)

4.19.3.1.2.1 System wentylacji mechanicznej powinien by¢ oddzielony od innych systeméw
wentylacyjnych. System wentylacji mechanicznej musi dziata¢ w taki sposéb, aby zapewni¢ co naj-
mniej liczbe wymian powietrza wymagana w pkt 3.1.1 przez caty czas, gdy pojazdy znajduja sie
w takich pomieszczeniach, z wyjatkiem sytuacji, gdy zastosowano system kontroli jakos$ci powie-
trza, zgodnie z pkt 3.1.2.4. Kanaty wentylacyjne obstugujace takie pomieszczenia tadunkowe,
ktére moga by¢ skutecznie uszczelnione, powinny by¢ oddzielne dla kazdego takiego pomieszcze-
nia. System powinien mie¢ mozliwo$¢ sterowania z miejsca znajdujacego sie poza takimi pomiesz-
czeniami (3.1.2.1).

4.19.3.1.2.2 System wentylacji powinien by¢ tak rozwigzany, aby nie dopusci¢ do rozwarstwia-
nia sie powietrza oraz tworzenia sie kieszeni powietrznych (3.1.2.3).

4.19.3.1.2.3 Na wszystkich statkach, na ktorych przewidziano system kontroli jako$ci powie-
trza oparty na ,Zmienionych wytycznych dotyczqcych projektowania i obstugi systeméw wentylacji
w pomieszczeniach tadunkowych ro-ro” (MSC/Circ.1515), z poprawkami, system wentylacji moze
pracowac przy zmniejszonej liczbie wymian powietrza i/lub zmniejszonej wentylacji. To ztago-
dzenie nie ma zastosowania do pomieszczen, dla ktérych wymagane jest co najmniej dziesie¢ wy-
mian powietrza na godzine, zgodnie z pkt 3.2.2 niniejszego prawidta [1-2/G/20, oraz pomieszczen
podlegajacych wymaganiom prawidta I1-2/19.3.4.1 konwencji SOLAS (3.1.2.4).

4.19.3.1.3 Wskazania systeméw wentylacji (3.1.3)

Na mostku nawigacyjnym nalezy zapewnic¢ urzadzenia wskazujgce kazdg utrate lub zmniejszenie
wymaganej wydajnosci wentylacji.
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4.19.3.1.4 Urzadzenia zamykajace i kanaly wentylacyjne (3.1.4)

4.19.3.1.4.1 Nalezy zapewni¢ rozwigzania pozwalajace w przypadku pozaru na szybkie wyta-
czenie i skuteczne zamkniecie systemu wentylacji, uwzgledniajagc warunki pogodowe i stan morza
(3.1.4.1).

4.19.3.1.4.2 Kanaly wentylacyjne, w tym Kklapy przeciwpozarowe, powinny by¢ wykonane ze
stali, a ich rozmieszczenie powinno speinia¢ wymagania Administracji panstwa bandery statku.
Kanaty wentylacyjne przechodzace przez strefy poziome lub przedziaty maszynowe powinny by¢
klasy ,A-60" i wykonane ze stali, zgodnie z wymaganiami prawidta 1I-2/C/9, pkt 7.2.4.1.1
17.2.4.1.2 (3.1.4.2).

4.19.3.1.5 Stale otwory (3.1.5)

State otwory w poszyciu burtowym, na konicach pomieszczen kategorii specjalnej lub pomiesz-
czen tadunkowych ro-ro badz w przykrywajacych je poktadach, powinny by¢ tak umieszczane,
aby pozar w pomieszczeniach kategorii specjalnej lub pomieszczeniach tadunkowych ro-ro nie
zagrazal miejscom przechowywania jednostek ratunkowych oraz stanowiskom wsiadania do
nich, jak réwniez pomieszczeniom mieszkalnym, stuzbowym i posterunkom dowodzenia znajdu-
jacym sie w nadbudéwkach i poktadéwkach nad pomieszczeniami kategorii specjalnej lub po-
mieszczeniami tadunkowymi ro-ro.

4.19.3.2 Urzadzenia elektryczne i okablowanie (3.2)

4.19.3.2.1 Z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w pkt 3.2.2, urzadzenia elektryczne i kable,
jesli sa zamontowane, to powinny by¢ typu odpowiedniego do stosowania w wybuchowej miesza-
ninie benzyny z powietrzem (3.2.1).

4.19.3.2.2 W przypadku pomieszczen innych niz pomieszczenia kategorii specjalnej, znajduja-
cych sie ponizej poktadu grodziowego, niezaleznie od przepisow pkt 3.2.1, powyzej wysokosci
450 mm nad poktadem i kazdg platforma dla pojazddw, jesli s3 zamontowane, z wyjatkiem plat-
form z otworami o wymiarach pozwalajacych na penetracje par benzyny w doét, alternatywnie ze-
zwala sie na zastosowanie urzadzen elektrycznych typu zamknietego i zabezpieczonego tak, aby
uniemozliwi¢ wydostawanie sie iskier, pod warunkiem ze system wentylacji jest tak zaprojekto-
wany i dziata tak, zeby zapewniat ciggte wentylowanie pomieszczenia tadunkowego z wydajno-
$cig co najmniej dziesieciu wymian powietrza na godzine, gdy na poktadzie znajdujg sie pojazdy
(3.2.2).

4.19.3.3 Urzadzenia elektryczne i kable w kanatach wentylacji wyciagowej (3.3)

Urzadzenia elektryczne i kable, jezeli zostaty zamontowane w kanatach wentylacji wyciggowej, to
powinny by¢ typu uznanego do stosowania w wybuchowej mieszaninie benzyny z powietrzem,
a wylot kazdego kanatu wyciggowego powinien znajdowac sie w miejscu bezpiecznym, biorac pod
uwage inne mozliwe Zrédta zaptonu.

4.19.3.4 Inne zrédta zaptonu (3.4)

Zabrania sie stosowania innych urzadzen mogacych stanowi¢ Zrédto zaptonu tatwopalnych opa-
réow.
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4.19.4 WyKkrywanie pozaru i alarmowanie (4)
4.19.4.1 Pomieszczenia kategorii specjalnej (4.3)

4.19.4.1.1 W pomieszczeniach kategorii specjalnej nalezy utrzymywac skuteczny system pa-
troli przeciwpozarowych. W kazdym takim pomieszczeniu, w ktérym patrolowanie nie jest utrzy-
mywane przez stalg wachte przeciwpozarowg przez caty okres podrézy nalezy zastosowac statg
instalacje wykrywania i sygnalizacji pozaru uznanego typu, spetniajaca wymagania prawidta II-
2/C/7, pkt 2.2. Stata instalacja wykrywania i sygnalizacji pozaru powinna by¢ zdolna do szybkiego
wykrycia poczatku pozaru. Rodzaj czujek, odstepy miedzy czujkami oraz ich rozmieszczenie po-
winny zosta¢ okreslone z uwzglednieniem wptywu dziatania wentylacji i innych odpowiednich
czynnikoéw. Po zainstalowaniu, system powinien zosta¢ przetestowany w normalnych warunkach
wentylacyjnych, a catkowity czas reakcji powinien spetnia¢ wymagania Administracji panstwa
bandery (4.3.1).

4.19.4.1.2 Reczne przyciski pozarowe powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby zadna
cze$¢ pomieszczenia nie znajdowata sie dalej niz 20 m do przycisku, a jeden przycisk powinien
by¢ umieszczony przy kazdym wyjsciu z takich pomieszczen (4.3.2).

4.19.5 Konstrukcyjna ochrona przeciwpozarowa (5)

Niezaleznie od wymagan prawidta I1-2/C/9, pkt 2.2, na statkach przewozacych wiecej niz 36 pa-
sazerow grodzie i poklady stanowigce granice pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen fa-
dunkowych ro-ro powinny by¢ izolowane zgodnie ze standardem klasy , A-60". Jednakze jeZeli po
jednej stronie przegrody znajduja sie przestrzenie na poktadach otwartych (zgodnie z definicja w
prawidle II-2/C/9, pkt 2.2.3(5)), pomieszczenie sanitarne lub podobne (zgodnie z definicjg w pra-
widle 1I-2/C/9, pkt2.2.3(9)), lub zbiornik, przedziaty puste lub pomocnicze przedziaty maszy-
nowe, o matym lub zerowym zagrozeniu pozarowym (zgodnie z definicjg w prawidle I1-2/C/9, pkt
2.2.3(10)), standard moze zosta¢ obnizony do klasy ,A-0". W przypadku, gdy ponizZej pomieszczen
kategorii specjalnej lub pomieszczen tadunkowych ro-ro znajduja sie zbiorniki paliwa olejowego,
odporno$¢ ogniowa poktadu miedzy takimi przestrzeniami moze zosta¢ zmniejszona do stan-
dardu klasy , A-0".

4.19.6 Gaszenie pozaru (6)
4.19.6.1 Stalainstalacja gasnicza (6.1)

4.19.6.1.1 Pomieszczenia tadunkowe ro-ro, ktore nie sg pomieszczeniami kategorii specjalnej
i ktére mozna szczelnie zamkna¢ z miejsca znajdujgcego sie poza tymi pomieszczeniami tadunko-
wymi, powinny by¢ wyposazone w jedng z nastepujacych statych instalacji ga$niczych:
.1 stalg gazowa instalacje gasnicza, spelniajaca wymagania Kodeksu systeméw bezpieczen-
stwa pozarowego;
.2 stalg instalacje gasnicza na piane lekka, speiniajaca wymagania Kodeksu systeméw bezpie-
czeristwa pozarowego; lub
.3 stala instalacje gasnicza z wodnym czynnikiem gas$niczym, spetniajgcg wymagania pkt
7.2.4 Kodeksu systeméw bezpieczeristwa pozarowego oraz pkt 6.1.2.1 do 6.1.2.4 (6.1.1).

4.19.6.1.2 Pomieszczenia tadunkowe ro-ro, ktérych nie mozna szczelnie zamkng¢ oraz po-
mieszczenia kategorii specjalnej powinny by¢ wyposazone w uznang stata wodng instalacje ga-
$niczg z wodnym czynnikiem gasniczym, spetniajacg wymagania pkt 7.2.4 Kodeksu systeméw
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bezpieczeristwa poZarowego, ktéra powinna chroni¢ wszystkie cze$ci kazdego poktadu i platform
samochodowych w takich pomieszczeniach. Takie instalacje wodne powinny mie¢:
.1 wskaznik ci$nienia na kolektorze z zaworze;
.2 wyrazne oznakowanie na kazdym zaworze kolektora wskazujace obstugiwang przestrzen;
.3 instrukcje konserwacji i obstugi umieszczone w pomieszczeniu kolektora z zaworami;
oraz
4 wystarczajaca liczbe zaworéw odwadniajacych. (6.1.2)

4.19.6.1.3 Administracja panstwa bandery moze zezwoli¢ na uzycie dowolnej innej statej insta-
lacji gas$niczej, jezeli w wyniku przeprowadzonych w petnej skali préb w warunkach symulujacych
pozar benzyny w pomieszczeniu kategorii specjalnej lub pomieszczeniu tadunkowym ro-ro,
w ktoérym nastapit wyciek benzyny, zostalo potwierdzone, Ze taka instalacja jest co najmniej tak
samo skuteczna jak wyzej opisana w gaszeniu pozaréw powstatych w takich pomieszczeniach.
Taka stata ciSnieniowa instalacja ga$nicza zraszajagca wodna lub réwnowazna instalacja ga$nicza
powinna spetnia¢ wymagania rezolucji IMO A.123(V) oraz uwzglednia¢ okélnik IMO MSC.1/
Circ.1430 ,Zmienione wytyczne dotyczqce projektowania i uznawania statych wodnych instalacji
gasniczych do stosowania w pomieszczeniach ro-ro i pomieszczeniach kategorii specjalnej”, ze zmia-
nami (6.1.3).

4.19.6.1.4 Ze wzgledu na powazng utrate statecznosci, ktéra mogtaby powsta¢ wskutek nagro-
madzenia duzych ilosci wody na poktadzie lub poktadach w efekcie dziatania statej ciSnieniowej
instalacji gasniczej zraszajacej wodnej, nalezy zastosowac nastepujace rozwigzania:

.1 w pomieszczeniach kategorii specjalnej i pomieszczeniach fadunkowych ro-ro powyze;j
poktadu grodziowego powinny zosta¢ zamontowane $cieki poktadowe, tak aby zapewnié
szybkie odprowadzanie wody bezposrednio za burte, uwzgledniajgc okdlnik IMO MSC.1/
Circ.1320 ,Wytyczne dotyczqce odprowadzania wody gasniczej z zamknietych pomieszczen
samochodowych, pomieszczen ro-ro oraz pomieszczen kategorii specjalnej, na statkach pa-
sazerskich i towarowych”, ze zmianami*:

.1.1 zawory odcinajgce na Sciekach poktadowych, wyposazone w urzadzenia zamyka-
jace sterowane z miejsca powyzej poktadu grodziowego zgodnie z wymaganiami
Miedzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych powinny by¢ stale otwarte, kiedy
statek znajduje sie na morzu;

.1.2 kazda operacje na zaworach okreSlonych w pkt 6.1.4.1.2.1 nalezy odnotowac
w dzienniku poktadowym;

.2 w pomieszczeniach kategorii specjalnej i pomieszczeniach tadunkowych ro-ro ponizej
poktadu grodziowego, Administracja panstwa bandery moze wymagac¢, aby, oprécz wy-
magan prawidta II-1/C/35-1, zastosowane byty dodatkowo urzadzenia pompujace i osu-
szajgce. W takim przypadku instalacja odwadniajaca powinna by¢ zdolna do usuniecia
nie mniej niz 125% tacznej wydajnosci, zaréwno pomp instalacji zraszajacej wodnej, jak
i wymaganej liczby pradownic wezy pozarniczych, uwzgledniajac okélnik IMO MSC.1/
Circ.1320 ,Wytyczne dotyczqce odprowadzania wody gasniczej z zamknietych pomiesz-
czenn samochodowych, pomieszczen ro-ro oraz pomieszczen kategorii specjalnej na stat-
kach pasazerskich i statkach towarowych”, z poprawkami. Zawory systemu odwadniaja-
cego powinny by¢ sterowane z miejsca znajdujacego sie poza pomieszczeniem chronio-
nym i w miejscu znajdujgcym sie w poblizu miejsc sterowania instalacjg gasnicza. Stu-
dzienki zezowe powinny mie¢ wystarczajgca pojemnos$c¢ retencyjng i znajdowac sie przy
poszyciu burtowym statku w odstepach nie wiekszych niz 40 m w kazdym przedziale
wodoszczelnym (6.1.4).
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*  Okolnik ten powinien zostaé rdwniez uwzgledniany w przypadku otwartych pomieszczen tadunkowych ro-ro,
jak to stosowne.

4.19.6.1.5 Dla pomieszczen tadunkowych ro-ro i pomieszczen kategorii specjalnej, w ktérych
zamontowane sg state systemy ciSnieniowe instalacji gasniczej zraszajacej wodnej nalezy przewi-
dzie¢ srodki zapobiegajace zatykaniu rurociggéw odprowadzajacych wode, uwzgledniajac okol-
nik IMO MSC.1/Circ.1320 ,Wytyczne dotyczqce odprowadzania wody gasniczej z zamknietych po-
mieszczen samochodowych, pomieszczen ro-ro oraz pomieszczen kategorii specjalnej, na statkach
pasazerskich i towarowych”, z poprawkami (6.1.5).

4.19.6.2 Przenos$ny sprzet pozarniczy (6.2)

4.19.6.2.1 Gasnice przenosne powinny znajdowac sie na kazdym poziomie poktadu, w kazdej
tadowni lub przedziale, w ktérym przewozone sa pojazdy, w odlegtosci nie wiekszej niz 20 m od
siebie po obu stronach pomieszczenia. Przy kazdym wejsciu do takiego pomieszczenia powinna
znajdowac sie jedna gasnica przenosna (6.2.1).

4.19.6.2.2 Ponadto w pomieszczeniach kategorii specjalnej i pomieszczeniach tadunkowych ro-
ro powinien znajdowac sie nastepujacy sprzet pozarniczy:
.1 co najmniej trzy pradownice mgtowe; oraz
.2 jeden przenos$ny zestaw pianowy spetniajacy wymagania Kodeksu systemdéw bezpieczen-
stwa pozarowego, pod warunkiem zZe na statku znajdujg sie co najmniej dwa takie zestawy
dostepne do uzycia w takich pomieszczeniach (6.2.2).
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5 WYMAGANIA RETROAKTYWNE DLA STATKOW PASAZERSKICH
5.1 Wymagania ogolne

5.1.1 Rozdzial ten ma zastosowanie do nowych i istniejgcych statkdw (patrz definicje w 2.5.5
i 2.5.6) zbudowanych przed 19 wrzesnia 2021 r.

5.1.2 Wymagania niniejszego rozdziatu dotycza: ochrony przed hatasem, procedur awaryjnego
holowania, statkow wykorzystujacych paliwa o niskiej temperaturze zaptonu oraz statkoéw zbu-
dowanych z materiatu r6wnowaznego.

5.1.3 Zgodno$¢ statku z majacymi zastosowanie wymaganiami retroaktywnymi (z wyjatkiem
5.2.4) powinna by¢ potwierdzona przez inspektora PRS nie pdZniej niz podczas najblizszego prze-
gladu dla odnowienia Certyfikatu Bezpieczeristwa Statku.

5.2 Szczegdélne wymagania

5.2.1 Ochrona przed hatasem (Prawidto II-1/A-1/4) (R 3-12)
STATKI KLASY B, Ci D ZBUDOWANE 1 STYCZNIA 2018 LUB PO TE] DACIE

Statki o pojemnosci brutto 1600 ton i wiekszej powinny by¢ zbudowane w sposdb ograniczajgcy
hatas na statku i chronigcy zatoge przed hatasem zgodnie z Kodeksem w sprawie poziomu hatasu
na statkach, przyjetym przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu rezolucjg MSC.337(91), ze zmia-
nami, ktére moze wprowadzi¢ IMO.

5.2.2 Ochrona przed hatasem* (Prawidto I[I-1/C/15) (R 36)

* Odwotanie do Kodeksu odnosnie poziomu hatasu na statkach, przyjetego przez IMO rezolucja A.468(XII).
NOWE STATKI KLASY B, Ci D NIEOBJETE PRAWIDLEM II-1/A-1/4 (tj. 5.2.1)

Nalezy zastosowac¢ $rodki w celu ograniczenia hatasu urzadzen w przedziatach maszynowych do
akceptowalnego poziomu. Jezeli hatas ten nie moze by¢ wystarczajgco zmniejszony, a w pomiesz-
czeniach wymagane sg wachty, Zzrodto nadmiernego hatasu nalezy odpowiednio izolowa¢ lub od-
dzieli¢, albo tez przewidzie¢ miejsce schronienia przed hatasem. Jezeli jest to konieczne, nalezy
zapewnic Srodki ochrony stuchu dla oséb, ktére musza wchodzi¢ do takich pomieszczen.

5.2.3 Procedury awaryjnego holowania (Prawidto II-1/A-1/5) (R 3-4)
STATKI KLASY B

.1 Statki powinny by¢ wyposazone w specyficzng dla danego statku procedure awaryjnego
holowania. Taka procedura powinna znajdowac sie na statku do uzytku w sytuacjach awa-
ryjnych i powinna opierac sie na istniejacych rozwigzaniach i wyposazeniu statku.

.2 Procedura ta — patrz okolnik ,Wytyczne dla armatoréw/operatoréw dotyczqce przygoto-
wania procedur awaryjnego holowania” (MSC.1/Circ.1255) — powinna zawierac:

.1 rysunki poktadu dziobowego i rufowego pokazujace mozliwe konfiguracje awaryj-
nego holowania;

.2 wykaz wyposazenia poktadowego, ktére moze by¢ uzyte do awaryjnego holowania;

.3 $rodki i sposoby tacznosci; oraz

4 przyktadowe procedury utatwiajgce przygotowanie i prowadzenie operacji awaryj-
nego holowania.
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5.2.4 Statki wykorzystujace paliwa o niskiej temperaturze zaptonu (Prawidto 11-1/G/1)
(R57)

NOWE STATKI KLASY B, Ci D [ORAZ ISTNIEJACE STATKI KLASY B]

Statki, niezaleznie od daty ich budowy, przebudowane w celu wykorzystywania paliwa gazowego
lub ciektego o temperaturze zaptonu nizszej niz jest to dozwolone zgodnie z prawidtem II-2/A/10
pkt 1.1 lub ktére zaczynaja korzysta¢ z takiego paliwa gazowego lub cieklego powinny spetnia¢
wymagania Kodeksu IGF okreslone w prawidle 1I-1/2.28 Konwencji SOLAS. Wymagania te po-
winny by¢ spetnione i potwierdzone przez inspektora PRS przed rozpoczeciem wykorzystywania
takiego paliwa.

5.2.5 Statki zbudowane z materialu r6wnowaznego (Art. 6, pkt 6)

Statki zbudowane z materiatu rownowaznego (patrz definicja w 2.5.14) przed 20 grudnia 2017
roku powinny speini¢ wymagania Dyrektywy 2009/45/WE, ze zmianami do 22 grudnia 2025 roku.
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6 Zatacznik

Wytyczne w zakresie wymagan bezpieczenstwa dla statkéw pasazerskich i szybkich jednostek

maj 2023 pasazerskich w odniesieniu do 0séb o ograniczonych mozliwo$ciach poruszania sie

6 ZALACZNIK

WYTYCZNE W ZAKRESIE WYMAGAN BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW PASAZERSKICH
1 SZYBKICH JEDNOSTEK PASAZERSKICH W ODNIESIENIU DO 0SOB O OGRANICZONYCH

MOZLIWOSCIACH PORUSZANIA SIE

Stosujac wytyczne zawarte w niniejszym zatagczniku, PRS bedzie postepowat zgodnie z okdlnikiem
IMO MSC/Circ.735 ,Zalecenie dotyczqce projektowania i eksploatacji statkéw pasaZerskich, ktére
odpowiadajq potrzebom 0séb starszych i niepetnosprawnych”, na ile jest to uzasadnione i mozliwe
do realizacji.

1

Dostep do statku

Statki powinny by¢ zbudowane i wyposazane w taki sposéb, aby osoby o ograniczonych moz-
liwo$ciach poruszania sie mogty zaokretowac sie i opusci¢ statek w sposéb tatwy i bezpieczny
oraz aby te osoby mialy zapewnione przej$cie miedzy poktadami albo samodzielnie, albo za
pomoca pochylni, wind lub podnos$nikéw. Informacje o takim dostepie powinny zostac¢
umieszczone przy innych wejsciach na statek oraz w innych odpowiednich miejscach na ca-
tym statku.

Znaki

Znaki umieszczone na statku w celu utatwienia pasazerom poruszania sie po statku powinny
by¢ dostepne i tatwo czytelne dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie (1acz-
nie Z osobami niepetnosprawnymi sensorycznie) oraz powinny by¢ umieszczone w kluczo-
wych miejscach statku.

Srodki do przekazywania komunikatéw

Operator powinien posiada¢ na statku srodki wizualne i akustyczne do przekazywania ko-
munikatéw, np. dotyczacych opdznien, zmian rozktadu rejsu oraz ustug poktadowych, prze-
znaczonych dla 0s6b o r6znych formach ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Alarm

System alarmowy oraz przyciski alarmowe musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby
byty dostepne i mogty zaalarmowa¢ wszystkich pasazeréw o ograniczonej sprawno$ci rucho-
wej, w tym osoby z upo$ledzeniem sensorycznym oraz osoby z trudno$ciami w uczeniu sie.

Wymagania dodatkowe zapewniajace mozliwo$¢ poruszania sie po statku

Porecze, korytarze i przejscia, otwory drzwiowe i drzwi powinny umozliwia¢ przemieszcza-
nie sie 0s6b na wézkach inwalidzkich. Windy, poktady samochodowe, pomieszczenia rekre-
acyjne dla pasazer6w, pomieszczenia mieszkalne i toalety powinny by¢ zaprojektowane
w taki sposéb, aby byty dostepne w odpowiednim i proporcjonalnym stopniu dla oséb o ogra-
niczonej sprawnosci ruchowej (Zatacznik III).
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