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1 POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1 Zakres zastosowania

Czes¢ Il — Wyposazenie i statecznos¢ ma zastosowanie do klasyfikowanych
przez PRS todzi motorowych zdefiniowanych w Czesci I — Zasady klasyfikacji.

1.2  OKreslenia i oznaczenia

1.2.1  Okreslenia dotyczace ogolnej terminologii stosowanej w Przepisach poda-
ne sa w Czesci [ — Zasady klasyfikacji. W dalszych punktach niniejszego rozdziatu
wprowadza sig¢ okreslenia i oznaczenia specyficzne dla Czesci I11.

1.2.2  OKreSlenia

Nos$§nos$¢ — dopuszczalne (lub deklarowane) obciazenie todzi réwne masie ludzi,
zapasow (paliwa, wody i1 zywnosci) oraz tadunku, jaka mozna obciazy¢ to6dz.

Owregze — obrys poprzecznego przekroju kadluba w potowie dlugosci wodnicy
lodzi zatadowane;j.

Punkt zalewania — punkt, od ktéorego moze zaczaC si¢ zalewanie todzi przy

przechyle; przy czym nie bierze si¢ pod uwagg:

— wnek w burcie lub poktadzie z odwodnieniami zgodnymi z 6.8.2,

— matych wnek z zamknigciami strugoszczelnymi o objgtosci nie wigkszej niz
0,025L; BF,,.

Wodnica todzi zatadowanej — linia przecigcia bryly kadluba todzi
z plaszczyzna powierzchni wody, przy catkowitym wykorzystaniu nosnosci i przy
przeglebieniu konstrukcyjnym.

1.2.3 Oznaczenia

B - Szeroko$¢, [m] — najwigksza szeroko$¢ kadtuba todzi, mierzona od
zewngtrznych powierzchni poszycia, z pominigciem odbojnic.

D, — Masa todzi pustej, [t] — masa fodzi catkowicie wyposazonej do
zeglugi, ale bez zatogi, zapasoéw i tadunku.

D, - Masa todzi zaladowanej, [t] — suma masy lodzi pustej, zatogi,
zapasow i fadunku w danym stanie zatadowania..

F, — Wolna burta, [m] — pionowa odleglo§¢ mierzona w plaszczyznie

owreza, przy burcie, od ptaszczyzny wodnicy todzi do:

— gorej krawedzi najwyzszego poktadu ciaglego, a w przypadku todzi z zaoblo-
nym potaczeniem poktadu z burta do punktu przecigcia teoretycznych linii pokta-
du i burty, osiagnigtych przez ekstrapolacje, z pomini¢ciem zaoblenia;

— gornej krawedzi burty w przypadku todzi bezpoktadowe;.



F, — Minimalna wolna burta, [m] — wolna burta przy catkowitym
wykorzystaniu nosnosci.

H - Wysoko$§¢ boczna, [m] — pionowa odleglo$¢ mierzona w plasz-

czyznie owr¢za, przy burcie, od dolnej krawedzi stepki do:

— gornej krawedzi najwyzszego poktadu ciaglego, a w przypadku todzi z zaoblo-
nym potaczeniem poktadu z burta do punktu przecigcia teoretycznych linii po-
ktadu i burty, osiagnigtych przez ekstrapolacje, z pominigciem zaoblenia;

— gornej krawedzi burty, w przypadku todzi bezpoktadowe;.

h — Wysokos$¢ todzi nad wodnica [m] —pionowa odlegto$§¢ mig-
dzy plaszczyzna wodnicy todzi pustej a najwyzszym punktem konstrukcji todzi lub
masztu (okreslana dla todzi uprawiajacych zegluge po wodach srédladowych).

h, — Wysokos$¢ zalewania, [m] — odleglo$¢ punktu zalewania od plasz-
czyzny wodnicy ptywania odpowiadajacej rozpatrywanemu stanowi zaladowania
todzi bez przechythu.

h.,, — Minimalna wysoko$§¢ zalewania, [m] — wysoko$¢ zalewania
przy dopuszczalnym obciazeniu.

Ly — Dtugos$¢ kadtuba, [m] — odlegto$¢ pomiedzy skrajnymi punktami
kadtluba todzi, mierzona rownolegle do wodnicy todzi zaladowanej, bez uwzgled-
niania elementow nalezacych do wyposazenia kadtuba, a wystajacych poza obrys
wiasciwego kadtuba, takich jak: ser, bukszpryt, odbojnice itp., zgodnie z wymaga-
niami normy PN-EN ISO 8666.

Lyoc— Dlugosé maksymalna, [m] — dlugos$¢ pomiedzy skrajnymi punk-
tami kadtuba todzi, mierzona roéwnolegle do wodnicy todzi zatadowanej, z uwzgled-
nieniem zamocowanych na state elementéw, takich jak: bukszpryt, odbojnice, ster,
kosz dziobowy i rufowy, platforma rufowa, zewnetrzny pednik, wspornik silnika
przyczepnego, z wyjatkiem silnikow przyczepnych i elementéw, ktore mozna
odlaczy¢ bez uzycia narzedzi.

L, — Dtugos¢ w linii wodnej, [m] — odlegto§¢ migdzy skrajnymi
punktami kadtuba na rufie i dziobie, lezacymi na wodnicy todzi zaladowane;.

R, — Granica plastycznos$ci materiatu, [MPa].

R, — Wytrzymato$¢ materialu na rozcigganie, [MPa].

R, — Wytrzymalo$¢ materiatu na zginanie, [MPa].

T — Zanurzenie, [m] — najwigksza pionowa odlegto$¢ miedzy ptaszczyzna

wodnicy todzi zaladowanej a dolng krawedzia stgpki lub najnizszym punktem
podwodnej czeséci konstrukeji kadtuba, jezeli wystaje ona poza obrys stepki.

T, — Zanurzenie z pednikiem, [m] — najwigksza pionowa odleglos¢
migdzy ptaszczyzna wodnicy todzi zatadowanej a dolng krawedzia opuszczonego
pednika silnika przyczepnego lub silnika z przektadnia Z.
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. — Kat zalewania — kat przechylu todzi w rozpatrywanym stanie zata-
dowania, przy ktérym do wody wchodzi punkt zalewania. Dla todzi otwartej
z otworami burtowymi zamykanymi wodoszczelnie jest to kat wejscia krawedzi
burty do wody.

. — Minimalny kat zalewania — kat przechylu todzi przy przyjetej
nos$nosci, przy ktorym do wody wchodzi punkt zalewania. Dla todzi otwartej
z otworami burtowymi zamykanymi wodoszczelnie jest to kat wejscia krawedzi
burty do wody.
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2 URZADZENIA STEROWE
2.1 Wymagania ogdlne

2.1.1 Lodz nalezy wyposazy¢ w urzadzenie sterowe zapewniajace Sterownosc
w kazdych warunkach zeglugowych.

2.1.2  Stanowisko sterowania nalezy tak usytuowac, aby zapewniona byta moz-
liwos¢ prowadzenia obserwacji dookota todzi, zgodnie z wymaganiami normy
PN-EN ISO 11591.

Jesli stanowisko sterowania awaryjnego nie zapewnia mozliwo$ci prowadzenia
takiej obserwacji, to nalezy zapewni¢ kontakt glosowy z osoba, ktéra ma wystar-
czajaco dobra widoczno$¢.

2.1.3  Sterowanie moze by¢ zapewnione przez wychylenie ptetwy lub pletw stero-
wych lub przez obrot pednika powodujacy zmiang kierunku sity jego naporu.

Obrot ptetwy sterowej moze by¢ dokonywany rumplem lub zdalnym urzadze-
niem sterowym.

Lodzie napgdzane jednym silnikiem wbudowanym na state, wyposazone
w pletwe sterowa i zdalne urzadzenie sterowe, powinny by¢ wyposazone w rumpel
awaryjny lub inne srodki umozliwiajace sterowanie przy zredukowanej predkosci.

2.1.4 Kat wychylenia pletwy steru (lub kierunek sity naporu pednika na todzi
bez steru) powinien by¢ tatwy do okreslenia w kazdej chwili. W razie, gdy nie ma
innej mozliwosci tatwego okreslenia potozenia steru, nalezy zastosowaé odpo-
wiedni wskaznik.

2.1.5 Konstrukcja urzadzenia sterowego powinna umozliwia¢ tatwa kontrole
dziatania oraz naprawe poszczegoélnych elementéw. W sasiedztwie urzadzenia
sterowego nie nalezy montowac lub przechowywac¢ wyposazenia, ktore mogloby
zakloci¢ dziatanie tego urzadzenia.

Konstrukcja urzadzenia sterowego powinna wykluczaé mozliwo$¢ uderzania
pletwy o poszycie todzi, mogacego spowodowac uszkodzenia.

Na todziach przeznaczonych do wyciagania na brzeg nalezy stosowaé stery
podparte na odpowiednio wzmocnionym ramieniu tylnicy lub ostrodze steru.

2.1.6 Za rownowazne ze spetnieniem wymagan dotyczacych konstrukeji steru,
okreslonych w tym rozdziale, uwaza sig spetnienie odpowiednich wymagan normy
PN-EN ISO 12215-8.

2.2 Obciazenia obliczeniowe
2.2.1 Sila hydrodynamiczna dzialajaca na pletwe steru

Site hydrodynamiczna dziatajaca na ptetwe steru, F, nalezy oblicza¢ ze wzoru:

F=kk,Avi [N] (2.2.1-1)
ki — wspotczynnik okreslony w tabeli 2.2.1, zalezny od wspdlczynnika smuktosci
ptetwy steru, A, okreslonego ze wzoru:



A=b’]4, (2.2.1-2)

b — srednia wysoko$¢ zanurzonej czgsci pletwy, [m];
Ay — efektywna powierzchnia steru tacznie ze statecznikiem, [m?],
Ay = A dla konstrukeji podanych na rysunkach 2.2.3.1, 2.2.3.3, 2.2.3 .4,
Ay = A+ A, dla konstrukcji podanych na rysunkach 2.2.3.212.2.3.5;
A — pole powierzchni pletwy steru, [m?] (dla steru pawgzowego tylko pole zanu-
rzonej czgsci ptetwy);
A; — pole powierzchni statecznika steru, [mz];
Tabela 2.2.1
Warto$ci wspdlczynnika k
A 0,5 | 0,75 1 1,25 | 1,5 | 1,75 2 2,251 2,5 | 2,75 3 3251 3,5
ky 61 77 93 104 | 113 | 120 | 126 | 131 | 135 | 138 | 140 | 141 | 142
k, — wspotczynnik zalezny od przeznaczenia todzi:
k, = 1,6 dla todzi roboczych i rybackich,
k, = 1,2 dlatodzi patrolowych i turystycznych;
vo — obliczeniowa predkos¢ todzi, w weztach, przyjeta jako wigksza z dwu war-
tosci:
Vo =2.5L, . (2.2.1-3)
Vy =V, (rzeczywista prgdkos¢ maksymalna). (2.2.1-4)
2.2.2 Momenty zginajgce

2.2.2.1 Ster podparty
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Rys. 2.2.2.1. Obciazenia, momenty gnace i sily tnace w sterze podpartym




Najwigksza warto§¢ momentu zginajacego w pletwie steru, M,, nalezy okreslaé
7€ WZOru:

M, =0125Fb [Nm] (2.2.2.1-1)

Warto$¢ momentu zginajacego w trzonie steru, w rejonie lozyska srodkowego,
M,, nalezy okresla¢ ze wzoru:

M, =014Fb [Nm] (2.2.2.1-2)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];
b — srednia wysoko$¢ zanurzonej czgsci ptetwy, [m].

2.2.2.2  Ster podwieszony

M, Ry

SIS

|

! A

| R
Y| | R <

|

|

| q Mg

|

| =

Rys. 2.2.2.2. Obciazenia, momenty gnace i sily tnace w sterze podwieszonym

Warto$¢ momentu zginajacego w dowolnym przekroju poziomym pletwy steru,
M, nalezy okresla¢ ze wzoru:

M, - FAyh

[Nm] (2.2.2.2-1)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];

A, — powierzchnia cze$ci pletwy steru ponizej rozpatrywanego przekroju, [m*];

h; — pionowa odlegtos¢ od geometrycznego $rodka powierzchni 4, do rozpatry-
wanego przekroju, [m];

A — pole powierzchni pletwy steru wedhug 2.2.1, [m?].
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Warto$¢ momentu zginajacego w trzonie steru, w rejonie dolnego tozyska, M,,
nalezy okre$la¢ ze wzoru:

M,=Fh, [Nm] (2.2.2.2-2)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];
h, — pionowa odleglo$¢ od geometrycznego srodka powierzchni pletwy steru do
srodka dolnego tozyska, [m].

2.2.2.3 Ster polpodwieszony

Dla steréw potpodwieszonych zaktada sig, ze tozysko czopa wspornika znajduje
si¢ nie wigcej niz 0,15 ponizej lub powyzej srodka cigzkosci pletwy steru, gdzie b
jest srednia wysokoscia zanurzonej czgsci ptetwy wedlug 2.2.1.

=
98]

N
[T ITT]

Bb)

AR
W

ST e T
I E:

q;

FIRERTEE dh b b

Rys. 2.2.2.3.  Obciazenia, momenty gnace i sity tnace w sterze potpodwieszonym

Najwigksza warto$¢ momentu zginajacego w pletwie steru, M, nalezy okreslac¢
7€ WZOru:
FAh,

M, = [Nm] (2.2.2.3-1)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];

A, — powierzchnia czeséci pletwy steru ponizej rozpatrywanego przekroju, [m’];

h, — pionowa odlegto$¢ od geometrycznego srodka powierzchni 4, do rozpatry-
wanego przekroju, [m];

A — pole powierzchni pletwy steru wedtug 2.2.1, [m?].

Warto$§¢ momentu zginajacego w trzonie steru, w rejonie dolnego tozyska, M,
nalezy okresla¢ ze wzoru:
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M =f—7b [Nm] (2.2.2.3-2)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];
b — srednia wysoko$¢ zanurzonej czgsci ptetwy, [m].

2.2.3 Momenty skrecajace

Moment skrecajacy od dziatania sity hydrodynamicznej na ptetwe steru, M;, na-

lezy okresla¢ ze wzoru:

Xe

M,=Fr [Nm] (2.2.3)

obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];

promien dziatania sity naporu, [m]:

r=x.— f — jesli o obrotu znajduje si¢ na pltetwie steru,

r=x.+ f — jesli o obrotu znajduje si¢ przed pletwa steru,

=X, — dla steréw podpartych z duzym statecznikiem (A/ 4, < 2);
pozioma odlegtos¢ punktu przytozenia sity hydrodynamicznej od przedniej
krawedzi pletwy (lub statecznika) zgodnie z warto$cia podang przy rysun-
kach2.2.3.1 + 5;

pozioma odlegto$¢ osi obrotu ptetwy od przedniej krawedzi ptetwy (lub sta-
tecznika) mierzona na wysokos$ci punktu przytozenia sity hydrodynamiczne;j
zgodnie z rys. 2.2.3.1 + 5.

Jezeli obliczona warto$¢ » jest mniejsza niZ 7y, okreslone przy rysunkach

2.2.3.1 = 5, do dalszych obliczen nalezy przyjac = rin.

-

S5

A
% |
=2
b :
x.=03c o —GD—| T
Tin = 0,1c

)
-

Rys. 2.2.3.1.  Ster podparty bez statecznika
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b
x, =025¢
Tin = 0,1c

A

Rys. 2.2.3.2.  Ster podparty ze smuktym statecznikiem (4/As > 2)

4
c=—

b
x.=0,25¢
Tin = 0,1c

Rys. 2.2.3.3. Ster podparty z duzym statecznikiem (4/45 < 2)



4 |
Cc= 3 .
x.=03c 9“
Tin = 0,1c |
y ;
L
- XC >
c =7
Rys. 2.2.3.4. Ster podwieszony
~3
A A B
Al
A=4,+4,
A+ Ay + A, =
c=——F——
b
Y

h
X, = 0(0,2—1 + 0,3}
b

Vin = C(O,l -0,05 ﬁj
b

A

Rys. 2.2.3.5. Ster potpodwieszony
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2.3 Konstrukcja pletwy steru

2.3.1 Pletwa steru moze by¢ wykonana z metalu, drewna lub laminatu. Kon-
strukcje z innego materiatu podlegaja odrgbnemu rozpatrzeniu przez PRS.

2.3.2  Grubos$¢ poszycia ptetwy wypornosciowej metalowej lub laminatowej nie
powinna by¢ mniejsza od minimalnej grubosci poszycia dna todzi, okreslonej
w Czesci Il — Kadtub. Przyjeta grubos¢ poszycia i odstep usztywnien takiej ptetwy
powinny spelnia¢ wymagania okreslone dla dna (w rejonie rufy), podane w Czesci 11,
odpowiednio w tabelach 6.1.1, 6.1.2, 11.1.11 11.1.2.

2.3.3 Grubosc¢ stalowej pletwy steru jednoptytowego, g, powinna by¢ nie mniej-
sza od obliczonej ze wzoru:

2=005L+5 [mm] (2.3.3)

2.3.4 Naprgzenia zredukowane od zginania i skrgcania w metalowej pletwie
steru, Oz, nalezy oblicza¢ wg wzoru:

S =N6* +37°  [MPa] (2.3.4)

0 — napr¢zenia normalne od zginania, [MPa];
T — naprezenia styczne od skrecania, [MPa].

W Zadnym przekroju ptetwy obliczona warto$¢ nie powinna przekraczac¢ 0,3 R,,
10,6R,.

W razie zastosowania do budowy pletwy kilku réznych materialow, warunek
dotyczacy naprezen zredukowanych nalezy sprawdzi¢ dla kazdego z nich.

2.3.5 Metalowe poszycie ptetwy powinno by¢ potaczone z usztywnieniami we-
wngetrznymi za pomoca spoin pachwinowych. Tam, gdzie nie jest mozliwe spawa-
nie pachwinowe, mozna zastosowac spoiny otworowe.

2.3.6 Dopuszcza si¢ wykonanie ptetwy steru z dwoch laminowanych potowek,
wykonanych w formach negatywowych i potaczonych przy pomocy klejenia, o ile
zostana spelnione nast¢pujace warunki:

— sklejenie pletwy odbedzie si¢ pod nadzorem PRS,

— gotowa pletwa po catkowitym utwardzeniu laminatu przejdzie pomyslnie probe
obciazenia momentem zginajacym 1,5 M|, sila tnaca 1,5 7'i momentem skrgcaja-
cym 1,5 My, gdzie M; — moment zginajacy ptetwy wedtug 2.2.2, T — sita tnaca,
M, — moment skregcajacy ptetwe wedhug 2.2.3.

Inspektor PRS moze zaakceptowac ptetwe klejona bez jego nadzoru, o ile wy-
konane zostato dodatkowe potaczenie potowek pletwy przy pomocy paska lamina-
tu o grubosci min. 3 mm, polozonego na jej dolnej, przedniej i gbrnej krawedzi.
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2.3.7 Wnhnetrze ptetwy steru wypornosciowego powinno by¢ odpowiednio zakon-
serwowane. Zaleca si¢ wypelnienie wnetrza ptetwy materiatem niepochtaniajacym
wody. Pletwa steru wyporno$ciowego wykonana z metalu lub laminatu, ktéra nie
zostata wypetniona, powinna by¢ poddana probie szczelnosci ci$nieniem 2,5 m
stupa wody. Wymaganie sprawdzenia szczelno$ci nie dotyczy pustych pletw ze
stali nierdzewne;j.

2.4 Trzon steru

2.4.1 Trzon steru powinien przechodzi¢ przez kadtub wewnatrz szczelnej, meta-

lowej rury lub tez powinny by¢ zastosowane odpowiednie dlawnice, zabezpiecza-

jace przed przedostawaniem si¢ wody zaburtowej do wngtrza todzi. Dopuszcza sig

takze zastosowanie szczelnej rury z innego materialu przy spetnieniu nastgpuja-

cych warunkow:

— lozyska trzonu sa odpowiednio sztywno zamocowane w kadtubie,

— rura jest doprowadzona do wysokosci min. 0,75 wolnej burty na rufie, mierzac
od wodnicy,

— zapewniona jest wodoszczelnos¢ catego urzadzenia w kazdych warunkach eks-
ploatacji todzi,

— material rury i sposob polaczenia z poszyciem podlega odrgbnemu rozpatrzeniu
przez PRS.

2.4.2 Trzon sterowy moze by¢ wykonany ze stali, stopu aluminium lub brazu.
Przy odpowiedniej konstrukcji trzon moze by¢ takze wykonany z wysokomoduto-
wego laminatu. Trzon moze by¢ wykonany jako pelny albo jako drazony.

Trzon powinien by¢ odpowiednio mocno zwigzany z pletwa steru. Potaczenie
konstrukcji ptetwy i trzonu nalezy rozwiaza¢ tak, aby nie byto karbow wytrzyma-
tosciowych.

2.4.3 Srednice pelnego metalowego trzonu sterowego, d,, powinny by¢ nie
mniejsze niz wyliczone ze wzorow:

MS
d,1=3331/ 2 g [mm] (2.4.3-1)

\0,75M? + M
d, =33 :

2 R [mm] (2.4.3-2)
d,+d
diy =="—=% [mm] (2.4.3-3)
(dla sterow podpartych i potpodpartych)
d,+d
dy = 1,15% [mm] (2.4.3-4)

(dla steréw podwieszonych)
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dy=06d, [mm] (2.4.3-5)
(dla steréw podpartych i potpodpartych)

dis=ds, [mm)] (2.4.3-6)

(dla trzonéw przechodzacych przez cata wysokos$¢ ptetwy)

A

Rys. 2.4.3. Wymagane $rednice trzonéw sterowych

M, — moment skrecajacy wedlug 2.2.3, [Nm];
M, — moment gnacy wedtug 2.2.2, [Nm];

W razie zastosowania rumpla, dla ktérego mniejszy z dwoch katow pomigdzy
jego osia wzdhuzng a osig trzonu jest mniejszy niz 70°, przy okreslaniu d,; nalezy
uwzgledni¢ dodatkowy moment zginajacy, powstajacy w miejscu zamocowania
rumpla.

Srednice pelnego trzonu wykonanego z materialu niemetalowego powinny by¢
wigksze o 10% od obliczonych wedlug powyzszych wzorow.

Trzony wykonane z laminatu podlegaja odrgbnemu rozpatrzeniu przez PRS.

2.44 W przypadku trzonu wykonanego z rur nalezy tak dobra¢ ich $rednice i gru-
bosc¢ Scianek, aby wytrzymalos¢ trzonu na skrecanie lub na skrecanie i zginanie
byta taka, jak trzonu pelnego, wykonanego z materiatu o tej samej wytrzymatosci.
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Wymaganie uwaza si¢ za spetnione, jezeli spelniona jest nastgpujaca zalezno$é:

di-d’
d < 34— [mm] (2.4.4)
p
dZ
d, — Srednica trzonu petnego, [mm];
d. — zewngtrzna $rednica trzonu rurowego, [mm];
d, — wewngtrzna srednica trzonu rurowego, [mm].

Nie zaleca si¢ stosowania rur o $ciankach cienszych niz 0,1d..

2.4.5 W konstrukcji trzonu nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie przed przypad-
kowym jego wysunigciem sig z tozysk.

2.5 Stery pawezowe

2.5.1 Konstrukcja steru pawgzowego powinna odpowiada¢ wymaganiom okre-
Slonym w 2.3.1 +2.3.7.

2.5.2  Srednice sworzni stalowych, na ktérych zawieszony jest ster pawezowy,
dg1, dy 1dg, pokazane na rys. 2.5.2, nie powinny by¢ mniejsze niz:

d, =02 |FL  [mm] (2.5.2-1)
a

d, =02 F(l—ij [mm] (2.5.2-2)
a
d, =02 F(Hi) [mm] (2.5.2-3)
a
ds — $rednica sworznia gornego;
dy; — $rednica sworznia dolnego, jesli punkt przytozenia sity, F, znajduje sig
pomi¢dzy sworzniami;
di; — $rednica sworznia dolnego, jesli punkt przylozenia sity, F, znajduje si¢

ponizej tego sworznia;
F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wedlug 2.2.1, [N];

t — pionowa odlegto$¢ migdzy dolnym sworzniem a punktem przytozenia sity,
F, [mm];
a — pionowa odlegto$¢ pomigdzy sworzniami, [mm].

W kazdym przypadku $rednica sworznia ze stali konstrukcyjnej powinna by¢
nie mniejsza niz 14 mm, a srednica sworznia ze stali nierdzewnej — nie mniejsza
niz 12 mm.
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Rys. 2.5.2.  Stery pawg¢zowe

2.5.3 Ster zawieszony na sworzniach powinien by¢ zabezpieczony przed przy-
padkowym uniesieniem si¢ i spadnigciem.

2.5.4 Konstrukcja oku¢ zawieszenia steru na kadtubie powinna zapewnia¢ ich
wystarczajaca wytrzymatos$¢, odpowiadajaca wystgpujacym w tych miejscach ob-
cigzeniom.

Grubos¢ ptaskich okué, do ktoérych zamocowane sa sworznie osi steru, powinna
by¢ nie mniejsza niz 0,2 Srednicy tych sworzni.

2.6  Sprzegla steru

2.6.1 Wytrzymato$¢ poszczeg6lnych elementéw konstrukcyjnych sprzegiet steru
powinna by¢ odpowiednia do obciazen okreslonych wedtug 2.2.2 1 2.2.3.

2.6.2 W przypadku zastosowania sprzegiet kotnierzowych $rednica nominalna
srub taczacych kotnierze, d;, powinna by¢ nie mniejsza niz wyliczona ze wzoru:

3
d =062 |9 Ra (2.6.2)
n rS RC)S

d, — $rednica trzonu obliczona wedtug 2.4.3-6, [mm];
n — liczba $rub, ktéra nie powinna by¢ mniejsza niz:
n = 4 dlatodzi o dlugosci mniejszej niz 12 m,

n = 6dlatodzi o dlugosci 12 + 15 m;
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ry  — $rednia odlegto$¢ od osi $rub do osi trzonu, [mm)];
R., — granica plastyczno$ci materiatu trzonu, [MPa];
R.; — granica plastyczno$ci materialu srub, [MPa].

Co najmniej dwie $ruby sprzgglta powinny by¢ pasowane. Co najmniej dwie
sruby powinny znajdowac si¢ przed osia obrotu trzonu sterowego. Odleglos¢ osi
$rub od krawedzi kolnierza nie powinna by¢ mniejsza od $rednicy Sruby.

Granica plastycznosci stali R,, z ktérej wykonano $ruby, nie powinna by¢ nizsza
niz 235 MPa.

Kohierz sprzegla powinien by¢ odkuty z jednego preta wraz z trzonem. Do-
puszcza si¢ rowniez przyspawanie kotnierza do trzonu, ktoérego koniec zostat spe-
czony do $rednicy o 10% wigkszej od obliczeniowej (nie mniej jednak niz
d; + 10 mm), a wysoko$¢ spgczenia jest nie mniejsza niz grubo$¢ komierza.

Dopuszcza si¢ spawanie kolnierza bez spgczania konca trzonu, o ile spelnione
sa nastgpujace warunki:

— dhugos¢ todzi jest mniejsza niz 12 m,

— trzon jest wykonany ze stali nierdzewne;j,

— $rednica trzonu jest w rejonie spoiny o 10% wigksza od Srednicy obliczeniowe;.
Sposob wykonania potaczenia podlega zatwierdzeniu przez PRS.

Grubo$¢ kohnierza nie powinna by¢ mniejsza od obliczeniowej $rednicy $rub liczo-
nej dlan =6.

Kohierze sprzegla nalezy wyposazy¢ we wpust, jesli jednak $rednica $rub jest
o 10% wigksza od wymaganej — wpust mozna pominag.

2.6.3 W razie zastosowania sprzegiet stozkowych, stozek sprzegta powinien
spetia¢ zaleznosci:

1. d-d 1 (2.6.3-1)
12 / 8
[>1,5d, (2.6.3-2)
d, — $rednica trzonu na poczatku stozka, [mm];
d, — $rednica trzonu na koncu stozka, [mm];

[ — dhugosc stozka, [mm)].
Potaczenie stozkowe powinno by¢ wyposazone w odpowiedni wpust.
Wymiary zastosowanej nakretki powinny spetnia¢ nastepujace zaleznosci:

— zewngtrzna $rednica gwintu d, 20,65d,, (2.6.3-3)
— wysokos$¢ nakretki h, 20,60d,, (2.6.3-4)
— zewngtrzna Srednica nakretki d, >1,20d, lub d, >21,50d,

— w zaleznosci od tego, ktora wartos¢ jest wigksza. (2.6.3-5)

Nakretka powinna by¢ zabezpieczona przed samoczynnym odkrgceniem sig.

2.6.4 Inne typy sprzegiet trzonu sterowego podlegaja odrebnemu rozpatrzeniu
przez PRS.
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2.7 Ulozyskowanie steru

271 Powierzchnia tozyska steru, 4;, rowna iloczynowi wysokosci i §rednicy
tozyska powinna by¢ nie mniejsza niz obliczona ze wzoru:

Az=ll [mm?’] (2.7.1)
pa

R — obliczeniowa wartos¢ sily reakcji wynikajacej z obciazenia obliczonego
wedhug 2.2.1, [N];

pa — dopuszczalne naciski zalezne od materiatu tozyska:
Pa=2,5MPa dla gwajaku i migkkiego tworzywa sztucznego (np. teflon),
Pa=5MPa dla twardego tworzywa sztucznego (np. poliamidy),
pPa=7MPa dla stali i brazu.

2.7.2  Wysokos¢ tozyska powinna by¢ nie mniejsza niz $rednica trzonu w miejscu
fozyskowania oraz nie powinna przekracza¢ 1,2 $rednicy trzonu w przypadku tozy-
ska z metalu i dwoch §rednic trzonu w przypadku tozyska z tworzywa sztucznego.

2.7.3 W razie zastosowania stalowej tulei tozyska moze ona by¢ wykonana je-
dynie ze stali nierdzewnej. W przypadku, kiedy zaré6wno tuleja tozyska, jak i trzon
sterowy wykonane sg ze stali nierdzewnej, nalezy zastosowac $rodki zabezpiecza-
jace przed zatarciem tozyska.

2.74 Tuleje tozysk nalezy zabezpieczy¢ przed przypadkowym przesunigciem sig.
Obudowy tozysk powinny by¢ mocno i sztywno zwiazane z konstrukcja kadtuba.

Jedno z tozysk powinno przenosi¢ obciazenia poosiowe nie mniejsze niz masa
steru z trzonem.

2.8 Statecznik i ostroga sterowa

2.8.1 Konstrukcja wspornika steru w postaci statecznika lub ostrogi powinna by¢
sztywna i wytrzymata.

W zadnym przekroju wspornika naprezenia powstajace od obliczeniowej po-
przecznej reakcji w tozysku czopa steru nie powinny przekracza¢ 0,25R,, .

Jesli warunek ten nie jest spelniony, konstrukcja steru i jego trzonu powinna
spetnia¢ wymagania okreslone dla steréw niepodpartych.

2.9 Rumpel i sektor steru

2.9.1 Wymiary rumpla lub ramienia (ramion) sektora sterowego nalezy okreslac,
uwzgledniajac obliczeniowy moment skrecajacy trzonu i zastosowany materiat.

Wskaznik wytrzymato$ci na zginanie, W, w miejscu polaczenia rumpla lub ra-
mienia (ramion) sektora z piasta powinien by¢ nie mniejszy niz:

1000M
kR

m

W = [mm’] (2.9.1-1)
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M;— obliczeniowy moment skrgcajacy wedtug 2.2.3, [Nm];
k — wspotczynnik materiatowy:

k=0,40 dla metali,

k=0,15 dla drewna klejonego,

k=0,09 dladrewna litego.

Wskaznik wytrzymalosci na zginanie, W,, przy zakonczeniu rumpla powinien
by¢ nie mniejszy niz:

180 M,
“Tr R [mm’] (2.9.1-2)

W,

2.9.2 W przypadku zastosowania rumpla podnoszonego, jego zamocowanie do
trzonu (lub steru pawegzowego) powinno przenosi¢ obciazenie obliczeniowe takze
przy uniesieniu rumpla do 20°.

2.9.3 Wymiary rumpla awaryjnego nalezy oblicza¢ przyjmujac moment skreca-
jacy rowny 0,7 momentu obliczeniowego.

Dhugo$¢ rumpla awaryjnego nalezy dobra¢ tak, aby do skutecznego sterowania —
bezposrednio lub poprzez talie — nie potrzeba byto wigcej niz dwdch osob.

W przypadku, kiedy rumpel awaryjny naktadany jest na czworokatna koncéwke
trzonu sterowego, bok kwadratu powinien by¢ nie mniejszy niz 0,7d;, a jego
wysokos$¢ nie mniejsza niz 0,84, (gdzie d,, — $rednica gornej koncowki trzonu
steru, wedhug 2.4.3).

Przy zastosowaniu rumpla awaryjnego, dla ktorego mniejszy z dwoch katow
pomigdzy jego osia wzdluzna a osig steru jest mniejszy niz 70°, nalezy przy
okreslaniu wymiaréw koncowki trzonu uwzgledni¢ dodatkowy moment zginajacy.

2.9.4 Zewnetrzna $rednica piasty sektora lub rumpla powinna by¢ nie mniejsza
niz 1,8 $rednicy trzonu w miejscu jej osadzenia, a jej wysoko$¢ nie mniejsza od tej
Srednicy.

Piasty dzielone powinny by¢ powiazane co najmniej czterema srubami, po dwie
po kazdej stronie trzonu. Sumaryczne pole przekroju rdzeni wszystkich $rub, 4,
powinno by¢ nie mniejsze niz obliczone ze wzoru:

25M
A= £ [mm?] (2.9.4)
f
M; — obliczeniowy moment skrecajacy, [Nm];
f — odleglos¢ osi $rub od osi trzonu, [mm].
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2.10 Systemy zdalnego sterowania

2.10.1 Zdalne urzadzenia sterowe powinny zapewniac:

— mozliwo$¢ przetozenia steru z burty na burte w zakresie + 35°,

— ograniczenie mozliwych wychylen steru do dopuszczalnych ze wzgledéw kon-
strukcyjnych i eksploatacyjnych,

— bezpieczne przeniesienie przez wszystkie elementy urzadzenia oraz jego zamo-
cowanie obcigzen wynikajacych z dziatania momentu skrecajacego, wywolane-
go sita hydrodynamiczng dziatajaca na ptetwg steru,

— ograniczenie obciazen stycznych na obwodzie kota sterowego do 200 N,

— mozliwo$¢ sterowania awaryjnego przy uzyciu rumpla awaryjnego lub innego
awaryjnego urzadzenia sterowego, spetniajacego wymagania 2.9.3; wymaganie
dotyczy todzi z jednym silnikiem napedowym wbudowanym na stale.

Zaleca sig zainstalowanie przy stanowisku sternika wskaznika potozenia ptetwy
sterowej.

2.10.2 Na todziach o dtugosci Ly wigkszej niz 12,0 m, zdalne urzadzenie stero-
we powinno umozliwia¢ przetozenie steru przy pelnej predkosci z wychylenia 30°
na jedna burtg¢ na wychylenie 30° na druga burt¢ w czasie nie dtuzszym niz 30 s.

2.10.3 Konstrukcja sektora zdalnego urzadzenia sterowego powinna spetniac
wymagania 2.9.1.

2.10.4 Jezeli na sterociagi zastosowano migkka ling stalowa lub tancuch, to ich
rzeczywista sila zrywajaca, V, powinna by¢ nie mniejsza, niz obliczona ze wzoru:
9,5M,

rS

V

[N] (2.10.3)

M, — obliczeniowy moment skrecajacy wedlug 2.2.3, [Nm];
ry — promien sektora, [m].

Sciagacze i taczniki powinny byé dobrane odpowiednio do wytrzymatosci ciegna.
Srednice blokéw prowadzacych nie powinny by¢ mniejsze niz szesnascie $red-
nic ciggna.

2.10.5 Ciggnowe systemy sterowania pgdnikiem powinny by¢ dobrane zgodnie
z wytycznymi producenta zespotu napedowego i spetnia¢ odpowiednie wymagania
norm PN-EN ISO 8847, PN-EN 28848 lub PN-EN 29775.

2.10.6 Hydrauliczne systemy sterowania pednikiem powinny by¢ dobrane zgod-
nie z wytycznymi producenta zespotu napgdowego i spelnia¢ odpowiednie wyma-
gania normy PN-EN ISO 10592.

2.10.7 Przekladniowe systemy sterowania pletwa sterowa powinny spelniaé
wymagania normy PN-EN ISO 13929.
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2.10.8 Hydrauliczne urzadzenia sterowe z napgdem r¢cznym powinny by¢ sa-
mohamowne oraz zabezpieczone przed przecigzeniem.

Przy cylindrach hydraulicznych nalezy instalowa¢ zawodr obejsciowy w celu
umozliwienia sterowania awaryjnego. Zawor ten powinien by¢ tatwo dostgpny.

Jezeli przewidziano wigcej niz jedno stanowisko sterowania, to uktad hydrau-
liczny powinien uniemozliwia¢ rownoczesne sterowanie z réznych stanowisk.

Rurociagi hydrauliczne powinny by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami odpo-
wiednich norm krajowych lub migdzynarodowych, zainstalowane zgodnie z wy-
maganiami producenta urzadzenia sterowego oraz zabezpieczone przed uszkodze-
niami mechanicznymi i termicznymi.

Olej hydrauliczny powinien by¢ dostosowany do warunkow pracy urzadzenia
sterowego.

Instalacj¢ hydrauliczna po zainstalowaniu nalezy podda¢ probie szczelno$ci
przy maksymalnym ci$nieniu roboczym.

Zaleca sig, aby hydrauliczne urzadzenia sterowe spetnialy odpowiednie wyma-
gania normy PN-EN ISO 10592.

2.10.9 Hydrauliczne urzadzenia sterowe z nap¢dem mechanicznym podlegaja
odrgbnemu rozpatrzeniu przez PRS.

2.10.10  Elektryczno-elektroniczne systemy sterowania powinny spetlnia¢ wyma-
gania normy PN-EN ISO 25197.

3 WSPORNIKI WALOW SRUBOWYCH

3.1 Wsporniki watéw nalezy wykona¢ ze stali lub stopéw aluminium. Konstruk-
cja wspornikéw z innych materiatow podlega odrgbnemu rozpatrzeniu.

3.2 Ramiona wspornikoéw nalezy zaprojektowac tak, aby wykluczona byta moz-
liwos$¢ ich jednoczesnego pokrycia si¢ z dwoma lub wigcej skrzydtami §ruby nape-
dowej.

3.3 Wskaznik wytrzymato$ci na zginanie przekroju ramienia wspornika dwura-
miennego wzgledem osi wzdhuznej, W, , powinien by¢ nie mniejszy niz obliczony
Ze Wzoru:

41
W, = 0,008d3—0\/z [mm’] (3.3)
R, \d
d — $rednica watu Srubowego, [mm];
[ — dlugos$¢ ramienia wspornika mierzona od osi watu do poszycia w miejscu

mocowania, [mm].
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3.4 Wskaznik wytrzymato$ci na zginanie przekroju ramienia pojedynczego
wspornika przy kadlubie wzgledem dtuzszej osi, W, , powinien by¢ nie mniejszy
niz obliczony ze wzoru:

dzﬁ

W, =0,0221 [mm’] (3.4)

m

d,l —jak w3.3.

Wskaznik wytrzymalos$ci na zginanie przekroju tego ramienia przy tozysku wa-
hu powinien by¢ nie mniejszy niz 0,6 W,,.

3.5 Wymiary ramion wspornikéw nalezy tak dobiera¢, aby spetnione byly zalez-
nosci:

— grubos¢ > 0,44 , (3.5-1)
— pole przekroju > 0,4d*. (3.5-2)
Wymiary piasty tozyska powinny spetnia¢ zaleznosci:
dhugos¢ > 2,7d , (3.5-3)
— grubos¢ > 0,254 . (3.5-4)
d —jak w 3.3.

3.6  Wsporniki nalezy odpowiednio mocno zwiaza¢ z usztywnieniami kadtuba.
Nalezy rozwazy¢ potrzebg pogrubienia poszycia kadtuba w miejscu potaczenia ze
wspornikiem. W razie polaczenia srubowego nalezy uzy¢ sworzni o $rednicy nie
mniejszej niz 12 mm w iloéci nie mniejszej niz 6.

4 BALAST

4.1 Balast wewnetrzny

4.1.1 Balast wewngtrzny i jego zamocowanie powinny by¢ tak dobrane, aby
wykluczy¢ mozliwo$¢ powstania korozji elektrochemicznej pomigdzy nimi oraz
materiatem kadtuba.

4.1.2  Obliczeniowe naprgzenie elementéw zamocowania balastu przy dowolnym
przechyle todzi nie powinno przekracza¢ 0,2R, . Zamocowanie powinno wykluczac¢
mozliwos$¢ przemieszczania si¢ balastu przy dowolnym potozeniu todzi.

4.1.3  Staly balast wewngtrzny w todzi z laminatu powinien by¢ calkowicie ob-
laminowany tak, aby nie pozostaly wolne przestrzenie pomig¢dzy nim i dennikami.

4.1.4 Zamocowanie balastu demontowalnego powinno wyklucza¢ mozliwosé
samoczynnego obluzowania sig.
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4.2  Staly balast zewngtrzny i urzadzenie mieczowe

4.2.1 W przypadku zastosowania statego balastu zewngtrznego lub urzadzenia
mieczowego nalezy spelni¢ wymagania okre§lone w Przepisach klasyfikacji i bu-
dowy jachtow morskich, Czes¢ Il — Wyposazenie i statecznosé.

5 URZADZENIA KOTWICZNE I CUMOWNICZE

5.1 Wyposazenie kotwiczne i cumownicze todzi powinno sktada¢ sig z:

— kotwicy gtowne;,

— kotwicy zapasowej (wymagana tylko w rejonie III na lodziach o wskazniku
wyposazenia W > 40),

— lancucha kotwicznego (lub liny zakonczonej odcinkiem tancucha),

— wciagarki kotwicznej — w zakresie okre§lonym w 5.11,

— urzadzenia do zatrzymania tancucha (stoper, hamulec) lub knagi do liny ko-
twicznej,

— kluzy kotwicznej,

— liny holowniczej i urzadzenia do jej mocowania,

— cum i urzadzen do ich mocowania.
Kotwice, tancuch i liny powinny by¢ przechowywane w odpowiednio przygo-

towanym miejscu.

5.2 Podstawa dla doboru wyposazenia jest wskaznik wyposazenia, W, ktory
nalezy wyliczy¢ ze wzoru:

W=09L; (03B +0,6H)+03N +55D2", [m’] (5.2)

N — pole bocznej powierzchni poktadowki lub nadbudowki, jesli ich szerokos¢
lub dhugos¢ przekracza wartosé 0,58, [m?].

Przy doborze wyposazenia todzi rybackich i roboczych wskaznik wyposazenia, W,
nalezy powigkszy¢ o 20%.

5.3 Wymagane wyposazenie kotwiczne i cumownicze nalezy okresla¢ wedlug
danych w tabelach 5.3.1 i 5.3.2. Sily zrywajace tancuchow i lin sa okre§lone
w Czesci VI— Materialy.

Dla posrednich wartosci wskaznika W, masy kotwic nalezy okresla¢ przez in-
terpolacje, natomiast dhugosci oraz srednice tancuchow i lin nalezy przyjmowacé
wedlug najblizszej wigkszej wartosci wskaznika W podanej w tabeli.

Syntetyczne liny holownicze o dtugosci i $rednicy zgodnej z podanymi w tabeli
5.3.2 moga by¢ uzywane jako kotwiczne, gdy wskaznik W nie przekracza 90. Przy
wskaznikach 70-90 dhugosci lin kotwicznych powinny by¢ réwne warto§ciom
podanych w nawiasach.
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Tabela 5.3.1
Wyposazenie kotwiczne

Kotwice Lancuch kotwiczny
Kotwica gléwna Kotwica zapasowa Srednica
Dhugosé .
w A P D A P D ogniwa
[m?] kg kg kg kg kg kg m mm
do 6 6 9 6 - -
8 7 10 7 35 5
10 8 11 8 40 5
15 9 12 9 45 6
20 10 13 10 45 6
25 11 14 11 45 6
30 12 15 12 50 6
40 16 19 15 13 15 12 50 7
50 19 23 17 15 19 14 55 8
60 23 27 20 19 22 16 60 8
70 28 31 23 23 25 19 70 8
80 33 36 27 27 29 22 75 9
90 39 41 31 31 33 25 80 9
100 45 46 35 36 37 28 90 10
110 52 52 39 41 42 31 100 10
120 58 58 43 46 46 34 110 10
130 64 64 47 51 51 38 120 11
140 70 70 52 56 56 42 130 11
150 76 76 57 61 61 46 140 11
160 83 83 62 67 67 50 150 11
170 90 90 68 73 73 54 160 11
180 98 98 74 79 79 59 170 13
190 106 106 80 85 85 64 175 13
200 114 114 86 91 91 69 180 13

Oznaczenia typow kotwic:

A — kotwica admiralicji,

P — kotwica patentowa (Halla lub podobna),

D — kotwica o podwyzszone;j sile trzymania (Danfortha, Bruce'a, CQR lub podobna).
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Tabela 5.3.2
Liny holownicze i cumy

Liny holownicze Cumy
/4 Srednica liny Srednica liny
[m’ Dlugos¢ poliamid polipropylen poliamid | polipropylen
m mm mm mm mm
do 6 30 10 12 10 12
8 35 10 12 10 12
10 35 12 14 12 14
15 40 12 14 12 12
20 40 14 16 12 14
25 40 14 18 14 16
30 40 16 18 14 16
40 45 16 18 14 16
50 45 16 18 14 16
60 50 16 20 16 20
70 55 (60) g 16 20 16 20
80 60 (70) g 18 20 16 20
90 65 (85) ") 18 2 16 20
100 65 18 22 18 24
110 70 20 24 18 24
120 70 20 24 18 24
130 75 22 26 18 24
140 75 22 26 20 24
150 80 22 28 20 26
160 80 24 30 20 26
170 80 24 30 22 26
180 85 24 30 22 28
190 85 26 32 22 28
200 85 26 32 24 30

) Wartosci podane w nawiasach dotycza liny holowniczej uzywanej réwniez jako lina kotwiczna.

5.4 Zaleca sig stosowanie kotwic nastgpujacych typow:
— kotwica admiralicji,
— kotwice patentowe: Halla lub podobne,
— kotwice o podwyzszonej sile trzymania: Danfortha, Bruce'a, CQR lub podobne.
Kotwice powinny by¢ w zasadzie wykonane ze stali kutej lub walcowanej, albo
ze staliwa.
Masa poprzeczki kotwicy admiralicji powinna stanowi¢ 20% catkowitej masy
kotwicy wraz z szekla.
Masa ramion (fap) kotwicy Halla lub podobnej wraz ze sworzniami i elementa-
mi taczacymi powinna stanowi¢ co najmniej 60% catkowitej masy kotwicy.
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Kotwice o podwyzszonej sile trzymania podlegaja przegladowi przed dopusz-
czeniem ich jako nadajacych si¢ do zastosowania na todziach. PRS moze wymagaé
przeprowadzenia poroéwnawczych prob trzymania kotwic na réznych gruntach
podczas przegladu todzi na wodzie. Zakres 1 program prob porownawczych podle-
ga kazdorazowo uzgodnieniu z PRS.

5.5 W rejonach 2 i 3 mozna stosowac kotwice 1zejsza o 3 kg od wymagane;.
Masa zastosowanej kotwicy nie moze by¢ jednak mniejsza niz 5 kg.

5.6 Jezeli zamiast tancucha kotwicznego jest zastosowana lina kotwiczna, to

powinny by¢ spelnione nastgpujace wymagania:

— pomigdzy ling a kotwica powinien by¢ zamontowany odcinek tancucha
o §rednicy odpowiadajacej wskaznikowi W i o dlugosci rownej Ly, gdy
Ly <12 m, oraz rownej 12 metrow, gdy Ly >12 m;

— dhlugos¢ liny kotwicznej razem z odcinkiem tancucha powinna by¢ co najmnigj
rowna wymaganej dlugos$ci tancucha, podanej w tabeli 5.3.1;

— lina kotwiczna powinna by¢ zabezpieczona przed przecieraniem si¢ o kluz¢ na
dziobie oraz na potaczeniu z tancuchem.

W rejonach 2 i 3 mozna zastosowac ling kotwiczna o $rednicy mniejszej

0 2 mm i dtugosci rownej 60% wymaganej w tabeli 5.3.2
W rejonach 2 i1 3 na todziach o wskazniku W < 40 mozna stosowac ling ko-

twiczng bez odcinka tancucha.

5.7 Na todziach rybackich tancuchy kotwiczne moga by¢ zastapione linami sta-
lowymi. Rzeczywista sita zrywajaca takiej liny powinna by¢ nie mniejsza niz ob-
ciazenie zrywajace tancucha, a dlugo$¢ nie mniejsza niz 1,5 dlugosci tancucha
wymaganego w tabeli 5.3.1. Jezeli lina tralowa spelnia powyzsze wymagania, to
moze by¢ stosowana jako lina kotwiczna.

5.8 Koniec tancucha kotwicznego powinien by¢ zamocowany do czesci kon-
strukcyjnej kadtuba w sposdb umozliwiajacy jego szybkie zwolnienie. Zaleca sig
stosowanie hakow odrzutnych.

5.9 Podane w tablicach $rednice lancuchow kotwicznych dotycza tancuchéw
wykonanych ze stali o zwyklej wytrzymatosci. Dopuszcza si¢ stosowanie tancu-
chow o mniejszym kalibrze ze stali o podwyzszonej wytrzymatosci, jesli ich wy-
trzymalo$¢ na zerwanie jest nie mniejsza niz wytrzymato$¢ lancucha ze stali
o zwyktej wytrzymatosci, podanej w Czesci VI — Materiafy.

510 Wytrzymatos$¢ facznikow nie moze by¢ mniejsza od wytrzymatosci taczo-
nych nimi tancuchow i lin kotwicznych.

5.11 Lancuch powinien by¢ zakonczony ogniwem o zwigkszonych wymiarach
(tzw. ogniwo koncowe), pozwalajacym na potaczenie z szekla o odpowiedniej dla
danego tancucha wytrzymatosci.
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5.12  Jesli masa kotwicy wynosi 30 kg lub wigcej, to do jej obstugi nalezy zain-
stalowac wciagarke kotwiczng lub kabestan, odpowiedniej wielkosci i konstrukc;ji.
Urzadzenia te powinny by¢ odpowiednio zamocowane do konstrukcyjnych wigzan
kadluba, a ich wytrzymato$¢ powinna by¢ tak dobrana, aby nie ulegaty trwatym
odksztatceniom przy zrywaniu si¢ tancucha kotwicznego lub liny kotwiczne;j.

W przypadku kotwic o masie mniejszej niz 30 kg wciagarka jest zalecana.

5.13 Na todziach niewyposazonych w urzadzenie do wybierania tancucha lub
liny kotwicznej powinny by¢ zamontowane odpowiednio mocne pachoty dziobowe
do oblozenia liny lub tancucha kotwicznego.

5.14 Kluzy kotwiczne i rolki dziobowe powinny mie¢ takgq wytrzymatos¢ i takie
ksztalty, aby byto zapewnione odpowiednie prowadzenie tancucha lub liny kot-
wicznej. Podczas ewentualnego zerwania si¢ tancucha elementy te nie powinny
ulega¢ trwatemu odksztalceniu.

5.15 Lo6dz powinna by¢ wyposazona w 4 cumy, kazda o dlugosci rownej 1,5 Ly
i o Srednicy wynikajacej z tabeli 5.3.2.
W rejonie 1V, 2 i 3 na todziach o wskazniku # < 10 mozna stosowaé 2 cumy
i ling holownicza o dlugosci 25 m.
W rejonie 2 i 3 mozna stosowac 2 cumy o $rednicy mniejszej o 2 mm od wy-
maganej w tabeli 5.3.2 1 o dlugosci rownej L.
Cum nie wymaga si¢ na todziach rybackich stale bazujacych na plazach.

5.16 Na poktadzie todzi powinny znajdowac si¢ odpowiednio mocne urzadzenia
do oblozenia cum oraz przewtoki niepowodujace niszczenia cum.

5.17 Punkty mocowania tancucha kotwicznego oraz lin do kotwiczenia, cumo-
wania i holowania powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN ISO 15084.

6 OTWORY W KADLUBIE I ICH ZAMKNIECIA
6.1 Wymagania ogdlne

6.1.1 Lodzie zamknigte powinny spelnia¢ wymagania dotyczace zamknig¢ otwo-
row poktadowych i burtowych. Lodzie otwarte powinny spetnia¢ wymagania doty-
czace zamknig¢ otwordw burtowych. Jesli na todzi otwartej zastosowano zamknig-
cia otworéw poktadowych, to zaleca sig, aby spelnialy one wymagania w takim
zakresie, jak to bedzie praktycznie mozliwe.

6.1.2 Wszystkie otwory poktadowe, takie jak: zejsciowki, luki, okna, otwory
wentylacyjne, powinny by¢ wyposazone w odpowiednio szczelne zamknigcia.

6.1.3 Szczelno$¢ zamknigcia otworu pokladowego nalezy sprawdzi¢ poprzez
probe. Do proby nalezy uzy¢ weza z koncowka o srednicy minimum 12 mm z wo-
da o cisnieniu statycznym min. 0,2 MPa. Proba polega na polewaniu pokrywy za-
mknigcia zwartym strumieniem wody z odleglosci 2 m (w poziomie lub pionie) ze
zmiennych kierunkdéw przez co najmniej 3 minuty.
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Zamknigcie wodoszczelne w ogole nie powinno przepusci¢ wody.
Jesli przeciek wody nie przekroczy 0,05 I, to zamknigcie uwaza si¢ za strugosz-
czelne.

6.1.4 Otwory poktadowe i burtowe inne niz wodoszczelne powinny by¢ tak
umieszczone, aby ich katy zalewania nie byly mniejsze niz podane w 12.3.2.

6.1.5 Za réwnowazne ze spelnieniem wymagan dotyczacych wytrzymatosci
i wodoszczelno$ci okien, iluminatordéw, lukow, §wietlikow 1 drzwi, okre§lonych
w tym rozdziale, uwaza si¢ spelnienie odpowiednich wymagan normy PN-EN ISO
12216.

6.2 Okna

6.2.1 Przez okna rozumie si¢ zamknigte otwory w zblizonych do pionu fragmen-
tach poszy¢ kadtuba, nadbudowek lub poktadéowek. Okna moga by¢ stale zamknig-
te lub otwierane. Okna powinny by¢ wodoszczelne. Okna strugoszczelne mozna
stosowac¢ jedynie na lodziach w rejonie 2 i 3, natomiast na fodziach przybrzeznych
w rejonie III 1 IV okna takie moga by¢ stosowane jedynie w miejscach ostonigtych,
jak np. tylna $ciana pokladowki.

6.2.2 Odleglos¢ pomiedzy dolna krawedzia okien burtowych a plaszczyzna
wodnicy todzi zatadowanej nie moze by¢ mniejsza, niz podana w tabeli 6.2.2.

Tabela 6.2.2
Rejon zeglugi Wysoko$¢ okna nad wodnica
I, 1V 0,15B, ale nie mniej niz 650 mm
2,3 250 mm

6.2.3 Okna w pomieszczeniu silnika nie moga by¢ otwierane. Zaleca si¢, aby
szyby tych okien byly wykonane ze szkta hartowanego.

6.3 ZejSciowki

6.3.1 Przez zejsciowki rozumie si¢ zamykane otwory komunikacyjne prowadza-
ce z poktadu do wnetrza todzi. Zejsciowki moga by¢ zamykane drzwiami, zasu-
wami zej$ciowki i/lub suwklapa. Zamknigcia zejSciowek powinny by¢ strugosz-
czelne.

6.3.2 Zejsciowki powinny by¢ usytuowane w sposob zapewniajacy ochrong
przed bezposrednim dzialaniem fal przy przechyle lodzi. Zaleca si¢ usytuowanie
zejsciowek w poblizu osi symetrii todzi oraz w tylnych $ciankach poktadowek.
W rejonie od dziobu do owrgza nie nalezy umieszczaé zejSciowek w przednich
$ciankach poktadowek i nadbudowek.
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6.3.3 Drzwi zewngtrzne powinny otwiera¢ si¢ na zewnatrz lub by¢ odsuwane
w kierunku burt lub do dziobu. Zawiasy drzwi w bocznych $ciankach pokladowek
powinny by¢ usytuowane od strony dziobu. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ unieru-
chamiania skrzydet drzwi w pozycji otwartej 1 zamknigte;j.

6.3.4 Zrebnice progéow zejscidwek na todziach zamknigtych powinny by¢ nie
nizsze niz podano w tabeli 6.3.4.

Tabela 6.3.4
L . Zrebnice progow zejsciowek [mmy]
Rejon zeglugi - — -
lodzie robocze, rybackie i patrolowe lodzie turystyczne
1L Iv 300 100
2,3 150 50
6.4 Luki

6.4.1 Przez luki rozumie si¢ zamykane pokrywami otwory w poziomych lub
mato nachylonych fragmentach poktadow.

6.4.2 Luki na pokladzie glownym, ktére moga by¢ otwierane podczas zeglugi,
powinny by¢ zaopatrzone w zrgbnice o wysokosci nie mniejszej niz podano
w tabeli 6.4.2. Wymaganie to nie dotyczy todzi otwartych oraz zamknigtych todzi
turystycznych pltywajacych w rejonie 2 i 3.

Tabela 6.4.2
Rejon zeglugi Zrebnice lukéw [mm]
1L IV 300
2,3 250

Luki awaryjne, nieotwierane w czasie normalnej zeglugi, moga by¢ pozba-
wione zrebnic poktadowych.

Wyjscia awaryjne powinny spetnia¢ wymagania 8.1.
Katy zalewania lukéw powinny by¢ nie mniejsze niz podano w 12.3.2.

6.5 Swietliki

Przez $wietliki rozumie si¢ otwory poktadowe zamknigte na state materialem
przezroczystym. Konstrukcja $wietlikow powinna by¢ wodoszczelna, a materiat
przezroczysty powinien spetnia¢ wymagania 6.6 1 6.8.
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6.6 Szyby okien, lukow i swietlikow

6.6.1 Okna, luki i §wietliki prowadzace do zamknigtych pomieszczen todzi po-
winny by¢ wodoszczelne, mocnej konstrukceji i zaopatrzone w szyby ze szkta har-
towanego, szkta akrylowego, metapleksu albo z poliwgglanu, o grubosci g; nie
mniejszej niz obliczona ze wzoru:

g =k [T, [mm)

wspotczynnik obciazenia podany w tabeli 6.6.1;

s — pionowa odleglos¢ geometrycznego $rodka okna od wodnicy todzi zatado-
wanej, [m];

pole powierzchni okna, [m?].

(6.6.1)

Tabela 6.6.1
Wspolcezynnik obcigzenia okien

Dlugos¢ Wspotczynnik obciazenia k
Potozenie okna, luku lub $wietlika kadtuba dla materiatu
todzi Ly [m] | SHW,PW | SHJ, M, A
Nieostonigte: w poszyciu lub przednich Ly<12 12 18
$cianach nadbudéwek i poktadéwek 12<Ly<15 14,4 21
Ostonigte: tylne i boczne $ciany poktadéwek Ly=<12 9,6 14,4
12<Ly<15 12 18
Oznaczenia:
SHW - szkto hartowane wielowarstwowe
PW — poliwgglan
SHJ — szklo hartowane jednowarstwowe
M - polimetakrylan metylu
A — szklo akrylowe

Grubos¢ szyb okien, lukéow i $wietlikow na todziach w rejonie IV oraz 2 i 3
moze by¢ o 15% mniejsza od obliczonej ze wzoru 6.6.1, jednak nie powinna by¢
mniejsza niz:

4 mm - dla szkla hartowanego,
Smm - dlapozostalych materiatow.
6.6.2 Szyby zastosowane na zamknig¢cia lukéw lub swietliki, po ktérych mozna

chodzi¢, powinny by¢ ze szkla akrylowego, poliwegglanu lub polimetakrylanu me-
tylu, a ich grubo$¢ powinna by¢ nie mniejsza niz 1,25g; (g, — wedlug wzoru 6.6.1).
Wymaganie to nie ma zastosowania, jesli szyba luku jest odpowiednio chroniona.
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6.6.3 Szyby wykonane ze szkla hartowanego powinny by¢ osadzone w ramie
metalowej. Szeroko$¢ zachodzenia ramy na szklo powinna by¢ nie mniejsza niz
6 mm.

Szyby z innych materialdow moga by¢ osadzane w ramie lub bezposrednio na
poszyciu, jesli polaczenie zapewnia szczelnosé. Szeroko$¢ zachodzenia szyby na
poszycie powinna wynosi¢ nie mniej niz 5% mniejszego wymiaru okna i nie mniej
niz 20 mm.

6.7 Otwory wentylacyjne

6.7.1 Otwory wentylacyjne powinny by¢ tak usytuowane, aby spelione byty
wymagania okre§lone w 12.3.2 1 12.3.3.

6.7.2  Zaleca si¢ stosowanie przej$¢ poktadowych o konstrukeji labiryntowe;.

6.7.3 Zaleca sig, aby zamknigcia otwordw prowadzacych do skrzyni fancucho-
wej byly strugoszczelne. Niezaleznie od tego, skrzynia powinna by¢ skutecznie
odwadniana.

6.7.4 Jezeli otwory prowadzace do skrzyni tancuchowej nie sa zamykane stru-
goszczelnie, to konstrukcja skrzyni powinna spelnia¢ wymagania dotyczace kokpi-
tow.

6.8 Kokpity

6.8.1 Wszystkie wneki w pokladzie todzi zamknigtej, takie jak kokpity, toza
tratew 1 butli gazowych powinny by¢ tak wykonane, aby woda nie mogla przedo-
sta¢ si¢ przez nie do wnetrza todzi. Dno takich wnek powinno znajdowac si¢ co
najmniej 75 mm powyzej wodnicy todzi zaladowanej. Dopuszcza si¢ istnienie
w dnie wneki malego wglebienia, o ile jego powierzchnia nie przekracza 10% po-
wierzchni dna wneki.

Jezeli w $cianach kokpitu sa otwory, to dolne ich krawgdzie powinny by¢
umieszczone nie nizej niz 100 mm nad dnem kokpitu oraz powinny by¢ wyposazo-
ne w strugoszczelne zamknigcia.

Zamiast stosowania statej zregbnicy o wysokosci 100 mm dopuszcza si¢ stoso-
wanie stalej zrgbnicy 50 mm i demontowalnej nadstawki o wysokosci nie mniej-
szej niz 50 mm.

Na todziach w rejonie 3 dopuszcza si¢ zrgbnicg o wysokosci 50 mm.

6.8.2 Kokpity powinny by¢ tak zaprojektowane, aby woda, ktéra si¢ do nich
dostanie, mogta sptynac¢ za burte niezaleznie od mozliwego przeglgbienia i prze-
chyhu todzi przy maksymalnym jej zanurzeniu.

Sumaryczne pole przekroju wszystkich sptywoéw z kokpitu, F,, powinno by¢
nie mniejsze niz:

F,=1500 V. [mm’] (6.8.2)
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V. — objetos¢ kokpitu mierzona do mozliwego najwyzszego poziomu zalania
woda po zamknigciu sptywow i innych otworéw, [m”].

Z kazdego kokpitu nalezy wyprowadzi¢ co najmniej dwa sptywy, kazdy o sred-
nicy wewngtrznej nie mniejszej niz 25 mm.

6.8.3  Wneki moga by¢ nieodptywowe, jesli ich objetosé, V., nie przekracza war-
tosci okreslonej ze wzoru:

V. =0,025L,BF, [m’] (6.8.3)

6.8.4 Srednice splywnikéw powinny by¢ dobrane odpowiednio do $rednic otwo-
row. Rury sptywnikéw powinny by¢ wykonane z materiatu kadluba (stalowe, z la-
minatu, ze stopu aluminium) lub ze stopéw miedzi. W razie zastosowania wezy ela-
stycznych lub rur o grubosci mniejszej niz grubos¢ poszycia kadtuba, sptywniki po-
nizej linii wodnej nalezy wyposazy¢é w zawory burtowe. Weze elastyczne powinny
spelnia¢ wymagania okre§lone w Czesci VI — Materialy, a ich mocowanie powinno
by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi w Czesci IV — Urzqdzenia maszynowe.

6.8.5 Za rownowazne ze spetieniem wymagan dotyczacych kokpitéw, okreslo-
nych w tym rozdziale, uwaza si¢ spetnienie odpowiednich wymagan normy PN-EN
ISO 11812.

6.9 Otwory w poszyciu dna i burt

6.9.1 Wymagania dotyczace przejs¢ burtowych i zaworéw burtowych sa okre-
slone w Czesci IV — Urzqdzenia maszynowe.

6.9.2 Otwory w poszyciu, przeznaczone dla przetwornikow logow i sond nie
musza by¢ zamykane, jezeli konstrukcja i obstuga tych urzadzen nie wymaga ta-
kich zabezpieczen.

6.10 Furty burtowe i splywniki

6.10.1 W razie zastosowania wysokiego nadburcia nalezy po obu burtach prze-
widzie¢ furty burtowe lub splywniki, a ich faczna powierzchnia (w $wietle), Fj,
powinna by¢, po kazdej burcie, nie mniejsza niz wynikajaca ze wzoru:

F,=001-1h+0,035-1h* [m’] (6.10.1)
! — dhugosc¢ nadburcia na jednej burcie, [m];
h — wysokos¢ nadburcia, [m].

Dla poktadow potozonych ponad poktadem gtéwnym (np. poktadowek i nadbu-
dowek) wartos¢ Fy moze by¢ zmniejszona o 50%.

Na todziach uprawiajacych zegluge w rejonie 2 i 3 mozna stosowac sptywniki
o powierzchni dwukrotnie mniejszej.

36



6.10.2 Dolne krawedzie furt i splywnikéw powinny leze¢ tak blisko poktadu, jak
to tylko jest mozliwe.
Sptywniki typu rurowego powinny spetnia¢ wymagania 6.8.4.

7 GRODZIE WODOSZCZELNE

7.1 Zaleca sig, aby t6dz motorowa byla wyposazona w grédz zderzeniowa,
umieszczong w odleglosci rownej okoto 0,05L,, od pionu dziobowego.

W grodzi zderzeniowej moze by¢ zamontowany wiaz ze strugoszczelnym za-
mknigciem. Podczas zeglugi wlaz ten powinien by¢ stale zamknigty.

7.2 Na todziach przybrzeznych w rejonie Il i IV pomieszczenie silnika powinno
by¢ oddzielone od pozostatych pomieszczen kadluba grodziami siggajacymi od
dna do szczelnego poktadu. Dopuszcza sig zastosowanie innych rozwiagzan uzgod-
nionych z PRS, skutecznie zabezpieczajacych pomieszczenie silnika w razie dosta-
nia si¢ wody do wnetrza todzi.

7.3 Na lodziach w rejonie 2 lub 3 zaleca si¢ oddzielenie zg¢zy pomieszczenia
silnika od pozostalych pomieszczen.

7.4 Jesli pomieszczenie silnika sasiaduje z zamknigtymi pomieszczeniami
mieszkalnymi, to powinno by¢ od nich szczelnie oddzielone. Pomieszczenia silni-
kow benzynowych lub zbiornikéw benzyny powinny by¢ uszczelnione zgodnie
z wymaganiami normy PN-EN ISO 11105.

W grodziach wydzielajacych pomieszczenie silnika moga by¢ montowane
drzwi. Powinny to by¢ drzwi strugoszczelne z mozliwo$cia otwierania i zamykania
z obu stron.

7.5 Przejécia przewodoéw elektrycznych i rurociagdéw przez grodzie nie moga
narusza¢ ich szczelnosci.

8 URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE ZALOGE
8.1 Drogi ewakuacyjne i wyj$cia

8.1.1 Na lodziach poktadowych odleglo$¢ do najblizszego wyjs$cia z pomiesz-
czenia nie powinna przekracza¢ 5 m. Jezeli droga do wyjscia przebiega obok po-
mieszczenia silnika, to odlegtos¢ ta nie powinna przekracza¢ 4 m.

8.1.2 Jezeli przestrzen mieszkalna jest oddzielona od najblizszego wyjscia
drzwiami lub inng stala przegroda, a droga do tego wyjscia prowadzi bezposrednio
przez przestrzen kuchenna lub silnikowa, to nalezy przewidzie¢ wyjscie awaryjne.

8.1.3 Minimalne wymiary w $wietle kazdego wyjscia z przestrzeni mieszkalnej
powinny wynosi¢ 450 mm dla wyj$§¢ w ksztalcie kota oraz 380 mm dla wyjs¢
o innych ksztattach, przy zachowaniu minimalnej powierzchni 0,18 m* i mozliwo-
$ci wpisania w nie okregu o $rednicy 380 mm.
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8.14 Wyjscia powinny by¢ tatwo dostgpne i powinno by¢ mozliwe ich otwarcie
od wewnatrz i od zewnatrz, jezeli sa zaryglowane i nie sa zablokowane. Jezeli luk
poktadowy jest traktowany jako wyjscie, to nalezy przewidzie¢ podpory dla stop,
drabinki, schody lub inne $rodki. Pionowa odlegtos¢ pomigdzy goérna podpora dla
stop a wyjsciem nie powinna przekracza¢ 1,2 m.

8.1.5 Drogi ewakuacyjne todzi o dtugosci kadtuba wigkszej niz 15 m powinny
spelnia¢ odpowiednie wymagania normy PN-EN ISO 9094-2.

8.2 Bariery

8.2.1 1L6dz motorowa powinna by¢ wyposazona w barierg¢ zapobiegajaca wy-
padnigciu ludzi za burte. Funkcje bariery moze spetnia¢ burta (na todziach bezpo-
ktadowych), state nadburcie lub sztormreling.

Wysoko$¢ bariery powinna by¢ nie mniejsza niz:
— 450 mm na todziach o dlugo$ci Ly mniejszej niz 7 m,
— 600 mm na todziach o dlugosci Ly rownej lub wigkszej niz 7 m,
— 1000 mm na todziach do zarobkowego przewozu pasazerow.

Zaleca si¢ stosowanie barier o wysokosci 1000 mm na todziach roboczych i ry-
backich.

8.2.2 Na lodziach o dlugosci Ly mniejszej niz 9 m dopuszcza si¢ zastosowanie
zamiast bariery innego, uzgodnionego z PRS zabezpieczenia zatogi przed wypad-
nieciem za burte.

8.2.3 Burta Iub nadburcie spehniajace rolg bariery powinny by¢ zakonczone porgcza.

8.2.4 Sztormreling todzi o dtugosci Ly rownej lub wigkszej niz 7 m powinien
spetnia¢ nastgpujace wymagania:

.1 Sztormreling powinien sktadac si¢ z nastepujacych elementow:

— staly kosz dziobowy,

— staly kosz rufowy lub dwa state potkosze polaczone linkami stalowymi,
— shupki sztormrelingu,

— dwie liny sztormrelingu.

.2 Shupki powinny by¢ osadzone w gniazdach trwale przymocowanych do po-
ktadu przez przyspawanie (jezeli pokltad jest metalowy) lub za pomoca
przynajmniej jednej sruby przelotowej w kazdym gniezdzie. Moga one by¢
réwniez zamocowane bezposrednio do pokladu, bez uzycia gniazd. Zaleca
sig, aby odleglos¢ osi stupkdéw od zewnetrznej krawedzi poktadu nie prze-
kraczata wigkszej z dwoch wartosci: 0,058 Iub 150 mm. Nachylenie osi
shupkow w stosunku do pionu nie powinno przekracza¢ 10°. Odleglos¢
migdzy shlupkami nie powinna przekracza¢ 2,15 m. Gniazda stupkéow nie
powinny wystawac poza obrys poktadu.

.3 Liny sztormrelingu powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej lub ocyn-
kowanej, mie¢ $rednice nie mniejsza niz 4 mm i powinny by¢ przeprowa-
dzone przez stupki na wysokos$ci nie mniejszej niz 600 mm (goérna lina)
oraz 300 mm (dolna lina).
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4  Kosz dziobowy, rufowy i stlupki powinny by¢ wykonane z odpowiednio
wytrzymatego materiatu, odpornego na dziatanie wody morskiej. W przy-
padku zastosowania do ich wykonania stali weglowej nalezy stosowac¢ cyn-
kowanie na goraco.

.5 Wskaznik przekroju stalowego stupka przy poktadzie, W,, powinien by¢
nie mniejszy od okre§lonego ze wzoru:

W.=08eh [cm’] (8.2.4.5)

e — odstegp migdzy stupkami, [m];
h — wysoko$¢ stupka, [m].

8.2.5 Sztormreling todzi o dlugosci Ly mniejszej niz 7 m powinien spetnia¢ wy-
magania 8.2.4, jednakze dopuszczalne sa nast¢pujace odstgpstwa od tych wymagan:

.1 Lina sztormrelingu moze by¢ tylko jedna, poprowadzona na wysokos$ci nie
mniejszej niz 450 mm nad poktadem, z odpowiednim dostosowaniem wy-
sokosci kosza dziobowego i rufowego.

.2 Jezeli lina sztormrelingu poprowadzona jest na wysokosci przekraczajacej
560 mm nad poktadem lub otwartym z rufy kokpitem, to w potowie odlegto-
$ci miedzy nia a pokladem nalezy zamontowa¢ dodatkowa ling sztorm-
relingu.

8.2.6 Sztormreling todzi przeznaczonej do zarobkowego przewozenia pasazerow
powinien spetnia¢ wymagania 8.2.4 oraz dodatkowo:
.1 Goma lina powinna przebiega¢ na wysokos$ci nie mniejszej niz 1000 mm
nad pokladem.
.2 Dolna lina powinna przebiega¢ na wysokosci nie wigkszej niz 230 mm nad
poktadem.
.3 Odlegtosci migdzy linami sztormrelingu nie moga przekracza¢ 300 mm.
Zaleca sig zabezpieczenie dolnej potowy takiego relingu siatka.

8.2.7 Zamiast lin sztormrelingu mozna zastosowa¢ rury. W uzasadnionych przy-
padkach mozna stosowac sztormrelingi sktadane.

8.2.8 Mozna stosowa¢ nadburcie statle ze wspornikami rozstawionymi w odstg-
pach nie wigkszych niz 2 m. Na todziach stalowych grubo$¢ zastosowanej blachy
powinna by¢ nie mniejsza niz 2,5 mm.

8.2.9 Furty burtowe o wysokosci wigkszej niz 300 mm powinny by¢ wyposazo-
ne w prety umieszczone w ich $wietle w odstgpach nie wigkszych niz 230 mm i nie
mniejszych niz 150 mm lub wyposazone w inne odpowiednie srodki zabezpiecza-
jace. Jezeli przewiduje si¢ klapy lub pokrywy na furty burtowe, to ich konstrukcja
podlega zatwierdzeniu przez PRS.

Na todziach rybackich dopuszcza si¢ zamykanie pokryw furt odwadniajacych
W czasie trwania operacji potowowych. Konstrukcja takiego zamknigcia podlega
zatwierdzeniu przez PRS. Zamknigcia takie powinny by¢ tatwe w obstudze
1 umieszczone w tatwo dostepnym miejscu.
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8.3 Poklad

8.3.1 Wszgdzie tam, gdzie moze chodzi¢ zaloga, poktad powinien by¢ wykona-
ny w sposob zapobiegajacy $lizganiu sig, np. poprzez szorstkie wykonczenie po-
wierzchni laminatu, pokrycie poktadu niemalowanymi klepkami drewnianymi,
blacha z faktura przeciws$lizgowa lub farbami i wyktadzinami przeciwslizgowymi.

8.3.2 Jesli podczas pracy na pokladzie zatoga chodzi po pokrywach lukéw, to
pokrywy te powinny by¢ szczegélnie dobrze zabezpieczone przed mozliwoscia
poslizgnigcia si¢ chodzacego po nich cztowieka.

8.3.3  Jesli nie zastosowano statego nadburcia, to dookota poktadu nalezy zamon-
towac listweg o wysokosci minimum 25 mm lub zastosowaé rozwiazanie rOwnowazne.

8.4 Wymagania dodatkowe

8.4.1 Zaleca sig, aby na todziach o wolnej burcie wigkszej niz 600 mm przewi-
dzie¢ rozwiazanie ulatwiajace podnoszenie cztowieka z wody na poktad.

8.4.2 W zakresie zabezpieczenia przed wypadni¢ciem za burt¢ i zapewnienia
srodkéw umozliwiajacych wyjscie z wody zaleca si¢ stosowanie rozwiazan zgod-
nych z wymaganiami normy PN-EN ISO 15085.

9 WENTYLACJA POMIESZCZEN
9.1 Wymagania ogélne

9.1.1 Na kazdej drewnianej i stalowej todzi powinna by¢ zapewniona skuteczna
instalacja wentylacji naturalnej i/lub wymuszonej, powodujaca wymiang powietrza
we wszystkich zamknigtych przestrzeniach, ze szczegélnym uwzglednieniem
skrajnikow. Zaleca si¢ zastosowanie takiej instalacji na todziach wykonanych
z innych materiatow.

9.1.2 Otwory wentylacyjne powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone przed
przedostawaniem si¢ wody pod poklad, powinny spelnia¢ wymagania 6.1 oraz
powinny by¢ tak rozmieszczone, aby ich uktad byt zgodny z cyrkulacja powietrza
powstajaca podczas ruchu todzi.

9.1.3 Wentylacja pomieszczenia silnika powinna odpowiada¢é wymaganiom
okreslonym w Czesci IV — Urzqdzenia maszynowe.

9.2 Wentylacja pomieszczen kuchni i toalet

9.2.1 Kuchnie i pomieszczenia toalet powinny by¢é wyposazone w instalacje
wentylacji wyciagowej umieszczona najwyzej, jak to jest mozliwe w danym po-
mieszczeniu oraz w otwory wentylacyjne dolotowe usytuowane w najnizszym
miejscu.
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9.2.2 Nad kazda kuchenka lub innym urzadzeniem z otwartym ptomieniem po-
winien znajdowac si¢ kanat lub otwdr wentylacyjny o przekroju nie mniejszym niz
4000 mm”, umozliwiajacy odprowadzenie gazéw ponad poktad.

10 WARUNKI BYTOWE ZAYL.OGI

10.1 Miejsca siedzace

Na todzi powinny by¢ przewidziane miejsca siedzace dla wszystkich o0sob.

Miejsca siedzace powinny mie¢ wymiary nie mniejsze niz: szeroko§¢ 500 mm,
glebokos¢ (razem z miejscem na stopy) — 750 mm, wysokos$¢ nad siedziskiem —
950 mm.

10.2 Koje

Jesli na todzi zainstalowane sa koje, to zaleca sig, aby byly one usytuowane
wzdtuz kadhuba, a ich wymiary byly nie mniejsze niz: szeroko$¢ w ramionach —
600 mm, dhugos¢ — 1850 mm, wolna przestrzen ponad postaniem — 700 mm na
dhugosci 750 mm, liczac od krawedzi wezglowia.

10.3 Kuchenki

10.3.1 W razie zainstalowania kuchenki wyposazonej w palniki z otwartym
ptomieniem, wyposazenie zamontowane w bezposrednim otoczeniu kazdego pal-
nika (strefa 1 na rysunku 10.3.1), powinno by¢ wykonane wytacznie z materiatow
niepalnych.

W strefie 2 dopuszcza si¢ stosowanie materiatow konstrukcyjnych, ktoérych po-
krycie spetnia warunki niepalnosci.

paliwa gazowe paliwa plynne

Wymiary w milimetrach

Rys. 10.3.1
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10.3.2 Mozna stosowaé kuchenki na paliwa plynne o temperaturze zaptonu nie
nizszej niz 55 °C (wyklucza si¢ benzyne w kazdej postaci) pod warunkiem mozli-
wosci ich uzytkowania przy przechytach do 15° w dowolnym kierunku.

Pod palnikami kuchenki na paliwo ptynne powinna by¢ zamontowana wanienka
o glebokosci minimum 20 mm na wypadek wycieku tego paliwa.

Kuchenka na paliwo ptynne oraz jej instalacja powinny spelnia¢ wymagania
normy PN-EN ISO 14895.

10.3.3 Kuchenki zasilane gazem ciektym powinny by¢ zainstalowane w sposob

umozliwiajacy uzytkowanie przy przechytach do 15° w dowolnym kierunku.
Instalacja gazu ciektego powinna spelnia¢ wymagania okreslone w rozdziale 11.
Kuchenka powinna by¢ przystosowana do cisnienia roboczego w instalacji.

10.3.4 Kuchenki zasilane gazem cieklym powinny by¢ wyposazone w urzadze-
nia kontroli ptomienia kazdego palnika. Wymaganie to nie dotyczy kuchenek tury-
stycznych mocowanych bezposrednio na butli z gazem.

10.3.5 W poblizu kazdej kuchenki nalezy zamontowac trwale tabliczke ostrze-
gawcza z tekstem o wysokos$ci nie mniejszej niz 4 mm o nastgpujacej tresci:

UWAGA

NIEBEZPIECZENSTWO UDUSZENIA Z BRAKU TLENU
ZAPEWNIJ WENTYLACJE PODCZAS UZYWANIA KUCHENKI
NIE UZYWAJ KUCHENKI DO OGRZEWANIA POMIESZCZENIA

10.3.6  Na ptycie kuchenki powinny by¢ zapewnione $rodki zapobiegajace prze-
suwaniu si¢ lub spadaniu naczyn kuchennych podczas ruchu todzi.

10.4 Urzadzenia grzewcze

Instalacje urzadzen grzewczych zasilanych paliwem plynnym Iub gazowym
podlegaja odrgbnemu rozpatrzeniu przez PRS.

10.5 Zapas wody stodkiej

Na todzi przybrzeznej w rejonie III powinny by¢ zbiorniki wody o pojemnosci
nie mniejszej niz 10 1 na osobg. Zaleca si¢ instalowanie zbiornikow wody rowniez
na todziach uprawiajacych zegluge w innych rejonach.

10.6 Instalacja Sciekéw z toalet

10.6.1 Lodzie, na ktorych zainstalowano stata toalete, powinny by¢ wyposazone
w zbiornik $ciekdow oraz instalacj¢ umozliwiajaca zdawanie $ciekow do urzadzen
odbiorczych w porcie poprzez krociec poktadowy. W instalacji $ciekowej nie po-
winno si¢ stosowac szkodliwych chemikaliow.
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10.6.2 Dopuszcza si¢ stosowanie przenosnych toalet chemicznych oraz przeno-
$nych zbiornikéw $ciekow o pojemnosci nie wigkszej niz 20 dm”.

Moga by¢ réwniez zastosowane inne rozwiazania zapobiegajace zanieczyszcza-
niu Srodowiska $ciekami z toalet.

10.6.3 Instalacja $ciekowa na todziach przybrzeznych w rejonie III moze by¢
dodatkowo wyposazona w krociec burtowy z zaworem burtowym, do odprowadza-
nia $ciekow bezposrednio za burte. Zawoér ten powinien by¢ przystosowany do
zaplombowania w pozycji zamknigtej. Usuwanie $ciekoOw za burte jest zabronione
w odlegtosci mniejszej niz 12 mil morskich od najblizszego ladu.

10.6.4 Instalacja $§ciekowa, w tym konstrukcja zbiornika i jego osprzet, rurociagi
i odpowietrzenia, powinna spetnia¢ wymagania normy PN-EN ISO 8099.

10.6.5 Konstrukcja kroéca poktadowego powinna by¢ zgodna z rys 10.6.5.1.
Kroéciec ten nie powinien by¢ usytuowany w poblizu wlewu paliwa i wody stodkiej
i powinien by¢ oznaczony piktogramem zgodnie z rys. 10.6.5.2.
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Rys. 10.6.5.1 Rys. 10.6.5.2

10.6.6 Przy usytuowaniu toalety ponizej wodnicy todzi zaladowanej, nalezy
przewidzie¢ na odlocie sciekéw za burte rozwiazanie uniemozliwiajace przedosta-
wanie si¢ wody zaburtowej do wngtrza todzi.

10.6.7 Zaleca sig, aby pojemnos¢ stalego zbiornika $ciekow byta nie mniejsza

niz okre$lona ze wzoru
V =15nd [dm’] (10.6.7)

n — maksymalna liczba 0sob;
d — liczba dni przechowywania $cieko6w nie mniej niz 3.
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10.7 Postgpowanie z odpadami
10.7.1 Lodz powinna by¢ wyposazona w pojemniki do gromadzenia odpadow.

10.7.2  Na todziach rybackich o dtugosci Ly rownej 8 m i wigkszej oraz na in-
nych lodziach przybrzeznych o dhugosci Ly réwnej 12 m i wigkszej, powinny by¢
umieszczone dobrze widoczne napisy informujace zatogg i pasazerow o obowiazu-
jacych wymaganiach dotyczacych zrzutu odpadéw do morza. Zaleca sig, aby ta-
bliczki informacyjne miaty wymiary nie mniejsze niz 125x200 mm, byly wykona-
ne z trwalego materiatu i zawieraly nastgpujaca tres¢:

ZRZUT ODPADOW DO MORZA JEST ZABRONIONY

Zakaz dotyczy tworzyw sztucznych, (w tym toreb i workdéw na $mieci,
syntetycznych lin, sieci rybackich ), papieru, szmat, szkta, metalu, drewna, itp.

Dopuszcza si¢ usuwanie do morza odpadéow zywnosci, jednak nie blizej niz
w odleglosci 12 mil morskich od najblizszego ladu.

10.7.3 Lodzie przybrzezne przeznaczone do przewozu 15 lub wigcej 0sob po-
winny mie¢ zatwierdzony przez PRS Plan postepowania z odpadami, a w zegludze
mie¢dzynarodowej dodatkowo powinny mie¢ Ksiqzke zapisow o postepowaniu
z odpadami, zgodnie z wymaganiami Zalqcznika V do Konwencji MARPOL 73/78.

11 INSTALACJA GAZU CIEKLEGO
11.1 Wymagania ogélne

11.1.1 Wymagania rozdzialu 11 sa zgodne z wymaganiami normy PN-EN ISO
10239 i okreslaja warunki, jakie powinna spehnia¢ instalacja gazu cieklego LPG
(propan, butan lub ich mieszanina) pracujaca przy stalym cisnieniu nie wigkszym
niz 5 Pa (50 mbar), zasilana z butli o masie gazu nie wigkszej niz 11 kg oraz
0 najwyzej dwu jednoczesnie dzialajacych urzadzeniach gazowych. Bardziej rozbu-
dowane instalacje podlegaja odrgbnemu rozpatrzeniu przez PRS. Wymagania nie
obejmuja kuchenek zasilanych bezposrednio z butli i przeno$nych lamp gazowych.

11.1.2 Instalacja LPG i wszystkie jej elementy powinny by¢ odporne na prze-
chowywanie w temperaturach od 30 C do +60 C.

11.1.3  Wszystkie zainstalowane na lodzi urzadzenia LPG powinny by¢ zaprojek-
towane na jednakowe ci$nienie robocze.

11.1.4 Instalacja LPG powinna by¢ wyposazona w manometr wskazujacy ci-
$nienie na reduktorze po stronie butli, umozliwiajacy sprawdzenie szczelno$ci in-
stalacji przed kazdym uzyciem urzadzen.
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11.2 Butle gazowe i ich przechowywanie

11.2.1 Butle gazowe musza mie¢ wazne potwierdzenie odbioru przez dozor
techniczny.

11.2.2 Butle gazowe i reduktory cisnienia powinny by¢ umieszczone w po-
mieszczeniu na poktadzie lub w gazoszczelnym schowku w kokpicie lub wnece
lodzi, otwieranym tylko z poktadu.

11.2.3 W dolnej czgsci tego pomieszczenia lub schowka powinien by¢ przewi-
dziany sptyw o $rednicy wewngtrznej nie mniejszej niz 19 mm lub o réwnowaz-
nym przekroju. Splyw powinien by¢ odprowadzony na zewnatrz todzi ponizej dna
pomieszczenia lub pojemnika, lecz nie nizej niz 75 mm nad wodnica todzi zatado-
wanej przy przechyle bocznym 15,

Otwor sptywu powinien by¢ usytuowany w odleglto$ci nie mniejszej niz
500 mm od innych otworow poktadowych lub burtowych.

11.2.4 Butle, zawory i reduktory ci$nienia powinny by¢ wlasciwie zamocowane
i tatwo dostgpne.

11.2.5 Zaleca sig, aby bezposrednio przy butlach byl umieszczony czytelny na-
pis ostrzegawczy:

BUTLA GAZU LPG

ZAWOR OTWIERAC TYLKO PODCZAS UZYWANIA
URZADZENIA GAZOWEGO.
PRZED WYGASZENIEM PLOMIENIA ZAWOR ZAMKNAC

11.2.6  Zaleca sig, aby w poblizu zaworu na butli byl umieszczony opis procedu-
ry sprawdzania szczelnosci instalacji przed kazdym uzyciem urzadzenia:

SPRAWDZ SZCZELNOSC INSTALACJI

1. Przy zamknigtych zaworach urzadzenia otworz zawor na butli.

2. Zamknij zawor na butli i odczekaj, az wskazania manometru ustabilizuja sig.

3. Obserwuj ci$nienie na manometrze przez 3 minuty.

4. Jezeli ci$nienie jest stale, to instalacja jest szczelna. Jezeli ci$nienie spada, to
istnieje nieszczelnos¢. Przed uzyciem urzadzenia usun nieszczelno$¢.

11.2.7 Butle zapasowe albo oproznione powinny by¢ przechowywane w tym
samym pomieszczeniu lub schowku co butle podlaczone do instalacji, albo
w innym pomieszczeniu lub schowku spetniajacym te same wymagania.
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11.3 Zawory odcinajace

11.3.1 Nalezy stosowa¢ wylacznie armatur¢ przewidziana specjalnie do gazu
LPG. Na zaworach powinny by¢ wyraznie oznaczone polozenia ,,otwarte” i ,,za-
mknigte”. Zawory powinny by¢ tak usytuowane, aby wykluczyé mozliwos¢ przy-
padkowego ich otwarcia.

11.3.2 W kazdej instalacji LPG powinien by¢ gldéwny zawoér odcinajacy zainsta-
lowany przed reduktorem cis$nienia od strony butli, recznie sterowany i tatwo do-
stepny. Moze to by¢ zawor na butli.

11.3.3 W instalacjach z dwiema butlami, oprocz zaworéw odcinajacych na kaz-
dej butli, powinien by¢ zawor trojdrogowy, zapewniajacy dziatanie instalacji w ra-
zie odtaczenia jednej butli.

11.3.4 Przy kazdym urzadzeniu gazowym powinien by¢ zainstalowany zawor
odcinajacy, tatwo dostepny i tak usytuowany, aby podczas operowania nim nie
trzeba bytlo sigga¢ ponad palnikiem tego urzadzenia.

Jezeli instalacja zasila tylko jedno urzadzenie, a gtéwny zawor odcinajacy znaj-
duje si¢ w poblizu tego urzadzenia, to zawor odcinajacy przy tym urzadzeniu nie
jest wymagany.

11.4 Rurociagi

11.4.1 Stale rurociagi gazowe powinny by¢ wykonane z ciggnionych rur mie-
dzianych lub z ciagnionych rur ze stali nierdzewnej, o grubosci $cianek nie mniej-
szej niz 0,8 mm przy $rednicach zewngtrznych rurociggu rownych lub mniejszych
niz 12 mm i grubosci 1,5 mm przy wigkszych $rednicach.

11.4.2 Rurociag gazowy powinien by¢ zamocowany przy uzyciu odpowiednich
uchwytéw w postaci pier§cieni rurowych, rozmieszczonych w odstgpach nie wigk-
szych niz 0,5 m.

Rurociag przechodzacy przez pomieszczenie silnika powinien by¢ ostonigty
przewodem lub kanatem, lub powinien by¢ mocowany uchwytami rozmieszczo-
nymi w odstgpach nie wigkszych niz 0,3 m.

11.4.3  Rurociag przechodzacy przez pomieszczenie silnika nie powinien miec¢
zadnych ztaczy i podtaczen.

11.4.4 Ztacza i podiaczenia rurociagu powinny by¢ nastgpujacych typow: luto-
wane lutem twardym, z pier§cieniami zacinajacymi, z pierscieniami zaciskajacymi
miedzianymi na rurociggach miedzianych i ze stali nierdzewnej na rurociagach ze
stali nierdzewnej lub zgodne z norma PN-EN 560.

Na wszystkich potaczeniach gwintowanych, ktore powinny zapewniaé szczel-
no$¢ rurociagu gazowego, nalezy stosowac rurowe gwinty stozkowe.
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11.4.5 Liczbe zlaczy nalezy ograniczy¢ do niezbgdnego minimum. Ztacza po-
winny by¢ fatwo dostepne.

11.4.6 W instalacji gazowej dopuszcza si¢ stosowanie wezy elastycznych wyko-
nanych zgodnie z norma EN 1763-1 1 EN 1763-2 Iub ich odpowiednikow. Waz nie
powinien by¢ prowadzony przez pomieszczenie silnika, jego dlugo$¢ powinna by¢
ograniczona do minimum. Powinien by¢ dostgpny do ogledzin na catej dlugosci,
mocowany uchwytami w postaci pierScieni rurowych, rozmieszczonych
w odstgpach nie wigkszych niz 1 m.

Waz nie powinien mie¢ zadnych zlaczy, z wyjatkiem potaczenia metalowego
rurociagu z we¢zem do kuchenki z zawieszeniem kardanowym.

11.4.7 Rurociag gazowy nie powinien styka¢ si¢ z metalowymi elementami kon-

strukcji todzi 1 powinien by¢ prowadzony:

— w odlegloéci nie mniejszej niz 100 mm od instalacji wydechowej silnika
1 odstonigtych przylaczy urzadzen elektrycznych;

— w odlegtosci nie mniejszej niz 30 mm od przewodow elektrycznych; wymog ten
nie dotyczy rurociagu prowadzonego w oslonie bez polaczen oraz przewodow
elektrycznych prowadzonych w rurze lub w kanale kablowym, zgodnie z wy-
maganiami norm PN-EN ISO 10133 lub PN-EN ISO 13297;

— powyzej poziomu wody zgzowej, najwyzej jak to jest mozliwe.

11.4.8 Rurociag przechodzacy przez grodzie wodoszczelne powinien by¢ odpo-
wiednio zabezpieczony przed uszkodzeniem i uszczelniony lub nalezy zastosowac
przejscia grodziowe.

11.4.9 Opaski zaciskowe na wezu elastycznym na splywie z pomieszczenia butli
powinny spelnia¢ wymagania okre§lone w Czesci IV — Urzqdzenia maszynowe.

11.4.10 Wszystkie ztacza i podlaczenia statych rurociagow i wezy elastycznych
powinny by¢ wykonane w sposéb niepowodujacy nadmiernych naprezen.

11.5 Instalacja urzadzen elektrycznych

Urzadzenia elektryczne instalowane w pomieszczeniu lub schowku na butle ga-
zowe oraz w pomieszczeniach, w ktorych znajduja si¢ zawory lub ztacza instalacji
LPG lub urzadzenia gazowe, takie jak podgrzewacze wody, lodowki lub napro-
mienniki, ktore dzialaja bez statego nadzoru zalogi, powinny spetnia¢ wymagania
normy PN-EN 28846, dotyczace ochrony przed zapaleniem otaczajacych gazéow
palnych.

Wymaganie to nie dotyczy urzadzen elektrycznych instalowanych w pomiesz-
czeniach zalogi i pasazerébw oraz w pomieszczeniach otwartych do atmosfery,
w ktorych na kazdy 1 m’ objetosci netto pomieszczenia przypada nie mniej niz
0,34 m” powierzchni stale otwarte;.
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11.6  Proby instalacji

11.6.1 Przed podiaczeniem gazu LPG do instalacji, nalezy przeprowadzi¢ probe
szczelno$ci instalacji od miejsca podtaczenia reduktora cisnienia (przy odtaczonym
reduktorze) do zamknigtych zaworow palnikow na urzadzeniach, przy uzyciu spre-
zonego powietrza ci$nieniem probnym trzykrotnie wyzszym od cis$nienia robocze-
g0, jednak nie wyzszym niz 15 kPa (150 mbar). Instalacje uwaza si¢ za szczelna,
jezeli po 5 minutach niezbgdnych do wyréwnania ci$nienia, ci$nienie probne pozo-
staje state z doktadno$cig +0,5 kPa (5 mbar) przez nastepne 5 minut.

11.6.2  Zaleca si¢ stosowanie urzadzenia do wykrywania przeciekéw w celu wy-
krycia ewentualnej nieszczelnos$ci na ztaczach instalacji.

Przy sprawdzaniu szczelnosci zlaczy z uzyciem mydta lub detergentéw, nie na-
lezy stosowa¢ srodkow zawierajacych amoniak.

11.6.3  Po wykonaniu proby szczelno$ci nalezy sprawdzi¢ instalacjge w dziataniu.
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12 STATECZNOSC
12.1 Wymagania ogélne

12.1.1  Stateczno$¢ kazdej todzi motorowej podlega sprawdzeniu. W tym celu
nalezy wykona¢ w obecnosci inspektora PRS probe przechylow i na jej podstawie
opracowac i zatwierdzi¢ Informacje o statecznosci.

Dla todzi uprawiajacych zegluge w rejonie IV oraz 2 i 3 dopuszcza si¢ spraw-
dzenie statecznosci dos§wiadczalnie, w obecnosci inspektora PRS. Protokét z do-
$wiadczalnego sprawdzenia statecznos$ci podlega zatwierdzeniu.

12.1.2  Uaktualnienie Informacji o statecznosci lub do$wiadczalne sprawdzenie
statecznos$ci moze by¢ takze wymagane po przebudowie todzi, w wyniku ktorej:

— masa todzi pustej zmienita si¢ o wigcej niz 6%; albo

— nastapito podwyzszenie wysokosci srodka masy o wigcej niz 2 cm; albo

— nastgpita zmiana urzadzen dzwigowych.

12.1.3  Probe przechylow, w celu doswiadczalnego wyznaczenia potozenia $rod-
ka masy todzi, nalezy wykona¢ zgodnie z metoda opisana w Zataczniku 3.

12.1.4 Dopuszcza si¢ wykonanie Informacji o statecznosci bez proby przechy-
16w, okreslajac mase todzi pustej poprzez jej zwazenie oraz przyjmujac Srodek
masy todzi na wysokos$ci poktadu gtownego.

12.1.5 Informacja o statecznosci powinna zawierac:

— dane identyfikujace t6dz (nazwa, typ, nr budowy, przeznaczenie, wymiary
gldwne, maksymalna liczba os6b, no$no$¢, minimalna wolna burta, masa bala-
stu, przewidywany rejon zeglugi),

— tabele ksztattu kadtuba,

— linie teoretyczne z przyjetym uktadem wspotrzednych i potozeniem ptaszczy-
zny podstawowej,

— wyniki obliczen krzywych hydrostatycznych, pantokaren i katéw zalewania,
z podaniem wspotrzednych punktow zalewania,

— potwierdzony przez inspektora PRS protokot z proby przechytow wraz z obli-
czeniami potozenia srodka masy todzi pustej,

— wykaz przyjetych stanow zatadowania,

— wykresy krzywej ramion prostujacych statecznosci statycznej,

— informacje o spetnieniu wymagan podanych w 12.3,

— zalecenia dla kapitana dotyczace sytuacji niebezpiecznych przy réznych stanach
zatadowania,

— niezbgdne zataczniki, takie jak plan rozmieszczenia balastu, plan rozmieszcze-
nia pasazero6w na pokladzie,

— nazwg programu komputerowego uzytego do obliczen.
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12.1.6 Doswiadczalne sprawdzenie stateczno$ci polega na wykonaniu pomia-
row, prob i obliczen w zakresie niezbednym do stwierdzenia zgodno$ci konstrukeji
lodzi z wymaganiami okreslonymi w 12.3, bez opracowywania Informacji o statecz-
nosci.

Protokot z do§wiadczalnego sprawdzenia stateczno$ci powinien zawierac:

— dane identyfikujace 16dz (nazwa, typ, nr budowy, przeznaczenie, wymiary
gtéwne, maksymalna liczba osdb, no$nos¢, minimalna wolna burta, masa bala-
stu, przewidywany rejon zeglugi),

— potwierdzenie przez inspektora PRS poprawnosci wykonania proby,

— wykaz przyjetych stanéw zatadowania z okresleniem sposobu realizacji nosno-
$ci w tych stanach,

— informacje o spelnieniu wymagan podanych w 12.3,

— zalecenia dla kapitana dotyczace sytuacji niebezpiecznych przy réznych stanach
zaladowania,

— niezbedne zataczniki, takie jak plan rozmieszczenia balastu, plan rozmieszcze-
nia pasazerow na pokladzie, obliczenia pomocnicze.

12.1.7 Przy budowie seryjnej PRS moze odstapi¢ od préby przechytéw lub do-
$wiadczalnego sprawdzenia statecznos$ci na kazdej todzi tego samego typu.

12.1.8 W obliczeniach stateczno$ciowych nalezy uwzgledni¢ stany zatadowania
w zalezno$ci od przeznaczenia lodzi. Nalezy sprawdzi¢ co najmniej nastepujace
stany (o ile wystepuja):

— 16dz catkowicie zaladowana z pelnymi zapasami;

— 16dz catkowicie zatadowana z 10% zapasow;

— 16dz bez tadunku z pelnymi zapasami;

— 16dz z 10% zapaséw, maksymalna liczba 0s6b na poktadzie i maksymalnym
projektowym (o ile wystepuje) tadunkiem na poktadzie, ale z pusta fadownia,

— 10dz z 20% zapaséw, maksymalng liczba osob na poktadzie i maksymalnym
projektowym tadunkiem na poktadzie, z pracujacym przy dopuszczalnym ob-
ciazeniu urzadzeniem dzwigowym (wciagarka sieciowa, zurawik, itp.), ale z pu-
stg fadownia.

Dla todzi uprawiajacych zegluge w okresie zimowym nalezy sprawdzaé sta-
tecznos¢ w warunkach oblodzenia dla najbardziej niekorzystnego pod wzgledem
statecznosci stanu zaladowania.

Jesli 16dz przewozi zamiennie rozne tadunki (np. ryby luzem lub w skrzynkach)
lub ptywa w réznych rejonach, to nalezy wykona¢ odpowiednie obliczenia lub
proby dla najbardziej niekorzystnych stanéw zatadowania.

12.1.9  PRS moze wymagac Informacji o statecznosci z uwzglednieniem innych
stanow zaladowania, np. zalanie woda kokpitu i wngk w poktadzie, jesli nie beda
spetnione warunki okre§lone w 6.8.
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12.1.10  Obliczenia statecznosciowe todzi jednokadtubowych o ksztattach odbie-
gajacych znacznie od typowych oraz todzi wielokadtubowych podlegaja odrebne-
mu rozpatrzeniu przez PRS.

12.1.11 Za rownowazne ze spelnieniem wymagan dotyczacych statecznosci
todzi turystycznych i patrolowych, okreslonych w tym rozdziale, uwaza si¢ spel-
nienie odpowiednich wymagan normy PN-EN ISO 12217-1 lub PN-EN ISO
12217-3, adla todzi hybrydowych (RIB) odpowiednich wymagan normy PN-EN
ISO 6185-1, PN-EN ISO 6185-2, PN-EN ISO 6185-3 lub PN-EN ISO 6185-4.

12.2  Obliczenia i proby statecznosci

12.2.1 Obliczenia stateczno$ciowe nalezy wykonywa¢ metodami powszechnie
przyjetymi w teorii okretow. Zaleca sig, aby programy komputerowe uzywane do
tych obliczen byly programami uznanymi przez PRS.

12.2.2 W obliczeniach pantokaren moga by¢ uwzglednione w pelnym wymiarze
tylko te nadbudowki i poktadowki, ktore maja otwory zewngtrzne zamykane stru-
goszczelnie. Nalezy uwzgledni¢ wneki w poktadzie i nadbudowie.

12.2.3  Jezeli w burcie todzi motorowej znajduja si¢ otwory niezamykane wo-
doszczelnie, a w pokltadzie i nadbudowkach lub poktadéwkach otwory niezamyka-
ne strugoszczelnie, to taka t0dz traktowana jest jako stateczna tylko do kata zale-
wania tych otworow (patrz 6.1). Nicodptywowe wneki poktadowe sa takze trakto-
wane jak otwory powodujace zalewanie.

Otwory burtowe zamykane wodoszczelnie, otwory poktadowe zamykane stru-
goszczelnie, stale zamknigte podczas zeglugi, wyloty zaburtowe rurociagdéw oraz
inne otwory o powierzchni mniejszej niz 660D, [mm’] nalezy traktowaé jako otwo-
ry niepowodujace zalewania.

12.2.4 Przy wyznaczaniu $rodka masy do obliczen statecznosciowych nalezy

przyjmowac:

— $rodek masy tadunku w tadowni w $rodku objetos$ci tadowni, uwzgledniajac
objetos¢ luku do wysokosci zrgbnicy;

— $rodek masy tadunku poktadowego na rzeczywistej wysokosci srodka masy dla
najmniej korzystnego stanu (ze wzgledu na statecznos$c), jednak nie mniej niz
0,1 m ponad poktadem;

— zaloga i1 pasazerowie — wysokos$¢ srodka masy osob stojacych: 1,0 m ponad
poktadem, rozmieszczenie: 4 osoby na 1 m® poktadu, wysoko$é srodka masy
osob siedzacych: 0,3 m nad tawka, rozmieszczenie: jedna osoba na kazde
0,5 m szerokosci siedzenia, przyjmujac mase jednej osoby 75 kg.

12.2.5 Przyblizony kat zalewania @, mozna obliczy¢ ze wzoru:
@, =arctgh, [b, (12.2.5)

b, — odlegtos¢ punktu zalewania od ptaszczyzny symetrii todzi, [m].
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12.2.6  Kat przechylu spowodowany przej$ciem ludzi na burtg, ¢,, moze by¢ wy-

znaczony doswiadczalnie lub obliczeniowo, przy przyjeciu nastepujacych zatozen:

— ludzie stoja na poktadzie na dostgpnej powierzchni wzdhuz jednej burty; gdy
powierzchnia poktadu jest zajeta, pozostate osoby siedza na kazdej wolnej po-
wierzchni, jesli nie sa to okna, dachy sterowek i powierzchnie nachylone
w stosunku do wodnicy najwickszego zatadowania o kat wigkszy niz 10°;

— na jedna osobg siedzaca przyjmuje si¢ 0,5%0,75 m szerokos$ci i dtugosci rzutu
siedzenia;

— sternik zajmuje swoje stanowisko;

— osoby sa tak rozmieszczone, ze osiaga si¢ najwigkszy przechyt.

12.2.7 Jesli catkowita powierzchnia boczna nawiewu todzi, z uwzglednieniem
plandek i wiatrochronow, przekracza wartos¢ iloczynu LB, to nalezy obliczy¢ kat
przechylu od statycznego dzialania wiatru, ¢,,. Obliczeniowy moment przechylaja-
cy od dziatania wiatru, M,,, nalezy okresli¢ ze wzoru:

MW’ = O’3AW’(

A
7+ TV [Nm] (12.2.7)
A, — catkowita boczna powierzchnia nawiewu, [m?],
T,, — najwigksze zanurzenie mierzone na owrgzu, [m],
V., — predkos¢ wiatru:
V., =17 m/s dla rejonow zeglugi 111, IV, 1 i 2 (6°B),
V., =13 m/s dla rejonu zeglugi 3 (4°B).

12.2.8 Przy przewozeniu tadunku oblicza si¢ lub wyznacza doswiadczalnie kat

przechytu od tadunku, ¢., spowodowany jego asymetrycznym ulozeniem, przyj-

mujac, ze:

— $rodek masy fadunku w tadowni todzi poktadowej lub na podtodze todzi bezpo-
ktadowej jest odsunigty od ptaszczyzny symetrii 0 0,125B,

— $rodek masy tadunku na poktadzie todzi poktadowe;j jest odsunigty od plaszczy-
zny symetrii 0 0,258.

12.2.9  Jesli na todzi sa zbiorniki paliwa, wody lub $ciekow, ktorych srodki obje-
tosci nie znajduja si¢ w pltaszczyznie symetrii, to nalezy obliczy¢ kat przechytu od
asymetrycznego napelnienia zbiornikow, ¢,, pochodzacy od masy pltynu w naj-
wigkszym zbiorniku burtowym, przyjmujac rzeczywiste potozenie jego srodka
objetosci.

12.2.10  Dla todzi uprawiajacych zegluge w okresie zimowym wptyw oblodzenia
na stateczno$¢ todzi uwzglednia si¢ poprzez wliczanie masy lodu do no$nosci.

W Informacji o statecznosci umowna mase¢ lodu nalezy przyjmowac jako réwna
20 LyB [kg], a srodek tej masy nalezy przyjmowaé w geometrycznym $rodku po-
wierzchni nawiewu.
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12.3 Kryteria statecznosci lodzi

12.3.1 Minimalna wysoko$¢ zalewania, /.,,, powinna by¢ nie mniejsza niz war-
tosci podane w tabeli 12.3.1:
Tabela 12.3.1
Minimalne wysokos$ci zalewania h,

‘Rejon. 16dZz zamknigta 16dz otwarta
zeglugi
I 0,06Ly, lecz nie mniej niz 0,4 m | nie przewiduje si¢
v 0,06Ly, lecz nie mniej niz0,4m | 0,158+ 0,18 m
2 0,05Ly, lecz nie mniej niz0,3m | 0,158+ 0,12 m
3 0,05Ly , lecz nie mniej niz 0,3 m | 0,158

12.3.2 Minimalne katy zalewania todzi zamknigtej, ¢.,, powinny by¢ nie mniej-
sze niz podane w tabeli 12.3.2:

Tabela 12.3.2
Minimalne katy zalewania todzi zamkniegtej, @,
Rejon zeglugi Minimalny kat zalewania ¢,,,
11T 40°
v 30°
25°
20°

12.3.3 Kat przechylu od przejscia ludzi na burtg, ¢,, nie powinien by¢ wigkszy
niz wynikajacy z tabeli 12.3.3:
Tabela 12.3.3
Dopuszczalny kat przechylu od przejscia ludzi na burte¢ ¢,

Ly [m]| do8 [ 89 (910 (10 11|11 12|12 13|13 14|14 15|15 17|17 20

Dy 20° 18° 17° 16° 15° 14° 13° 12° 11° 10°

Jezeli 16dz jest uzywana do zarobkowego przewozenia pasazeréw, to kat prze-
chyhu, ¢,, nie powinien by¢ wigkszy niz 12°, niezaleznie od dtugosci todzi.

Podczas przechylu od przejicia ludzi na jedna burte wysoko$¢ najnizszego
punktu zalewania nad ptaszczyzna wodnicy powinna by¢ wigksza niz 0,1 m.

12.3.4 Kat przechylu spowodowany dopuszczalnym obciazeniem urzadzenia
dzwigowego (wciagarki sieciowej, zurawika, itp.), @,, nie powinien by¢ wigkszy
niz 10°.

12.3.5 Dopuszczalny kat przechyhi, ¢y, spowodowany jednoczesnym obciaze-
niem todzi momentami przechylajacymi:
— od przejscia ludzi na jedna burte,
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— od naporu wiatru,
— od asymetrycznego utozenia tadunku,
— od asymetrycznego napetnienia zbiornikow,

powinien by¢ nie wigkszy niz:
o<k @ (12.3.5-1)
k = 0,5 dla rejonow zeglugi 2, IV, 111,
k = 0,6 dla rejonu 3.
oraz dla todzi zamknigtej nie wigkszy niz:
D= Qp (12.3.5-2)

@., — kat zalewania poktadu fodzi zamknigtej przy dopuszczalnym obciazeniu,
czyli kat przechytu, przy ktérym krawedz poktadu wchodzi do wody.

12.3.6 W celu doswiadczalnego wyznaczenia katow przechyhu nalezy uzy¢ mas
zastgpczych tak rozmieszczonych, aby uzyskaé wymagana warto§¢ momentow
przechylajacych zgodnie z 12.3.41 12.3.5.

Kat przechyhu todzi spowodowany obciazeniem urzadzenia dzwigowego nalezy
mierzy¢ dla todzi pustej, a catkowity kat przechylu nalezy mierzy¢ dla todzi cat-
kowicie zatadowanej z pelnymi zapasami.

13 NIEZATAPIALNOSC

13.1 Lodzie rybackie, robocze i turystyczne o dtugosci catkowitej kadtuba mniej-
szej niz 6m, podatne na zalanie zgodnie z kryterium okreslonym w normie PN-EN
ISO 12217-3, ktore posiadaja rejon zeglugi IV i III, powinny by¢ niezatapialne.

13.2  Zaleca si¢ sprawdzanie ptywalnosci w stanie uszkodzonym i niezatapialno$ci
fodzi hybrydowych (RIB) w oparciu o odpowiednie wymagania normy PN-EN ISO
6185-1, PN-EN ISO 6185-2, PN-EN ISO 6185-3 lub PN-EN ISO 6185-4.

13.3 Niezatapialno$¢ innych lodzi nie jest wymagana, natomiast na zlecenie
armatora PRS moze ja potwierdzic.

13.4 L6dz uznaje si¢ za niezatapialna, jezeli spelnione sa nast¢pujace wymaga-

nia:

— 16dz z pelnym wyposazeniem i fadunkiem, obciazona dodatkowo masa 257 [kg]
(gdzie n jest maksymalna liczba 0sob) nie tonie po catkowitym zalaniu woda jej
wngetrza, a gorna krawedz burty pozostaje powyzej poziomu wody;

— w odniesieniu do todzi z podzialem grodziowym wodoszczelnym 16dz przy
obciazeniu jak wyzej i zalaniu dowolnego przedzialu woda zaburtowa posiada
wynikowa lini¢ wodna w odleglosci co najmniej 50 mm od krawegdzi poktadu
dla todzi zamknigtych lub od zrgbnicy burtowej dla todzi otwartych;
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— tak zalana 10dzZ nie przewraca si¢ od dzialania momentu przechylajacego, M,,
okreslonego ze wzoru:

M, =0,5B(100 + 50n) [Nm] (13.4)

— zakres dodatniej statecznosci todzi po zalaniu nie powinien by¢ mniejszy niz
katy zalewania okre$lone w tabeli 12.3.2.

13.5 Elementy wyporno$ciowe zapewniajace niezatapialno$¢ todzi moga by¢
wykonane jako:
— stale, puste pojemniki o sprawdzonej szczelnosci,
— bloki piankowe zamontowane na state,
— state zbiorniki wypienione wewnatrz po zamontowaniu.

Materialty wypornosciowe powinny odpowiada¢é wymaganiom okreslonym
w Czesci VI — Materiaty.

13.6  Spehienie wymagan okreslonych w 13.4 nalezy potwierdzi¢ przez prze-
prowadzenie proby, w zakresie kazdorazowo uzgodnionym z PRS. W przypadku
produkcji seryjnej PRS moze nie wymaga¢ sprawdzania niezatapialnosci kazdej
lodzi (tego samego typu).

13.7 Mozliwo$¢ uznania niezatapialnosci todzi na podstawie wykonanych obli-
czen podlega osobnemu rozpatrzeniu PRS. W takim przypadku wymagane jest
sprawdzenie szczelnosci zbiornikdw wypornosciowych, stopnia ich wypehienia
oraz ich rzeczywistej objgtosci.

13.8 Podczas proby niezatapialnosci nalezy wykona¢ roéwniez probe przechyla-
nia w celu sprawdzenia warto$ci momentu prostujacego i zakresu dodatniej sta-
tecznos$ci w stanie zalanym. SposOb przeprowadzenia i zakres tej proby nalezy
kazdorazowo uzgodni¢ z PRS.

14 'WOLNA BURTA

14.1 Lodzie rybackie oraz todzie robocze przeznaczone do przewozu tadunku
powinny mie¢ wyznaczona minimalng wolna burt¢ odpowiadajaca zanurzeniu to-
dzi przy maksymalnej no$nosci.

14.2  Przy braku Informacji o statecznosci zanurzenie todzi catkowicie zatado-
wanej nalezy wyznaczy¢ podczas do§wiadczalnego sprawdzania statecznosci.

14.3  Znak wolnej burty w postaci linii o wymiarach 300 x 25 mm powinien by¢
umieszczony po obu burtach na owrgzu na takiej wysokosci, aby goma krawedz
znaku odpowiadata zanurzeniu todzi catkowicie zatadowane;.

14.4 Jezeli dla todzi rybackiej wyznacza si¢ dwa dopuszczalne zanurzenia:
— dla przewozu ryb luzem (w przegrodach),
— dla przewozu ryb w skrzynkach,
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to znak wolnej burty powinien by¢ wykonany zgodnie z rys. 14.4. Gorna krawedz
gbérnej linii poziomej powinna odpowiada¢ zanurzeniu todzi zatadowanej przy
przewozie ryb luzem, a gorna krawedz dolnej linii poziomej — zanurzeniu przy
przewozie ryb w skrzynkach.

300

Rys.14.4

14.5 Znak wolnej burty powinien by¢ trwaty i pomalowany kolorem bialym lub
z6ttym na ciemnym tle, a kolorem czarnym na jasnym tle.
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Zalacznik 1

Wykaz przywolanych norm

Lp. Numer normy Tytut
1 | PN-EN 560 Sprz_f;t dg spawania gazowego — Przytacza wezy dla sprzetu do spa-
wania, cigcia i procesdw pokrewnych
Flexible hose, tubing and assemblies for use with propane and butane
2 | EN1763-1 in the vapour phase — Part 1: Requirements for rubber and plastics
hoses and tubing — Specification
Flexible hose, tubing and assemblies for use with propane and butane
3 |EN1763-2 in the vapour phase — Part 2: Requirements for nozzles, couplings and
assemblies
4 | PN-ENISO 6185-1 Lodz1.c pneumatyczne — Czqsc*)lz Lodzie z silnikiem o maksymalnej
znamionowej mocy do 4,5 kW
Lodzie pneumatyczne — Czg$¢ 2: Lodzie z silnikiem o maksymalnej
> | PN-ENISO 6185-2 znamionowej mocy od 4,5 kW do 15 kW
6 | PN-ENISO 6185-3 Lod21_e pneumatyczne — Cz_qsc.3: ngl)me z silnikiem o maksymalnej
znamionowej mocy 15 kW i wigkszej
Lodzie pneumatyczne — Czg$¢ 4: Lodzie o dlugosci kadluba pomig-
7| PN-ENTSO6185-4 dzy 8 ma 24 m z silnikiem o mocy znamionowej 15 kW i wickszej”
8 | PN-EN ISO 8099 Mate statki — Systemy retencji $ciekéw z toalet
9 | PN-EN ISO 8666 Mate statki — Dane podstawowe
10 | PN-EN ISO 8847 Mate statki — Urzadzenia sterowe — Systemy sterociagow ~
11 | PN-EN ISO 9094-2 Maic statki - Qchrona przcc1wpozar0v¥fl — Czg$¢ 2: Jednostki ptywa-
jace o dtugosci kadtuba powyzej 15 m
12 | PN-EN ISO 10133 Ma’(g statki - Syszemy elektryczne — Instalacje pradu stalego bardzo
niskiego napigcia
13 | PN-ENISO 10239 | Male statki — Instalacje skroplonego gazu weglowodorowego (LPG)
14 | PN-EN ISO 10592 Mate statki — Hydrauliczne systemy sterowania *
15 | PNCENISO 11105 Mgie _statkl - Welz)tylaqa przedziatéw silnika benzynowego i/lub
zbiornika benzyny
16 | PN-ENISO 11591 Mate stat.kl % napedem silnikowym — Pole widzenia ze stanowiska
sterowania
17 |PN-ENISO 11812 | Male statki — Kokpity wodoszczelne i szybkoodptywowe
18 | PN-ENISO 12215-8 E/Ia}g statki — K*())nstrukqa i wymiarowanie kadtuba — Cz¢s¢ 8: Urza-
zenia sterowe
19 | PN-ENTISO 12216 Mate statki — Okna, 111%rr}1F1at0ry, luki, SWVlet[ll)kl i drzwi — Wymagania
dotyczace wytrzymatosci i wodoszczelnosci
Mate statki — Ocena statecznos$ci 1 ptywalnos$ci oraz podziat na kate-
20 | PN-ENISO 12217-1 | gorie — Czg$¢ 1: Jednostki niezaglowe o dlugosci kadluba wigkszej
lub réwnej 6 m
Mate statki — Ocena stateczno$ci i ptywalnosci oraz podziat na kate-
21| PN-ENTSO12217-3 gorie — Czeé¢ 3: Lodzie o dlugosci kadluba mniejszej niz 6 m
22 | PN-EN ISO 13297 Mate statki — Systemy elektryczne — Instalacje pradu przemiennego K
23 |PN-ENISO 13929 | Mate statki — Urzadzenia sterowe — Systemy lacznikow zgbatych
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24 | PN-EN ISO 14895 Male statki — Kuchnie grzewcze na paliwo ciekte

25 | PNCEN ISO 15084 Maif: s*t)atkl — Kotwiczenie, cumowanie i holowanie — Punkty moco-
wania

26 | PN-EN ISO 15085 Ma.%e s.tatkl - Zagoblegame wypadnigciu cztowieka za burtg i umoz-
liwienie powrotu

27 | PNCEN ISO 25197 Ma}e .statkl 7,E‘leli)tryczno—elektromczne systemy sterowania kierun-
kiem i predkoscia

28 | PN-EN 28846 Mate statkl - Urrza[dzema el*e)ktryczne — Ochrona przed zapaleniem
otaczajacych gazow palnych

29 | PN-EN 28848 Mate statki — Systemy zdalnego sterowania *

30 | PN-EN ISO 29775 Mate statki — Systemy zdalnego sterowania do pojedynczych silnikow

przyczepnych o mocy od 15 kW do 40 kw *

“ norma zharmonizowana z dyrektywa 94/25/WE i 2013/53/UE
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Zalacznik 2
WYPOSAZENIE LODZI W SRODKI SYGNALOWE

L6dz uprawiajaca zegluge po wodach morskich powinna by¢ wyposazona
w nastepujace $wiatta nawigacyjne, znaki dzienne i dzwigkowe $rodki sygnato-
we, zgodnie z wymaganiami Miedzynarodowych przepisow o zapobieganiu zde-
rzeniom na morzu (stanowiacych zatacznik do Konwencji COLREG 1972 wraz
z Poprawkami):

latarnia burtowa prawa (zielona),

latarnia burtowa lewa (czerwona),

latarnia masztowa,

latarnia rufowa,

latarnia kotwiczna,

2 latarnie awaryjne (czerwone),

$wiatta todzi rybackiej innej niz tratujaca — gorne czerwone, dolne biate,
swiatta todzi rybackiej zajetej tralowaniem — gorne zielone, dolne biale,
swiatta todzi pelniacej shuzbg pilotowa — gorne biate, dolne czerwone,
swiatla i1 znaki statku o ograniczonej zdolnosci manewrowej, w tym zajgtego
pracami nurkowymi,

3 czarne kule,

2 czarne stozki (dla todzi rybackich),

gwizdek (sygnat dzwigkowy).

Przy wyposazaniu todzi w $rodki sygnatowe nalezy uwzgledni¢ nastgpujace
uwagi:

na todzi o dlugosci kadluba mniejszej niz 7 m, ktorej predkos¢ nie przekra-
cza 7 wezlow, zamiast latarni burtowych oraz masztowej mozna zastosowaé
latarni¢ widoczna dookota widnokrggu, $wiecaca biatym §wiattem;

na todzi o dlugo$ci kadtuba mniejszej niz 12 m zamiast latarni masztowe;j
i rufowej mozna zastosowac latarni¢ widoczna dookota widnokregu, $wieca-
ca biatym $wiatlem, umieszczona w poblizu topu masztu; latarnia taka moze
réwniez spehiac funkcje latarni kotwicznej;

swiatta burtowe moga by¢ zastapione latarnia dwukolorowa, umieszczona
w osi symetrii todzi;

na todzi o dlugosci kadtuba mniejszej niz 12 m, z wyjatkiem todzi zajetej
pracami nurkowymi, latarnie awaryjne oraz S$wiatla 1 znaki statku
0 ograniczonej zdolno$ci manewrowej nie sa wymagane;

na todzi o dlugosci kadtuba mniejszej niz 12 m wymagana jest tylko jedna
czarna kula;

na todzi o dlugosci kadtuba mniejszej niz 12 m zamiast gwizdka (sygnatu
dzwigkowego) mozna stosowa¢ inne $rodki do nadawania dono$nego sygna-
hu dzwigkowego, np. rog mgltowy.



. Wszystkie latarnie oraz gwizdek i dzwon powinny by¢ typu uznanego przez
PRS lub spelnia¢ wymagania dyrektywy 96/98/WE.

. Rozmieszczenie $wiatet nawigacyjnych powinno spelnia¢ nastgpujace wymagania:

— S$wiatlo masztowe lodzi o dlugosci kadluba 12 m i wigkszej powinno by¢
umieszczone na wysokosci nie mniejszej niz 2,5 m nad poktadem lub okr¢z-
nica;

— $wiatlo masztowe todzi o dlugosci kadtuba mniejszej niz 12 m moze byc¢
umieszczone na wysokosci mniejszej niz 2,5 m nad poktadem lub okreznica,
jednak powinno by¢ noszone co najmniej 1 m wyzej niz $wiatla burtowe;

— latarnia kombinowana zast¢pujaca swiatta burtowe powinna by¢ umieszczo-
na co najmniej 1 m ponizej Swiatta masztowego;

— odleglos¢ pomigdzy $wiattami umieszczonymi pionowo jedno pod drugim
powinna by¢ nie mniejsza niz 1 m, a najnizsze z nich powinno by¢ umiesz-
czone na wysokosci nie mniejszej niz 2 m nad poktadem lub okreznica; dol-
ne z dwoch $wiatel fodzi rybackiej zajgtej polowem powinno by¢ umiesz-
czone nad $wiatlami burtowymi na wysokos$ci co najmniej dwukrotnie wigk-
szej od odlegtos$ci migdzy dwoma $wiattami pionowymi.

. Widzialno$¢ swiatet nawigacyjnych powinna by¢ nie mniejsza niz:

— dla todzi o dlugosci kadtuba mniejszej niz 12 m — 1 Mm dla §wiatet burto-
wych i 2 Mm dla pozostatlych §wiatel;

— dla todzi o dlugos$ci kadluba 12 m i wigkszej — 3 Mm dla $wiatta masztowe-
go 1 2 Mm dla pozostatych §wiatet.

. Dla todzi srodladowych obowiazuja wymagania okreslone w Przepisach zeglu-
gowych na srodladowych drogach wodnych (Dz.U. z 2003 r. Nr 212, poz. 2072)
dla matych statkow w drodze. Wymagania tych przepiséw sa tagodniejsze niz
COLREG. Na przyktad zamiast latarni masztowej i rufowej na wodach $rédla-
dowych mozna stosowac biate $wiatlo 360° dla todzi do 20 m dtugosci, a $wia-
tlo masztowe powinno by¢ umieszczone co najmniej 1 m nad $wiattami burto-
wymi albo na poziomie $wiatet burtowych i w odleglosci co najmniej 1m przed
nimi, bez wzgledu na diugos¢ todzi.
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Zalacznik 3
PROBA PRZECHYLOW

Probe przechylow przeprowadza si¢ w celu doswiadczalnego wyznaczania
polozenia $rodka masy todzi.

Préba przechylow powinna by¢ wykonana w obecnosci inspektora PRS.

Z przeprowadzonej proby nalezy opracowaé protokot poswiadczony przez
inspektora PRS.

Probe nalezy przeprowadzac przy wietrze nieprzekraczajacym 2° Beauforta,
na wodzie stojace;j.

L06dz nalezy ustawi¢ dziobem do kierunku wiatru i zacumowac przy pomocy
dwoch dhugich cum w taki sposob, aby cumy te nie przeszkadzaly w swobod-
nym przechylaniu si¢ todzi.

16dz nie moze w czasie proby dotyka¢ nabrzeza, gruntu ani innych jednostek.
Wszystkie przewody i kable taczace 16dz z ladem powinny by¢ usunigte.

L6dz podczas proby powinna by¢ pusta, caltkowicie wyposazona do zeglugi.
Poczatkowy kat przechytu na burte nie powinien przekraczaé¢ 1°, a przegigbie-
nie powinno rézni¢ si¢ od konstrukcyjnego.

Masy zbedne i brakujace nie powinny przekracza¢ 2% masy todzi puste;j.

Wszystkie przedmioty i urzadzenia wchodzace w sktad wyposazenia, takie
jak: kotwice, tancuchy, srodki ratunkowe, itp. powinny znajdowac si¢ w miej-
scach, w ktorych znajduja si¢ normalnie w czasie eksploatacji i powinny by¢
zamocowane.

Wszystkie zbiorniki wody, paliwa i $ciekéw powinny by¢ catkowicie oprdz-
nione. Dopuszcza si¢ w wyjatkowych sytuacjach przeprowadzenie proby z
woda i paliwem w zbiornikach. Zbiorniki te powinny by¢ woéwczas catkowicie
napetnione.

Zgzy powinny by¢ osuszone.

Przed rozpoczeciem proby nalezy sprawdzié, czy wszystkie przedziaty zostaty
osuszone i oczyszczone.

Do wykonania préby niezbedne sa 4 masy przechytowe, podzielone parami na
rowne grupy. Celowe jest wczesniejsze ustalenie potrzebnej catkowitej masy
przechytowe;j, P, ktéra mozna okresli¢ ze wzoru:

2DxGM xtgo
P = E—— (12.1)
D — masatodzi facznie z masami przechylowymi, [t];
GM —  zatozona wysoko$¢ metacentryczna (np. z jednostki podobne;j);
¢ — dopuszczalny kat przechytu, nalezy przyjaé 5°;



e — odlegtos¢ pomigdzy masami przechylowymi na przeciwnych bur-
tach, [m].

13. Masy przechylowe nalezy utozy¢ symetrycznie po obu burtach na poktadzie.

Masy te powinny by¢ tak utozone wzdhiz dtugosci todzi, aby nie powodowaty
zmiany trymu todzi.

14. Przenoszenie poszczeg6lnych grup mas przechytowych wykonuje si¢ jak na
rys. 1.

M pomioru 0 1 = 3
| | |
[ [ [
[ [ |
[ [ |
4 2 & 7 d
[ [ [ [ [
[ [ [ [ |
[ [ [ [ [
| | . | |

Rys. 1. Kolejnos¢ wykonywania pomiardw podczas proby przechytow.
15. Calkowity moment przechylajacy, M, nalezy okresla¢ ze wzoru:
e
MpZIO(Pa_Pb)XE [kKNm] (15.1)

P, — masa przechylowa znajdujaca si¢ w danym momencie na burcie prawej,
[t];
P, — masa przechylowa znajdujaca si¢ w danym momencie na burcie lewej,

[t];
e — jak wpkt. 12.
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Pomiaru katéw przechyhlu nalezy dokonywaé za pomoca inklinometru lub
pionu z obciaznikiem ttumionym w kuwecie z olejem lub woda (zalecane sa
skrzydetka thumiace na obciazniku). Minimalna dtugo$¢ pionu powinna wyno-
si¢ okoto 1,5 m.

Pomiary zanurzenia i obliczenia masy todzi nalezy dokona¢ z mozliwie duza
doktadnoscia. Odczytu dokonuje si¢ bezposrednio przed rozpoczgciem proby.
Zanurzenia nalezy odczytywac po obu burtach — na dziobie i na rufie. Jezeli
w czasie prob 10dz ma staty przechyl, to jako warto§¢ zanurzenia nalezy przy-
jac $rednia arytmetyczna z odczytow po obu burtach.

Masg todzi, srodek wyporu i promien metacentryczny okresla si¢ z krzywych
hydrostatycznych. Przy przeglebieniu wigkszym niz 5% do okreslenia masy
todzi i srodka wyporu nalezy uzy¢ skali Bonjane’a lub wykona¢ krzywe hy-
drostatyczne i pantokareny z uwzglgdnieniem tego przeglebienia.

Poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna GM' dla stanu, w ktoérym 16dz znajduje
sig w czasie proby, nalezy oblicza¢ oddzielnie dla kazdego pomiaru ze wzoru:
— M

M= 4 m 18.1
10D x 1290 (] (181

M, — moment przechylajacy, [kNm];
D — masa lodzi, [t];
@ — katprzechyhu.

Dla okreslenia wartosci GM nalezy obliczy¢ $rednia arytmetyczna z wyni-
kow poszezeg6lnych przechylow. Zgodnie z ta metoda warto§¢ GM wynosi:

G_M=%ZG_M' [m] (18.2)

Zaktadajac GM = const , popeknia si¢ pewien blad, ktory nalezy uwzglednic
przy ostatecznym okresleniu btedu proby.

Na catkowity btad proby sktadaja si¢ bledy odczytow, btad okreslenia masy
lodzi, btad okreslenia mas przechylowych, btad okreslenia przesunigcia mas
przechytowych.

Dla uproszczenia obliczen nalezy przyjac catkowity blad proby rowny 5%
poczatkowej wysokosci metacentryczne;j.

Do obliczen statecznosciowych nalezy przyjmowaé wysoko$¢ metacen-
tryczng GM, obliczona wedtug wzoru:

GM,=0,95xGM , [m] (19.1)

Po wyznaczeniu potozenia $rodka masy todzi w warunkach proby nalezy,
uwzgledniajac masy zbedne i brakujace, wyznaczy¢ mase, potozenie $rodka
masy i wysoko$¢ metacentryczna todzi puste;j.



Zalacznik 4

W celu zwrocenia uwagi zalogom todzi rybackich na problemy zwigzane
z bezpieczenstwem statecznosciowym, zaleca si¢ umieszczenie w sterowce tablicy
o tresci jak nizej 1 bezwzgledne przestrzeganie zawartych w niej zasad. Zalamino-
wana tablice otrzymuje armator razem ze Swiadectwem klasy lodzi.

UWAGI DOTYCZACE STATECZNOSCI EODZI RYBACKIEJ

Przyczyna utraty statecznoSci i zatonigcia todzi rybackiej jest najczesciej jej przetado-
1 wanie lub niewltasciwe rozmieszczenie ztowionych ryb. Utrata statecznos$ci (przewro-
cenie sig) jest czgsto natychmiastowa i nie pozostawia czasu na akcj¢ ratunkowa.

No$nos¢ jest to obciazenie todzi, do ktorego wliczone sa: masa tadunku (ryb), zapasy
2 paliwa i wody, sprzgt rybacki oraz zatoga, a przy oblodzeniu réwniez masa lodu. Do-
puszczalna no$no$¢ podana jest w Swiadectwie klasy todzi.

W Swiadectwie klasy fodzi okre§lona jest réwniez minimalna wolna burta. £.6dZ po-
winna mie¢ naniesiony znak wolnej burty w postaci paska o wymiarach 300 x 25 mm
na kazdej burcie. Jezeli gorne krawedzie tych znakéw znajda si¢ pod woda, oznacza to,
ze zostala przekroczona no$nos¢. Wowczas moze nastapic utrata statecznosci todzi.

Informacja o statecznosci nie obejmuje wszystkich mozliwych stanéw zatadowania,
ktére moga wystapi¢ podczas eksploatacji todzi. Dlatego nalezy zachowa¢ szczeg6lna
ostrozno$¢, gdy 10dz jest obciazona inaczej niz przyjgto w tej Informacji, na przyktad
przy znacznym oblodzeniu, znacznym obcigzeniu weiagarki sieciowej, holowaniu itp.

Nie wolno dopuszczaé do zatadowania powodujacego przechyt lub znaczne przegle-
bienie todzi.

Informacja o statecznosci nie uwzglednia zachowania si¢ todzi na fali. Nalezy zacho-
wac szczeg6lna ostrozno$¢ podczas zeglugi na fali nadazajacej przy wietrze z rufy.

W trudnych warunkach pogodowych wszystkie drzwi, luki i inne otwory prowadzace
do wnetrza todzi powinny by¢ szczelnie zamknigte. Nalezy zachowa¢ drozno$¢ furt
odwadniajacych i szpigatow, gdyz woda zatrzymana na poktadzie moze przewrocié
16dz.

Sprzet rybacki 1 inne elementy wyposazenia o znacznej masie oraz skrzynki ze zto-
wionymi rybami powinny by¢ skutecznie zamocowane i umieszczone jak najnize;j,

8 w miar¢ mozliwosci przeniesione do tadowni. Przewozenie ryb luzem w fadowni lub
na pokladzie jest mozliwe tylko wtedy, gdy uzywa si¢ odpowiednich przegrod i gdy
jest to przewidziane w Informacji o statecznosci.

W razie oblodzenia nalezy wszelkimi srodkami usuwac 16d i $nieg z nadbudowki,
nadburcia i poktadu, zaczynajac od oblodzenia potozonego najwyzej.

Niezaleznie od powyzszych uwag, nalezy przestrzegaé zalecen zawartych w Informa-
10 | ¢ji o statecznosci (lub w protokole z doswiadczalnego sprawdzenia stateczno$ci) oraz
zasad dobrej praktyki morskiej.
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Wykaz zmian obowiazujacych od 1 maja 2014 roku

Pozycja Tytut/Temat Zrédio/Zakres

1.2.3 Oznaczenie D, h, Ly, T, PN-EN ISO 8666

2.1.6 Konstrukcja steru PN-EN ISO 12215-8

2.10.8 Hydrauliczne urzadzenia sterowe Wymagame zastapiono
zaleceniem

2.10.10 Elektryczno-elektroniczne systemy sterowania PN-EN ISO 25197

, . . We wzorze 5.2 zastapiono L

5.2 Wskaznik wyposazenia W wartoscia 0,9 Ly

53 Wyposazenie kotwiczne, liny holownicze i cumy ZWIQIFSZOHO zakres tabeli
53.1i153.2

9.2.2 Wentylacja kuchni PN-EN ISO 10239

10.3.6 Wyposazenie kuchenki PN-EN ISO14895

11.1.1,11.1.2,

11.1.3.11.1.4,

11.2.3.11.2.6, | Instalacja gazu cieklego PN-EN ISO 10239
11.4.2,11.4.4,
114.6,114.10
Wprowadzono znak wolnej
14.4 Znak wolnej burty burty przy przewozie ryb
luzem

Zalacznik 1

Wykaz przywotanych norm

Przywrdocono wykaz norm
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