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1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 Niniejsza czgs¢ Przepisow ma zastosowanie do jachtow morskich wymie-
nionych w Czesci I — Zasady klasyfikacji, napgdzanych spalinowymi silnikami
wysokoprgznymi.

W przypadku zastosowania na jachcie silnika benzynowego, w tym réwniez sil-
nika przyczepnego ze stala instalacja paliwowa lub z przenosnym zbiornikiem
benzyny, powinny by¢ spetnione odpowiednie wymagania Czesci [V — Urzqdzenia
maszynowe, Przepisow klasyfikacji i budowy todzi motorowych.

1.1.2  Jachty z napgdem elektrycznym beda odrebnie rozpatrywane przez PRS.

1.1.3 Instalacje $ciekow sanitarnych, gazu ciektego oraz wentylacji pomieszczen
innych niz pomieszczenie silnika powinny spetnia¢ wymagania podane w Czesci 1]
— Wyposazenie i statecznosc.

1.1.4 Instalacje rurociagéw spr¢zonego powietrza i napedow hydraulicznych
powinny spetia¢, w zakresie uzgodnionym z PRS, wymagania podane w Czesci VI
— Urzqdzenia maszynowe i instalacje rurociqgow, Przepisow klasyfikacji i budowy
maltych statkow morskich.

1.1.5 Dopuszcza si¢ stosowanie silnikow napedowych i kompletnych uktadéw
napgdowych (silnik — przektadnia — linia waléw — pednik) oraz mechanizmoéow
pomocniczych wykonanych bez nadzoru klasyfikacyjnego.

1.1.6 Nowe silniki, niezaleznie od mocy znamionowej, instalowane na jachtach
morskich powinny spelnia¢ wymagania w zakresie emisji spalin okreslone w dy-
rektywie 94/25/WE, zmienionej dyrektywa 2003/44/WE. W przypadku nowych
silnikow o mocy znamionowej wigkszej niz 130 kW mozna stosowaé zamiennie
odpowiednie wymagania w zakresie emisji spalin okreslone w Czesci IX — Ochro-
na srodowiska, Przepisow nadzoru konwencyjnego statkow morskich.

1.1.7 Zaleca sig, zeby jachty spelnialy wymagania w zakresie emisji hatasu okre-
$lone w dyrektywie 94/25/WE, zmienionej dyrektywa 2003/44/WE.

1.1.8 W uzasadnionych przypadkach PRS moze wyrazi¢ zgode¢ na odstgpstwa od
wymagan niniejszej Czesci lub moze rozszerzy¢ zakres wymagan, na przyktad
W razie zastosowania rozwigzan nowatorskich lub nietypowych.



1.2 OkreSlenia i oznaczenia

1.2.1 OKreslenia

Pomieszczenie otwarte do atmosfery —pomieszczenie majace nie
mniej niz 0,34 m® stale otwartej powierzchni wystawionej na bezposrednie dziata-
nie atmosfery na kazdy metr szeScienny objetosci netto tego pomieszczenia.

Silnik napg¢dowy — silnik przeznaczony do napgdu jachtu.

Silnik pomocniczy - silnik zapewniajacy zaopatrzenie jachtu w energi¢
elektryczna i funkcjonowanie okreslonych instalacji.

Zbiornik integralny — zbiornik, ktérego §ciany sa jednoczesnie czg§ciami
konstrukcyjnymi kadtuba.

1.2.2 Oznaczenia

P — Moc znamionowa [kW] — moc deklarowana przez producenta silnika
na wale Srubowym zgodnie z wymaganiami normy PN-EN ISO 8665, w zaleznosci
od przeznaczenia silnika i przewidywanych warunkoéw pracy; dla silnikéw dostar-
czanych bez przekladni redukcyjnej, nawrotnej, typu Z lub typu S, moze to by¢
moc deklarowana na wale korbowym.

n — Znamionowa liczba obrotow [1/min] — liczba obrotéw na minute
watu korbowego silnika lub walu srubowego, odpowiadajaca mocy znamionowe;.

1.3 Zakres nadzoru

1.3.1 Ogolne zasady dotyczace postepowania klasyfikacyjnego, nadzoru nad
budowa jachtu morskiego, przegladow oraz wymagania dotyczace dokumentacji,
jaka nalezy przedtozy¢ do rozpatrzenia i zatwierdzenia lub uzgodnienia przez PRS,
podane sa w Czesci [ — Zasady klasyfikacji.

1.3.2 Pod nadzorem PRS powinno odbywac si¢ instalowanie i proby dzialania na

jachcie nastgpujacych elementow wchodzacych w sktad urzadzen maszynowych

jachtu:

— silnikéw napgdowych oraz ich przektadni i sprzggiel,

— waldw i pednikow,

— zbiornikdéw cisnieniowych i wymiennikéw ciepta,

— mechanizméw pomocniczych,

— uktadow sterowania, kontroli i sygnalizacji urzadzen maszynowych,

— instalacji rurociagéow paliwa, wody chtodzacej, zgzowych, spalinowych oraz
$ciekow sanitarnych, sprezonego powietrza i hydraulicznych.



2 SILNIKI I MECHANIZMY
2.1 Silniki napedowe

2.1.1 Moc silnikéw napgdowych jachtéw motorowych powinna zapewnia¢ osia-
gnigcie na spokojnej wodzie predkosci nie mniejszej niz 6 weziow.

2.1.2 Silniki powinny by¢ przystosowane do pracy przy temperaturze w po-
mieszczeniu silnika wynoszacej 60°C.

2.1.3 Podzespoty paliwowe i elektryczne silnikow wbudowanych na state po-
winny spetnia¢ wymagania normy PN-EN ISO 16147 w zakresie ochrony przed
przeciekami paliwa i przed wystapieniem zaptonu palnych mieszanin gazowych.

2.1.4 Zaleca sig, zeby silniki przeznaczone do pracy w pomieszczeniach bez
stalej obstugi miaty ostony rurek paliwowych wysokiego ci$nienia (od pomp pali-
wowych do wtryskiwaczy).

2.1.5 Zaleca sig, zeby na jachcie znajdowala si¢ instrukcja obshugi silnika nape-
dowego opracowana przez producenta.

2.2  Warunki pracy

2.2.1 Urzadzenia maszynowe na jachcie powinny by¢ przystosowane do nieza-
wodnej pracy w nastgpujacych warunkach:

— temperatura otaczajacego powietrza w pomieszczeniach: od 0 do +45°C;

— temperatura otaczajacego powietrza na otwartym poktadzie: —25 do +45°C;

— temperatura w poblizu pracujacego silnika spalinowego: 60°C;

— statyczny przechyt jachtu do 15°;

— dynamiczny przechyt jachtu do 30°;

— dynamiczny przechyt wzdtuzny jachtu do 20°.

2.2.2 Dopuszczalny kat nachylenia silnika wzgledem wodnicy konstrukcyjnej
powinien by¢ okreslony przez producenta silnika.

2.3 Stanowisko sterowania

Stanowisko sterowania silnikiem napedowym powinno by¢ wyposazone w:

— urzadzenia sterownicze,

— przyrzady kontrolno-pomiarowe okre§lone przez wytworcg silnika,

— obrotomierz walu korbowego silnika, jezeli moc znamionowa silnika napgdo-
wego jest rowna lub wigksza niz 75 kW,

— $rodki tacznosci pomigdzy stanowiskiem sternika i pomieszczeniem silnika
w przypadku, gdy jest tylko lokalne stanowisko sterowania przy silniku.



2.4 Pomieszczenia silnikow i zbiornikow paliwa

2.4.1 Rozmieszczenie silnikow, mechanizmow, elementéw wyposazenia, zbior-
nikow, rurociagdéw i armatury powinno by¢ takie, zeby mozliwy byt do nich dostep
i ich bezpieczna obstuga.

2.4.2 Silniki napgedowe i pomocnicze powinny by¢ tak obudowane, zeby nie
stanowity zagrozenia dla zalogi obslugujacej jacht oraz zeby te urzadzenia byty
chronione przed uszkodzeniami z zewnatrz.

2.5 Ustawienie silnikow i mechanizmow

2.5.1 Silniki, mechanizmy i elementy wyposazenia wchodzace w sktad urzadzen
maszynowych nalezy ustawia¢ na fundamentach zgodnie z wymaganiami PRS
dotyczacymi konstrukcji kadtubow jachtow.

2.5.2 Silniki napedowe i ich przektadnie oraz tozyska oporowe watéw napgdo-
wych powinny by¢ w zasadzie mocowane do fundamentéw czgsciowo lub calko-
wicie przy pomocy §rub pasowanych.

2.5.3 Zaleca si¢ ustawienie silnika napedowego na podktadkach elastycznych.
W linii watow bez tozyska oporowego konstrukcja podktadek elastycznych powin-
na zapewnia¢ przenoszenie obciazen od sily naporu sruby napgdowe;.

2.5.4 Sruby mocujace silniki napedowe do fundamentdw, silniki i mechanizmy
pomocnicze oraz lozyska watow napedowych, a takze Sruby taczace poszczegdlne
odcinki watéw napedowych powinny by¢ zabezpieczone przed odkrgcaniem sig.

2.5.5 Silniki i mechanizmy o poziomej osi obrotu watu nalezy w zasadzie usta-
wi¢ tak, zeby o$ obrotu byta rownolegta do ptaszczyzny symetrii jachtu. Inne usta-
wienie jest mozliwe tylko wowczas, gdy ich konstrukcja bedzie dostosowana do
pracy w warunkach okreslonych w 2.2.1, przy danym kierunku ustawienia.

3 WENTYLACJA POMIESZCZENIA SILNIKA

3.1 Powinna by¢ zapewniona skuteczna wentylacja pomieszczenia silnika i do-
prowadzenie powietrza niezbednego do ciaglej pracy silnikow przy peinej mocy
i w kazdych warunkach pogodowych. Uklad wentylacji powinien zapobiega¢ gro-
madzeniu si¢ tatwopalnych gazow i oparow.

3.2 Dopuszcza si¢ wykonanie burtowych czerpni powietrza do pomieszczenia
silnika, pod warunkiem zachowania katow zalewania podanych w Czesci 111
— Wyposazenie i statecznosc.

3.3 Zaleca sig stosowanie wentylacji wymuszonej pomieszczenia silnika.



4 WALY NAPEDOWE
4.1 Wskazoéwki ogolne

4.1.1 Podane w niniejszym rozdziale wzory do obliczania $rednic watow okresla-
ja minimalne wymiary, bez uwzglednienia naddatku na podzniejsze przetoczenie
watéw w czasie eksploatacji.

4.1.2 Waly napedowe powinny by¢ wykonane z materialu o wytrzymatosci na
rozciaganie nie mniejszej niz 400 MPa. Zastosowanie innego materiatu niz podane
w 4.2.1 podlega uzgodnieniu z PRS.

4.2 Wal Srubowy

4.2.1 Srednica watu Srubowego d nie powinna by¢ mniejsza niz obliczona ze
wzoru 4.2.1.1 1 nie mniejsza niz 25 mm.

d=k3\/z, [mm] (4.2.1.1)
n

k — wspotczynnik materialowy watu:
k=109 — stal weglowa, wal niezabezpieczony przed dziataniem wody,
k = 95 — stal austenityczna, odporna na korozj¢ (np. 316L), stop niklowo-
miedziowy (np. Monel 400), stal nicodporna na korozje, ale wat zabezpie-
czony przed dziataniem wody,
k = 90 — stal austenityczno-ferrytyczna, odporna na korozje (np. S31803),
braz niklowo-aluminiowy,
k = 83 — wysokowytrzymaty stop niklowo-miedziowy (np. Monel K 500);

P — moc znamionowa silnika napgdowego, [kW];

n — znamionowa liczba obrotéw walu srubowego, [1/min];

4.2.2 Waly srubowe nalezy skutecznie zabezpieczy¢ przed korozja. W przypadkow
walow wykonanych ze stali odpornych na korozj¢ nie wymaga si¢ powlok ochron-
nych, pod warunkiem wypolerowania powierzchni narazonych na dziatanie wody
morskie;j.

4.2.3 Przy osadzeniu $ruby napedowej na wpuscie zbieznos¢ stozka watu srubo-
wego nie powinna by¢ wigksza niz 1:10.

Przy zbieznosci 1:10 wymiary stozka watu Srubowego i piasty sruby napedowe;j
powinny by¢ zgodne z wymaganiami normy PN-EN ISO 4566, a przy zbieznosci
1:16 — z wymaganiami normy ISO 8845.

4.2.4 Wymiary wpustu powinny by¢ takie, zeby nacisk jednostkowy od $rednie-
go momentu skrecajacego przy znamionowej liczbie obrotdow i znamionowej mocy,
dzialajacy na boczna $ciankg rowka w wale 1 w piascie $ruby, nie przekraczat 0,75
granicy plastycznos$ci materiatow, z ktorych zostaly wykonane wat i piasta $ruby.



Zakonczenie rowka na wpust na stozku walu srubowego dla $ruby napedowe;j
powinno by¢ oddalone od podstaw stozka o co najmniej 8 mm dla walow o $red-
nicy d mniejszej niz 80 mm i co najmniej 10 mm dla waléw o $rednicy d réwnej
80 mm i wigkszej. Zakonczenie to dla watow o $rednicy wigkszej niz 100 mm po-
winno mie¢ taki ksztalt, zeby dolna ptaszczyzna rowka tworzyla stopniowy wznios
ku powierzchni stozka.

4.2.5 Zewnetrzna srednica gwintu dla nakretki zabezpieczajacej srubg napgdowa
na stozku walu nie powinna by¢ mniejsza niz 0,6 $rednicy wigkszej podstawy tego
stozka.

4.2.6 Nakretka mocujaca srubg napedowa na stozku powinna by¢ zabezpieczona
przed odkrgcaniem si¢ przez konstrukcyjne unieruchomienie jej wzgledem watu.
Przy watach o $rednicy nie wigkszej niz 100 mm dopuszcza si¢ unieruchomienie
nakretki wzgledem piasty Sruby.

4.2.7 Waly posrednie i oporowe, a takze otwory i wycig¢cia w walach oraz tuleje
watdéw srubowych powinny spetni¢ odpowiednie wymagania Czesci VI — Urzg-
dzenia maszynowe i instalacje rurociqgow, Przepisow klasyfikacji i budowy matych
statkow morskich.

4.2.8 Waly Cardana podlegaja odrgbnemu rozpatrzeniu przez PRS.
4.3 Zlacza walow

4.3.1 Koknierzowe polaczenia waldow powinny spetni¢ odpowiednie wymagania
podane w rozdziale 2, Czesci VI — Urzqdzenia maszynowe i urzqdzenia chlodnicze,
Przepisow klasyfikacji i budowy statkow morskich.

4.3.2 Zbieznos¢ stozkow watu w przypadku osadzenia na nich sprzegiet przy
pomocy wpustow nie powinna by¢ wigksza niz 1:10.

4.3.3 Wymiary rowkoéw na wpust i wpustow sprzegiet osadzanych powinny
spetnia¢ wymagania dotyczace nacisku jednostkowego okreslone w 4.2.4.

4.3.4 Zewngtrzna $rednica gwintu dla nakrgtki mocujacej potsprzegto na stozku
walu powinna spetnia¢ wymagania okreslone w 4.2.5.

4.4 Lozyska walu Srubowego

4.4.1 Dhugos¢ rufowego tozyska w pochwie watu Srubowego oraz tozyska we

wsporniku watu §rubowego powinna by¢:

— przy zastosowaniu materialdow gumowych — nie mniejsza niz 4d (d — $rednica
watu §rubowego okreslona w 4.2.1);

— przy zastosowaniu bialego metalu — taka, zeby $redni nacisk jednostkowy na
lozysko wywolany masa $ruby i1 watu srubowego nie przekraczat 0,65 MPa, przy
czym dhugos¢ tozyska w kazdym przypadku powinna by¢ nie mniejsza niz 2d;
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— przy zastosowaniu tworzyw sztucznych lub innych materiatdéw — kazdorazowo
uzgodniona z PRS.

4.4.2 Odlegtos¢ pomigdzy tozyskami watu srubowego lub posredniego / nie po-
winna przekracza¢ warto$ci wynikajacej ze wzoru:

1=10,7k, \/E . [m] (4.4.21)
n

d — S$rednica walu, [mm];
n — znamionowa liczba obrotow watu, [1/min];
k; — wspotczynnik materialowy watu:

k= 1,00 dla watow stalowych,
k= 0,96 dla walow ze stopu niklowo-miedziowego,
k;= 0,85 dla watow z brazu.

4.4.3 W instalacji smarowania tozysk watu srubowego woda powinien by¢ zain-
stalowany zawor odcinajacy na dolocie wody do pochwy watu.

Zaleca sig instalowanie wskaznika przeplywu na dolocie wody do pochwy watu
srubowego.

4.4.4 Przy tozyskach walu Srubowego smarowanych olejem nalezy stosowaé
uszczelnienie typu uznanego przez PRS. Zbiorniki grawitacyjne oleju powinny by¢
usytuowane ponad linig zanurzenia oraz wyposazone we wskaznik poziomu.

4.5 Prdéby ciSnieniowe

4.5.1 Pochwy walu po zakonczeniu obrobki mechanicznej nalezy podda¢ probie
ci$nieniowej cisnieniem 0,2 MPa.

4.5.2 Uszczelnienia tozysk watu srubowego w przypadku smarowania olejowego
nalezy podda¢ po zmontowaniu probie szczelnosci cisnieniem réwnym cisnieniu
hydrostatycznemu w zbiorniku grawitacyjnym. W czasie proby nalezy obracac
walem srubowym.
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5 PEDNIKI

5.1 Grubos$¢ skrzydetl sruby napedowej, konstrukcja piasty, elementdw mocuja-
cych skrzydta, w tym §rub sktadanych i o skoku nastawnym, oraz materiat $rub
napgdowych powinny spelnia¢ wymagania okreslone w Czesci VI — Urzqdzenia
maszynowe i instalacje rurociqgow, Przepisow klasyfikacji i budowy matych stat-
kow morskich.

5.2 Sruby napedowe po catkowitym zakoficzeniu obrébki powinny byé wywazo-
ne statycznie zgodnie z wymaganiami odpowiednich norm.

5.3 Konstrukcja innych pednikéw podlega odrgbnemu rozpatrzeniu przez PRS.

6 INSTALACJE RUROCIAGOW
6.1 Material i wykonanie rurociagéw

6.1.1 Materialy na rury i armatur¢ powinny by¢ odporne na korozjg lub powinny
by¢ zabezpieczone przed korozja i powinny spelnia¢ wymagania okreslone
w Czesci VI — Materialy.

Materialy wchodzace w reakcje elektrochemiczna z innymi zastosowanymi ma-
terialami powinny by¢ odizolowane.

6.1.2 Rury stalowe powinny by¢ bez szwu. Zastosowanie rur ze szwem (spawa-
nych lub zgrzewanych elektrycznie) podlega uzgodnieniu z PRS.

6.1.3 Rury z miedzi i ze stopéw miedzi powinny by¢ bez szwu. Rury z miedzi
nalezy podda¢ wyzarzeniu.

6.1.4 Dopuszcza si¢ stosowanie rur ze stopu aluminium.

6.1.5 Armatura powinna by¢ w zasadzie wykonana z zeliwa, stali, staliwa, mo-
siadzu lub brazu. Zastosowanie innych materiatéw podlega uzgodnieniu z PRS.

6.1.6 Armatura burtowa nie powinna by¢ wykonana z zeliwa i mosiadzu. Zaleca
si¢ stosowanie kulowych zaworéw burtowych i przej$¢ burtowych wykonanych ze
staliwa i stali odpornych na korozjg.

Metalowe przejscia burtowe i zawory burtowe powinny spelnia¢ wymagania
normy PN-EN ISO 9093-1, a niemetalowe wymagania normy PN-EN ISO 9093-2.

6.1.7 Zawory burtowe i przej$cia burtowe wykonane ze stopoéw miedzi nie powin-
ny by¢ stosowane na poszyciu ze stopow aluminium.

6.1.8 Armatura instalowana na zbiornikach paliwa i oleju oraz armatura narazona
na wibracj¢ nie powinna by¢ wykonana z zeliwa szarego.

6.1.9 Weze elastyczne stosowane w instalacji wody chtodzacej, zgzowej, paliwowe;j
1 spalinowej powinny spetnia¢ wymagania okre$lone w Czesci VI— Materiaty.
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6.1.10 W razie zastosowania opasek zaciskowych do mocowania wezy elastycz-
nych do rury lub krééca, nalezy na kazdym potaczeniu stosowaé dwie slimakowe
opaski zaciskowe wykonane ze stali odpornej na korozjg. Nominalna szerokos¢
opasek powinna by¢ nie mniejsza niz 8 mm dla wezy elastycznych o $rednicy ze-
wngtrznej nie wigkszej niz 25 mm i nie mniejsza niz 10 mm dla wezy o wigkszej
srednicy zewngtrznej. Dwie opaski nie sa wymagane, jezeli wewngtrzna Srednica
nominalna weza jest nie wigksza niz 25 mm.

Krocce do mocowania wezy powinny mie¢ zewnetrzna $rednice nominalna od-
powiadajaca wewngtrznej Srednicy nominalnej weza elastycznego, odpowiednia
dtugos¢ (co najmniej 35 mm dla dwoch opasek i 25 mm dla jednej opaski) oraz
obwodowe rowki lub zgrubienia pier§cieniowe.

Rowki lub zgrubienia pierscieniowe nie sa wymagane na kroé¢cach zbiornikéw
paliwa oraz na krdcécach przejs¢ burtowych o Srednicy nominalnej wigkszej niz
25 mm. Krééce nie powinny by¢ nagwintowane, radetkowane i nie powinny mie¢
spiralnych nacig¢ lub rowkow, przez ktore paliwo mogloby wyciekaé. Krocee nie
powinny mie¢ ostrych krawegdzi. Opaski powinny by¢ mocowane poza tymi zgru-
bieniami pierscieniowymi oraz w odlegltosci od konca we¢za nie mniejszej niz sze-
roko$¢ opaski. Opaski nie powinny zachodzi¢ na siebie.

6.1.11 Korki i gwintowane czg¢sci tulei poktadowych rur wlewowych i pomiaro-
wych powinny by¢ wykonane ze stali odpornej na korozjg¢, z brazu lub mosiadzu.
Zastosowanie innych materiatlow podlega uzgodnieniu z PRS.

6.1.12 Korki wlewowe oraz sondy wody i paliwa powinny by¢ odpowiednio
opisane (woda stodka, olej napgdowy) lub oznaczone piktogramem zgodnie z nor-
ma ISO 11192.

6.2 Grubos¢ $cianek i promienie gigcia rur

Grubosci $cianek rur ze stali, miedzi i ze stopéw miedzi nie powinny by¢
mniejsze od podanych w tabeli 6.2.1.

Tabela 6.2.1
Srednica Minimalna grubo$¢ $cianek rur [mm)]
zewnetrzna ze stali weglowej ze stali L ze stopow
[mm] A B nierdzewnej| “ miedzi miedzi
1 2 3 4 5 6

8,0 - - - 0,8 0,8
10,2 1,6 - 1,0 0,8 0,8
12,0 1,6 - 1,0 0,8 0,8
13,5 1,6 - 1,0 1,0 1,0
16,0 1,8 - 1,0 1,2 1,0
17,2 1,8 - 1,0 1,2 1,0
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1 2 3 4 5 6
19,3 1.8 - - 12 1,0
20,0 2,0 - - 1,2 1,0
213 2,0 3.2 1,6 12 1,0
25,0 2,0 32 1,6 1,5 1,2
26,9 2,0 3.2 1,6 L5 1,2
30,0 2,0 3.2 1,6 1,5 1,2
33,7 2,0 3.2 1,6 1,5 1,2
38,0 2,0 3,6 1,6 1.5 1,2
42,4 2,0 3,6 1,6 L5 1,2
445 2,0 3.6 1,6 L5 1,2
483 23 3,6 1,6 2,0 1,5
51,0 2.3 4,0 - 2,0 1,5
54,0 23 4,0 - 2,0 1,5
57,0 23 4,0 - 2,0 L5
60,3 2.3 4,0 2,0 2,0 1,5
63,5 23 4,0 2,0 2,0 1,5
70,0 2,6 4,0 2,0 2,0 L5
76,1 2,6 45 2,0 2,0 15
82,5 2,6 45 2,0 2,0 1,5
88,9 2,9 45 2,0 2,5 2,0
101,6 2,9 45 - 2,5 2,0

A — rurociagi inne niz wymienione w kolumnie B

B — rurociagi wody chtodzacej, rurociagi zgzowe

6.2.1 Grubos$¢ rur ze stopéw aluminium oraz rur na rurociagi spalinowe podlega
uzgodnieniu z PRS.

6.2.2 Wewnetrzny promien gigcia rur stalowych i miedzianych w zasadzie nie
powinien by¢ mniejszy niz 2,5 zewngtrznej Srednicy rury.

6.3 Zlacza rurociagéw

6.3.1 W zaleznosci od przeznaczenia rurociggu, materiatu rur i ich $rednicy, po-
winny by¢ stosowane ztacza gwintowane z gwintem rurowym stozkowym, mecha-
niczne (Srubunkowe i zaciskowe) lub ztacza kotierzowe. Ztacza gwintowane nie
powinny by¢ stosowane na rurociagach paliwa, a ztacza mechaniczne na rurocia-
gach taczacych si¢ bezposrednio z poszyciem kadtuba.

6.3.2 Materiat uszczelek powinien by¢ odporny na dziatanie przewodzonego
czynnika.
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6.4 Otwory w poszyciu zewnetrznym

6.4.1 Liczba otworow ssacych 1 wylotowych w poszyciu zewngtrznym powinna
by¢ ograniczona do niezbgdnego minimum.

6.4.2 Zainstalowanie przejScia burtowego nie powinno ostabia¢ miejscowej wy-
trzymatosci kadtuba. W razie konieczno$ci nalezy przewidzie¢ wzmocnienie lub
podktadke. W poszyciu przektadkowym z laminatu rdzen nalezy zastapi¢ poszy-
ciem masywnym.

6.4.3 Wszystkie otwory do poboru wody zaburtowej oraz wszystkie otwory wy-
lotowe, z wyjatkiem odlotu przewodow spalinowych, umieszczone ponizej wodni-
cy jachtu w stanie gotowym do zeglugi, powinny by¢ wyposazone w zawory zapo-
rowe zainstalowane bezposrednio na poszyciu.

6.4.4 Zawory burtowe powinny by¢ tatwo dostepne.

6.4.5 Jezeli do poboru wody zaburtowej przewidziano skrzynie kingstonowe, to
powinny by¢ one wyposazone w kraty ochronne.

6.5 Prowadzenie rurociagow obok urzadzen elektrycznych

6.5.1 Rurociagi przewodzace ciecze nie powinny by¢ prowadzone nad rozdziel-
nicami i pulpitami elektrycznymi ani za nimi.

Z przodu i z boku tych urzadzen mozna prowadzi¢ rurociagi w odlegltosci nie
mniejszej niz 500 mm, pod warunkiem niestosowania w tym rejonie rozbieralnych
zlaczy.

6.5.2 Rurociagi przewodzace ciecze pod cisnieniem nie powinny by¢ prowadzo-
ne przez pomieszczenie akumulatorow.

6.6 Badanie szczelnos$ci rurociggéw

Szczelnos$¢ kazdego rurociagu po zamontowaniu na jachcie powinna by¢ spraw-
dzona podczas proby dziatania, w obecnosci inspektora PRS.
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7 INSTALACJA ZEZOWA

7.1 Jacht powinien by¢ wyposazony w skutecznie dzialajaca instalacje zgzowa
tak wykonana, zeby z kazdego pomieszczenia mozliwe byto wypompowanie wody
za burtg, nawet przy niekorzystnym przechyle, ale nie wigkszym niz 7°.

7.2 Jezeli na jachcie sg grodzie wodoszczelne lub zgza pomieszczenia silnika jest
oddzielona od zgz pozostatych pomieszczen, zgodnie z wymaganiami okre§lonymi
w Czesci 11l — Wyposazenie i statecznosé, to uktad instalacji powinien zapewniaé
mozliwo$¢ odpompowania wody z kazdego przedziahu.

Skrajniki o lacznej objgtosci nie wigkszej niz 10% objgtosci wypornosci jachtu
w stanie gotowym do zeglugi, moga by¢ osuszane przez krociec do sasiedniego
przedziatu, pod warunkiem zainstalowania na tym kroccu tatwo dostgpnego zawo-
ru lub korka. Wigksze skrajniki moga by¢ osuszane oddzielna pompa r¢czna.

7.3 Instalacja zgzowa powinna by¢ tak wykonana, zeby nie bylo mozliwe przy-
padkowe wtargnigcie wody zaburtowej do wngtrza jachtu.

Jezeli zastosowano magistrale z¢zowa, to na kazdym odgatezieniu ssacym po-
winien by¢ zawor zwrotny.

7.4 Ssace koncowki rurociagu z¢zowego powinny by¢ umieszczone w najniz-
szych czgsciach zg¢zy oraz powinny by¢ zaopatrzone w tatwo dostgpne kosze ssace.

Zaleca sig, zeby $rednica otworéw w koszu ssacym byla nie wigksza niz
10 mm, a ich laczna powierzchnia byla nie mniejsza niz dwukrotna powierzchnia
przekroju rurociagu.

7.5 Jachty o dlugosci kadluba mniejszej niz 7 m powinny by¢ wyposazone w co
najmniej jedna pompeg z¢zowa. Pompa ta moze by¢ przenosna.

Na jachtach niezatapialnych o dlugosci kadluba do 7 m zamiast pompy moze
by¢ zastosowany nietonacy czerpak.

7.6  Jachty o dlugosci kadluba réwnej lub wigkszej niz 7 m, lecz nie wigkszej niz
12 m powinny by¢ wyposazone w co najmniej jedna rgczng pompe zgzowa.
Zaleca si¢ stosowanie na tych jachtach drugiej pompy zg¢zowe;.

7.7 Jachty o dtugosci kadluba wigkszej niz 12 m powinny by¢ wyposazone w co
najmniej dwie pompy zgzowe zainstalowane na stale, z ktérych jedna powinna by¢
mechaniczna lub elektryczna.

Na jachtach zaglowych bez napedu pomocniczego obie te pompy moga by¢
reczne.

7.8 Jako pompy zgzowe powinny by¢ stosowane:

— pompy reczne: przeponowe, tlokowe i skrzydetkowe, obstugiwane z poktadu
lub z tatwo dostgpnego miejsca powyzej linii wodnej, ale spoza pomieszczenia
silnika,
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— pompy mechaniczne: samozasysajace, napedzane przez silnik napedowy, spali-
nowy silnik pomocniczy lub silnik elektryczny,

— zanurzalne pompy elektryczne, obstugiwane z gldwnego stanowiska sterowania,
W tym pompy uruchamiane réwniez automatycznie przy wzroscie poziomu wo-
dy w zgzie.

7.9 Elektryczne pompy zgzowe powinny spelnia¢ wymagania normy PN-EN ISO
8849 i powinny by¢ oznaczone: ,,ISO 8849 MARINE”.

7.10 Kazda pompa powinna mie¢ wydajno$¢ nie mniejsza niz okreslona w tabeli
7.11 oraz mie¢ mozliwo$¢ osuszania wszystkich przedziatéw. Pompy powinny by¢
tak rozmieszczone, zeby w sytuacji awaryjnej zminimalizowa¢ ryzyko utraty moz-
liwo$ci osuszania zez.

7.11 Wydajno$¢ zastosowanych pomp i nominalne $rednice rurociagdéw zgzo-
wych powinny by¢ nie mniejsze niz podano w tabeli 7.11.

Tabela 7.11
Wydajnosé pompy zezowej Nominglna $rednica
Dhugos¢ kadtuba rurociagu [mm]
jachtu Ly recznej” [I/skok] mechanicznej
[m] ielektrycznej | gltéwny odgale-
przepo- :2) zienie
nowej tlokowej [m’/h]
Ly<8 0,5 0,7 34 25
8<Ly<10 0,7 1,0 3,7 32
10< Ly <15 0,9 1,25 4,7 32
15<Ly< 20 0,9 1,25 5,8 40 32
Ly>20 1,1 1,50 6,8 50 40

DDo okreslenia wydajnosci pompy nalezy przyjmowac 45 cykli na minute.
Y Dotyczy rowniez pompy skrzydetkowe;.

7.12 Na jachtach z oznakowaniem CE dopuszcza si¢ pompy z¢zowe o wydajno-
$ci okreslonej w normie EN-ISO 15083.

7.13 W razie zastosowania kilku pomp z¢zowych podtaczonych do wspdlnego
rurociagu odlotowego, na ttoczeniu kazdej pompy powinien by¢ zainstalowany
ZawOr Zaporowo-zwrotny.

7.14 Mechaniczne pompy z¢zowe moga by¢ uzywane rowniez do innych celow,
jak podawanie wody na poktad lub awaryjne zasilanie instalacji chtodzacej silnik
napedowy, pod warunkiem zastosowania kurka trojdrogowego z przelotem L lub
podobnego rozwigzania uniemozliwiajacego przypadkowe wtargnigcie wody za-
burtowej do wngtrza jachtu.
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7.15 W zamknigtym pomieszczeniu silnika napgdowego powinien by¢ zainsta-
lowany alarm wysokiego poziomu wody z¢zowej, z sygnalizacja przy stanowisku
sternika.

Zaleca si¢ stosowanie takiego alarmu w innych przedziatach.

7.16 Na wszystkich jachtach obowiazuje bezwzgledny zakaz usuwania zaolejo-
nej wody zgzowej oraz odpadow olejowych za burtg.

7.17 Zgzy, w ktorych moze znajdowac si¢ zaolejona woda z¢zowa, rozlane pali-
wo lub inna ciecz palna, powinny by¢ dostepne do czyszczenia.

7.18 Nalezy przewidzie¢ skuteczne $rodki umozliwiajace usuwanie i oddawanie
na brzeg zaolejonej wody z¢zowe;.

Zaleca si¢ uktad rurociagéw z¢zowych umozliwiajacy pompowanie zaolejonej
wody zgzowej do zbiornika $ciekowego lub do przenosnego pojemnika, przy wy-
korzystaniu dowolnej pompy zgzowej lub dodatkowej pompy recznej, ktora moze
by¢ przenos$na.

7.19 Zaleca sig, zeby pompy uruchamiane automatycznie przy wzroscie poziomu
wody zgzowej nie byly instalowane w pomieszczeniu silnika oraz w innych po-
mieszczeniach, w ktorych moze wystapi¢ zaolejona woda zgzowa.

8 INSTALACJA SPALINOWA

8.1 Jezeli przewody spalinowe wyprowadzone sa przez poszycie burtowe lub
przez pawegz w poblizu linii wodnej, to powinno si¢ przewidzie¢ urzadzenie lub
uksztattowanie rurociagu uniemozliwiajace przedostawanie si¢ wody zaburtowej
do silnika. Wewnatrz jachtu rurociag moze tworzy¢ rodzaj petli, ktorej wierzchotek
powinien znajdowac si¢ tak wysoko nad linia wodna, jak jest to mozliwe.

8.2 Przewodéw spalinowych przy suchym wydechu, o ile nie przewidziano
skutecznej ostony termicznej, nie powinno si¢ prowadzi¢ w odleglosci mniejszej niz
250 mm od zbiornika paliwa (odleglo$§¢ mierzona od zewnetrznej powierzchni
izolacji przewodu spalinowego).

8.3 Kazdy silnik napgdowy powinien mie¢ oddzielny przewod spalinowy.
Zastosowanie innych rozwiazan podlega uzgodnieniu z PRS.

Dopuszcza sig taczenie przewodoéw silnikoéw pomocniczych w przewod zbior-
czy, pod warunkiem zastosowania niezawodnie dziatajacych urzadzen zapobiega-
jacych:

— przejsciu spalin z przewodu zbiorczego do niepracujacych silnikow,
— uszkodzeniu ktoregokolwiek silnika przy rozruchu.

8.4 Kazdy przewdd spalinowy przy suchym wydechu powinien by¢ wyposazony
w thumik.
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8.5 Przy suchym wydechu nalezy przewidzie¢ kompensator wydtuzen oraz moz-
liwos¢ odwadniania instalacji spalinowe;.

8.6 Przewody spalinowe i thumiki przy suchym wydechu powinny by¢ wykonane
ze stali ina catej dlugosci powinny by¢ pokryte materialem termoizolacyjnym
niepalnym. Temperatura na powierzchni izolacji nie powinna przekracza¢ 60°C.

8.7 Przy mokrym wydechu, czyli chtodzeniu spalin woda chtodzaca silnik, ruro-
ciag moze by¢ wykonany w catosci lub czgséci z weza elastycznego, spelniajacego
wymagania okre§lone w Czesci VI— Materialy.

8.8 Przy mokrym wydechu, przy usytuowaniu dolotu wody chtodzacej do ruro-
ciaggu spalinowego w poblizu, a zwlaszcza ponizej linii wodnej, nalezy przewidzie¢
urzadzenie zabezpieczajace niepracujacy silnik przez mozliwo$cia przedostania si¢
wody chtodzacej do kolektora wydechowego.

8.9 Przy mokrym wydechu zaleca si¢ instalowanie w rurociagu spalinowym sy-
gnalizatora wysokiej temperatury spalin.

8.10 Przy instalowaniu wymiennikow ciepla ogrzewanych spalinami powinno si¢
przewidzie¢ zabezpieczenia przed przedostawaniem si¢ wody do silnika w razie
powstania przecieku w przewodach wymiennikoéw ciepta albo z powodu innych
uszkodzen.

9 INSTALACJA PALIWA
9.1 Wymagania ogoélne

9.1.1 Armature w instalacji paliwa powinno si¢ umieszczaé w dobrze widocz-
nych i fatwo dostgpnych miejscach. Rurociagi paliwa powinny by¢ starannie za-
mocowane i tak prowadzone lub chronione oslonami, zeby nie wyst¢powato nie-
bezpieczenstwo ich mechanicznego uszkodzenia.

9.1.2 Wszystkie elementy instalacji paliwa w pomieszczeniu silnika, takie jak
pompy, filtry i separatory wody, powinny wytrzymac¢ probg ognioodpornosci trwa-
jaca 2,5 minuty, okre$lona w Zalqczniku A do normy PN-EN ISO 7840 i by¢ ozna-
kowane zgodnie z wymaganiami normy PN-EN ISO 10088.

9.1.3 Rurociagi paliwa nie powinny by¢ prowadzone nad silnikami spalinowymi
1 innymi goracymi czesciami.

9.1.4 Pod zbiornikami wstawianymi, pompami, filtrami i innymi urzadzeniami,
z ktérych moze nastapi¢ przeciek paliwa, zaleca si¢ zainstalowanie wanienki
Sciekowej. Powinno si¢ wowczas zapewni¢ rozwiagzania techniczne umozliwiajace
oprdznianie i czyszczenie tych wanienek.
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9.2 Konstrukcja zbiornikow paliwa

9.2.1 Zbiorniki wstawiane paliwa powinny by¢ wykonane ze stali weglowej, ze
stali odpornej na korozje¢ lub stopu aluminium. Zbiorniki paliwa nie powinny by¢
wewnatrz ani cynkowane ani malowane. Materialy na zbiorniki powinny spetnia¢
wymagania okreslone w Czesci VI — Materiaty. Grubos¢ $cianek tych zbiornikow
nie powinna by¢ mniejsza niz podana w tabeli 9.2.1.

Dopuszcza si¢ stosowanie zbiornikoéw niemetalowych spetniajacych wymagania
dotyczace odpornosci na ogien okreslone w normie PN-EN ISO 21487.

Zastosowanie innych materialow podlega uzgodnieniu z PRS.

Zamocowania zbiornikow (wsporniki, weztowki, uchwyty), o ile nie sa przy-
spawane do zbiornikoéw, powinny by¢ odizolowane od zbiornikéw niemetalowymi,
niehigroskopijnymi i niescieralnymi przektadkami.

Do zbiornikéw wykonanych ze stopu aluminium nie powinna by¢ podtaczona
armatura ze stopow miedzi, chyba ze zastosowane beda przektadki izolacyjne.

Tabela 9.2.1

Pojemnos$¢ Minimalna grubo$¢ $cianek, [mm]
zbiorika, [dm’] Stal weglowa Stal odporna na korozje Stop aluminium
Do 100 2(1,5)" 1 2
101 — 200 32" 1,5 3
201 — 500 4(3)Y 2 4
501 — 1000 5(4)" 5
Powyzej 1000 6(5)V 4 6

Y Dla zbiornikéw ocynkowanych na goraco.

9.2.2 W zaleznosci od pojemnosci zbiornika i jego ksztattu, nalezy zastosowac
odpowiednie usztywnienia lub przegrody przelewowe. Otwarta powierzchnia prze-
grody nie powinna by¢ wigksza niz 30% przekroju zbiornika w ptaszczyznie prze-
grody. Przegroda nie powinna blokowa¢ przeplywu paliwa na dnie i par u gory
zbiornika.

9.2.3 Zbiorniki wstawiane powinny by¢ zamocowane do kadtuba tak, Zeby ob-
ciazenia od napetnionego zbiornika, z uwzglednieniem przyspieszen skierowanych
do gory 1 w dot, spowodowanych ruchem jachtu przy maksymalnej predkosci, byty
bezpiecznie przenoszone przez konstrukcje jachtu.

Zaleca sig¢ elastyczne mocowanie zbiornikow przy uzyciu metalowych lub tek-
stylnych tasm dociskajacych, pod warunkiem, Ze ryzyko ich przecierania si¢ i ko-
rozji zostanie zredukowane do minimum.

Zbiorniki powinny by¢ tak wykonane i zamocowane, zeby na ich zewngtrznej
powierzchni nie gromadzita si¢ woda.
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Zbiorniki te powinny by¢ tak umieszczone, zeby ich dno bylo powyzej poziomu
wody zgzowej: nie mniej niz 25 mm powyzej krdééca ssacego pompy z¢zowej lub
pltywaka uruchamiajacego pompg zgzowa.

9.2.4 Integralne zbiorniki paliwa powinny by¢ oddzielone od zbiornikow wody
stodkiej lub oleju smarowego przedziatami ochronnymi. Wymagania dotyczace
grubosci $cianek zbiornikoéw integralnych okres$lone sa w Czesci Il — Kadfub.

9.2.5 Integralne zbiorniki paliwa z laminatu podlegaja osobnemu rozpatrzeniu
przez PRS.

9.2.6 Armatura i wszystkie kro¢ce usytuowane w dnie lub na bocznych $cianach
zbiornika paliwa powinny by¢ zabezpieczone zaworami zaporowymi zainstalowa-
nymi bezposrednio na zbiorniku.

9.2.7 Zawory na zbiornikach o $rednicy nominalnej nie wigkszej niz 25 mm po-
winny by¢ tak zamocowane lub ostonigte, zeby wykluczy¢ mozliwosé ich uszko-
dzenia.

9.2.8 Jezeli na zbiorniku paliwa przewidziane jest odwodnienie lub spust, to
powinien by¢ zainstalowany zawdr samozamykajacy lub zawdr zaporowy
1 korek, ktory mozna odkrecié tylko przy uzyciu narzedzi.

9.2.9 Zbiorniki paliwa powinny by¢ wyposazone w otwory inspekcyjne o $redni-
¢y co najmniej 120 mm, umieszczone na gornej lub bocznych $cianach zbiornika,
umozliwiajace czyszczenie i inspekcje najnizszych jego czgsci, dostepne po zamo-
cowaniu zbiornika na jachcie.

9.2.10 Zaleca si¢ oznakowanie kazdego wstawianego zbiornika paliwa zgodnie z
wymaganiami normy PN-EN ISO 21487.

9.3 Badanie zbiornikéw paliwa

9.3.1 Proby cisnieniowe zbiornika paliwa powinny by¢ wykonywane razem
z calym jego osprzgtem.

9.3.2 Kazdy metalowy lub wykonany z laminatu zbiornik paliwa powinien by¢
poddany probie szczelnosci ci$nieniem probnym réwnym 1,5 cisnienia hydrosta-
tycznego, na jakie moze by¢ narazony zbiornik podczas eksploatacji (maksymalne
napetnienie zbiornika powyzej jego goérnej Sciany). Ci$nienie probne nie moze by¢
jednak nizsze niz 0,02 MPa. Probe uznaje si¢ za udanag, jezeli po uptywie 5 minut
nie nastapi zaden przeciek.

9.3.3 Termoplastyczne zbiorniki paliwa, w zalezno$ci od gestosci materiatu,
powinny by¢ poddane odpowiednim probom ci$nienia zgodnie z wymaganiami
normy PN-EN ISO 21487.
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9.3.4 Wszystkie niemetalowe zbiorniki paliwa zainstalowane w pomieszczeniu
silnika powinny by¢ poddane badaniom ognioodpornosci zgodnie z wymaganiami
normy PN-EN ISO 21487.

9.4 Rurociagi wlewowe i odpowietrzajace

9.4.1 Rurociag wlewowy powinien by¢ prowadzony najkrotsza droga, jak jest to
mozliwe, od wlewu poktadowego do zbiornika i tak usytuowany, zeby cate paliwo
sptywato do zbiornika. Na rurociagach wlewowych nie powinny by¢ instalowane
Zawory.

9.4.2 Rurociagi wlewowe i odpowietrzajace moga by¢ wykonane z wezy ela-
stycznych spetniajacych wymagania okreslone w Czesci VI— Materialy.

9.4.3 Rura wlewowa (krociec) powinna sigga¢ powyzej gornej Sciany zbiornika.
Jezeli wysoko$¢ zbiornika jest wigksza niz 800 mm, to rura wlewowa powinna by¢
doprowadzona mozliwie jak najblizej do dna zbiornika.

9.4.4 Wewngtrzna $rednica rury wlewowej nie powinna by¢ mniejsza niz
31,5 mm, natomiast wewngtrzna $rednica weza elastycznego nie powinna by¢
mniejsza niz 38 mm.

9.4.5 Rurociag wlewowy i odpowietrzajacy powinny zapewnia¢ napetnianie
zbiornika z wydajnoscia 30 //min bez cofania si¢ paliwa przez wlew, w zakresie od
25% do 75% jego pojemnosci. Dla zbiornikow o pojemnosci nie wigkszej niz 100 /
wydajnos¢ ta moze by¢ zmniejszona do 20 //min.

9.4.6 Wlew paliwa powinien by¢ umieszczony na pokladzie. W odlegtosci
mniejszej niz 400 mm od wlewu paliwa nie powinno si¢ umieszcza¢ otworow wen-
tylacyjnych nie zabezpieczonych konstrukcyjnie przed przedostawaniem si¢ opa-
réw paliwa do wnetrza jachtu.

Wlew paliwa powinien by¢ tak usytuowany, zeby paliwo przy ewentualnym jego
przelaniu si¢ podczas napetiania zbiornika nie przedostawato si¢ do wnetrza jachtu.

9.4.7 Kazdy zbiornik paliwa powinien mie¢ oddzielny rurociag odpowietrzajacy
tak wykonany, zeby nie powstawaly w nim syfony.

9.4.8 Powierzchnia przekroju poprzecznego kazdego elementu rurociagu odpo-
wietrzajacego nie powinna by¢ mniejsza niz 95 mm? (11 mm).

9.4.9 Rurociagi odpowietrzajace powinny by¢ wyprowadzone na otwarty poktad
w odlegtosci nie mniejszej niz 400 mm od otwordéw wentylacyjnych, przez ktore
opary paliwa moglyby si¢ dosta¢ do wngetrza jachtu oraz na takiej wysokosci, zeby
uniemozliwi¢ przedostawanie si¢ wody zaburtowej do zbiornika. a takze dostanie
si¢ paliwa lub jego oparé6w do wnetrza jachtu.

9.4.10 Krocce rurociagéw odpowietrzajacych powinny by¢ wyposazone w filtr
siatkowy speliajacy wymagania 9.4.8.
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9.5 Pomiar poziomu lub ilosci paliwa

9.5.1 Kazdy zbiornik powinien by¢ wyposazony w urzadzenie do pomiaru po-
ziomu lub ilosci paliwa.

9.5.2 W zbiornikach paliwa moze by¢ zastosowana rura pomiarowa lub pozio-
mowskaz. W razie zastosowania poziomowskazu powinno si¢ uzywac¢ wktadek ze
szkta. Pomigdzy poziomowskazem a zbiornikiem powinien by¢ zainstalowany u
dotu zawor samozamykajacy. U goéry poziomowskazu wystarczy zainstalowac
zawOr odcinajacy.

Inne rozwiazania wymagaja uzgodnienia z PRS.

9.6 Rurociagi poboru, powrotu i transportu paliwa

9.6.1 Metalowe rurociagi poboru i powrotu paliwa powinny by¢ wykonane
z wyzarzonych rur miedzianych lub ze stopu miedzi i potaczone z silnikiem zla-
czami elastycznymi lub odcinkami elastycznego weza, spetlniajacymi wymagania
okreslone w Czesci VI — Materialy 1 zamocowanymi zgodnie z 9.6.2.

Dopuszcza si¢ wykonanie tych rurociagdw ze stopu aluminium.

Skrajny uchwyt mocujacy staly rurociag poboru lub powrotu paliwa powinien
znajdowacé si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 100 mm od potaczenia z we¢zem lub
ztaczem elastycznym.

9.6.2 Rurociagi poboru i powrotu paliwa moga by¢ w catosci wykonane z wezy
elastycznych, spetniajacych wymagania okreslone w Czesci VI — Materialy. Ruro-
ciagi te powinny by¢ dostgpne do ogledzin. Powinny by¢ one zamocowane do
kroécdw za pomoca opasek zaciskowych lub wyposazone w trwale przytacza wy-
konane przy uzyciu zaciskanej tulei lub tulei i gwintowanej wktadki.

9.6.3 Na sztywnych i elastycznych rurociagach poboru i powrotu paliwa nie po-
winno by¢ zadnych zlaczy, z wyjatkiem niezbednych do zamontowania elementow
instalacji takich jak filtry, separatory wody i przejscia grodziowe .

9.6.4 Rurociagi poboru i powrotu paliwa powinny by¢ odpowiednio zamocowa-
ne i prowadzone powyzej poziomu wody zgzowej, chyba ze sa odpowiednio za-
bezpieczone przed zanurzeniem w zgzie.

9.6.5 Rurociagi poboru paliwa, przy kroccu poboru paliwa usytuowanym na
gornej Scianie zbiornika, powinny by¢ tak prowadzone, zeby wykluczy¢ mozliwosc¢
wycieku paliwa ze zbiornika po uszkodzeniu tego rurociagu. Moze to by¢ zapew-
nione poprzez:
.1 zainstalowanie na zbiorniku zaworu antylewarowego, ktory otwiera sig tyl-
ko przy ssaniu pompy paliwowej i zamyka sig, kiedy pompa paliwowa jest
wylaczona,
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.2 zainstalowanie zaworu odcinajacego na zbiorniku lub na rurociagu w takim
miejscu, zeby paliwo w rurociagu pomi¢dzy zaworem a zbiornikiem spty-
walo grawitacyjnie do zbiornika; zawodr ten powinien by¢ zamykany
z oznaczonego, dostgpnego miejsca znajdujacego si¢ poza pomieszczeniem
silnika,

.3 zainstalowanie na zbiorniku zaworu sterowanego elektrycznie, ktory otwie-
ra si¢ tylko przy uruchomieniu rozrusznika lub przy pracujacym silniku;
W razie zastosowania takiego zaworu powinno by¢ przewidziane awaryjne
sterowanie rgczne lub rurociag omijajacy z zaworem zaporowym sterowa-
nym recznie.

9.6.6 Przy kroccu poboru paliwa usytuowanym na bocznej §cianie zbiornika,
powinien by¢ zainstalowany bezposrednio na zbiorniku reczny zawdr odcinajacy,
zamykany z oznaczonego, dostgpnego miejsca poza pomieszczeniem silnika.

9.6.7 Na rurociagu poboru paliwa zaleca si¢ instalowanie dodatkowego zaworu
zaporowego bezposrednio na silniku, szczeg6lnie, gdy rurociag ten jest dtuzszy niz
3,6 m.

9.6.8 Na rurociagu poboru paliwa powinien by¢ zainstalowany filtr oraz odwad-
niacz paliwa, dostgpne do obstugi. Moze to by¢ jedno urzadzenie spetniajace obie
te funkcje.

9.6.9 Rurociagi do transportu paliwa pomigdzy zbiornikami powinny by¢ wyko-

nane z rur stalowych, miedzianych lub ze stopéw miedzi. Rurociagi te powinny

by¢ wyposazone w zawory zaporowe zainstalowane bezposrednio na zbiornikach.
Dopuszcza si¢ wykonanie tych rurociagdéw ze stopu aluminium.

10 INSTALACJA CHLODZENIA SILNIKA

10.1 Rurociagi wody chlodzacej powinny by¢ wykonane z rur stalowych, mie-
dzianych, ze stopow miedzi lub z wezy elastycznych, spelniajacych wymagania
okreslone w Czesci VI— Materialy.

10.2 Jacht o dlugosci kadluba wigkszej niz 15 m powinien by¢ wyposazony
w dwa zawory burtowe potaczone magistrala do poboru wody chlodzacej. Zaleca
si¢ takie rozwiazanie na jachtach o dlugosci kadtuba 15 m i mniejszej.

10.3 Zaleca si¢ stosowanie filtrow na dolocie wody zaburtowej z mozliwo$cia
ich czyszczenia podczas pracy silnika.

Korpusy filtréw nie powinny by¢ wykonane z Zeliwa szarego ani ze stopu
aluminium.

10.4 Odlot powietrza z pomieszczenia silnika chtodzonego powietrzem powinien
by¢ odprowadzony na zewnatrz i zabezpieczony przed przedostawaniem si¢ bry-
zgobw wody.
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11 OCHRONA PRZECIWPOZAROWA
11.1 Wymagania ogélne

11.1.1 Kazdy jacht powinien by¢ wyposazony w sprzgt i instalacje gasnicze sto-
sownie do jego wielkos$ci, zainstalowanego napgdu i wyposazenia, w tym urzadzen
z otwartym ptomieniem.

11.1.2 Do gaszenia pomieszczen mieszkalnych i innych zamknigtych przestrzeni
zaleca si¢ stosowac gasnice przenosne i dodatkowo state instalacje gasnicze.

11.1.3 Do gaszenia pozar6w na otwartych poktadach zaleca si¢ zastosowanie
instalacji wodnohydrantowej lub uzycie wiader z linka.

11.1.4 Nie powinny by¢ stosowane gasnice i instalacje gasnicze wykorzystujace
halon jako $rodek gasniczy.

11.1.5 Gasnice CO, powinny by¢ umieszczane wylacznie w pomieszczeniach,
gdzie znajduja si¢ urzadzenia elektryczne pod napigciem lub palne ciecze. Gasnice
te nie powinny mie¢ pojemnosci wigkszej niz 2 kg. W jednym pomieszczeniu nie
powinna by¢ wigcej niz jedna taka gasnica.

11.1.6 Gasnice powinny by¢ mocowane w uchwytach pozwalajacych na ich
szybkie uzycie. Gasnica moze by¢ przechowywana w schowku lub w innej za-
mknigtej przestrzeni pod warunkiem, ze miejsce jej przechowywania jest oznaczo-
ne symbolem zgodnym z norma PN-EN ISO 9094-1.

11.1.7 Otwér gasniczy, przeznaczony do gaszenia zamknigtego pomieszczenia
silnika przy uzyciu gasnicy przeno$nej, powinien by¢ otwarty lub otwierany, mie¢
wielko$¢ dopasowana do dyszy gasnicy i tak usytuowany, zeby umozliwi¢ catko-
wite wypuszczenie srodka gasniczego. Otwor gasniczy powinien by¢ oznakowany.

11.2  Ochrona pomieszczenia silnika i pomieszczenia zbiornikéw paliwa

11.2.1 W celu ochrony pomieszczenia silnika/silnikéw o tacznej mocy wigkszej
niz 120 kW powinna by¢ zainstalowana stata instalacja gasnicza.

11.2.2  Na jachcie z silnikiem/silnikami wbudowanymi na stale o tacznej mocy
nie wigkszej niz 120 kW stala instalacja gasnicza moze by¢ zastapiona gasnica
przenosna odpowiedniej wielkosci i typu do wypeklienia pomieszczenia silnika
przez otwor gasniczy w $cianie pomieszczenia lub obudowie.

11.2.3 Pomieszczenie zbiornikoéw paliwa powinno by¢ chronione jak w 11.2.2.
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11.3 Stale instalacje gasnicze

11.3.1 Stata instalacja gasnicza moze by¢ jednego z trzech typow:

Re¢czna instalacja gas$nicza — uruchamiana rgcznie ze stanowiska stero-
wania jachtem. Jezeli stanowisko sterowania jest oddalone o wigcej niz 5 m od
chronionego pomieszczenia, to w poblizu tego pomieszczenia powinien by¢ lokal-
ny element uruchamiajacy.

Automatyczna instalacja gas$nicza — uruchamiana automatycznie
po zadziataniu czujnika wysokiej temperatury lub zadymienia chronionego po-
mieszczenia.

Rg¢czno-automatyczna instalacja gasnicza — wykonana w sposob
umozliwiajacy ominigcie przez osobg obstugujaca trybu automatycznego.

11.3.2 Skuteczno$¢ gasnicza stalej instalacji gasniczej powinna by¢ okre$lona
W oparciu o objetos¢ netto chronionego pomieszczenia, czyli o objeto§¢ powietrza
plus 20%.

11.3.3 Usytuowanie dysz powinno zapewnia¢ skuteczne gaszenie chronionego
pomieszczenia.

11.3.4 Elementy stalej instalacji gasniczej powinny by¢ pewnie zamocowane do
konstrukcji jachtu.

11.3.5 Butle moga by¢ zainstalowane wewnatrz lub na zewnatrz chronionego
pomieszczenia i powinny by¢ zamocowane powyzej spodziewanego poziomu
wody zgzowe;j.

11.3.6 Niemetalowe elementy rurociagu doprowadzajacego czynnik gasniczy i jego
osprzet powinny by¢ odporne na ogien zgodnie z norma PN-EN ISO 7840.

11.4 Zalecane rozmieszczenie gasnic przenosnych

11.4.1 Zaleca si¢, zeby gasnice przeznaczone do gaszenia pozarow grupy A/B
mialy skutecznos$¢ gasnicza nie mniejsza niz SA/34B.

11.4.2 Zaleca sig, zeby jedna gasnica byla umieszczona w obrgbie 1 m od stano-
wiska sterowania jachtem lub kokpitu w przypadku jachtu o dlugosci kadtuba
mniejszej niz 10 m i w obrgbie 2 m od stanowiska sterowania jachtem lub kokpitu
w przypadku jachtu o dtugosci kadtuba od 10 do 15 m.

11.4.3 Zaleca sig, zeby jachty bez statej instalacji gasniczej byly wyposazone
w gasnice do gaszenia pomieszczenia silnika umieszczona na zewnatrz tego
pomieszczenia, w odlegtosci nie wigkszej niz 2 m od otworu gasniczego.
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11.4.4 Zaleca sig, zeby jachty z silnikiem przyczepnym o mocy wigkszej niz
25 kW byly wyposazone w gasnicg lub gasnice o tacznej skutecznosci gasniczej
nie mniejszej niz 8A/68B.

11.4.5 Zaleca sig, zeby jachty wyposazone w urzadzenia z otwartym plomieniem
byly wyposazone w gasnice o lacznej skuteczno$ci gasniczej nie mniejszej niz
8A/68B lub w koc gasniczy i w gasnicg o skutecznos$ci gasniczej SA/34B.

Zaleca sig, zeby gasnice te byly umieszczone w obrebie 2 m od kuchenki lub
innego urzadzenia z otwartym plomieniem i dostgpne w razie pozaru.

11.4.6 Zaleca sig, zeby jedna gasnica byla umieszczona w obrebie 5 m od $rodka
koi.

11.4.7 Pojedyncza gasnica moze spetnia¢ wigcej niz jedno z powyzszych zadan.
11.5 Zalecane tabliczki ostrzegawcze i symbole

11.5.1 Zaleca sig, zeby na jachcie byly umieszczone odpowiednie tabliczki
ostrzegawcze w formie naklejek:

.1 jezeli przestrzen chroniona stala instalacja gasnicza jest traktowana jako
szczelnie oddzielona od sasiadujacej przestrzeni mieszkalnej, to w poblizu
elementu uruchamiajacego zaleca si¢ umieszczenie tabliczki:

A UWAGA

PRZED WPUSZCZENIEM CZYNNIKA GASNICZEGO
ZATRZYMAJ SILNIK | WENTYLATORY

.2 jezeli przestrzen chroniona stata instalacja gasnicza nie moze by¢ traktowa-
na jako szczelnie oddzielona od sasiadujacej przestrzeni mieszkalnej,
to w poblizu elementu uruchamiajacego zaleca si¢ umieszczenie tabliczki:

UWAGA

PRZED WPUSZCZENIEM CZYNNIKA GASNICZEGO
ZATRZYMAJ SILNIK | WENTYLATORY

OPUSC POMIESZCZENIE MIESZKALNE
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UWAGA

PRZEDZIAL SILNIKOWY WYPOSAZONY JEST
W STALA INSTALACJE GASNICZA

ZEBY UNIKNAC UDUSZENIA, OPUSC PRZEDZIAL PRZED
WPUSZCZENIEM CZYNNIKA GASNICZEGO

PRZEWIETRZ PRZEDZIAt. PRZED PONOWNYM WEJSCIEM
PO WPUSZCZENIU CZYNNIKA GASNICZEGO

.4 w poblizu przeno$nej gasnicy CO, zaleca si¢ wywieszenie tabliczki:

UWAGA

TA GASNICA ZAWIERA CO,

JAKO CZYNNIK GASNICZY CO, POWINIEN BYC UZYWANY
WYLACZNIE DO GASZENIA POZAROW URZADZEN
ELEKTRYCZNYCH ORAZ POZAROW W KUCHNI

ZEBY UNIKNAC UDUSZENIA OPUSC NIEZWEOCZNIE
POMIESZCZENIE PO WPUSZCZENIU
CZYNNIKA GASNICZEGO | PRZEWIETRZ JE
PRZED PONOWNYM WEJSCIEM

3 jezeli czynnik gasniczy jest duszacy, to przy kazdym wejséciu do przestrzeni
chronionej zaleca si¢ umieszczenie tabliczki:

11.5.2 Tam, gdzie jest to uzasadnione, zaleca si¢ umieszczenie na jachcie odpo-

wiednich symboli ISO, zgodnie z wymaganiami normy PN-EN ISO 9094-1,

w nastqpu]qcych miejscach:
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miejsce przechowywania przenosnej gasnicy,

kierunek ewakuacji,

wyjscie ewakuacyjne, np. luki,

wskazanie elementu uruchamiajacego staltej instalacji gasniczej,
w poblizu palnych cieczy (korki wlewow paliwa, zbiorniki, schowki LPG).
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ZAt ACZNIK

Wykaz przywotanych norm

Lp.

Numer normy

Tytut

PN-EN ISO 4566

Mate statki z silnikami stacjonarnymi — Kedwki watusrubowego
i piastsrub o zbienoéci 1:10

Spawanie — Zicza spawane ze stali, niklu, tytanu i ich stopéw

2 | PN-EN ISO 5817 (z wyjatkiem spawanych wika) — Poziomy jakéci wedtug
niezgodnéci spawalniczych
PN-EN 1SO 784D Mate statki — \Wze paliwowe odporne na ogie
PN-EN ISO 8469 Mate statki — Wze paliwowe nieodporne na ogie
5 | PN-EN 1SO 8665 Ma}e. Stat.kl - Morslge naglowe tlokowe silniki spalinowe —
Pomiary i deklaracje mocy
6 |1s0 8845 Small .craft with inboard engines — Propeller skeafils and bosses
with 1:16 taper
7 | PN-EN ISO 8849 Mate statki — Elektryczne pompyzowe zasilane pdem statym
8 | PN-EN I1SO 90931 Mate §}at!<| — Zawory burtowe i przeja burtowe
— Cz$¢ 1: Metalowe
9 | PN-EN I1SO 9093 Mate §}at!<| - Zawory denne i prieja burtowe
— Cz$¢ 2: Niemetalowe
« | Male statki — Ochrona przeciwparowa — Cgs¢ 1: Jednostki
10 | PN-EN ISO 90941 plywajace o diugéci kadtuba do 15 m wEznie
11 | PN-EN ISO 9094°» Mate _statkl - Ochrqna przemwmr_oyva — Cgs¢ 2: Jednostki
plywajace o diugéci kadtuba powyej 15 m
12 | PN-EN ISO 9097 Mate statki — Wentylatory elektryczne
13 | PN-EN 1SO 10042 Spa_vvanle_ - zjt_:za spawane }uk_owo w algmlnlum i jego stopach
Poziomy jakdci dla niezgodnéri spawalniczych
14 | PN-EN ISO 10088 | Mafe statki — Stale instalacje paliwowe
15 | PN-EN ISO 11192 | Male statki — Symbole graficzne
16 | PN-EN ISO 15083 | Mafe statki — Instalacjeczowe
17 | PN-EN I1SO 16147 Mate statki - Wbudpwane na state silniki o zap@aepoczynnym
— Ospret paliwowy i elektryczny montowany na silniku
18 | PN-EN 1SO 2148%7 | Male statki — State zbiorniki benzyny i oleju rdpwego
19 | PN-EN 28848 Mate statki — Uradzenia elektryczne — Ochrona przed zapaleniem

otaczajcych gazéw palnych

) Norma zharmonizowana z dyrekty®@4/25/WE.
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