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1 POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1 Zakres zastosowania

1.1.1 Niniejsza czg$¢ Przepisow klasyfikacji i budowy jachtow morskich, zwa-
nych dalej Przepisami, ma zastosowanie do jachtow o dlugosci nie wigkszej niz
24 m.

1.1.2  Dla jachtéw o dtugosci wigkszej niz 24 m nalezy stosowa¢ wymagania:

— Przepisow klasyfikacji i budowy statkow morskich, z wyjatkiem wymagan
odnoszacych si¢ do grodzi wodoszczelnych oraz konstrukcyjnej ochrony
przeciwpozarowej, ktora podlega osobnemu rozpatrzeniu,

— Publikacji Nr 29/P — ,,Obliczanie i ocena statecznosci statkow zaglowych
o dtugosci powyzej 20 m”.

1.2 Oznaczenia i okreSlenia

1.2.1  Okreslenia dotyczace ogolnej terminologii stosowanej w Przepisach podane
sa w ,,Zasadach dziatalno$ci nadzorczej” oraz w czesci I — ,,Zasady klasyfikacji”.

1.2.2  Oznaczenia

L. — Dtugos$é¢ catkowita, [m]— dlugos¢ jachtu mierzona migdzy skraj-
nymi punktami kadluba na rufie i dziobie z pominig¢ciem takich czgSci nalezacych
do wyposazenia kadtuba, jak: ster, bukszpryt, wystrzal, odbojnice itp., tj. elemen-
tow, ktore w niektorych konstrukcjach wystaja poza obrys wtasciwego kadtuba.

L, — Dtugosé¢ w linii wodnej, [m]- dlugo$¢ jachtu mierzona na
wodnicy konstrukcyjnej pomigdzy skrajnymi punktami kadtuba na rufie i dziobie.

L - Dtugos$é, [m]— bez dodatkowego okreslenia oznacza dtugos¢ klasyfi-
kacyjng rowna $redniej arytmetycznej z dtugosci catkowitej i dtugosci w linii wod-
nej.

B — Szerokos$¢, [m]— szerokos¢ kadluba jachtu mierzona w jego najszer-
szym miejscu na zewngtrznej powierzchni poszycia z pominigciem odbojnic.

T — Zanurzenie, [m]— zanurzenie jachtu mierzone pomigedzy plaszczyzna
wodnicy konstrukcyjnej a dolna krawedzia stgpki lub dolna krawedzia ptetwy bala-
stowej, lub miecza w jego dolnym potozeniu — jesli jacht jest w nie wyposazony.

T, — Zanurzenie minimalne, [m] — zanurzenie jachtu wyposazonego
w miecz lub podnoszona ptetwe balastowa mierzone pomigdzy ptaszczyzna wodni-
cy konstrukcyjnej a dolna krawedzia stepki, lub dolna krawedzia podniesionego
miecza lub podniesionej ptetwy balastowej — w zaleznosci od tego, ktéry z tych
elementow znajduje si¢ najnizej.



F, — Wolna burta, [m]- wysoko$¢ mierzona na owrg¢zu od plaszczyzny
wodnicy konstrukcyjnej do goérnej krawedzi poktadu gltéwnego lub poktadu nad-
budéwki przy burcie, lub do krawedzi przecigcia si¢ plynnego przedtuzenia po-
wierzchni poktadu z ptynnym przedtuzeniem powierzchni burty.

H - Wysoko$¢ boczna, [m] — wysoko$¢ kadtuba mierzona w ptaszczyz-
nie owreza — od dolnej krawedzi stepki lub od dolnej krawedzi pletwy balastowe;,
do gornej krawedzi poktadu gtownego lub poktadu nadbudowki przy burcie lub do
krawedzi przecigcia si¢ ptynnego przedtuzenia powierzchni poktadu z plynnym
przedtuzeniem burty.

Dla jachtow z pletwa miecza lub z podnoszona pletwa balastowa wysokos¢ boczna
bedzie ustalana odrgbnie przez PRS.

Vi — Wyporno$¢ konstrukcyjna, [m’]— objetosé zanurzonej czesci
kadtuba jachtu catkowicie wyposazonego do zeglugi, ale bez zatogi, paliwa, wody
1 Zywnosci.

S — Powierzchnia ozaglowania klasyfikacyjna, [m’]— suma
pol: trojkata przedniego oraz wszystkich zagli przymasztowych, rejowych i sztaksli
migdzymasztowych, ktére naleza do ozaglowania podstawowego.

h - Ramig przechylajace, [m]— odleglos¢ pomigdzy liniami rowno-
leglymi do linii wodnej przechodzacymi przez $rodek bocznego oporu i $rodek
ozaglowania.

1.2.3  Okreslenia

Owrgze — obrys przekroju poprzecznego kadluba jachtu w potowie diugosci
w linii wodnej (L,,).

Pole sztaksla,zagla przymasztowego innego typu niz ber-
mudzki i zagla rejowego, [m’] - pole wieloboku, ktorego wierzchotkami
sa punkty przecigcia sig linii likow zagla.

Pole trojkata przedniego, [m’] — pole trojkata, ktorego boki wyznaczaja

nastepujace linie:

— przednia krawedz grotmasztu w osprzetach typu slup, kecz i jol lub przednia
krawedz fokmasztu we wszystkich innych typach osprzetu zaglowego,

— linia najwyzszego sztagu, na ktorym stawia si¢ zagiel ozaglowania podstawo-
wego,

— linia rownolegta do wodnicy konstrukcyjnej poprowadzona przez punkt prze-
cigcia sig linii sztagu z poktadem lub bukszprytem.



Pole zagla przymasztowego typu bermudzkiego, [m’] — pole
trojkata o bokach odpowiadajacych dtugosci zagla po maszcie i po bomie z zacho-
waniem projektowanego kata pomigdzy tymi elementami.

Srodek bocznego oporu — geometryczny $rodek pola rzutu podwodnej
czesci obrysu kadtuba na ptaszczyzng symetrii kadtuba.

Srodek ozaglowania — geometryczny $rodek klasyfikacyjnej powierzchni
ozaglowania.

Srodokrecie — srodkowa czesé kadtuba jachtu, o dlugosci rownej 0,6 L, liczac
od owreza ku dziobowi i ku rufie — po 0,3 L.

Wodnica konstrukcyjna — linia przecigcia bryly kadtuba przez ptaszczy-
zn¢ powierzchni wody przy wypornosci konstrukcyjnej i przegtebieniu konstruk-

cyjnym.
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2 URZADZENIA STEROWE
2.1 Wskazéwki ogolne

2.1.1 Kazdy jacht nalezy wyposazy¢ w urzadzenie sterowe zapewniajace ste-
rowno$¢ w kazdych warunkach zeglugowych.

2.1.2 Stanowisko sterowania nalezy tak usytuowac, aby zapewni¢ dobra obser-
wacje dookota jachtu. Zaleca si¢, aby stanowisko sternika jachtu motorowego
o dhugosci mniejszej niz 15 m spetnialo wymagania normy International Council of
Marine Industry Associations (Migdzynarodowa Rada Stowarzyszen Przemystu
Morskiego) ICOMIA 24-83 — ,,Widzialnos$¢ z pozycji sterowania”.

Jesli stanowisko sterowania awaryjnego nie zapewnia dobrej obserwacji, to na-
lezy zapewni¢ kontakt glosowy z osoba, ktéra ma wystarczajaco dobra widocz-
nose¢.

2.1.3 Sterowanie jachtem moze by¢ zapewnione wychyleniem ptetwy lub ptetw
sterowych. Na jachtach motorowych sterowanie moze by¢ zapewnione poprzez
zmiang kierunku wektora naporu pednika.

Obrot ptetwy moze by¢ dokonywany rumplem lub mechanicznym urzadzeniem
sterowym. W tym drugim wypadku nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ awaryjnego ste-
rowania rumplem lub innym urzadzeniem mechanicznym.

2.1.4 Kat wychylenia ptetwy steru (lub kierunek wektora naporu pednika na
jachcie bez steru) powinien by¢ tatwy do okreslenia w kazdej chwili. W razie, gdy
nie ma innej mozliwosci tatwego okreslenia polozenia steru, nalezy zastosowac
odpowiedni wskaznik.

2.1.5 Konstrukcja urzadzenia sterowego powinna zapewni¢ tatwa kontrole dzia-
fania i mozliwo$¢ naprawy poszczeg6lnych elementow. W sasiedztwie urzadzenia
sterowego nie nalezy montowac lub przechowywaé wyposazenia, ktore mogtoby
zaktoci¢ dziatanie tego urzadzenia.

Urzadzenie sterowe powinno by¢ tak zaprojektowane, aby ptetwa steru nie mo-
glta uderzac¢ o poszycie jachtu, powodujac uszkodzenia jednego z tych elementow.

2.2 Obciazenie obliczeniowe
2.2.1 Sita hydrodynamiczna na pletwie steru

Site hydrodynamiczna na ptetwie steru F nalezy oblicza¢ ze wzoru:
F=kkV}A4, [N] (2.2.1)
ki — wspotczynnik okreslony w tablicy 2.2.1, zalezny od efektywnej smukto-
Sci pletwy steru A okreslonej ze wzoru:

A=b%/4,
b — $rednia wysoko$¢ zanurzonej czg¢sci ptetwy, [m];
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Ay — efektywna powierzchnia steru tacznie ze statecznikiem, [m’]
Ay = A dla konstrukcji podanych na rysunkach 2.2.3.1, 2.2.3.3,2.2.3.4,
Ay = A + 4; dla konstrukcji podanych na rysunkach 2.2.3.212.2.3.5;

A — pole powierzchni ptetwy steru, [m”] (dla steru pawezowego tylko pole za-
nurzonej czgsci pletwy);

A, — pole powierzchni statecznika steru, [m?];

Tablica 2.2.1
Warto$ci wspolczynnika k;

2 05 (o075 1 12515 [1,75] 2 (22525 [275] 3 [3.25] 35
k 61 | 77 1 93 [10a 113120126 [ 131 [ 135 138 | 140 | 141 | 142

ky — wspotczynnik zalezny od typu jachtu:
k, = 1,0 dla jachtow zaglowych,
ky =1,1 dla jachtéw motorowo-zaglowych,
k, = 1,2 dla jachtow motorowych;
Vo — obliczeniowa predkosc¢ jachtu w weztach:
Vy = 3@ dla zaglowych jachtow jednokadtubowych,

Vy =3,54L, dlazaglowych jachtow wielokadlubowych,

dla jachtow motorowych i motorowo-zaglowych przyjmuje si¢ wigksza
z dwu wartosci:

V=25,

Vo =V, (tzeczywista predkos¢ maksymalna).
2.2.2 Momenty zginajace pletwe steru

2.2.2.1 Ster podparty

Najwigksza warto§¢ momentu zginajacego M; w pletwie nalezy okreslac ze

WZoru.:
M, =0,125Fb, [Nm] (2.2.2.1-1)

Warto$¢ momentu zginajacego trzon steru w tozysku srodkowym M, nalezy
okresla¢ ze wzoru:

M, =0,14Fb, [Nm] (2.2.2.1-2)
F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];
b — $rednia wysoko$¢ zanurzonej czgsci ptetwy, [m].

12
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Rys. 2.2.2.1 Obciazenia, momenty gnace i sily tnace w sterze podpartym

2.2.2.2  Ster podwieszony
Warto$¢ momentu zginajacego M; w dowolnym przekroju poziomym pletwy
steru nalezy okresla¢ ze wzoru:

w1, = F A h,

, [Nm] (2.2.2.2-1)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];

A, — powierzchnia czg$ci pletwy steru ponizej rozpatrywanego przekroju,
[m’];

h, — pionowa odlegtos$¢ od srodka cigzkosci odcigtej powierzchni 4, do rozpa-
trywanego przekroju, [m];

A — pole powierzchni pletwy steru wedtug 2.2.3, [m?].

Warto$¢ momentu zginajacego w trzonie steru M, w rejonie dolnego tozyska
nalezy okresla¢ ze wzoru:

M, = Fh,, [Nm] (2.2.2.2-2)
F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];

h, — pionowa odlegtos¢ od s$rodka cigzkosci powierzchni ptetwy steru do
srodka dolnego tozyska, [m].

13
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Rys.2.2.2.2 Obciazenia, momenty gnace i sily tnace w sterze podwieszonym

2.2.2.3  Ster poipodwieszony
Najwigksza warto§¢ momentu zginajacego pletwe steru M; nalezy okreslac ze
WwZzoru:
FAh,
A
F obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];
Ay — poxz;vierzchnia czesci pletwy steru ponizej rozpatrywanego przekroju,
[m7];
h, — pionowa odlegtos$¢ od srodka cigzkosci odcigtej powierzchni 4, do rozpa-
trywanego przekroju, [m];
A — pole powierzchni pletwy steru wedtug 2.2.3, [m?].

M, = , [Nm] (2.2.2.3-1)

Warto$¢ momentu zginajacego w trzonie steru w rejonie dolnego tozyska M,
nalezy okre$la¢ ze wzoru:

M, =f—7b, [Nm] (2.2.2.3-2)

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];
b — $rednia wysoko$¢ zanurzonej czesci ptetwy, [m].

14
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Rys. 2.2.2.3 Obciazenia, momenty gnace i sity tnace w sterze poélpodwieszonym

Momenty skrecajace

Moment skrecajacy od dziatania sity naporu na ptetwe steru M, nalezy okreslac

Z€ WZOoru:

F
r

X

M, = Fr, [Nm] (2.2.3)
obliczeniowa sita hydrodynamiczna wg 2.2.1, [N];
promien dziatania sity naporu, [m]:
r =x, — f —jesli o$ obrotu znajduje si¢ na pletwie steru,
r=x,+ f —jesli o$ obrotu znajduje si¢ przed pletwa steru,
=X, — dla steréw podpartych z duzym statecznikiem (A/AS < Z) ;
pozioma odleglo$¢ punktu przytozenia sity hydrodynamicznej od przed-
niej krawedzi ptetwy (lub statecznika) zgodnie z warto$cia podana przy
rys. 2.2.3.1 +5;
pozioma odlegtos$¢ osi obrotu ptetwy od przedniej krawedzi ptetwy (lub
statecznika) mierzona na wysokosci punktu przylozenia sity hydrodyna-
micznej zgodnie z rysunkami 2.2.3.1 + 5.

Nie nalezy przyjmowac¢ warto$ci » mniejszej niz ry,, zgodnie z warto§ciami
podanymi przy rysunkach 2.2.3.1 + 5.

15
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Rys. 2.2.3.2 Ster podparty ze smuktym statecznikiem (4/45 > 2)
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Rys. 2.2.3.3 Ster podparty z duzym statecznikiem (4/4s < 2)
A
c=—
b
x.=03c
ron = 0,1c

o
Yy

A

Rys. 2.2.3.4 Ster podwieszony
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A=A, + 4,

C_A1+A2+AS <=
- b
X, =c (0,2 %1 + 0,3) L

o= c(O,l - o,osh—')
b

C

_— -
- |

Rys. 2.2.3.5 Ster potpodwieszony

2.3 Konstrukcja pletwy steru

2.3.1 Pletwa steru moze by¢ wykonana z metalu, laminatu, drewna litego lub
sklejki.

Grubo$¢ poszycia pletwy wypornosciowej nie powinna by¢ mniejsza niz mini-
malna grubo$¢ poszycia dna jachtu okre§lona w czgsci 11 — ,,Kadhub”. Odstep
usztywnien takiego steru nie powinien by¢ wigkszy od odstepu wregowego jachtu
obliczonego dla obciazenia dna w rejonie rufy i przyjgtej grubosci poszycia pletwy.

2.3.2 W dowolnym przekroju pletwy sterowej napre¢zenia zredukowane od zgi-
nania i skrgcania &z obliczone wg wzoru 2.3.2 nie powinny przekroczy¢0,3R,

S, =\O6% +377, [MPa] (2.3.2)

0 — naprezenia normalne od zginania, [MPa];
T — naprezenia styczne od skrecania, [MPa].

danego materiatu.

W razie zastosowania do budowy pletwy kilku r6znych materiatow, warunek
dotyczacy naprgzen zredukowanych nalezy sprawdzi¢ dla kazdego z nich.

18



2.3.3 Metalowe poszycie ptetwy powinno by¢ polaczone z usztywnieniami we-
wngtrznymi za pomoca spoin pachwinowych. Wszedzie tam, gdzie nie jest mozli-
we spawanie pachwinowe, mozna zastosowac spoiny otworowe.

2.3.4 Pletwe steru mozna wykona¢ z masywnego laminatu wykonanego w dwu
formach negatywowych i sklejonych pod warunkiem:
— sklejania ptetwy pod nadzorem PRS,
— wykonania proby zginania gotowej ptetwy poprzez jej obciazenie momentem
réwnym 1,5M, gdzie M| — moment gnacy wedtug 2.2.2.

Jesli warunki te nie sa spelnione, wymagane jest dodatkowe potaczenie poto-
wek pletwy poprzez natozenie z zewnatrz paska laminatu na jej dolnej, przedniej
i gornej krawedzi.

2.3.5 Wngtrze ptetwy steru wypornosciowego powinno by¢ odpowiednio zakon-
serwowane. Zaleca si¢ wypelnienie wngtrza ptetwy materiatem nie pochfaniajacym
wody. Pletwa steru wypornosciowego wykonana z metalu lub laminatu, ktéra nie
zostata wypetniona, powinna by¢ poddana probie szczelnosci cisnieniem 2,5 m
stupa wody. Wymaganie to nie dotyczy ptetw ze stali nierdzewne;.

2.4 Trzon steru

2.4.1 Trzon steru powinien przechodzi¢ przez kadlub wewnatrz szczelnej, moc-
nej rury lub tez powinny by¢ zastosowane odpowiednie dtawnice, zabezpieczajace
przed przedostawaniem si¢ wody zaburtowej do wngtrza jachtu. Dopuszcza si¢
takze zastosowanie szczelnej rury z tworzywa sztucznego przy spetnieniu nastgpu-
jacych warunkow:

— lozyska trzonu sg odpowiednio sztywno zamocowane w kadtubie,

— rura jest doprowadzona do wysoko$ci min. 0,75 wolnej burty na rufie,

— zapewniona jest wodoszczelno$¢ catego urzadzenia w kazdych warunkach

eksploatacji jachtu.

2.4.2 Trzon sterowy moze by¢ wykonany ze stali, stopu aluminium lub brazu.
Przy odpowiedniej konstrukcji trzon moze by¢ takze wykonany z wysokomoduto-
wego laminatu.

Trzon powinien by¢ odpowiednio mocno zwiazany z ptetwa steru. Polaczenie
konstrukcji ptetwy i trzonu nie powinno wykazywac¢ karbéw wytrzymatosciowych.

2.4.3 Srednice pelnego metalowego trzonu sterowego d; nie powinny by¢ mniej-
Sze niz:
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M
d, =33———, [mm]  (2.43-1)

d, R, +R,
1
/ 2 2
/ aLE d, =333 O.75M + M [mm]
“ t2 s
o / | a R, +R,
ﬁ}[ = 3 ey (2.4.3-2)
Q ! +
i | / _H d, dy= % [mm] (2.4.3-3)
/ 2 | E (dla steréw podpartych i potpodpartych)
y =
. d
A —id d, = 1,15”41;;‘{’2, [mm]  (2.4.3-4)
‘ .
o ll | ’l (dla steréw podwieszonych)
o © I d,=06d,, [mm] (2.4.3-5)
| | | (dla steréw podpartych i potpodpartych)
I
Y il ds=d,, [mm] (2.4.3-6)
@ (dla trzonéw przechodzacych przez calg
dt4 TS wysoko$¢ ptetwy)

Rys. 2.4.3 Wymagane $rednice trzonow sterowych

M; — moment skrecajacy wedhlug 2.2.3, [Nm];

M, — moment gnacy wedtug 2.2.2, [Nm];

R, — wytrzymalo$¢ na rozciaganie zastosowanego materiatu, [MPa];
R, — granica plastycznosci zastosowanego materiatu, [MPa].

Srednice petnego trzonu wykonanego z materialu niemetalowego powinny byé
wigksze o 10% od obliczonych wedlug powyzszych wzorow.

2.4.4 Trzony sterowe moga by¢ wykonywane takze z rur. Srednica takiej rury
1 grubos¢ jej scianek powinny by¢ tak dobrane, aby wytrzymatos¢ na skrecanie lub
na skrecanie i zginanie trzonu drazonego byta taka jak trzonu petnego.

Przy zastosowaniu materiatu o tej samej wytrzymato$ci, $rednice trzonu drazo-
nego (rurowego) nalezy dobrac¢ tak, aby byta spelniona nastepujaca zaleznos¢:

4 g4
d, 33/%, [mm] (2.4.4)

d, — S$rednica trzonu petnego, [mmy];
d. — zewngtrzna $rednica trzonu rurowego, [mm];
d,, — wewngtrzna $rednica trzonu rurowego, [mm].

Nie zaleca si¢ stosowania rur o $ciankach cienszych niz 0,1d..
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2.4.5 W konstrukcji trzonu nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie przed przypad-
kowym jego wysunigciem si¢ z tozysk.

2.5 Stery pawezowe

2.5.1 Konstrukcja stalego steru pawgzowego powinna odpowiada¢ wymaganiom
okreslonym w 2.3.1 +2.3.5.

2.5.2 Gdy zastosowano podnoszona pletwe steru, to nalezy ja zabezpieczyc
przed samoczynnym podnoszeniem si¢ podczas zeglugi.

Zaroéwno konstrukcja takiej ptetwy jak i jarzma powinna odpowiada¢ wymaga-
niom okre§lonym w 2.3.1 = 2.3.5.

2.5.3 Srednice sworzni stalowych, na ktérych zawieszony jest ster pawezowy,
dg1, dy 1dg; pokazane na rys. 2.5.3, nie powinny by¢ mniejsze niz:

[Q —
’(‘ —
A A ds,
N v
QO
A g
+ ds2
vv|
Rys. 2.5.3 Stery pawgzowe
d, =02 |FL, mm] (2.5.3-1)
a
d, =02 F(l i), [mm] (2.5.3-2)
a
d, =02 F(Hi), [mm] (2.5.3-3)
a
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dg — $rednica sworznia gornego;

dy; — $rednica sworznia dolnego, jesli punkt przylozenia sity F znajduje sig
pomigdzy sworzniami;

dg — $rednica sworznia dolnego, jesli punkt przytozenia sity F znajduje si¢ po-
nizej tego sworznia;

F — obliczeniowa sita hydrodynamiczna wedtug 2.2.1, [N];

t — pionowa odlegtos¢ migdzy dolnym sworzniem a punktem przylozenia si-
ty F, [mm];
a — pionowa odleglo$¢ pomigdzy sworzniami, [mm].

Nie nalezy jednak przyjmowac $rednic sworzni d, mniejszych niz:
d;=14 mm dla stali konstrukcyjnej,
d;=12 mm dla stali nierdzewne;j.

2.5.4 Ster zawieszony na sworzniach powinien by¢ zabezpieczony przed przy-
padkowym uniesieniem si¢ i spadnigciem.

2.5.5 Konstrukcja oku¢ zawieszenia steru na kadtubie powinna odpowiada¢ wy-
stgpujacym w tych miejscach obciazeniom.

Grubos¢ ptlaskich okué¢, do ktérych zamocowane sa sworznie osi steru, nie po-
winna by¢ jednak mniejsza niz 0,2 $rednicy tych sworzni.

2.6  Sprzegla steru

2.6.1 Poszczegdlne elementy konstrukcyjne sprzegiet steru powinny by¢ dobra-
ne do obciazen okreslonych wedtug 2.2.2 12.2.3.

2.6.2 W razie zastosowania sprzggiet kolierzowych $rednica $rub taczacych
kotierze sprzegiet d; nie powinna by¢ mniejsza niz:
d[3 RE[
d, =0,62 | — —=, [mm] (2.6.2)
nr, R,
d; — $rednica trzonu obliczona wedtug 2.4.3, [mm];
n — liczba $rub, ktdra nie powinna by¢ mniejsza niz:
n =4 dlajachtow o dlugosci mniejszej niz 12 m,
n=6 dlajachtow o dlugosci 12 + 24 m;
ry — $rednia odlegltos¢ od osi $rub do srodka uktadu sworzni, [mm];
R.,— granica plastycznos$ci materiatu trzonu, [MPa];
R.;— granica plastycznos$ci materiatu srub, [MPa].

Sruby sprzegta powinny by¢ pasowane. Co najmniej dwie $ruby powinny znaj-
dowac sig przed osia obrotu trzonu sterowego. Odlegto$¢ osi $rub od krawedzi
kolnierza nie powinna by¢ mniejsza od srednicy $ruby.

Granica plastycznosci stali, z ktoérej wykonano $ruby, nie powinna by¢ nizsza
niz 235 MPa.
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Kohierz sprzegla powinien by¢ odkuty z jednego preta wraz z trzonem. Do-
puszcza si¢ rowniez przyspawanie kolnierza do trzonu, ktérego koniec zostat spe-
czony do $rednicy o 10% wigkszej od obliczeniowej (nie mniej jednak niz d, + 10
mm), a wysoko$¢ spgczenia nie moze by¢ mniejsza od grubosci kotierza. Dla
jachtéw o dlugosci mniejszej niz 12 m, przy zastosowaniu stali nierdzewnej i do-
braniu wartosci $rednicy trzonu o 10% wigkszej od $rednicy obliczeniowej, mozna
stosowac spawanie kolnierza bez spgczania konca trzonu. Sposéb wykonania pota-
czenia podlega zatwierdzeniu przez PRS. Grubos¢ koierza nie powinna by¢
mnigjsza od obliczeniowej Srednicy $rub liczonej dla n = 6.

Kohierze sprzegta nalezy wyposazy¢ we wpust, jesli jednak srednica $rub jest o
10% wigksza od wymaganej — wpust mozna pominac.

2.6.3 W razie zastosowania sprzggiel stozkowych stozek sprzegla powinien
spetniac zaleznoSci:

L di-d 1 (2.6.3-1)
12 l 8
[>1,5d, (2.6.3-2)
d, — $rednica trzonu na poczatku stozka, [mm];

d» — $rednica trzonu na koncu stozka, [mm];

! — dlugo$¢ stozka, [mm].

Potaczenie stozkowe powinno by¢ wyposazone w odpowiedni wpust.

Wymiary zastosowanej nakretki nie powinny by¢ mniejsze niz:

— zewngtrzna Srednica gwintu  d; > 0,654, ,

— wysokos$¢ nakretki h, 20,60d,,

— zewngtrzna Srednica nakretki d, >1,20d, lub d, >1,50d; — w zaleznosci,
ktora wartos¢ jest wigksza.

Nakretka powinna by¢ zabezpieczona przed samoodkrgceniem sig.

2.6.4 Inne typy sprzegiet trzonu sterowego podlegaja osobnemu rozpatrzeniu
przez PRS.

2.7 Ulozyskowanie steru

2.7.1 Powierzchnia tozyska steru 4, (iloczyn wysokosci i $rednicy) nie powinna
by¢ mniejsza niz:
R
A, =—, [mm’] (2.7.1)
R — obliczeniowa wartos$¢ sity reakcji wynikajacej z obciazenia obliczonego
wedtug 2.2.1, [N];
pa. — dopuszczalne naciski zalezne od materiatu tozyska:
Pa=2,5MPa dla gwajaku i migkkiego tworzywa sztucznego (np. teflon),
po=5MPa dla twardego tworzywa sztucznego (np. poliamidy),
p.=7MPa dlastali i brazu.
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2.7.2  Wysoko$¢ tozyska nie powinna by¢ mniejsza od $rednicy trzonu w tym
miejscu, jednak nie powinna przekracza¢ 1,2 $rednicy dla tozyska z metalu lub
dwoch $rednic dla tozyska z tworzywa sztucznego.

2.7.3 W razie zastosowania stalowej tulei tozyska moze ona by¢ wykonana je-
dynie ze stali nierdzewnej. Przy zastosowaniu stali nierdzewnej na tozyska nie-
rdzewnego trzonu sterowego nalezy cato$¢ zabezpieczy¢ przed zatarciem sig.

2.7.4 Tuleje tozysk nalezy zabezpieczy¢ przed przypadkowym przesunigciem
si¢. Obudowy tozysk powinny by¢ mocno i sztywno zwiazane z konstrukcja ka-
dhuba.

Jedno z tozysk powinno przenosi¢ obciazenia poosiowe nie mniejsze niz masa
steru z trzonem.

2.8 Statecznik i ostroga sterowa

2.8.1 Konstrukcja wspornika steru w postaci statecznika lub ostrogi powinna by¢
sztywna i wytrzymala.

Naprezenia powstajace w dowolnie wybranym przekroju od obliczeniowej po-
przecznej reakcji w lozysku czopa sterowego nie powinny przekracza¢ 0,25R,,
(wartoséci wytrzymatos$ci na rozciaganie).

Jesli zastosowano wspornik nie spelniajacy takiego warunku, to konstrukcja ste-
ru i jego trzonu powinna spetnia¢ wymagania dla steréw nie podpartych.

2.9 Rumpel i sektor steru

2.9.1 Wymiary rumpla lub ramienia (ramion) sektora sterowego nalezy okreslac¢
uwzgledniajac obliczeniowy moment skrecajacy i zastosowany material.

Wskaznik wytrzymato$ci na zginanie rumpla lub ramienia (ramion) sektora W,
W miejscu polaczenia z piasta nie powinien by¢ mniejszy niz:

1000M
W, = ——— [mm’ 2.9.1-1
T TRR [mm”] ( )
M;— obliczeniowy moment skrecajacy wedlug 2.2.3, [Nm];
k — wspotczynnik materiatowy:

k=0,40 dla metali,
k=0,15 dla drewna klejonego,
k=0,09 dla drewna litego;
R,,— wytrzymalo$¢ materiatu na zginanie, [MPal].

Wskaznik wytrzymatosci na zginanie W, przy zakonczeniu rumpla nie powinien
by¢ mniejszy niz:
_180M
k R

m

, [mm’] (2.9.1-2)

2
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2.9.2 W razie gdy zastosowano rumpel podnoszony, jego zamocowanie do trzo-
nu (lub steru pawegzowego) powinno przenosi¢ obcigzenie obliczeniowe takze przy
uniesieniu rumpla do 20°.

2.9.3 Wymiary rumpla awaryjnego nalezy oblicza¢ dla momentu réwnego 0,7
momentu obliczeniowego.

Dhugos¢ rumpla awaryjnego nalezy dobra¢ tak, aby zapewni¢ skuteczne stero-
wanie przez nie wigcej niz 2 osoby bezposrednio lub poprzez talie.

W razie zastosowania czworokatnej koncowki trzonu do zaktadania rumpla
awaryjnego bok kwadratu nie moze by¢ mniejszy niz 0,7d;, a jego wysokos¢ — nie
mniejsza niz 0,8d;; (dy — $rednica gornej koncowki trzonu steru wedtug 2.4.3).

2.9.4 Zewngtrzna $rednica piasty sektora lub rumpla nie powinna by¢ mniejsza
niz 1,8 $rednicy trzonu w miegjscu jej osadzenia, a jej wysoko$¢ nie mniejsza od tej
srednicy.

Piasty dzielone powinny by¢ powiazane co najmniej czterema $Srubami, po dwie
po kazdej stronie trzonu. Sumaryczne pole przekroju rdzeni wszystkich $rub 4 nie
powinno by¢ mniejsze niz:

12M,

A , [mm?] (2.9.4)

M, - obliczeniowy moment skrecajacy, [Nm];
f— odleglos¢ osi §rub od osi trzonu, [mm].

2.10 Mechaniczne urzadzenia sterowe

2.10.1 Mechaniczne urzadzenia sterowe powinny zapewniac:

— mozliwo$¢ przetozenia steru z burty na burtg w zakresie £+ 35°,

— ograniczenie maksymalnych wychylen steru przez ograniczniki,

— bezpieczne przeniesienie obcigzen wynikajacych z obliczeniowego momentu
skrecajacego od dziatania sity naporu na pletwe steru przez wszystkie
elementy urzadzenia,

— obciazenie styczne na obwodzie kota sterowego nie wigksze niz 200 N,

— informacj¢ o polozeniu steru przez zainstalowanie odpowiedniego wskazni-
ka przy stanowisku sternika,

— zastosowanie rumpla awaryjnego lub innego awaryjnego urzadzenia stero-
wego spetniajacego wymagania 2.9.3.

2.10.2 Konstrukcja sektora mechanicznego urzadzenia sterowego powinna spet-
nia¢ wymagania 2.9.1.

2.10.3 Jesli na sterociagi zastosowano migkka ling stalowa lub tancuch, to sita
zrywajaca ¥ powinna by¢ wigksza niz:

LN (2.10.3)

V=

N
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M; — obliczeniowy moment skrgcajacy wedlug 2.2.3, [Nm];
ry — promien sektora, [m].

Sciagacze i laczniki powinny by¢ dobrane odpowiednio do wytrzymatosci ciegna.
Srednice blokow prowadzacych nie powinny by¢ mniejsze niz szesnascie $red-
nic ciggna.

3  WSPORNIKI WALOW SRUBOWYCH

3.1 Ramiona wspornikow nalezy tak projektowaé, aby jednoczesnie nie pokry-
waly si¢ z dwoma lub wigcej skrzydtami sruby napedowe;.

3.2 Wskaznik przekroju ramienia wspornika dwuramiennego wzgledem dtuzsze;j
osi Wy nie powinien by¢ mniejszy niz:

W, = o,oogdsVﬂ v , [mm’] (3.2)
m dW
dy — $rednica watu Srubowego, [mm];
ly — dhugo$¢ ramienia wspornika mierzona od osi watu do poszycia w miej-
scu mocowania, [mm];
R, — wytrzymalo$¢ na rozciaganie materiatu wspornika, [MPa].

3.3 Wskaznik wytrzymato$ci przekroju ramienia pojedynczego wspornika przy
kadtubie wzgledem dhuzszej osi Wy nie powinien by¢ mniejszy niz:

W, =0,0221, d;, %, [mm®] (3.3)

m

Wskaznik przekroju tego ramienia przy tozysku watu nie powinien by¢ mniej-
szy niz 0,6 Wy.

3.4 Niezaleznie od wymagan podanych w 3.2 lub 3.3 wymiary ramion wsporni-
kow w najmniejszym przekroju nie powinny by¢ mniejsze niz:

— grubo$¢ 04d,,

— pole przekroju 04d,, .

Wymiary piasty tozyska nie powinny by¢ mniejsze niz:

— dhugosé 2,7d,,,

— grubos¢ Scianki 0,25d), .
3.5 Wsporniki nalezy odpowiednio mocno zwiaza¢ z usztywnieniami kadtuba.
W miejscu polaczenia poszycie kadtuba nalezy pogrubi¢. W razie potaczenia skre-

canego nalezy uzy¢ sworzni o $rednicy nie mniejszej niz 12 mm i liczbie nie
mniejszej niz 6.
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4 BALAST I URZADZENIE MIECZOWE

4.1 Staly balast zewnetrzny

4.1.1 Staly balast zewngtrzny moze by¢ w catosci odlewany lub wykonany
w postaci pletwy metalowej lub laminatowej wypetionej innym materiatem. Inne
rozwiazania konstrukcji balastu podlegaja osobnemu rozpatrzeniu.

4.1.2 Balast zewnetrzny powinien by¢ zwiazany ze stepka i/lub ze ztadem czesci
dennej przy pomocy sworzni.

Sworznie balastowe moga by¢ wykonane ze stali nierdzewnej, stali konstruk-
cyjnej ocynkowanej na goraco lub z brazu. Sworzni brazowych nie nalezy stoso-
wac¢ do balastéw zeliwnych. Zaleca si¢ stosowanie balastow z szerokim kotnierzem
przylegajacym do kadtuba i sworzni symetrycznych. Przy zastosowaniu pojedyn-
czych sworzni nalezy je ustawi¢ naprzemiennie (w zakosy).

Dhugos¢ gwintu na gornym koncu sworznia powinna by¢ tak dobrana, aby moz-
liwe byto zabezpieczenie nakretki przeciwnakretka. Pod nakretkami nalezy umie-
$ci¢ podktadki o $rednicy nie mniejszej niz cztery $rednice sworznia i o grubos$ci
ok. 0,25 $rednicy sworznia.

4.1.3 Srednice sworzni naprzemiennych d nie powinny by¢ mniejsze niz:

G, h,
d=075 |9t 635 o (4.1.3)
n, b, R,+R,
G, — obliczeniowa masa balastu rowna wigkszej z dwu warto$ci obliczonych

Z€ WZOrow:

21
G, = G(H—gJ , [kel,
Ly
G, =037V, [kel;
G — r1zeczywista masa balastu, [kg];
ng — rzeczywista liczba sworzni;
hg — pionowa odlegto$¢ srodka masy balastu do gornej powierzchni bryty ba-
lastu w potowie jej dtugosci;
nie nalezy przyjmowac h, mniejszej niz 0,5 wysokosci balastu lub 1,25b;
dla jachtow balastowo-mieczowych odleglos¢ tg nalezy mierzy¢ do $rod-
ka masy zespolu balastowo-mieczowego przy catkowicie wysunigtym
mieczu, [mm];
b, — najwigksza szerokos¢ gornej powierzchni bryty balastu, [mm];
l, — pozioma odlegto$¢ Srodka masy balastu od plaszczyzny wreznicowej
przechodzacej przez potowe dlugosci gornej $ciany bryly balastu, [mm];
I, — dlugosc¢ gornej powierzchni bryty balastu, [mm];
y — gesto$é wody morskiej, [kg/m’];
Vi — wyporno$é konstrukeyjna, [m’];
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R, — wytrzymato$¢ na rozciaganie materiatu sworzni, [MPa];
R. — granica plastyczno$ci materiatu sworzni, [MPa].

4.1.4 W razie zastosowania sworzni rozstawionych symetrycznie, ich $rednicg d
nalezy okres$la¢ wedtug wzoru 4.1.3, przy czym zamiast rzeczywistej liczby sworz-
ni n; nalezy wstawiac obliczeniowa liczbe sworzni ng; ze wzoru:

ng=n;+15n, 4.1.4)

n; — liczba sworzni pojedynczych;
n, — liczba par sworzni symetrycznych.

4.1.5 Niezaleznie od powyzszych zasad najmniejsza dopuszczalna Srednica
sworznia balastowego d nie powinna by¢ mnigjsza niz:

d =14 mm dla stali konstrukcyjnej i brazu;

d=12mm dla stali nierdzewne;.

4.1.6 W razie wykonania balastu w postaci pletwy stalowej zalanej czeSciowo
olowiem puste przestrzenie nad nim nalezy wypelni¢ materiatem przeciwdziataja-
cym wnikaniu wody morskie;j.

4.1.7 Elementy konstrukcji balastu powinny by¢ tak zaprojektowane i wykona-
ne, aby wystgpujace w nich naprezenia pochodzace od obliczeniowego obciazenia
statycznego nie przekraczaly 0,2R, (granicy plastycznosci przy rozciaganiu).

4.2 Balast wewnetrzny

4.2.1 Balast wewnetrzny i jego zamocowanie powinny by¢ tak dobrane, aby
wykluczy¢ mozliwos¢ powstania korozji elektrochemicznej pomigdzy nimi oraz
materiatlem kadtuba.

4.2.2 Obliczeniowe obcigzenie elementow zamocowania balastu przy dowolnym
przechyle jachtu nie powinno przekracza¢ 0,2R, (granicy plastyczno$ci przy roz-
ciaganiu). Zamocowanie powinno wyklucza¢ mozliwo$¢ przemieszczania si¢ bala-
stu przy dowolnym potozeniu jachtu.

4.2.3 Staly balast wewnetrzny w jachcie z laminatu powinien by¢ catkowicie
oblaminowany tak, aby nie pozostaly wolne przestrzenie pomigdzy nim i dennika-
mi.

4.2.4 Zamocowanie balastu demontowalnego powinno catkowicie wykluczaé
mozliwos¢ samoczynnego obluzowania sig.

4.3 Urzadzenie mieczowe

4.3.1 Konstrukcja ptetwy miecza i jego zamocowanie do kadluba powinny prze-
nies¢:
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— obciazenia hydrodynamiczne okre§lone analogicznie jak dla steru podwie-
szonego, wedtug 2.2.112.2.2.2;

— obciazenia dynamiczne pochodzace od masy wysunigtego miecza, a rowne
jego dziesigciokrotnej masie;

— obcigzenia statyczne pochodzace od masy wysunigtego miecza przy prze-
chyle 90°.

Laczne obciazenia pletwy nie powinny przekroczy¢ 30% naprezen niszczacych
konstrukcje miecza.

4.3.2 W razie wykonania pletwy mieczowe] jako konstrukcji stalowej zalanej
czgSciowo otowiem puste przestrzenie nad nim nalezy wypeli¢ materialem prze-
ciwdziatajacym wnikaniu wody morskie;.

4.3.3 Przy projektowaniu urzadzenia blokujacego miecz nalezy przewidzie¢
mozliwos$¢ uderzenia ptetwy o przeszkode podwodng i zniszczenie tego mechani-
zmu. W takim wypadku powinna by¢ zachowana wodoszczelno$¢ kadtuba jachtu.

4.3.4 Mechanizm podnoszenia miecza powinien zapewnia¢ bezpieczne opero-
wanie ptetwa nawet przy silnych obcigzeniach dynamicznych.
Jesli w tym mechanizmie zastosowano migkka ling stalowa, to sita niszczaca li-
n¢ ¥V powinna by¢ wigksza niz:
V=95G, , [N] (4.34)

G,— calkowita masa pletwy miecza, [kg].

Wszelkie taczniki i okucia tego mechanizmu powinny by¢ dobrane do wytrzy-
matosci ciggna. Srednice blokéw prowadzacych nie powinny by¢ mniejsze niz
dziesig¢ $rednic ciggna.

5 URZADZENIA KOTWICZNE I CUMOWNICZE

5.1 Wyposazenie kotwiczne i cumownicze kazdego jachtu powinno sktada¢ sig z:

— kotwicy glownej,

— kotwicy zapasowej (nie wymagana w rejonie V),

— lancucha kotwicznego (lub liny zakonczonej odcinkiem tancucha),

— weciagarki kotwicznej (nie wymaganej dla kotwic o masie ponizej 30 kg),

— urzadzenia do zatrzymania tancucha (stoper, hamulec) lub knagi do liny ko-
twicznej,

— kluzy kotwicznej,

— odpowiednio przygotowanego miejsca do przechowywania kotwic i tancu-
cha (liny),

— liny holowniczej i urzadzenia do jej mocowania,

— cum 1 urzadzen do ich mocowania.
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5.2 Dla doboru wyposazenia kotwicznego i cum stosuje si¢ wskaznik wyposaze-
nia W okreslony wzorem:

W=L(03B+06H)+03N+55/", [m’] (5.2)

N — pole powierzchni bocznej poktadéwki lub nadbudowki, jesli ich szero-
ko$¢ lub dtugo$é przekracza warto$é 0,58, [m?].

5.3 Wymagane wyposazenie kotwiczne i cumownicze — w zaleznosci od warto-
sci wskaznika wyposazenia W — podaje si¢ w tablicach 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3.

Dla posrednich warto$ci wskaznika wyposazenia W masy kotwic mozna inter-
polowa¢, ale dlugosci oraz srednice tancuchdéw i lin nalezy przyjmowac dla naj-
blizszej wigkszej wartosci wskaznika IV z tablicy.

Podane w tablicy 5.3.3 liny holownicze moga by¢ uzywane jako kotwiczne do
wskaznika 90 m®. Przy wskaznikach mniejszych niz 70 m* dhugosci takich lin po-
zostaja bez zmian, a przy wskaznikach 70-90 m* dtugosci lin holowniczych nalezy
zwigkszy¢ do wartosci podanych w nawiasach.

Gdy wartos¢ wskaznika przekracza 200 m®, cate wyposazenie kotwiczne nalezy
dobiera¢ wedhug czesci Il — ,,Wyposazenie kadtubowe” Przepisow klasyfikacji
i budowy statkow morskich.

Tablica 5.3.1
Wyposazenie kotwiczne dla jachtow zaglowych i motorowo-zaglowych
Kotwice Lancuch kotwiczny
Kotwica gléwna Kotwica zapasowa Dlugosc Wielkos¢
w A P D A P D ($rednica)
m’ kg kg kg kg kg kg m mm
1 2 3 4 5 6 7 8 9
do 6 8 11 8 5 7 5 - -
8 9 12 9 6 8 6 40 5
10 10 13 10 7 9 7 40 6
15 11 14 11 8 10 8 45 6
20 12 15 12 9 11 9 45 6
25 13 16 13 10 12 9 45 6
30 15 18 14 11 13 10 50 7
40 18 22 17 13 16 12 50 7
50 23 27 20 16 19 14 55 8
60 29 32 24 20 23 17 60 8
70 35 37 28 24 26 19 70 9,5
30 41 42 32 29 30 22 80 9,5
90 48 48 36 34 34 25 90 10
100 54 54 41 38 38 28 105 10
110 61 61 46 43 43 32 120 10
120 68 68 51 48 48 36 130 11
130 75 75 56 53 53 40 140 11
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
140 82 82 62 58 58 44 150 13
150 90 90 68 63 63 48 160 13
160 99 99 74 69 69 52 170 13
170 108 108 80 75 75 57 180 13
180 117 117 87 81 81 62 185 13
190 126 126 94 88 88 67 190 16
200 135 135 102 95 95 72 195 16

Oznaczenia typow kotwic:

A — kotwica Admiralicji,
P — kotwica patentowa Halla lub Grusona,
D - kotwica o podwyzszonej sile trzymania (Danfortha, Bruce'a, CQR lub podobna).
Tablica 5.3.2
Wyposazenie kotwiczne dla jachtoéw motorowych
Kotwice Lancuch kotwiczny
Kotwica gtéwna Kotwica zapasowa Dhugosé¢ Wielkos$¢
w A P D A P D ($rednica)
m’ kg kg kg kg kg kg m mm
do 6 6 9 6 4 6 4 - -
8 7 10 7 5 8 5 35 5
10 8 11 8 6 9 6 40 5
15 9 12 9 7 10 7 45 6
20 10 13 10 8 11 8 45 6
25 11 14 11 9 11 9 45 6
30 12 15 12 10 12 10 50 6
40 16 19 15 13 15 12 50 7
50 19 23 17 15 19 14 55 8
60 23 27 20 19 22 16 60 8
70 28 31 23 23 25 19 70 8
80 33 36 27 27 29 22 75 9,5
90 39 41 31 31 33 25 80 9,5
100 45 46 35 36 37 28 90 10
110 52 52 39 41 42 31 100 10
120 58 58 43 46 46 34 110 10
130 64 64 47 51 51 38 120 11
140 70 70 52 56 56 42 130 11
150 76 76 57 61 61 46 140 11
160 83 83 62 67 67 50 150 11
170 90 90 68 73 73 54 160 11
180 98 98 74 79 79 59 170 13
190 106 106 80 85 85 64 175 13
200 114 114 86 91 91 69 180 13

Oznaczenia typoéw kotwic jak przy tablicy 5.3.1.
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Tablica 5.3.3
Liny holownicze i cumy

Liny holownicze Cumy
Srednica liny Srednica liny
w Dhugosé poliamid polipropylen poliamid | polipropylen

m’ m mm mm mm mm
do 6 30 10 12 10 12
8 35 10 12 10 12
10 35 12 14 12 14
15 40 12 14 12 12
20 40 14 16 12 14
25 40 14 18 14 16
30 40 16 18 14 16
40 45 16 18 14 16
50 45 16 18 14 16
60 50 16 20 16 20
70 55 (60) 16 20 16 20
80 60 (70) 18 20 16 20
90 65 (85) " 18 22 16 20
100 65 18 22 18 24
110 70 20 24 18 24
120 70 20 24 18 24
130 75 22 26 18 24
140 75 22 26 20 24
150 80 22 28 20 26
160 80 24 30 20 26
170 80 24 30 22 26
180 85 24 30 22 28
190 85 26 32 22 28
200 85 26 32 24 30

") Warto$ci podane w nawiasach dotycza liny holowniczej uzywanej rowniez jako lina kotwiczna.

5.4 Najachtach powinny by¢ stosowane kotwice nastgpujacych typow:

— kotwica Admiralicji,

— kotwice patentowe: Halla lub Grusona,
— kotwice o podwyzszonej sile trzymania: Danfortha, Bruce'a, CQR lub po-

dobne.

Masa ramienia kotwicy typu Admiralicji powinna stanowi¢ 20% catkowitej ma-
sy kotwicy wraz z szekla kotwiczna.
Masa tap kotwicy typu Halla lub Grusona wraz ze sworzniami i elementami 1a-
czacymi powinna stanowi¢ nie mniej niz 60% catkowitej masy kotwicy.
Kotwice o podwyzszonej sile trzymania podlegaja przegladowi przed dopusz-
czeniem ich jako nadajacych si¢ do zastosowania na jachtach. Kotwice te moga
podlega¢ probom poréwnawczym w stosunku do rownowaznej kotwicy Admirali-
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¢ji — na roznych gruntach. Zakres i program prob poréwnawczych bedzie kazdora-
zowo uzgadniany.
Kotwice powinny by¢ wykonane ze stali kutej lub walcowanej, lub ze staliwa.

5.5 W razie gdy zamiast fancucha kotwicznego jest zastosowana lina kotwiczna,
powinny by¢ spelnione nastgpujace wymagania:

— pomigdzy ling a kotwica powinien by¢ zamontowany odcinek tancucha
o $rednicy odpowiadajacej wskaznikowi W i o dlugosci rownej L, lecz nie
wigkszej niz 12 metrow;

— dhugos¢ liny kotwicznej razem z odcinkiem tancucha nie powinna by¢
mniejsza niz odpowiednia dlugos¢ tancucha podana w tablicach 5.3.1 lub
5.3.2;

— zastosowane powinny by¢ srodki chroniace ling kotwiczna przed przeciera-
niem si¢ o kluze na dziobie oraz na potaczeniu z tahcuchem.

5.6 Koniec tancucha kotwicznego powinien by¢ zamocowany do czgSci kon-
strukcyjnej kadtuba w sposob umozliwiajacy jego szybkie zwolnienie. Zaleca si¢
stosowanie hakow odrzutnych.

5.7 Podane w tablicach $rednice tancuchéw kotwicznych odnosza si¢ do tancu-
chow wykonanych ze stali zwyklej wytrzymatosci. Dopuszcza si¢ stosowanie tan-
cuchow o mniejszym kalibrze ze stali o podwyzszonej wytrzymatosci, jesli ich
wytrzymalos¢ na zerwanie nie jest mniejsza od wytrzymatosci tancucha ze stali
o normalnej wytrzymato$ci, podanej w czesci VI — ,,Materialy™.

5.8 Wytrzymalos¢ tacznikdéw stosowanych w tancuchach kotwicznych nie po-
winna by¢ mniejsza od wytrzymatosci taczonych odcinkéw tancucha lub liny kot-
wicznej.

5.9 Lancuch powinien by¢ zakonczony ogniwem o zwigkszonych wymiarach
(tzw. ogniwo koncowe), pozwalajacym na potaczenie z szekla o odpowiedniej dla
danego tancucha wytrzymatosci.

Zaleca si¢ wykonanie ogniwa koncowego zgodnie z norma mi¢dzynarodowa
ISO 4565.

5.10 Na jachtach, na ktorych masa kotwicy gléwnej wynosi nie mniej niz 30 kg,
powinny by¢ zamontowane wciagarki kotwiczne lub kabestany odpowiedniej
wielkosci 1 konstrukcji. Urzadzenia te powinny by¢ zamocowane do czgsci kon-
strukcyjnych wiazan kadluba w sposob trwaly, a ich wytrzymato$¢ powinna by¢
tak dobrana, aby nie ulegaly one trwatym odksztalceniom przy zrywaniu si¢ tancu-
cha kotwicznego lub liny kotwiczne;j.

Zaleca si¢ montowanie wciagarek dla kotwic o masie mniejszej niz 30 kg.
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5.11 Na jachtach nie wyposazonych w urzadzenie do wybierania tancucha lub
liny kotwicznej powinny by¢ zamontowane odpowiednio mocne pachoty dziobowe
do obtozenia liny lub tancucha kotwicznego.

5.12 Kluzy kotwiczne i rolki dziobowe powinny mie¢ taka wytrzymatosc i takie
ksztalty, aby bylo zapewnione odpowiednie prowadzenie tancucha lub liny kot-
wicznej. Podczas ewentualnego zerwania si¢ tancucha elementy te nie powinny
ulega¢ trwalemu odksztatceniu.

5.13 Kazdy jacht powinien by¢ wyposazony w 4 cumy, kazda o dtugosci rowne;j
1,5L i o $rednicy wynikajacej z tablicy 5.3.3.
Na jachtach o wskazniku mniejszym niz 10 m> w rejonie V dopuszcza si¢ wy-
posazenie tylko w dwie cumy oraz zastosowanie liny holowniczej o dlugosci 25 m.
Na poktadzie jachtu powinny znajdowac si¢ odpowiednio mocne urzadzenia do
obtozenia cum oraz przewloki nie powodujace niszczenia tych lin.

6 OTWORY W KADLUBIE I ICH ZAMKNIECIA

6.1 Otwory pokladowe

6.1.1 Wszystkie otwory pokladowe, takie jak: zejSciowki, luki, okna, otwory
wentylacyjne itp. powinny by¢é wyposazone w odpowiednie szczelne zamknigcia.
Ze wzgledu na konstrukcje zamknigcia te dziela si¢ na wodoszczelne (typ W)
1 strugoszczelne (typ S).

6.1.2 Zamknigcie wodoszczelne (W) w warunkach normalnej eksploatacji nie
powinno pozwala¢ na przedostanie si¢ do wnetrza zadnej ilosci wody. Potwierdze-
niem wodoszczelnosci jest proba polewania zamknigcia strumieniem wody
o ci$nieniu 0,1 MPa z odlegltosci 2 m.

6.1.3 Zamknigcie strugoszczelne (S) w warunkach krotkotrwalego dziatania
strumienia wody moze powodowaé przedostawanie si¢ do wngtrza niewielkich
ilosci wody. Potwierdzeniem strugoszczelnosci jest proba polewania zamknigcia
strumieniem wody z odlegtosci 2 m.

6.1.4 Otwory poktadowe i burtowe powinny by¢ tak umieszczone, aby ich katy
zalewania nie byty mniejsze niz podane w tablicy 6.1.4.

Otwory zamykane wodoszczelnie (typ W) na jachtach o dtugosci od 12 do 24 me-
tréw, stale zamknigte podczas zeglugi, moga nie spelnia¢ powyzszych warunkow.
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6.2

Tablica 6.1.4

Minimalne katy zalewania otworéow

Typ jachtu Rejon zeglugi
nieograniczony | I m(m| v

Jacht zaglowy 1 motorowo-zaglowy:

L<12m 90° 60° | 60° | 60° | 60°
12<L<24m 60° 45° | 45° | 45° | 30°
Jacht motorowy:

L<I12m 60° 45° | 45° | 45° | 45°
12<L<24m 45° 30° | 30° | 30° | 30°
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6.3 Okna

6.3.1 Przez okna rozumie si¢ zamknigte otwory w zblizonych do pionu fragmen-
tach poszy¢ kadtuba, nadbudowek lub poktadowek. Okna moga by¢ stale zamknig-
te lub otwierane. Okna powinny by¢ wodoszczelne. Okna strugoszczelne mozna
stosowac¢ jedynie w miejscach ostonigtych, jak np. tylna §ciana poktadowki.

6.3.2 Okna w poszyciu burtowym powinny by¢ tak rozmieszczone, aby odle-
gto§¢ pomiedzy ich dolna krawedzia a wodnica konstrukcyjna nie byta mniejsza
niz 0,158 lub:

— 650 mm dla jachtow motorowych,

— 500 mm dla jachtow zaglowych i1 zaglowo-motorowych.

6.3.3 Okna w pomieszczeniach sitowni nie moga by¢ otwierane. Na szyby takich
okien zaleca sie szklto hartowane.

6.3.4 Okna w nadbudowkach i pokladowkach powinny spetnia¢ wymagania
podane w 6.6.

6.4 ZejSciowki

6.4.1 Przez zejSciowki rozumie si¢ zamykane otwory komunikacyjne prowadza-
ce z poktadu do wnetrza jachtu. Zejsciowki moga by¢ zamykane drzwiami, wsuw-
ka i/lub suwklapa. Zamknigcia zejscidwek powinny by¢ strugoszczelne.

6.4.2 Zejsciowki powinny by¢ usytuowane w sposob zapewniajacy ochrong
przed bezposrednim dzialaniem fal przy przechyle jachtu. Zaleca si¢ usytuowanie
zejsciowek w poblizu osi symetrii jachtu oraz w tylnych $ciankach poktadowek.
W rejonie od dziobu do owrgza nie nalezy umieszcza¢ zej$ciowek w przednich
sciankach poktadowek i nadbuddéwek. Stosowanie tak usytuowanych zejscidwek
w rejonie od owrgza do rufy podlega osobnemu rozpatrzeniu.

6.4.3 Drzwi zewngtrzne powinny otwieraé si¢ na zewnatrz. Zawiasy drzwi
w bocznych $ciankach pokladéwek powinny by¢ usytuowane od dziobu. Nalezy
zapewni¢ mozliwo$¢ unieruchamiania skrzydet drzwi w pozycji otwartej
i zamknigte;j.

6.4.4 Suwklapy powinny by¢ oslonigte kieszeniami. Stosowanie suwklap bez
kieszeni dopuszcza si¢ jedynie na jachtach plywajacych w rejonach Il i V z ogra-
niczeniem pogodowym.

6.4.5 Zrebnice progow zejsciowek nie moga by¢ nizsze niz podane w tablicy
6.4.2.

6.5 Luki
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6.5.1 Przez luki rozumie si¢ zamykane pokrywami otwory w poziomych lub
mato nachylonych fragmentach poktadéow. Zamknigcia lukow powinny byé wo-
doszczelne. Dopuszcza si¢ stosowanie konstrukcji strugoszczelnych w rejonach
dobrze ostonigtych przed dziataniem fal na przechylonym jachcie.

6.5.2  Luki, ktére moga by¢ otwierane podczas zeglugi, powinny by¢ zaopatrzo-
ne w zrebnice o wysokosci nie mniejszej niz podane w tablicy 6.4.2.

Tablica 6.4.2
Wysokosci zregbnic otworow pokladowych otwieranych podczas zeglugi, [mm]
Otwory poktadowe Rejon zeglugi
nieograniczony | I II 111 \Y%
Luki nie ostonigte L<12 100 100 | 50 50 30
12<L <24 300 300 | 300 | 300 | 150
Luki ostonigte, suwklapy L<12 50 50 | 50 | 30 | 30
12<L<24 150 150 | 150 | 150 | 50
Zejsciowki komunikacyjne L<12 150 150 | 150 | 150 | 100
12<L <24 300 300 | 300 [ 150 | 100
Zejsciowki do sitowni L<12 300 300 | 300 | 150 | 100
12<L<24 450 450 | 450 | 300 | 150

Katy zalewania wszystkich powyzszych otworow powinny by¢ wigksze niz
podano w tablicy 6.1.4.

Luki, ktére deklaruje sig jako nie otwierane w czasie zeglugi (awaryjne), moga
by¢ mocowane na poktadach bez zrgbnic.

6.5.3  Zrebnice otworéw poktadowych na jachtach motorowych w rejonach II, 111
1V z ograniczeniem pogodowym podlegaja osobnemu rozpatrzeniu.

6.6 Swietliki

Przez $wietliki rozumie sig¢ otwory pokladowe zamknigte na state materiatem
przezroczystym. Konstrukcja $wietlikow powinna by¢ wodoszczelna, a materiat
przezroczysty powinien spelnia¢ wymagania 6.6 1 6.8.

6.7 Szyby okien, lukow i $wietlikéw

6.7.1 Okna, luki i $wietliki prowadzace do zamknigtych pomieszczen jachtu
powinny by¢ wodoszczelne, mocnej konstrukcji i zaopatrzone w szyby ze szkta
hartowanego, szkla akrylowego, metapleksu albo z poliweglanu o grubosci g; nie

mniejszej niz:
/F
g, =k h_st , [mm] (6.6.1)

k — wspotczynnik obcigzenia podany w tablicy 6.6.1;
F, — wolna burta, [m];
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hy — odleglos¢ geometrycznego srodka okna od wodnicy konstrukcyjnej, [m];
F, — pole powierzchni okna, [m’].

Tablica 6.6.1
Wspdtczynnik obciazenia okien

Potozenie okna, luku lub $wietlika Jachty Materiat

o dlugosci sHJ | sHW,M, A | PW
Nie ostonigte: w poszyciu lub przednich L<12 12 18 15,6
scianach nadbudowek i poktadowek 12<L<24 | 144 21 18
Ostonigte: tylne 1 boczne $ciany poktadéwek L<12 9,6 14,4 12,5

12<L<24 12 18 15,6

Oznaczenia:

sHJ — szklo hartowane jednowarstwowe
sHW — szkto hartowane wielowarstwowe
M —metapleks

A —szklo akrylowe

PW —poliwgglan

Nie nalezy stosowac na szyby materiatu cienszego niz:

4 mm — dla szkta hartowanego jednowarstwowego,

5Smm — dla szkla hartowanego wielowarstwowego, metapleksu, szkta akrylo-
wego i poliwgglanu.

Grubo$¢ szyb okien, lukéw i $wietlikow na jachtach ptywajacych w rejonie
V moze by¢ o 15% mniejsza niz to wynika ze wzoru 6.6.1.

6.7.2 Szyby zastosowane na zamknigcia lukéw lub $wietliki, po ktérych moze
chodzi¢ zaloga, powinny by¢ ze szkla akrylowego, poliwgglanu lub metapleksu,
aich grubos$¢ nie powinna by¢ mniejsza niz 1,25g; okreslonej wedlug 6.6.1. Wy-
maganie to nie ma zastosowania, jesli szyba luku jest odpowiednio chroniona.

6.7.3 Szyby wykonane ze szkla hartowanego powinny by¢ osadzone w ramie
metalowej. Szeroko§¢ zachodzenia ramy na szklo nie powinna by¢ mniejsza niz
6 mm.

Szyby z innych materialdw moga by¢ osadzane w ramie lub bezposrednio na
poszyciu, jesli potaczenie zapewnia dlugotrwata szczelnos$¢. Szeroko$¢ zachodze-
nia szkla na poszycie powinna wynosi¢ nie mniej niz 5% mniejszego wymiaru
okna, jednak nie mniej niz 20 mm.

6.7.4 Minimalna ilo$¢ zawiasdéw i rygli okien otwieranych, zalezna od dhugos$ci
bokoéw /, na ktérych sa montowane, powinna wynosic:

2 dla /=350 mm,
3 dla /=400 mm,
4 dla /=600 mm.
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6.8 Otwory wentylacyjne

6.8.1 Otwory wentylacyjne powinny by¢ tak usytuowane, aby spelniony byt
warunek 6.1.4. Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ strugoszczelnego zamykania otwo-
réw wentylacyjnych podczas silnego sztormu.

6.8.2 Zaleca si¢ stosowanie labiryntowych przej$s¢ poktadowych dla otworow
wentylacyjnych.

6.9 Inne otwory pokladowe

6.9.1 Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ strugoszczelnego zamykania otworow
prowadzacych do skrzyni tancuchowej. Niezaleznie od tego skrzynia powinna by¢
skutecznie odwadniana.

6.9.2 W razie gdy otwory prowadzace do skrzyni tancuchowej nie sa zamykane
strugoszczelnie, konstrukcja skrzyni powinna spelnia¢ wymagania dotyczace
kokpitow.

6.10 Zabezpieczenia sztormowe otworéw burtowych i pokladowych

6.10.1 Na jachtach w zegludze nieograniczonej oraz w rejonach I i IT wszystkie
okna burtowe, wszystkie okna w przednich Sciankach poktaddéwek, a takze okna
boczne pokladowek o powierzchni wigkszej niz 0,2 m? oraz luki o powierzchni
wigkszej niz 0,2 m® na nie ostonietych poktadach powinny byé wyposazone w
pokrywy sztormowe.

Ostony te powinny by¢ state lub demontowalne, o odpowiednio mocnej kon-
strukcji. State ostony wewngtrzne powinny by¢ strugoszczelne. Gdy demontowalne
ostony okien bocznych poktadowki mozna stosowa¢ zamiennie na lewej i prawej
burcie, to na jachcie moze by¢ tylko komplet oston na jedna burtg. Wszystkie de-
montowalne ostony powinny by¢ doktadnie oznaczone.

Na jachtach motorowych w rejonie II z ograniczeniem pogodowym nie wymaga
si¢ stosowania oston sztormowych.

6.10.2  Oston sztormowych mozna nie stosowa¢ w razie zastosowania nastepuja-
cych rozwiazan:
.1 podwojenia grubosci szkla okna w przednich sciankach poktadowki;
.2 zastosowania szkla akrylowego lub poliwgglanu na szyby okien bocznych
poktadéwki o grubosci obliczonej wedhug 6.6.1, nie mniejszej niz 10 mm;
.3 zastosowania szkta akrylowego lub poliweglanu na szyby lukow poktado-
wych o grubosci obliczonej wedtug 6.6.1, jednak nie mniejszej niz 10 mm,
ponadto konstrukcja powinna spetnia¢ nastepujace wymagania:
— szyba jest zamocowana w ramie metalowej, metalowa jest takze zrebni-
ca luku,
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— promienie gigcia ramy i zrgbnicy nie sg mniejsze niz 30 mm przy lukach
o wymiarze do 500 mm i nie mniejsze niz 50 mm przy lukach o wymia-
rze powyzej 500 mm;
.4 wykonania pokrywy luku z drewna, metalu lub laminatu o wytrzymatosci
rownowaznej konstrukcji poktadu w danym rejonie.

6.11 Kokpity

6.11.1 Wszystkie wneki w poktadzie jachtu, takie jak kokpity, toza tratew i butli
gazowych powinny by¢ zabezpieczone przeciwko przedostawaniu si¢ wody do
wnetrza jachtu. W razie gdy w $cianach kokpitu znajduja si¢ otwory, dolne ich
krawedzie dla jachtéw zaglowych i motorowo-zaglowych nie powinny by¢
umieszczone nizej niz to podano w tablicy 6.4.2., a dla jachtow motorowych
70 mm nad dnem kokpitu oraz powinny by¢ wyposazone w strugoszczelne za-
mknigcia.

6.11.2  Sumaryczna objeto$¢ kokpitow jachtu zaglowego i motorowo-zaglowego
Vw, mierzona ponizej ograniczajacej je krawedzi poktadu, nie powinna by¢ wigksza
niz:

Vy =004LBF,, [m’] (6.10.2)

6.11.3 Kokpity powinny by¢ tak zaprojektowane, aby woda, ktéra si¢ do nich
dostanie, mogta sptyna¢ za burtg niezaleznie od mozliwego przeglebienia i prze-
chyhu jachtu przy maksymalnym jego zanurzeniu.

Sumaryczne pole przekroju wszystkich sptywow z kokpitu jachtu zaglowego
lub motorowo-zaglowego Fy nie powinno by¢ mniejsze niz:

F, =15V, , [cm’] (6.10.3)
Vi — objetosé kokpitu wedtug 6.10.2, [m’].

Kokpit jachtu motorowego powinien mie¢ minimum dwa splywy o $rednicy
wewngtrznej 25 mm kazdy.

6.11.4  Jesli warunki podane w 6.10.2 i 6.10.3 nie sa spelnione, PRS moze wy-
maga¢ wykonania analizy statecznos$ci uwzglgdniajacej stan zalania woda kokpitu i
wnek w poktadzie.

6.11.5  Srednice sptywoéw powinny byé dobrane odpowiednio do $rednic otwo-
réow. Rury sptywowe powinny by¢ wykonane z materiatu kadtuba (stalowe, z lami-
natu, ze stopu aluminium) lub ze stopéw miedzi. W razie zastosowania wezy ela-
stycznych lub rur o grubo$ci mniejszej niz przepisowa grubos$¢ poszycia kadtuba,
sptywy ponizej linii wodnej nalezy wyposazy¢ w zawory burtowe, zgodnie
z 6.11.1. Weze elastyczne powinny spelnia¢ wymagania okreslone w czesci VI —
,Materiaty”. Weze te nalezy mocowaé zgodnie z 5.1.8 czgséci IV — ,Urzadzenia
maszynowe”.
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6.12 Otwory w poszyciu dna i burt

6.12.1 Wszystkie wyloty zaburtowe rurociagéw powinny by¢ w zasadzie wypo-
sazone w zawory zamontowane bezposrednio na poszyciu w migjscach dostgpnych
do obstugi i wykonane ze staliwa, brazu lub mosiadzu. Zawory te powinny by¢
zabezpieczone przed samoczynnym odkreceniem sig. Jezeli poszycie kadtuba wy-
konane jest ze stali lub ze stopu aluminium, nalezy przedsigwzia¢ odpowiednie
srodki dla zabezpieczenia si¢ przed ujemnymi skutkami korozji elektrochemiczne;.

Kroéce wylotow zaburtowych przechodzace przez poszycie drewniane powinny
by¢ wykonane ze stali nierdzewnej, brazu lub mosiadzu, z zewngtrznymi kotnie-
rzami mocowanymi do poszycia sworzniami przelotowymi z tych samych lub in-
nych, uzgodnionych z nadzorem PRS, materialow. Zastosowanie na kroéce innych
materiatow podlega osobnemu rozpatrzeniu. Kroéce o srednicy w $wietle nie prze-
kraczajacej 40 mm moga by¢ wykonane jako tuleje z kolnierzem, z zewngtrznym
gwintem oraz dociagnigte nakretka od strony wewngtrznej kadtuba, z zastosowa-
niem odpowiedniej podktadki.

6.12.2 Doloty i odloty z instalacji maszynowych i sanitarnych powinny by¢ tak
skonstruowane, aby przy otwartych zaworach burtowych nie bylo mozliwo$ci
wtargnigcia wody zaburtowej do wngtrza jachtu przy najwigkszym przechyle, jaki
moze wystapi¢ podczas zeglugi. Wyloty logoéw i sond moga nie by¢ wyposazone
w urzadzenia odcinajace, jezeli ich konstrukcja i obstuga nie wymagaja takich za-
bezpieczen.

6.13  Splywy

6.13.1 W razie zastosowania wysokiego nadburcia nalezy zapewni¢ odpowied-
nio szybki odplyw wody z pokladu przez wykonanie furt burtowych lub innych
splywow o tacznej powierzchni F na kazdej burcie nie mniejszej niz:

Fy =0,01-1h+0,035-1h*, [m’] (6.12.1)
! — dhugo$¢ nadburcia na jednej burcie, [m];
h — wysokos$¢ nadburcia, [m].

Warto$¢ F, dla poktadow potozonych ponad poktadem gtownym (na pokta-
déwkach i nadbudowkach) moze wynosi¢ 0,5 wartosci obliczonej wg wzoru
6.12.1.

6.13.2  Dolne krawedzie furt i sptywoéw powinny leze¢ tak blisko poktadu, jak to
tylko jest mozliwe.
Splywy typu rurowego powinny spetnia¢ wymagania 6.10.5.

41



7 GRODZIE WODOSZCZELNE

7.1 Jachty zaglowe o dlugosci 20 m i wigksze oraz jachty motorowe i motoro-
wo-zaglowe o dhugosci 15 m i wigkszej powinny by¢ wyposazone w grodzie zde-
rzeniowe umieszczone w odleglosci rownej okoto 0,05L,, od pionu dziobowego.

W grodzi zderzeniowej moze by¢ zamontowany wtaz ze strugoszczelnym za-
mknigciem. Podczas zeglugi wlaz ten powinien by¢ stale zamknigty.

7.2 Na jachtach motorowych i motorowo-zaglowych sitownia powinna by¢ od-
dzielona od pozostatych pomieszczen kadtuba grodziami siggajacymi od dna do
szczelnego poktadu Iub moga by¢ uznane inne rozwiazania zabezpieczajace sku-
tecznie sitowni¢ przed zalaniem w razie dostania si¢ wody do innych pomieszczen
jachtu.

Jesli sitownia sasiaduje z pomieszczeniami mieszkalnymi jachtu motorowego
lub motorowo-zaglowego, to powinna by¢ od nich oddzielona gazoszczelnie.
W grodziach oddzielajacych sitowni¢ moga by¢ montowane drzwi strugoszczelne z
urzadzeniami do otwierania i zamykania z obu stron.

7.3  Przejécia przewodow elektrycznych i1 rurociagdw przez grodzie nie moga
narusza¢ ich wodoszczelnosci.

8 URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE ZALOGE
8.1 Sztormreling

8.1.1 Jachty o dtugosci rownej Iub wigkszej niz 7 m powinny by¢é wyposazone
w sztormreling (barierg) spetiajacy nastgpujace wymagania:
.1 Sztormreling powinien sktadac si¢ z nastepujacych elementow:
— statego kosza dziobowego obejmujacego forsztagi,
— stalego kosza rufowego lub dwoch statych poétkoszy potaczonych lin-
kami stalowymi,
— shupkdw sztormrelingu,
— dwoch lin sztormrelingu.
Kosz dziobowy moze nie obejmowac¢ bukszprytu, jesli zastosowano inne
odpowiednie zabezpieczenie dla zatogi na nim pracujace;j.

.2 Shupki powinny by¢ osadzone w gniazdach trwale przymocowanych do
poktadu przez przyspawanie (jezeli poktad jest metalowy) lub za pomoca
przynajmniej jednej $ruby przelotowej w kazdym gniezdzie. Moga one by¢
réwniez zamocowane bezposrednio do poktadu, bez uzycia gniazd. Zaleca
sig, aby odleglos¢ osi stupkdéw od zewngtrznej krawedzi poktadu nie prze-
kraczata 0,058 lub 150 mm, w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wigk-
sza. Nachylenie osi stupkow w stosunku do pionu nie powinno przekraczaé
10°. Odlegtos¢ miedzy stupkami nie powinna przekraczac¢ 2,15 m. Gniazda
stupkéw nie powinny wystawac poza obrys poktadu.
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8.1.2

Liny sztormrelingu powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej lub ocyn-
kowanej, o §rednicy nie mniejszej niz 4 mm i powinny by¢ przeprowadzo-
ne przez stupki na wysokosci nie mniejszej niz 600 mm (gérna lina) oraz
300 mm (dolna lina). Obie liny powinny by¢ napigte $ciggaczami $rubo-
wymi lub talrepami. Dlugos¢ talrepu w stanie napigtym nie powinna prze-
kracza¢ 100 mm. Liny sztormrelingu nie musza by¢ zamocowane do kosza
dziobowego, jezeli na dziobie beda zaczepione do odpowiednio wzmoc-
nionego stupka lub ramy zapewniajacej wysokos¢ zamocowania gornej liny
nie mniejsza niz 600 mm. Powinny one jednak zachodzi¢ w glab kosza
dziobowego, a odstgp miedzy porecza kosza i osiami lin sztormowych nie
powinien przekracza¢ 150 mm. W obrebie kokpitu dopuszcza si¢ zastapie-
nie liny sztormrelingu tasma z tworzywa sztucznego o tej samej wytrzyma-
tosci na rozerwanie.
Kosz dziobowy, rufowy i stupki powinny by¢ wykonane z odpowiednio
wytrzymalego materiatu odpornego na dziatanie wody morskiej (lub ze sta-
li weglowej ocynkowanej, przy czym rury, blachy i prety powinny by¢
ocynkowane na goraco).
Wskaznik przekroju stalowego stupka przy poktadzie Wy nie powinien by¢
mniejszy niz:

W, =08eh, [cm’] (8.1.1.5)
e — odstep migdzy stupkami, [m];
h — wysokos$¢ stupka, [m].

Jachty o dlugo$ci mniejszej niz 7 m w ograniczonych rejonach zeglugi

powinny by¢ wyposazone w sztormreling, ktéry spelniatby wymagania podane
w 8.1.1, jednakze dopuszczalne sa nastepujace odstgpstwa od tych wymagan:

1

8.1.3

Lina sztormrelingu moze by¢ tylko jedna, poprowadzona na wysokosci nie
mniejszej niz 450 mm nad poktadem, z odpowiednim dostosowaniem wy-
sokosci kosza dziobowego i rufowego.

W razie gdy lina sztormrelingu gdziekolwiek bytaby poprowadzona na wy-
sokosci przekraczajacej 560 mm nad poktadem lub otwartym z rufy kokpi-
tem, nalezy zamontowa¢ dodatkowa ling sztormrelingu poprowadzona na
potowie odlegtosci miedzy gorna ling a poktadem.

Kosz dziobowy moze nie obejmowac forsztagu pod warunkiem, ze jego
gbrna porecz nie bedzie oddalona od forsztagu o wigcej niz 400 mm.

Na jachtach motorowych o dlugosci mniejszej niz 9 m dopuszcza si¢ za-

miast sztormrelingu spelniajacego wymagania 8.1.1 zastosowanie innego uzgod-
nionego zabezpieczenia zalogi przed wypadnigciem za burte.

8.2
8.2.1

Poklad

Wszedzie tam gdzie moze chodzi¢ zatoga, poktad powinien by¢ wykon-

czony w sposob zapobiegajacy $lizganiu si¢ poprzez szorstkie wykonczenie po-
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wierzchni laminatu, nie malowane klepki drewna, farby przeciwslizgowe lub wy-
ktadziny przeciwslizgowe.

8.2.2  Jesli podczas pracy na poktadzie zatoga chodzi po pokrywach lukow, to
pokrywy te powinny by¢ szczegdlnie dobrze zabezpieczone przed mozliwoscia
poslizgnigcia sig.

8.2.3 Dookota poktadu nalezy zamontowac listwe o wysoko$ci minimum 25 mm
lub zastosowaé rozwigzanie rOwnowazne.

8.3 Uchwyty do paséw bezpieczenstwa

8.3.1 W wyposazeniu poktadu, nadbudowek i poktadowek nalezy przewidzie¢
uchwyty do zamocowania pasow bezpieczenstwa zatogi pracujacej na pokladzie
lub przechodzacej po nim podczas sztormowej pogody. Wymaganie to szczegdlnie
dotyczy kokpitu, roboczych rejondow poktadu i drog komunikacyjnych.

8.3.2 Wzdhiz drég komunikacyjnych na poktadzie oraz przy zejsciowkach nale-
zy zamontowac porgcze i uchwyty do rak.

8.4 Podnoszenie ludzi z wody

8.4.1 Zaleca sig, aby na jachtach o wolnej burcie wigkszej niz 600 mm przewi-
dzie¢ rozwiazanie utatwiajace podnoszenie cztowieka z wody.

9 WENTYLACJA POMIESZCZEN

9.1 Na kazdym jachcie powinna by¢ zapewniona skuteczna wentylacja naturalna
i/lub wymuszona, powodujaca wymiang powietrza we wszystkich zamknigtych
przestrzeniach, ze szczeg6lnym uwzglednieniem skrajnikow. Otwory wentylacyjne
powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone przed przedostawaniem si¢ wody pod
poktad, powinny spetnia¢ wymagania 6.1 oraz powinny by¢ tak rozmieszczone,
aby ich uktad byt zgodny z cyrkulacja powietrza powstajaca podczas ruchu jachtu.

9.2 Na jachtach z silnikami spalinowymi nalezy zapewni¢ skuteczna wentylacjg
sitowni 1 dostateczny dostep powietrza niezbednego do pracy silnikow.

Sitownie, w ktorych zainstalowano silniki o mocy 75 kW lub wigkszej, powin-
ny by¢ wyposazone w wentylacyjne kanaty nawiewowe i wyciagowe, zapewniaja-
ce wentylacje takze w warunkach sztormowych.

Na jachtach motorowych dopuszcza si¢ wykonanie burtowych wlotow powie-
trza do sitowni, pod warunkiem zachowania katéw zalewania podanych w 6.1.4.

9.3 Pomieszczenia lub skrzynie, w ktorych umieszczone sa akumulatory, powin-
ny by¢ wyposazone w niezalezng instalacje wentylacyjna, umozliwiajaca usuwanie
powietrza z gornej czgsci wentylowanych pomieszczen i skrzyn.

Wentylacja skrzyn akumulatorowych o mocy tadowania nie przekraczajacej 0,2
kW moze by¢ wykonana za pomoca otworéw umozliwiajacych usunigcie gazow.

44



W razie zastosowania akumulatoréw zamknigtych (bezobstugowych) mozna nie
stosowa¢ wentylacji skrzyni.

9.4 Kuchnie, wneki kuchenne i pomieszczenia w.c. powinny by¢ wyposazone w
niezalezna wentylacje wyciagowa.

9.5 Nad kazdym urzadzeniem gazowym powinien znajdowac sig¢ kanat lub otwor
wentylacyjny o przekroju 50 cm’ umozliwiajacy odprowadzenie gazéw ponad
poktad.

9.6 Pomieszczenia, w ktorych przechowywane sa butle z gazem ptynnym, po-
winny by¢ wyposazone w otwory wentylacyjne potozone w gornej i dolnej czesci
takiego pomieszczenia.

9.7 Zaleca sig, aby na jachcie znajdowat si¢ wentylator z napedem elektrycznym
w wykonaniu przeciwwybuchowym, umozliwiajacy okresowe przewietrzanie zgzy
i usuwanie znajdujacych sig¢ tam gazéw ponad poktad.

10 WARUNKI BYTOWE ZALOGI

10.1 Na kazdym jachcie powinny by¢ przewidziane miejsca siedzace dla
wszystkich osob zatogi. Na jachtach uprawiajacych zegluge w rejonach II, I i nie-
ograniczonym miejsca siedzace dla calej zatogi powinny znalez¢ si¢ wewnatrz
jachtu, niezaleznie od zewngtrznych miejsc siedzacych.

Wymiary miejsca siedzacego nie powinny by¢ mniejsze niz: szerokos¢ — 500
mm, gleboko$¢ (razem z miejscem na stopy) — 750 mm, wysoko$¢ nad siedziskiem
— 950 mm.

10.2  Na jachcie uprawiajacym zegluge w rejonach II, I i nieograniczonym po-
winny by¢ state koje dla wszystkich oséb zatogi.

Na jachtach o dlugo$ci mniejszej niz 12 m, w rejonach I 1 II do liczby koi sta-
tych mozna doliczy¢ koje rozkladane, w ilo$ci nie przekraczajacej 50% liczby koi
statych, jesli ich wymiary i konstrukcja odpowiadaja wymaganiom dotyczacym
statych koi.

W rejonie Il 1 V dopuszcza sig zwigkszenie liczby zatogi o 12 0s6b powyzej licz-
by statych koi.

Za kojg¢ stalg uwaza si¢ miejsce sypialne wbudowane na state w pomieszcze-
niach mieszkalnych jachtu, usytuowane wzdhuz kadtuba, o wymiarach nie mniej-
szych niz: szeroko$§¢ w ramionach — 600 mm, dlugos¢ — 1850 mm, wolna prze-
strzen ponad postaniem — 700 mm na dhugosci 750 mm, liczac od krawedzi wez-
glowia.

10.3 Na kazdym jachcie z wyjatkiem rejonu V powinna by¢ kuchenka zapewnia-
jaca przygotowanie cieptych positkow w warunkach morskich. Na jachtach upra-
wiajacych zegluge w rejonie V montowanie kuchenek jest zalecane.
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Jesli kuchenka jest wyposazona w palniki z otwartym ogniem, to w bezposred-
nim otoczeniu (strefa 1 na rysunku 11.3) kazdego z nich moze by¢ zamontowane
wyposazenie wylacznie z materiatow niepalnych. W strefie 2 dopuszcza si¢ stoso-
wanie materiatdw konstrukcyjnych, ktorych pokrycie spetnia warunki niepalnosci.

30

paliwa gazowe paliwa ptynne
8
L N\G,
% 2 V5 2

Rys. 11.3

Pod palnikami kuchenki na paliwo plynne inne niz gaz ciekly powinna by¢ za-
montowana wanienka na wypadek wycieku tego paliwa. Temperatura zaptonu
paliwa ptynnego nie powinna by¢ nizsza niz 55 °C.

W razie zastosowania kuchenki zasilanej gazem ciektym powinny by¢ spetnio-
ne wymagania zawarte w 12.

10.4 Na kazdym jachcie powinny by¢ zbiorniki wody o pojemnos$ci nie mniej-
szej niz podane w tablicy 11.4.
Tablica 11.4
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1 cztonka zatogi | liczba zbiornikow
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Na jachtach o dtugosci 9 m i wigkszych zbiorniki te powinny by¢ zamontowane
na stale; na jachtach mniejszych moga to by¢ zbiorniki przenosne, odpowiednio
zabezpieczone przed przemieszczaniem sig.

10.5 Jacht powinien by¢ wyposazony w stale urzadzenie w.c. umieszczone
w osobnym pomieszczeniu. Na jachtach w rejonie II1 i V lub przy liczbie zatogi nie
wigkszej niz 4 osoby moga by¢ stosowane przeno$ne toalety chemiczne.

Przy liczbie zatogi wigkszej niz 10 0sob instalacja sanitarna powinna by¢ wypo-
sazona w zbiornik fekalii, z mozliwoscia oddawania $ciekow na lad. Pojemnos¢
zbiornika ¥ nie powinna by¢ mniejsza niz okreslona ze wzoru:

V =15nd, [dm’] (11.5)
n — maksymalna liczba zatogi;
d — liczba dni przechowywania $ciekow, nie mniej niz 3.

Zaleca si¢ instalowanie zbiornikow fekalii na jachtach z mniejsza liczba zatogi.

Moga by¢ réwniez zastosowane inne rozwigzania zapobiegajace zanieczyszcza-
niu $rodowiska §ciekami sanitarnymi w portach i na akwenach, gdzie jest to zabro-
nione. W kazdym razie, nie rozdrobnione i nie odkazone $cieki powinny by¢ usu-
wane w umiarkowanym tempie, przy predkosci jachtu wigkszej niz 4 wezly,
w odlegtosci wigkszej niz 12 mil morskich od najblizszego ladu.

10.6  Jacht powinien by¢ wyposazony w pojemniki do gromadzenia $mieci.

Na jachtach o dlugosci 12 m i wigkszej powinny by¢ umieszczone dobrze wi-
doczne napisy informujace zaloge o obowiazujacych wymaganiach dotyczacych
usuwania $mieci. Moze to by¢ tabliczka o nastgpujacej tresci:

ZABRANIA SIE USUWANIA DO MORZA SMIECI

Zakaz dotyczy wszelkich tworzyw sztucznych, w tym toreb plastikowych,
workow na $mieci, syntetycznych lin oraz wyrobow papierowych, szmat, szkta,
metalu, drewna i wszelkich innych $§mieci.

Dopuszcza si¢ usuwanie do morza odpadow produktow spozywczych,
jednak nie blizej niz 12 mil morskich od najblizszego ladu.

W kazdym razie tres¢ tabliczki powinna by¢ zgodna z Tabela 1 Wytycznych
do Zatacznika V Konwencji MARPOL 73/78.

Jachty uprawnione do przewozu 15 o0séb lub wigcej powinny by¢ wyposazone
w zatwierdzony przez PRS Plan postgpowania ze Smieciami oraz Ksigzke
zapisOw $mieciowych, zgodnie z wymaganiami Zatacznika V do Konwencji
MARPOL 73/78.
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10.7 Na jachtach o dlugosci 7 m i wigkszych lub o liczbie zatogi przekraczajacej
4 osoby nalezy przewidzie¢ wyjscie awaryjne na poklad, niezaleznie od wyjscia
gtéwnego.

Wyjscia na jachtach nalezy tak rozmiesci¢, aby odlegto$¢ jakiegokolwiek po-
mieszczenia mieszkalnego od luku nie przekraczata 4 m.

Wyjscia awaryjne nie powinny by¢ mniejsze niz 400 x 400 mm. Zaleca sig, aby
ich zamknigcia otwierane byty z obu stron.

11 INSTALACJA GAZU CIEKLEGO
11.1 Zakres zastosowania

Wymagania ponizsze okreslaja warunki, jakie powinna spetnia¢ instalacja gazu
ciekltego (P-B, czyli: propan, butan, propylen, butylen) pracujaca przy nadcisnie-
niu do 500 mm stupa wody, zasilana z butli o masie gazu nie wigkszej niz 11,6 kg
oraz o najwyzej dwu jednoczesnie dziatajacych urzadzeniach gazowych. Bardziej
rozbudowane instalacje beda osobno rozpatrywane przez PRS.

11.2  Butle gazowe i ich przechowywanie

11.2.1 Butle musza by¢ odebrane przez dozor techniczny, a cechy odbioru mu-
sza by¢ wazne.

11.2.2 Butle powinny by¢ przechowywane w specjalnych pomieszczeniach Iub
pojemnikach umieszczonych nad poktadem, a w razie gdyby okazato sig to tech-
nicznie niemozliwe — w pomieszczeniach znajdujacych si¢ ponizej poktadu, ale
szczelnie oddzielonych od wngtrza jachtu, umozliwiajacych tatwy dostgp do zawo-
ru butli z poktadu. Pomieszczenia takie powinny by¢ wyposazone w ich najniz-
szych czg$ciach w odptyw gazu za burtg i w wentylacje.

11.2.3 Butle o zawarto$ci gazu nie wigkszej niz 3 kg moga by¢ ustawione poni-
zej poktadu w pomieszczeniach mieszkalnych pod warunkiem, ze urzadzenie ga-
zowe bedzie zamontowane bezposrednio na butli lub bgdzie potaczone z butla
przewodem elastycznym o dtugosci nie wigkszej niz 1,5 m, a butla bedzie umiesz-
czona tak, aby byt tatwy dostep do zaworu zamykajacego.

11.2.4  Zaleca sig, aby bezposrednio przy butlach byt umieszczony wyrazny na-
pis ostrzegawczy: ,,Butla gazu P—B. Zawor zamykajacy otwiera¢ tylko na okres
uzywania urzadzenia gazowego. Przed wygaszeniem ptomienia zawor zamknac”.

11.2.5 Butle zapasowe albo oproznione powinny by¢ przechowywane w tym
samym pomieszczeniu co butla podtaczona do instalacji, albo w innym pomiesz-
czeniu szczelnie oddzielonym od wngtrza jachtu i wyposazonym w odplyw za bur-
t¢ z najnizszych punktéw i w wentylacj¢. Butle te moga by¢ przechowywane na
poktadzie. Liczba butli gazowych przechowywanych we wnetrzu jachtu powinna
by¢ ograniczona do niezbgdnego minimum.
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11.2.6 Wszystkie butle musza by¢ ustawione pionowo i zabezpieczone przed
przewrdceniem si¢ i przesunig¢ciem.

11.3 Armatura i rurociagi

11.3.1 Nalezy stosowa¢ wylacznie armaturg przewidziang specjalnie do gazu
P-B, wyprodukowana przez zaklad uznany przez dozor techniczny.

11.3.2 Nalezy stosowac reduktory o przepustowosci nie wigkszej niz 1,9 kg/h.
Reduktory moga by¢ montowane bezposrednio na zaworze butli. Kazdy reduktor
ci$nienia powinien mie¢ uwidocznione w sposob trwaty jego dane techniczne.

11.3.3 Na rurociagi gazu P-B nalezy stosowa¢ rury stalowe bez szwu, o grubo-
$ci $cianek nie mniejszej niz 1 mm lub rury miedziane. Na zlacza rurociagdéw nale-
zy stosowac ztaczki stozkowe odpowiednio z koncowkami do spawania lub luto-
wania. Inne dopuszczalne polaczenia to: spawanie, lut twardy, polaczenia gwinto-
wane i kolierzowe.

11.3.4 Niezbedne potaczenia rozbieralne powinny by¢ usytuowane w miejscach
dostepnych, przy czym polaczenia gwintowane powinny by¢ wykonane w taki
sposob, aby w razie stwierdzenia ich nieszczelnosci mozna bylo odkreci¢ lub
zmieni¢ uszczelnienie bez demontazu rurociagu. Material uszczelek powinien by¢
odporny na dziatanie gazu P-B.

11.3.5 Rurociag gazu P-B nalezy tak prowadzi¢, aby bylo mozliwe wygodne
jego sprawdzenie oraz wygodny dostgp do armatury. Nalezy stosowaé przejscia
grodziowe, jezeli rurociag przechodzi przez grédz wodoszczelna oraz petle kom-
pensacyjne dla umozliwienia termicznego odksztatcenia si¢ rurociagu.

11.3.6  Urzadzenia gazowe powinny w zasadzie by¢ potaczone bezposrednio ze
stala instalacja gazowa, jednakze dopuszcza si¢ podlaczenie urzadzenia gazowego
do stalej sieci wezem elastycznym o dtugosci nie wigkszej niz 1,5 m, spetlniajacym
wymagania okreslone w czgséci VI — ,,Materialy”. Waz taki powinien by¢ zabezpie-
czony przed uszkodzeniami mechanicznymi, termicznymi i innymi.

11.3.7 Na rurociagu statym przed kazdym urzadzeniem gazowym powinna by¢
zamontowana armatura zamykajaca, zapewniajaca w razie konieczno$ci mozliwos¢
wylaczenia calego urzadzenia. Na kurkach i zaworach powinny by¢ wyraznie
oznaczone polozenia ,,otwarte” i ,,zamknigte”.

11.3.8 Zaleca si¢ stosowanie urzadzen gazowych wyposazonych w zabezpiecze-
nia zanikowe.

11.3.9  Szczelno$¢ calej instalacji statej nalezy zbadaé ci$nieniem probnym row-
nym 0,2 MPa, przy odtaczonym reduktorze.
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12 STATECZNOSC - WYMAGANIA OGOLNE
12.1 Analiza statecznosci

12.1.1  Stateczno$¢ kazdego jachtu podlega rozpatrzeniu na podstawie petnej lub
skroconej analizy statecznosci albo na podstawie wynikdw proby statecznosci.

Analiza statecznosci jachtu o dlugosci 15 m i wigkszej powinna by¢ petlna
1 wykonana metodami powszechnie przyjgtymi w teorii okrgtu. W razie wykonania
obliczen za pomoca komputera zar6wno metodyka obliczen, jak i sam program
powinny by¢ zaakceptowane przez PRS. W pelnej analizie statecznos$ci polozenie
srodka masy jachtu powinno by¢ sprawdzone poprzez probe przechylow. W anali-
zie tej nalezy uwzgledni¢ co najmniej dwa stany eksploatacyjne:

— jacht z pelng zatoga na poktadzie i pelnymi zapasami,

— jacht z petlna zatoga na poktadzie 1 bez zapasow.

Pelna analiza moze tez by¢ stosowana dla jachtow o dlugosci mniejszej niz
15 m, szczegolnie wtedy, gdy nie mozna wykonaé proby przechylania w pelnym
wymaganym zakresie dodatnich ramion prostujacych wedtug 14.1.4.

PRS moze wymagaé takze analizy statecznos$ci uwzgledniajacej stan zalania
woda kokpitu i wnek w poktadzie, jesli nie beda spelnione warunki podane w 6.10.

12.1.2 Dla jachtow o dtugosci mniejszej niz 15 m zamiast pelnej mozna wyko-
na¢ skrocona analizg statecznos$ci, podajaca wartosci statycznych ramion prostuja-
cych oraz wyporno$¢ konstrukcyjng i katy zalewania. Taka analiza stateczno$ci
wymaga potwierdzenia przez probe przechylania do kata przechytu przekraczaja-
cego 30°.

12.1.3  Dla jachtéow o dlugosci mniejszej niz 10 m mozna nie wykonywac¢ analizy
statecznos$ci pod warunkiem przeprowadzenia proby przechylania w catym zakre-
sie dodatnich ramion prostujacych okreslonych w 13.1.4 lub 14.2.4.

12.2  Préby statecznoSci

12.2.1 W zasadzie kazdy jacht powinien by¢ poddany probie stateczno$ci na
wodzie. Przy budowie seryjnej po uzgodnieniu PRS moze odstapi¢ od przeprowa-
dzenia proby statecznosci na kazdym jachcie z serii.

Przeprowadzenie proby stateczno$ci moze takze by¢ wymagane po wykonaniu
przebudowy jachtu istniejacego, jesli wypdr zmienil si¢ o wigeej niz 5% lub spo-
dziewana zmiana potozenia srodka masy wynosi wigcej niz 5 cm.

12.2.2 W zaleznosci od wielkos$ci jachtu, wykonanej analizy stateczno$ci oraz
mozliwosci jej przeprowadzenia, proba stateczno$ci moze by¢ wykonana jako pro-
ba przechylow lub proba przechylania.

Proba przechytow polega na doktadnym okresleniu potozenia §rodka masy jach-
tu przy pomocy cigzarkéw przesuwanych z burty na burte i mierzeniu kata prze-
chytu.

53



Proba przechylania polega na przechylaniu jachtu z jednoczesnym pomiarem si-
ty przechylajacej co 10° przechyhtu i sprawdzaniem katéw zalewania.

13 STATECZNOSC JACHTOW ZAGLOWYCH

13.1  Przebieg krzywej momentéw prostujacych M, jachtu Zzaglowego w stanie
wypornosci konstrukcyjnej lub przy dowolnie wybranym stanie eksploatacyjnym
powinien wykazywa¢ nastepujace wartosci:
.1 moment prostujacy przy kacie przechytu 30°, Mp3:
Mpyy 260Sh, [Nm] (14.1.1)
S — Klasyfikacyjna powierzchnia ozaglowania wedtug 1.2.2, [m’];
h — ramig przechylajace wedtug 1.2.2, [m].
.2 kat przechytu, przy ktérym krzywa osiagga maksimum nie powinien by¢
mniejszy niz 50°, a warto§¢ tego maksimum Mpy,y:
M >80Sh, [Nm] (14.1.2)

Pmax =
.3 dla jachtéw o dlugosci mniejszej niz 10 m uprawiajacych zegluge w rejo-
nach III i V moment prostujacy przy kacie przechytu 90°, Mpo:
Mpyy 205M (14.1.3)
.4 zakres dodatniej statecznosci jachtu w zaleznosci od jego wielkosci i rejonu
zeglugi nie mniejszy niz podano w tablicy 13.1.

P max

Tablica 13.1

Dhugosé jachtu L Rejon zeglugi
[m] nieograniczony, | II 111 \Y%
L<7 150° 1400 | 9 | P
7<L<10 140° 1200 9| P
10<L<15 120° 100° | 90° [ 80°
15 <L <20 100° 90° | 80° | 70°
20<L <24 90° 80° 70° | 60°

kS
) Zakres statecznosci nie jest sprawdzany, ale obowiazuje warunek Mpgy > 0,5 Mppax.

13.2  Analizg lub probeg statecznosci jachtow balastowo-mieczowych przeprowa-
dza si¢ z mieczem ustawionym w gornym granicznym polozeniu. Jesli istnieje
pewna blokada miecza (lub ruchomego balastu) w dolnym potozeniu, woéwczas
stateczno$¢ mozna bada¢ w takim stanie.

13.3 Przy sprawdzaniu statecznosci jachtow o dlugosci mniejszej niz 10 m
w uzasadnionych przypadkach mozna uwzgledni¢ dodatkowy moment prostujacy
pochodzacy od balastujacej zatogi.

13.4  Jedli przebieg krzywej momentow prostujacych nie spetnia wymagan punk-
tu 13.1, to po indywidualnym rozpatrzeniu moga by¢ zastosowane ograniczenia
pogodowe i ograniczenia rejonu zeglugi:

54



— jachty o dlugosci 10 m i wigkszej — rejon I,
— jachty o dlugosci 7-10 m — rejon I,
— jachty o dtugosci ponizej 7 m — rejon I lub V.

13.5 Na jachcie zaglowym kat zalewania do najnizej potozonej krawedzi stru-
goszczelnie zamykanego otworu na pokladzie nie powinien by¢ mniejszy niz to
podano w 6.1.4.

13.6  Przy ustawieniu calej zalogi na burcie w okolicy srodokrecia kat przechytu
nie powinien by¢ wigkszy niz podano w tablicy 13.6.

Tablica 13.6

Dhugosé jachtu L Kat przechytu
[m]
L<7 20°
7<L<10 15°
10<L<24 12°

13.7  Stateczno$¢ jachtow wielokadtubowych bedzie rozpatrywana indywidual-
nie.

14 STATECZNOSC JACHTOW MOTOROWYCH

14.1 Jachty motorowe o dtugosci 15 m i wigkszej w rejonie I i nieograniczonym
powinny spelnia¢ wymagania statecznos$ci podane w czesci IV — ,,Statecznosé
1 niezatapialno$¢” Przepisow klasyfikacji i budowy statkow morskich. Dla tych
jachtow nalezy przedtozy¢ do zatwierdzenia Informacje o statecznosci.

14.2  Jachty motorowe o dtugosci mniejszej niz 15 m w rejonach I, I1, 111, V oraz
jachty motorowe o dtugosci 15 + 24 m w rejonach 11, IIl, V w stanie wypornosci
konstrukcyjnej powinny spelniaé nastgpujace wymagania statecznosci:
.1 poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna nie mniejsza niz 0,5 m;
.2 ramig prostujace przy kacie przechytu 30° nie mniejsze niz 0,2 m;
.3 maksimum warto$ci ramion prostujacych wystepuje przy kacie przechytu
wigkszym niz 30°;
.4 zakres dodatnich warto$ci ramion statecznosci statycznej nie mniejszy niz:
80° na jachtach o dlugo$ci mniejszej niz 10 m,
— 70° na jachtach o dlugosci 10 +~ 24 m;
.5 kat zalewania do krawedzi strugoszczelnie zamykanego otworu w pokta-
dzie (lub nadbudowie) nie mniejszy niz:
— 50° na jachtach o dlugos$ci mniejszej niz 10 m,
— 40° na jachtach o dlugosci 10 + 24 m.
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14.3  Jesli jacht motorowy nie spelnia wymagan statecznosciowych, to po indy-
widualnym rozpatrzeniu moga by¢ zastosowane ograniczenia pogodowe i ograni-
czenia rejonu zeglugi:

— jachty o dlugosci 10 m i wigkszej — rejon II lub III,

— jachty o dlugosci 7+ 10 m — rejon I lub V,

— jachty o dlugosci ponizej 7 m — rejon V.

14.4  Przy ustawieniu catej zatogi na burcie w okolicy §rodokrecia kat przechytu
nie powinien by¢ wigkszy niz to podano w 13.6.

14.5 Jacht motorowy na spokojnej wodzie podczas wykonywania ciasnej cyrku-
lacji z pelng predkoscia przy dwoch osobach na poktadzie powinien zachowywaé
statecznosc¢ i sterownosc.

Jesli warunek ten nie zostanie spelniony, PRS moze dopusci¢ jacht do ptywania
z ograniczeniem szybkosci lub polozenia steru przy cyrkulacji.

Podczas ptynigcia wstecz jacht motorowy powinien zachowa¢ zdolno$¢ manew-
rowa i nie by¢ zalewany woda od rufy.

15 STATECZNOSC JACHTOW MOTOROWO-ZAGLOWYCH

15.1 Stateczno$¢ jachtow motorowo-zaglowych powinna spetlnia¢ wymagania
podane dla jachtow zaglowych. W razie gdy jacht motorowo-zaglowy spetnia wy-
magania stateczno$ci podane dla jachtu motorowego, a nie spetnia wymagan dla
jachtow zaglowych, to po indywidualnym rozpatrzeniu moze by¢ dopuszczony do
zeglugi z ograniczeniem pogodowym i ograniczeniem rejonu zeglugi:

— jachty o dlugosci 10 m i wigkszej — rejon II lub III,

— jachty o dlugosci 7+ 10 m — rejon I,

— jachty o dlugosci do 7 m — rejon V.

16 NIEZATAPIALNOSC

16.1 Niezatapialno$¢ jest wymagana dla jachtéw wielokadtubowych. Na jach-
tach tych zaleca si¢ zastosowanie masztowego zbiornika wypornosciowego, aby
wykluczy¢ mozliwos¢ przechytow powodujacych zatopienie topu masztu.

16.2 Zaleca sig¢, aby jachty o dtugosci mniejszej niz 10 m spelniaty warunek
niezatapialnosci.

16.3 Warunek niezatapialnosci jachtu jest spetniony jesli:
— jacht z pelnym wyposazeniem obciazony dodatkowo masa 25n (gdzie n jest
maksymalna liczba zatogi) nie tonie pomimo zalania wngtrza woda do mo-
mentu polaczenia si¢ tej wody z woda morska;
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— zalany jacht nie przewraca si¢ pomimo dziatania momentu przechylajacego,
M,
M, = O,5B(100+50n), [Nm] (17.3)

— zalany jacht wykazuje stateczno$¢ dodatnia w zakresie przechytow do 60°.

16.4 Elementy wypornosciowe zapewniajace niezatapialnos¢ moga by¢ wyko-
nane jako:

— stale, puste pojemniki o sprawdzonej szczelnosci,

— bloki piankowe zamontowane na state,

— state zbiorniki wypieniane wewnatrz po zamontowaniu.

Pianka uzyta do wypelniania zbiornikow wyporno$ciowych powinna odpowia-
da¢ wymaganiom okreslonym w czes$ci VI — ,,Materiaty”.

16.5 Niezatapialno$¢ jachtu powinna by¢ potwierdzona przez probe, ktorej wa-
runki nalezy kazdorazowo uzgodni¢. Z przeprowadzenia takich prob mozna zrezy-
gnowac, jesli jachty budowane sa seryjnie pod nadzorem i prototyp zostal juz
sprawdzony, a zbiorniki wyporno$ciowe zostaty wypelione materiatem uznanym.

Ewentualne uznanie niezatapialnosci jachtu na podstawie obliczen podlega
osobnemu rozpatrzeniu, lecz w takim wypadku nalezy sprawdzi¢ stopien wypet-
nienia zbiornikéw wypornosciowych i ich szczelno$¢.

16.6 Podczas proby niezatapialno$ci nalezy takze wykonac probe przechylania
dla sprawdzenia warto§ci momentu prostujacego i zakresu dodatniej statecznosci w
stanie zalanym.

57



Zalacznik
WYPOSAZENIE RUCHOME

17 UWAGI OGOLNE

17.1 W zalaczniku podano proponowane przez PRS standardy wyposazenia
ruchomego jachtow o dlugosci nie wigkszej niz 24 m. Proponowane wymagania
sformutowano jako zalecane. Wymagania dotyczace wyposazenia, o ktorego po-
siadaniu powinien decydowac¢ armator, sformutowano jako dodatkowo zalecane.

17.2 Jachty o dhugosci wigkszej niz 24 m powinny by¢ w zasadzie wyposazo-
ne w srodki sygnalowe, srodki i urzadzenia ratunkowe, urzadzenia radiowe i urza-
dzenia nawigacyjne zgodnie z wymaganiami Pozaklasyfikacyjnych przepisow
wyposazenia statkow morskich.

17.3 Instalowanie na jachtach $rodkow sygnatowych, srodkow i urzadzen
ratunkowych oraz urzadzen radiowych 1 nawigacyjnych powinno odbywac si¢ pod
nadzorem technicznym PRS.

18 SRODKI SYGNALOWE

18.1 Jacht powinien by¢ wyposazony w nastepujace latarnie pozycyjne, znaki
dzienne i dzwigkowe $rodki sygnatowe, zgodnie z wymaganiami Mig¢dzynarodo-
wych przepisow o zapobieganiu zderzeniom na morzu (stanowiacych zatacznik do
Konwenql COLREG 1972 wraz z Poprawkami):
latarnia burtowa prawa (zielona),

— latarnia burtowa lewa (czerwona),

— latarnia masztowa (tylko dla jachtow z silnikiem),

— latarnia rufowa,

— latarnia kotwiczna,

— latarnie awaryjne (czerwone) 2 szt.,

— kule (czarne) 3 szt.,

— stozek (czarny),

— gwizdek (sygnal dzwigkowy),

— dzwon.

18.2 Przy wyposazaniu jachtu w wymienione w 1.1 $rodki sygnatowe nalezy
uwzglednié nastgpujace uwagi:

— na jachcie o dlugosci calkowitej mniejszej niz 7 m, ktorego predkosé¢ nie
przekracza 7 weztdw, zamiast latarni burtowych oraz masztowej mozna za-
stosowac¢ latarni¢ widoczna dookota widnokregu, Swiecaca biatym $§wiattem;

— na jachcie o dlugosci calkowitej mniejszej niz 12 m, ktory jest napgdzany
silnikiem, zamiast latarni masztowej 1 rufowej mozna zastosowac latarnig
widoczng dookota widnokregu, §wiecaca biatym $wiattem, umieszczona
w poblizu topu masztu;
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— na jachcie o dlugosci catkowitej mniejszej niz 20 m $wiatta burtowe moga
by¢ zastapione latarnia dwukolorowa, umieszczona w osi symetrii jachtu;

— na jachcie o dlugosci catkowitej mniejszej niz 20 m, ktory jest pod zaglami,
latarnie burtowe i rufowa moga by¢ zastapione jedna latarnia trojkolorowa,
umieszczona w poblizu topu masztu,

— na jachcie o dtugosci catkowitej mniejszej niz 12 m latarnie awaryjne nie sa
wymagane;

— jacht, ktory jest pod zaglami, moze nosi¢ w poblizu topu masztu dodatkowe
latarnie widoczne dookota widnokrggu, umieszczone w linii pionowej, gorna
czerwona, a dolna zielona;

— na jachcie o dlugosci catkowitej mniejszej niz 12 m wymagana jest tylko
jedna czarna kula;

— czarny stozek wymagany jest tylko na jachcie, ktory podczas zeglugi pod
zaglami uzywa dodatkowo silnika;

— na jachcie o dtugos$ci catkowitej mniejszej niz 12 m zamiast gwizdka (sygna-
hu dzwigkowego) oraz dzwonu mozna stosowac inne $rodki do nadawania
donosnego sygnatu dzwigkowego, np. r6g mglowy;

— na jachcie o dtugosci catkowitej mniejszej niz 20 m $rednica kuli oraz §red-
nica podstawy i wysoko$¢ stozka nie powinny by¢ mniejsze niz 30 cm, na-
tomiast na jachcie o dlugosci calkowitej nie mniejszej niz 20 m wymiary te
nie powinny by¢ mniejsze niz 60 cm;

— na jachcie o dtugosci calkowitej mniejszej niz 20 m $rednica zewngtrzna kie-
licha dzwonu nie powinna by¢ mniejsza niz 20 cm, natomiast na jachcie o
dhugosci catkowitej nie mniejszej niz 20 m $rednica ta powinna wynosi¢ nie
mniej niz 30 cm.

18.3 Wszystkie latarnie oraz gwizdek i dzwon powinny by¢ typu uznanego
przez PRS i zainstalowane zgodnie z wymaganiami COLREG 72. Dopuszcza si¢
stosowanie tych urzadzen uznanych przez inne Administracje.

18.4 Jacht uprawiajacy zegluge tylko w porze dziennej moze nie by¢ wyposa-
zony w latarnie pozycyjne.

18.5 Zaleca sig, aby jacht byl wyposazony w nastepujace pirotechniczne $rod-
ki sygnatowe:
.1 rakiety spadochronowe (czerwone)
— 12 szt. w rejonie nieograniczonym i I,
— 6 szt. w rejonie 11,
— 3 szt. wrejonie III1 V.
W rejonie III i V zamiast rakiet spadochronowych mozna wyposazy¢ jacht w
rakietnicg 1 12 rakiet czerwonych lub w 6 czerwonych pochodni recznych.
.1 ptawke dymna.

18.6 Pirotechniczne $rodki sygnatowe powinny mie¢ trwale ocechowanie,
wskazujace okres uzytkowania.
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18.7 Zaleca sig, aby jacht byt wyposazony w reflektor radarowy.

18.8 Szczegdlowe wymagania techniczne dotyczace $rodkéw sygnatowych
zawarte sa w czgsci III — ,,Srodki sygnatowe” Pozaklasyfikacyjnych przepisow
wyposazenia statkow morskich.

18.9 Zaleca sig, aby jacht byt wyposazony w wodoszczelna latarke elektryczna
przystosowana do sygnalizacji kodem Morse'a, z zapasowym kompletem baterii
1 zarOwka.

18.10  Zaleca sig, aby jachty o pojemnosci brutto 50 i wigkszej byly wyposazone
w komplet flag kodu.

19 ZALECANE WYPOSAZENIE RATUNKOWE
19.1 Tratwy ratunkowe

19.1.1 Zaleca sig, aby jacht uprawiajacy zegluge nieograniczong oraz w rejonie I
i II byt wyposazony w pneumatyczne tratwy ratunkowe mogace pomiesci¢ wszyst-
kie osoby znajdujace si¢ na jachcie.

19.1.2  Na jachcie niezatapialnym uprawiajacym zegluge w rejonie II i III moze
nie by¢ tratw ratunkowych.

19.1.3 Tratwy powinny by¢ typu uznanego przez PRS i mie¢ metryke¢ producen-
ta potwierdzana corocznie w autoryzowane]j przez producenta tratwy stacji badan.
Dopuszcza si¢ stosowanie tratw uznanych przez inne Administracje.

19.1.4 Tratwy moga by¢ w migkkim opakowaniu. Tratwy umieszczone w
sztywnym pojemniku powinny by¢ wyposazone w zwalniak hydrostatyczny. W
razie braku zwalniaka hydrostatycznego, zamocowanie tratwy powinno umozli-
wia¢ natychmiastowe jej zwolnienie.

19.2 Kola ratunkowe

19.2.1 Zaleca sig, aby jacht uprawiajacy zegluge nieograniczong oraz w rejonie I
i Il byl wyposazony w dwa kota ratunkowe, z ktorych jedno powinno by¢ z tyczka
z flaga 1 samoczynnie zapalajaca si¢ plawka Swietlna.

19.2.2  Zaleca sig, aby jacht uprawiajacy zegluge w rejonie 111 i V byl wyposazo-
ny w koto ratunkowe z tyczka z flaga i samoczynnie zapalajaca si¢ ptawka swietl-

na.

19.2.3 Zaleca sig, aby kazdy jacht uprawiajacy zegluge w rejonie 111 bez tratwy
ratunkowej byl wyposazony, oprocz kota wymienionego w 2.2.2, w dodatkowe
kota ratunkowe w takiej ilo$ci, aby na jachcie bylo jedno koto na kazde dwie osoby
znajdujace si¢ na jachcie.
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19.2.4  Zaleca sig, aby jacht byl wyposazony w ptywajaca rzutke o dtugosci 20
m, przechowywana w kokpicie lub przy kole ratunkowym.

19.2.5 Kota ratunkowe powinny by¢ typu uznanego i mie¢ wazne cechy legali-
zacyjne. Dopuszcza si¢ stosowanie kot ratunkowych uznanych przez inne Admini-
stracje.

19.2.6 Tyczka powinna by¢ tak wykonana, aby flaga znajdowata si¢ na wysoko-
$ci 1,8 m nad powierzchnia wody 1 powinna by¢ przymocowana do kota linka ply-
wajaca o dlugosci 8 m. Ptawka §wietlna moze stanowi¢ integralna czgs¢ tyczki.

19.3 Pasy i kamizelki ratunkowe

19.3.1 Zaleca sig, aby jacht byl wyposazony w pas lub kamizelke¢ ratunkowa dla
kazdej osoby znajdujacej sig na jachcie.

19.3.2 Pasy i kamizelki ratunkowe powinny by¢ typu uznanego lub wykonane
zgodnie z normami europejskimi EN 393 + EN 396 lub EN 399 i mie¢ wazne ce-
chy legalizacyjne.

19.4 Pasy bezpieczenstwa

19.4.1 Zaleca sig, aby jacht zaglowy i zaglowo-motorowy w zegludze nieograni-
czonej oraz w rejonach I, II lub III byt wyposazony w pasy bezpieczenstwa przy-
najmniej dla potowy liczby os6b wchodzacych w sktad zalogi. Zaleca sig, aby
w tych rejonach zeglugi kazdy jacht motorowy byt wyposazony w dwa pasy bez-
pieczenstwa.

19.4.2 W rejonie V zaleca si¢ wyposazenie jachtu przynajmniej w jeden pas
bezpieczenstwa.

20 ZALECANE WYPOSAZENIE PRZECIWPOZAROWE

20.1 Wykaz zalecanego wyposazenia przeciwpozarowego jachtu w zalezno$ci
od jego dlugosci podano w tablicy 4.1. Wyposazenie to nie dotyczy jachtow bez
silnika, nie wyposazonych w kuchenkg.

Tablica 4.1
Wyposazenie przeciwpozarowe

Lp. Wyposazenie Dhugo$¢ jachtu mniejsza niz

7m | 10m | 15m [ 20m | 24 m
1 Gasnica proszkowa 2 kg 1 1 2 3+n | 4+n
2 Koc gasniczy 1 1 1 1 1
3 Wiadro z linka 1 1 2 2 2
4 Toporek 1 1 1 1

K Dopuszcza si¢ gasnicg proszkowa 1 kg.
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n — liczba dodatkowych gasnic w zaleznosci od mocy znamionowe;j silnikow napedowych:
50 — 100 kW — 1 gasnica,
powyzej 100 kW — 1 gasnica na kazde 100 kW.

20.2 Gasnice powinny by¢ typu ABC lub BC, o minimalnej wymaganej sku-
tecznosci gasniczej SA/21B. Dla jachtéw o dlugosci nie wigkszej niz 7 m dopusz-
cza si¢ gasnicg proszkowa 1 kg, o minimalnej skuteczno$ci gasniczej 3A/13B. Do-
puszcza si¢ stosowanie odpowiedniej liczby gasnic o innej wielkosci napelnienia,
przy zachowaniu tej samej tacznej skuteczno$ci gasniczej. Wielkos¢ napetienia
nie powinna jednak przekraczac¢ 6 kg.

20.3 Do gaszenia z zewnatrz sitowni gazoszczelnie oddzielonej od innych
pomieszczen dopuszcza si¢ stosowanie gasnic CO,, przy zatozeniu, ze skutecznosé
gasnicza gasnicy proszkowej 2 kg odpowiada gasnicy CO, o wielkosci napehienia
5 kg.

204 Na jachtach motorowych oraz zaglowych z silnikami o duzej mocy zale-
ca si¢ dodatkowo stosowanie statych instalacji gasniczych w sitowni. Ilo$¢ srodka
gasniczego O nalezy wowczas okreslac¢ zgodnie ze wzorem:
0=CrV, [kg] 4.4)
C — wspolczynnik srodka gasniczego:
C=1,0 dla gasnic proszkowych,
C=0,8 dla gasnic COy;
V — pojemno$é sitowni, [m’].

Przy braku stalej instalacji gasniczej zaleca si¢ wykonanie zamykanego otworu
w §ciance pomieszczenia silnika umozliwiajacego gaszenie tego pomieszczenia
Z ZewWnatrz.

20.5 Gasnice powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby gasnica znajdowa-
ta si¢ przy kazdej zej$cidwcee 1 w miar¢ mozliwosci w odlegtosci nie wigkszej niz 1
m od sternika i 2 m od kuchenki. Jedna gasnica powinna by¢ umieszczona na ze-
wnatrz sitowni.

20.6 Koc gasniczy powinien znajdowacé si¢ w kambuzie.

20.7 Wiadra powinny mie¢ pojemnos¢ okoto 10 I i powinny by¢ wyposazone
w linki o dlugosci umozliwiajacej czerpanie wody zaburtowej z poktadu. Wiadra
powinny by¢ takiej konstrukcji, aby byly odpowiednio wytrzymate przy czerpaniu
wody podczas ruchu jachtu.

Na jachtach o dlugosci catkowitej mniejszej niz 7 m wiadro o pojemnosci 10 1
moze by¢ zastapione dwoma wiadrami o pojemnosci 5 1.

20.8 Na jachtach o dtugosci 15 m i wigkszej zaleca si¢ zastosowanie instalacji
wodno-hydrantowe;j.
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21 ZALECANE WYPOSAZENIE POKEADOWE I AWARYJNE

21.1 Zaleca sig, aby jacht byl wyposazony w nastgpujace wyposazenie poktado-
we 1 awaryjne:

— 4 odbijacze dostosowane do wielkoSci jachtu,

— bosak,

— nozyce do cigcia olinowania statego,

— apteczka.

21.2  Zaleca sig, aby jachty o dlugosci 15 m i wigksze byly wyposazone w pon-
ton lub todz.

22 ZALECANE WYPOSAZENIE NAWIGACYJNE

22.1 Zaleca sig, aby jacht byl wyposazony w kompas magnetyczny tak zain-
stalowany, aby byt dobrze widoczny z pozycji sternika, miat o$wietlenie oraz aktu-
alng tabele dewiacji. Srednica rozy kompasu nie powinna by¢ mniejsza niz 100
mm. W rejonie III i V dopuszcza si¢ §rednice rdézy nie mniejsza niz 75 mm. Po-
dziatka r6zy moze by¢ 5-stopniowa. Kompas powinien mie¢ metryke producenta
lub Zaswiadczenie badania magnetycznego kompasu okrgtowego wystawione
przez PRS.

22.2 Zaleca sig, aby jacht uprawiajacy zegluge nieograniczong lub w rejonie I
i I byl wyposazony w namiernik zaktadany na kompas albo w namiernik burtowy
lub reczny kompas namiarowy.

22.3 Zaleca sig, aby jacht uprawiajacy zegluge nieograniczona lub w rejonie |
i II byl wyposazony w nast¢pujace urzadzenia:

— urzadzenie radionawigacyjne odpowiednie do rejonu zeglugi (Decca, Loran,
GPS) lub w Zegludze nieograniczonej i w rejonie I w sekstant i chronometr
lub doktadny zegarek,

— echosonde,

— log,

— wiatromierz (jachty zaglowe i motorowo-zaglowe).

22.4 Zaleca sig, aby jacht o pojemnosci brutto 50 i wigkszej byl wyposazony
w radar.

22.5 Zaleca sig, aby jacht, niezaleznie od rejonu zeglugi, byl wyposazony w
nastgpujace urzadzenia:

— barometr,

— lornetke,

— zegar,

— sekundomierz,

— sondg reczng (min. 2 kg).
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22.6 Zaleca sig, aby jacht byl wyposazony w aktualne mapy i wydawnictwa
nawigacyjne stosownie do rejonu zeglugi, posiadanych urzadzen i instrumentow.

23 ZALECANE WYPOSAZENIE RADIOWE

23.1 Zaleca sig, aby jacht w Zegludze nieograniczonej oraz w rejonie I i II byt
wyposazony w stacjonarny radiotelefon UKF.

Dodatkowo zaleca sig, aby jacht wyposazony w tratweg pneumatyczna, 10dz lub
ponton byt wyposazony rowniez w przeno$ny radiotelefon UKF.

23.2  Zaleca sig, aby jacht w zegludze nicograniczonej oraz w rejonie I byt wy-
posazony w radioptawe awaryjna (EPIRB) 406 MHz. Przejsciowo dopuszcza si¢
stosowanie radioptaw awaryjnych 121,5 MHz.

23.3 Zaleca sig, aby jacht byt wyposazony w odbiornik NAVTEX lub w odbior-
nik radiowy przystosowany do odbioru prognoz pogody na akwenie, w ktérym
jacht zegluje.

23.4 Dodatkowo zaleca sig, aby jacht w Zegludze nieograniczonej oraz w rejonie
I byt wyposazony w radiotelefon posrednio- i krotkofalowy z automatycznym klu-
czem radiotelefonicznych sygnatéw alarmowych.

23.5 Wszystkie urzadzenia radiowe od dnia 1 lutego 1999 roku powinny by¢
zgodne z wymaganiami Swiatowego Morskiego Systemu Lacznosci w Niebezpie-
czenstwie i1 dla Zapewnienia Bezpieczenstwa GMDSS (Global Maritime and Di-
stress Safety System).
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	11.3 Armatura i rurociągi 

	12 STATECZNOŚĆ – WYMAGANIA OGÓLNE 
	12.1 Analiza stateczności 
	12.2 Próby stateczności 

	13 STATECZNOŚĆ JACHTÓW ŻAGLOWYCH 
	13.1 Przebieg krzywej momentów prostujących Mp jachtu żaglowego w stanie wyporności konstrukcyjnej lub przy dowolnie wybranym stanie eksploatacyjnym powinien wykazywać następujące wartości: 
	13.2 Analizę lub próbę stateczności jachtów balastowo-mieczowych przeprowadza się z mieczem ustawionym w górnym granicznym położeniu. Jeśli istnieje pewna blokada miecza (lub ruchomego balastu) w dolnym położeniu, wówczas stateczność można badać w takim stanie. 
	13.3 Przy sprawdzaniu stateczności jachtów o długości mniejszej niż 10 m w uzasadnionych przypadkach można uwzględnić dodatkowy moment prostujący pochodzący od balastującej załogi. 
	13.4 Jeśli przebieg krzywej momentów prostujących nie spełnia wymagań punktu 14.1, to po indywidualnym rozpatrzeniu mogą być zastosowane ograniczenia pogodowe i ograniczenia rejonu żeglugi: 
	13.5 Na jachcie żaglowym kąt zalewania do najniżej położonej krawędzi strugoszczelnie zamykanego otworu na pokładzie nie powinien być mniejszy niż to podano w 6.1.4. 
	13.6 Przy ustawieniu całej załogi na burcie w okolicy śródokręcia kąt przechyłu nie powinien być większy niż podano w tablicy 14.6. 
	13.7 Stateczność jachtów wielokadłubowych będzie rozpatrywana indywidualnie. 

	14 STATECZNOŚĆ JACHTÓW MOTOROWYCH 
	14.1 Jachty motorowe o długości 15 m i większej w rejonie I i nieograniczonym powinny spełniać wymagania stateczności podane w części IV – „Stateczność i niezatapialność” Przepisów klasyfikacji i budowy statków morskich. Dla tych jachtów należy przedłożyć do zatwierdzenia Informację o stateczności. 
	14.2 Jachty motorowe o długości mniejszej niż 15 m w rejonach I, II, III, V oraz jachty motorowe o długości 15 ÷ 24 m w rejonach II, III, V w stanie wyporności konstrukcyjnej powinny spełniać następujące wymagania stateczności: 
	14.3 Jeśli jacht motorowy nie spełnia wymagań statecznościowych, to po indywidualnym rozpatrzeniu mogą być zastosowane ograniczenia pogodowe i ograniczenia rejonu żeglugi: 
	14.4 Przy ustawieniu całej załogi na burcie w okolicy śródokręcia kąt przechyłu nie powinien być większy niż to podano w 14.6. 
	14.5 Jacht motorowy na spokojnej wodzie podczas wykonywania ciasnej cyrkulacji z pełną prędkością przy dwóch osobach na pokładzie powinien zachowywać stateczność i sterowność. 

	15 STATECZNOŚĆ JACHTÓW MOTOROWO-ŻAGLOWYCH 
	15.1 Stateczność jachtów motorowo-żaglowych powinna spełniać wymagania podane dla jachtów żaglowych. W razie gdy jacht motorowo-żaglowy spełnia wymagania stateczności podane dla jachtu motorowego, a nie spełnia wymagań dla jachtów żaglowych, to po indywidualnym rozpatrzeniu może być dopuszczony do żeglugi z ograniczeniem pogodowym i ograniczeniem rejonu żeglugi: 

	16 NIEZATAPIALNOŚĆ 
	16.1 Niezatapialność jest wymagana dla jachtów wielokadłubowych. Na jachtach tych zaleca się zastosowanie masztowego zbiornika wypornościowego, aby wykluczyć możliwość przechyłów powodujących zatopienie topu masztu. 
	16.2 Zaleca się, aby jachty o długości mniejszej niż 10 m spełniały warunek niezatapialności. 
	16.3 Warunek niezatapialności jachtu jest spełniony jeśli: 
	16.4 Elementy wypornościowe zapewniające niezatapialność mogą być wykonane jako: 
	16.5 Niezatapialność jachtu powinna być potwierdzona przez próbę, której warunki należy każdorazowo uzgodnić. Z przeprowadzenia takich prób można zrezygnować, jeśli jachty budowane są seryjnie pod nadzorem i prototyp został już sprawdzony, a zbiorniki wypornościowe zostały wypełnione materiałem uznanym.  
	16.6 Podczas próby niezatapialności należy także wykonać próbę przechylania dla sprawdzenia wartości momentu prostującego i zakresu dodatniej stateczności w stanie zalanym. 

	17 UWAGI OGÓLNE 
	17.1  W załączniku podano proponowane przez PRS standardy wyposażenia ruchomego jachtów o długości nie większej niż 24 m. Proponowane wymagania sformułowano jako zalecane. Wymagania dotyczące wyposażenia, o którego posiadaniu powinien decydować armator, sformułowano jako dodatkowo zalecane.  
	17.2  Jachty o długości większej niż 24 m powinny być w zasadzie wyposażone w środki sygnałowe, środki i urządzenia ratunkowe, urządzenia radiowe i urządzenia nawigacyjne zgodnie z wymaganiami Pozaklasyfikacyjnych przepisów wyposażenia statków morskich. 
	17.3  Instalowanie na jachtach środków sygnałowych, środków i urządzeń ratunkowych oraz urządzeń radiowych i nawigacyjnych powinno odbywać się pod nadzorem technicznym PRS. 

	18 ŚRODKI SYGNAŁOWE 
	18.1  Jacht powinien być wyposażony w następujące latarnie pozycyjne, znaki dzienne i dźwiękowe środki sygnałowe, zgodnie z wymaganiami Międzynarodowych przepisów o zapobieganiu zderzeniom na morzu (stanowiących załącznik do Konwencji COLREG 1972 wraz z Poprawkami): 
	18.2  Przy wyposażaniu jachtu w wymienione w 1.1 środki sygnałowe należy uwzględnić następujące uwagi: 
	18.3  Wszystkie latarnie oraz gwizdek i dzwon powinny być typu uznanego przez PRS i zainstalowane zgodnie z wymaganiami COLREG 72. Dopuszcza się stosowanie tych urządzeń uznanych przez inne Administracje. 
	18.4  Jacht uprawiający żeglugę tylko w porze dziennej może nie być wyposażony w latarnie pozycyjne. 
	18.5  Zaleca się, aby jacht był wyposażony w następujące pirotechniczne środki sygnałowe: 
	18.6  Pirotechniczne środki sygnałowe powinny mieć trwałe ocechowanie, wskazujące okres użytkowania. 
	18.7  Zaleca się, aby jacht był wyposażony w reflektor radarowy. 
	18.8  Szczegółowe wymagania techniczne dotyczące środków sygnałowych zawarte są w części III – „Środki sygnałowe” Pozaklasyfikacyjnych przepisów wyposażenia statków morskich. 
	18.9  Zaleca się, aby jacht był wyposażony w wodoszczelną latarkę elektryczną przystosowaną do sygnalizacji kodem Morse`a, z zapasowym kompletem baterii i żarówką. 
	18.10 Zaleca się, aby jachty o pojemności brutto 50 i większej były wyposażone w komplet flag kodu. 

	19 ZALECANE WYPOSAŻENIE RATUNKOWE 
	19.1 Tratwy ratunkowe 
	19.2  Koła ratunkowe 
	19.3  Pasy i kamizelki ratunkowe 
	19.4  Pasy bezpieczeństwa 

	20 ZALECANE WYPOSAŻENIE PRZECIWPOŻAROWE 
	20.1 Wykaz zalecanego wyposażenia przeciwpożarowego jachtu w zależności od jego długości podano w tablicy 4.1. Wyposażenie to nie dotyczy jachtów bez silnika, nie wyposażonych w kuchenkę. 
	20.2 Gaśnice powinny być typu ABC lub BC, o minimalnej wymaganej skuteczności gaśniczej 5A/21B. Dla jachtów o długości nie większej niż 7 m dopuszcza się gaśnicę proszkową 1 kg, o minimalnej skuteczności gaśniczej 3A/13B. Dopuszcza się stosowanie odpowiedniej liczby gaśnic o innej wielkości napełnienia, przy zachowaniu tej samej łącznej skuteczności gaśniczej. Wielkość napełnienia nie powinna jednak przekraczać 6 kg.  
	20.3  Do gaszenia z zewnątrz siłowni gazoszczelnie oddzielonej od innych pomieszczeń dopuszcza się stosowanie gaśnic CO2, przy założeniu, że skuteczność gaśnicza gaśnicy proszkowej 2 kg odpowiada gaśnicy CO2 o wielkości napełnienia 5 kg. 
	20.4  Na jachtach motorowych oraz żaglowych z silnikami o dużej mocy zaleca się dodatkowo stosowanie stałych instalacji gaśniczych w siłowni. Ilość środka gaśniczego Q należy wówczas określać zgodnie ze wzorem: 
	20.5 Gaśnice powinny być rozmieszczone w taki sposób, aby gaśnica znajdowała się przy każdej zejściówce i w miarę możliwości w odległości nie większej niż 1 m od sternika i 2 m od kuchenki. Jedna gaśnica powinna być umieszczona na zewnątrz siłowni. 
	20.6 Koc gaśniczy powinien znajdować się w kambuzie. 
	20.7 Wiadra powinny mieć pojemność około 10 l i powinny być wyposażone w linki o długości umożliwiającej czerpanie wody zaburtowej z pokładu. Wiadra powinny być takiej konstrukcji, aby były odpowiednio wytrzymałe przy czerpaniu wody podczas ruchu jachtu. 
	20.8 Na jachtach o długości 15 m i większej zaleca się zastosowanie instalacji wodno-hydrantowej. 

	21 ZALECANE WYPOSAŻENIE POKŁADOWE I AWARYJNE 
	21.1 Zaleca się, aby jacht był wyposażony w następujące wyposażenie pokładowe i awaryjne: 
	21.2 Zaleca się, aby jachty o długości 15 m i większe były wyposażone w ponton lub łódź. 

	22 ZALECANE WYPOSAŻENIE NAWIGACYJNE 
	22.1  Zaleca się, aby jacht był wyposażony w kompas magnetyczny tak zainstalowany, aby był dobrze widoczny z pozycji sternika, miał oświetlenie oraz aktualną tabelę dewiacji. Średnica róży kompasu nie powinna być mniejsza niż 100 mm. W rejonie III i V dopuszcza się średnicę róży nie mniejszą niż 75 mm. Podziałka róży może być 5-stopniowa. Kompas powinien mieć metrykę producenta lub Zaświadczenie badania magnetycznego kompasu okrętowego wystawione przez PRS. 
	22.2  Zaleca się, aby jacht uprawiający żeglugę nieograniczoną lub w rejonie I i II był wyposażony w namiernik zakładany na kompas albo w namiernik burtowy lub ręczny kompas namiarowy. 
	22.3  Zaleca się, aby jacht uprawiający żeglugę nieograniczoną lub w rejonie I i II był wyposażony w następujące urządzenia: 
	22.4  Zaleca się, aby jacht o pojemności brutto 50 i większej był wyposażony w radar. 
	22.5 Zaleca się, aby jacht, niezależnie od rejonu żeglugi, był wyposażony w następujące urządzenia: 
	22.6 Zaleca się, aby jacht był wyposażony w aktualne mapy i wydawnictwa nawigacyjne stosownie do rejonu żeglugi, posiadanych urządzeń i instrumentów. 

	23 ZALECANE WYPOSAŻENIE RADIOWE 
	23.1 Zaleca się, aby jacht w żegludze nieograniczonej oraz w rejonie I i II był wyposażony w stacjonarny radiotelefon UKF. 
	23.2 Zaleca się, aby jacht w żegludze nieograniczonej oraz w rejonie I był wyposażony w radiopławę awaryjną (EPIRB) 406 MHz. Przejściowo dopuszcza się stosowanie radiopław awaryjnych 121,5 MHz. 
	23.3 Zaleca się, aby jacht był wyposażony w odbiornik NAVTEX lub w odbiornik radiowy przystosowany do odbioru prognoz pogody na akwenie, w którym jacht żegluje. 
	23.4 Dodatkowo zaleca się, aby jacht w żegludze nieograniczonej oraz w rejonie I był wyposażony w radiotelefon pośrednio- i krótkofalowy z automatycznym kluczem radiotelefonicznych sygnałów alarmowych. 
	23.5 Wszystkie urządzenia radiowe od dnia 1 lutego 1999 roku powinny być zgodne z wymaganiami Światowego Morskiego Systemu Łączności w Niebezpieczeństwie i dla Zapewnienia Bezpieczeństwa GMDSS (Global Maritime and Distress Safety System). 


